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1 COMPETITIVIDAD GLOBAL PERU

L ] L] L] L]
wihte PERU - Ranking Global de Competitividad
ECONOMIC

RUM Paises Ranking Puntaje Paises Ranking Puntaje
2018 2019 2019 2019
rOMAITTED T SINGAPUR 1 100.00  REPUBLICA CHECA 33 73.48
Insight Raport et HONG KONG 2 97.99 KAZAJISTAN 34 72.83
ESTADOS UNIDOS 3 9742  ESTONIA 35 7268
Th e Gl obal SUIZA ) 4 96.01 ESPANA 36 72.09
b EMIRATOS ARABES UNIDOS 5 9589  ESLOVENIA 37 71.35
Compeﬂtweness Report HOLANDA 6 9437  POLONIA 38 7117
IRLANDA 7 9422  PORTUGAL 39 69.28
201 9 DINAMARCA 8 9343  LETONIA 40 68.81
SUECIA 9 9258  CHIPRE 41 67.73
CATAR 10 9195  CHILE 42 67.69
NORUEGA 11 91.69 INDIA 43 67.18
Klaus Schwab, World Economic Forum LUXEMBURGO 12 91.22 ITALIA 44 65.34
CANADA 13 8922  RUSIA 45 65.20
CHINA 14 82877  FILIPINAS 46 64.73
FINLANDIA 15 8253  HUNGRIA 47 63.54
TAIWAN 16 8224  BULGARIA 48 61.65
ALEMANIA 17 8574  RUMANIA 49 60.49
AUSTRALIA 18 85.51 MEXICO 50 59.80
AUSTRIA 19 84.41 TURQUIA 51 59.67
ISLANDIA 20 8313  COLOMBIA 52 57.59
NUEVA ZELANDA 21 8310  ESLOVAQUIA 53 57.53
MALASIA 22 8254 UCRANIA 54 57.30

REINO UNIDO 23 81.84  |PERU 55 57.21 |
ISRAEL 24 8015  SUDAFRICA 56 57.10
TAILANDIA 25 77.23  JORDANIA 57 56.45
ARABIA SAUDITA 2 77.21 GRECIA 58 53.14
BELGICA 27 77.07  BRASIL 59 50.95
COREA DEL SUR 28 7650  CROACIA 60 50.79
LITUANIA 29 7623  ARGENTINA 61 49.04
JAPON 30 7475  MONGOLIA 62 4519
FRANCIA 31 7434  VENEZUELA 63 20.11

Fuente: Ranking de Competitividad Mundial 2019 INDONESIA 32 73.60

MSc. Arq. Gustavo Puma Caceres



- 11 PILARES COMPETITIVIDAD GLOBAL PERU

POSICION DE PERU EN LA COMPETITIVIDAD MUNDIAL SEGUN PILAR, 2018-2019
(Puesto entre 141 paises®)

Pilar 2018 2019
1. Institucional 90 94
I 2. Infraestructura 85 88 h

3. Adopcion de TICs 94 98 1
4, Estabilidad Macroecondémica 1 1 -
5. Salud 32 19 1
6. Habilidades 83 81 "
7. Mercado de productos 50 56 l
8. Mercado laboral 72 77 l
9. Sistema financiero 63 67 1
10. Tamaiio del mercado 49 49 —
11. Dinamismo de negocios 92 97 l,
12. Capacidad para innovar 89 90 1

“*: Corresponde al 2019 Lo . i
Fuente: Ranking de Competitividad Mundial 2019
Fuente: The World Economic Forum

Elaboracion: IEES - 5.M.1.

MSc. Arq. Gustavo Puma Caceres



1.2 INDICE DE COMPETITIVIDAD REGIONAL DE PERU

INDICE DE
COMPETITIVIDAD
REGIONAL

indice de Competitividad Regional 2015

Puntaje

LIN* (1)
MoQ 2)
TAC (3)
AQP (4)
ICA (5)
LM PR (6)
MDD (7)

Tacna: 6.6
Fuente: IPE

indice de Competitividad Regional 2020

(puesto entre 25 regiones, puntaje de 0 a 10)
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] i
MSc. Arq. Gustavo Puma Caceres

13 Provincia

* Incluye Lims Metropolitan y 3 Provincia Con del Callao




1.2 INDICE DE COMPETITIVIDAD REGIONAL DE PERU

Avances y Retrocesos 2020

(cambio en puestos con respecto al ano anterion
Apurimac
Lambayeque
Huénuco

Pasco
Moguegua
Cusco

San Martin
Junin

Ancash

Tacna

Madro o Dios
Lima®

Ica
Huancavelica
Cajamarca
Loreto

Lima Provincias
Amazonas
Tumbes

@4)) (1)

g
H

Piura
AQP La Libertad
(19)

Arequipa
veayalif]
5

Zz
H
5
Z

Entorno
Economico
10
8
Instituciones Infraestructura
Laboral Educacion
—<— Arequipa
- Promedio Salua

Indice de Competitividad Reglonal

indice Total

Entorno Economico .
Infraestructura :
sad
Educacion
Laboral
Instituciones

2017

Puesto  Puntaje
(e 0ain

{de 25)

4

3
3
2
4
4
&

4.5
4.5
7.0
8.0
7.6
5.7
4.4

AREQUIPA " _

Arequipa retrocedio dos posiciones v se ubica
en el cuarto lugar del indice general. Este
resultado negativo se explica por el retroceso
de once posiciones en el pilar Instituciones
tras una caida significativa de la percepcion
favorable de la gestion del gobierno regional.
Asimisma, en el pilar Salud retrocedio cuatro
posiciones debido a una disminucion de nueve
posiciones en la cobertura del personal medico.

TR T

2018 2019 N 2020
635 Geosit | G Geosin |o wedn weosty
2 &9 2 8 b 4 6.4
3 a9 3 47 13 s
3 7.4 3 7.1 3 7.6
1 2.1 1 88 |1 & 7.8
3 7.9 3 7.6 3 8.3

6.7 3 68 [+ 4 6.5
12 5.3 13 54 % 24 43

TR

R R T N



- 2 PLAN NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y COMPETITIVIDAD

Caminos de Desarrollo

Estudio multidimensional del Peru —
Volumen 2. Analisis detallado y
recomendaciones

MENSAJES PRINCIPALES %

MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS

_El Peruano

LA LLICHA CIN RPN T LANIMDAD Dramin s 20 da s 42 208

Objetivo

e Construir una agenda de

DECRETO SUPREMO desarrollo transparente y
NI 2352018 BF consensuada que permita
PLAN NACIONAL DE cerrar brechas claves para el
desarrollo econdmico y
INFRAESTRUCTURA social del pais, se prioriza 52

PARA LA
COMPETITIVIDAD

iniciativas (363,452 mil).

Dimensiones

e Territorial,

e Sectorial

¢ Modalidad de ejecucion
e Fases de priorizacién

NORMAS LEGALES

@) oCcDE W

| SEPARATAESPECIAL |

ivhed e




2 PLAN NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y COMPETITIVIDAD

Arequipa dedica 37,7 % y Tacna 34,2 %,
respectivamente, de sus actividades a
desarrollar actividades mineras.

ZONASUR 2: Arequipa-Moquegua-Puno-Tacna

RZ2NJE0
Parmpa de Pongo

Moquegua, que dedica el 45,8 % de sus

,~‘ 5 R eenss . s actividades a la manufactura y el 27 %
" . mineria. Puno, que dedica el 16,8 % de sus
roRegion 1 AR = i Funo ) % e W actividades productivas a las actividades
fag iz ( ARESIUIPA | @ Proan, " @lhve agropecuarias y el 12,4 %a la manufactura.
Tampil ISR (Trams ) “@Dasaysalenm
Guellavaso : Mercado interno

1. Majes Siguas (Segunda Etapa) (2.019

millones de soles)

bl TACNA 4 ,
llo g Visiln 2. Mejoramiento y ampliacion de la

provisidon de agua para desarrollo agricola en

el valle de Tacna-Vilavilani 11 (313 millones
&2 @ 0
de soles).
~
& I i X
3. Programa de infraestructura vial parala
) ege e . .
A s % competithidad regonalfrregion (5,120

millones de soles):

Fuente: Plan Nacional de Infraestructura para la Competitividad



3. VISION DEL PERU AL 2050

>

: V‘) i r . . .
) Buayaquil La sintesis de Vision...

| #visienpera2050

https://www.ceplan.gob.pe/visionperu2050

"'fxz, : i
'j‘& §  Pucallpa < A ese afo...

Lograr un Desarrollo Nacional Sostenible,

habiendo logrado un desarrollo inclusivo en

igualdad de oportunidades, competitivo y

sostenible en todo el territorio nacional, y

gue habiendo erradicado la extrema

R pobreza se otorga una calidad de vida a las
S familias peruanas.

1000Km
|




- 3. VISION DEL PERU AL 2050

Vision del PERU
al 2050

Ejes de la vision

Las personas alcanzan su potencial en igualdad de
oportunidades y sin discriminacion para gozar de una

En donde la vision es ...

vida plena.
@ Gestion sostenible de la naturaleza y medidas frente al

cambio climatico. 184 Conflictos sociales , 23,000 Delitos ambientales

* Crecimiento Econdmico y competitivad con
Desarrollo sostenible con empleo digno y en armonia Estado Empresa Soc. Civil y Academia
con la naturaleza. ! ! :

» Diversificacion  Productiva Urbano/rural
Sociedad democratica, pacifica, respetuosa de los derechos articulada con la ciudad intermedias Yy
humanosy iftire delterpony defaviolenc: C.Ps. Planeamiento estratégico concertado

Estado moderno, eficiente, transparente y descentralizado que
garantiza una sociedad justa e inclusiva, sin corrupcion y sin

dejar a nadie atras.




Lograr el desarrollo sostenible en un mundo diverso
y OBJETIVL}SsostenisLe
__ SOSTENIBLE

17 OBIETIVOS PARA TRANSFORMAR NUESTRO MUNDO

SALUD EDUCACION IGUALDAD
YBIENESTAR DECALIDAD DE GENERO

TRABAJO DECENTE INDUSTRIA, 10 REDUCCION DE LAS
Y CRECIMIENTO INNOVACIONE DESIGUALDADES
ECONOMICO INFRAESTRUCTURA

VIDA 16 PAZ, JUSTICIA 17 i‘él[?RNAzs?SPARA

EINSTITUCIONES
SOLIDAS ) LOS OBJETIVOS
W
: -

&

SUBMARINA

AGUALIMPIA
Y SANEAMIENTO

L

12 PRODUGCION
Y CONSUMO
RESPONSABLES

QO

OBJETIVC:S
DE DESARROLLO
SOSTENIBLE

- 3.1 VISION DEL PERU AL 2050

El compromiso global ..

AGENDA 2030

Marco Global

Politicas p— Gobernanza
Intersect del
oriales Territorio

u #VisionPeru2050

https://www.ceplan.gob.pe/visionperu2050




- 4. COMPARATIVO ECONOMICO TERRITORIAL

EIET Singapur

'" 5132 Hab. "' 6166 472 Hab.

... 364.67 Km2 <z 697 Km2

PRESUPUESTO 2020 S/ 21 059 685 PBI PER CAPITA 65233 US$
INGRESO PER CAPITA S/929.8
IDH 0.5784

MSc. Arq. Gustavo Puma Caceres



- 4.1 PRINCIPALES INDICADORES SOCIALES

PRINCIPALES
DISTRITO DE ISLAY INDICADORES SOCIALES
Porcentaje de viviendas sin conexién a red de agua: 25%
Porcentaje de viviendas sin conexién a red de desague: 26%
Porcentaje de hogares sin alumbrado publico: 16%
Porcentaje de hogares sin conexién a internet: 82%
Porcentaje de poblacién sin seguro social: 25%
Porcentaje de poblacién sin nivel educativo o primaria 30%
Déficit Vial (Trocha sin Asfaltar): 13.6 Km

MSc. Arq. Gustavo Puma Caceres



5. DIAGNOSTICO TERRITORIAL MATARANI - ISLAY




5.1 DIAGNOSTICO TERRITORIAL / PELIGRO DE ORIGEN NATURAL

807000

807000

808500

808500

810000 811500 813000

ivel de peligro
Bajo- Por peligro bajo por capacidad portante y tipo de suelo| |
Medio - Por peligro de pendiente s
Alto - Por peligro de pendiente y tipo de suelo
/_, ’ - Muy Alto - Parpeligds !unami

Titulo: |

PELIGROS DE ORIGEN NATURAL IDENTIFICADOS : !

EN EL PUERTO DE MATARANI
Escala: 1:25,000

Y

$10000 &11500 MSé“®rq. Gustavo Puma Caceres




5.2 DIAGNOSTICO TERRITORIAL / TURISMO

Simbologia

'Q’ Playas
. Caletas

© capital Distrital i
Gustavo Puma Caceres




5.3 DIAGNOSTICO TERRITORIAL / TRANSPORTE MULTIMODAL
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| ©.PLANIFICACION y DISENO URBANO

Es PLANIFICACION lo mismo que URBANISMO ?
Es URBANISMO lo mismo que DISENO URBANO ?

Que tienen en comun estas disciplinas?

PLANIFICACION -
DISENO

ARQUITECTONICO
URBANISMO

DISENO
URBANO

Fuente: Dra. Jessica Pineda Zumaran
Curso Planeamiento y Disefio Urbano

Doctorado de Arquitect Urbani .
p il itk A bl MSc. Arq. Gustavo Puma Caceres



6. PLANIFICACION y DISENO URBANO

Definicion

Que tienen en comun estas disciplinas?

Nivel

Se enfoca en

Tiempo

Escala

Fuente: Dra. Jessica Pineda Zumaran
Curso Planeamiento y Disefio Urbano
Doctorado de Arquitectura y Urbanismo

PLANIFICACION

Es un proceso de
toma de decisiones
que busca alcanzar
fines econémicos,
sociales culturales
y ambientales a
través de visiones
estrategias y
planes,yla
aplicacion de
politicas
mecanismos
instituciones,
participativos y
regulaciones

Estratégico

Politica de Proceso
de Cambio

Continuo

Territorio

URBANISMO

Es un lente a
travez del cual
se puede ver e
interpretar la
ciudad. Intenta
entender como
las
caracteristicas
econdémicas,
politicas,
sociales,
ecoldgicas y
culturales e un
lugar afectan la
forma urbana y
la vida social

Interpretativo

Vida Urbana
Cultura e
Identidad

Variable

Lugar

MSc. Arq.

DISENO
URBANO

Es la practica
que busca
activamente
dar forma al
espacio urbano
de una manera
deseada.
Traduce los
planes en
estrategias
especiales
estableciendo
criterios (y
normas) de
disefio para
proyectos
arquitectonicos

Aplicativo

Disefio
Experiencia

Claro inicio y fin

El espacio entre
edificios

PROYECTO
ARQUITECTONI
co

Es la Practica
que se enfoca
en dar forma a
los
componentes o
elementos de
un edificio.
Trabaja con el
espacio y con
los elementos
gue crean una
estructura
coherente
funcional y
estética

Aplicativo

Disefio
Experiencia

Claro incido y
fin

Los edificios

Gustavo Puma Caceres



6. PLANIFICACION y DISENO URBANO

Instrumentos Técnicos normativos de Planificacion y Gestidon del Territorio

Decreto Supremo N°022-2016-VIVIENDA - RATDUS

PLANES DE DESARROLLO URBANO.TERRITORIAL
PLANES DE DESARROLLO
CONCERTADO (COMPONENTE FISICO-ESPACIAL DE PDC) PLANES ESPECIFICOS EDIFICACIONES
-
= PLAN ESTRATEGICO DE |
E PLAN DE ACONDCIONAMIENTO PLANES DE DESARROLLO
x DESARROLLO NACIONAL URBANO
S (PLAN BICENTENARIO) TERRITORIAL
(Arf. 18 — Ley 2TTB3)(*) |
-_t' PLAN DE DESARROLLO
= | REGIONAL CONCERTADO
g {Art 57 — Ley 27972)
W (Art 10~ Ley 27667) RATDUS - DS.022-20186-VIVIENDA
(Art. 35 —Ley 27783) I——————————————————————————I
= * I ] I Int ionUrbana: ||
[ PLAN DE DESARROLLO | PLAN DE ACONDICIONAM. PLAN DE DESARROLLO | | S
= PROVINCIAL TERRITORIAL METROPOLITANO 1 Habilitacion Urb-
CONCERTADO Art 79— Ley 27872 Art. 157 - Ley 27872 i : '
g [Art. 9T - Ley 27972) : t = ) ¢ L=y ) I Reajustes de suelos I
H ,
I PLAN DE DESARROLLO ! I]LAN I
URBANO
4 ESPECIFICO
T8 - 27972
: (Art ey ) (Art. 79-1.2 — Ley I
27972) |
| P ———— | | EDIFICACIONES |
URBANO
PLAN DE DESARROLLO | {Art. 79 — Ley 27972) PLANEAMIENTO |
DISTRITAL CONCERTADO) INTEGRAL
(Art. 7 — Ley 27972) | - I
ey = ani I L I
- Ley N® 27867 Ley Crganica de Gokismas Regionales | Habilitaciones
- Ley N" 27723: Ley de Bases de la Descentraiizacion Urbanas

I———————————————————————M'Sr..—;!\rq'.'tSustavoPumaC::iceres



- 7 INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION

Instrumentos Técnicos normativos de Planificacién y Gestién del Territorio
Decreto Supremo N°022-2016-VIVIENDA - RATDUS

INSTRUMENTOS DE ACONDICIONAMIENTO TERRITORIAL

PAT . EU

o Plande 7 Esquema de #™+
Acondicionamientos Ordenamients e
Territorial l [ Urbano

g /4 ;

0 3 !*V‘Z-_ X

1 PDM \ X \ -

¥ Plan de Desarrollo. * "

3 Metopolitano 7% " Plan Especifico @

H

, |

! PDU . PI

1 Plan de Desamollo Planeamiento @)

s Urbano Integral

1

Y DESARROLLO URBANO

Fuente: Ministerio de Vivienda, Construccion y Vivienda, 2018.

MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE ISLAY

PLAN URBANO DISTRITAL ISLAY 2009 - 2019

ACTUALIZACION Y ADECUACION AL DS 004 - 2011 - VIVIENDA

CONSORCIO MATARANI

MSc. Arq. Gustavo Puma Caceres



7 .1 PLANES DE DESARROLLO URBANO 2020 - 2030

Naclonl

Samiria
f‘
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- 7.1 PLAN DE DESARROLLO URBANO SANTA - COISHCO 2020 - 2030
Grafico 22 Mapa Red de Transporte Logistico (Mapa PE-3.3.2)

PDU APROBADO ORD. MUNICIPAL

@

PLAN DE DESARROLLO URBANO DE SANTA -
COISHCO

2020-2030

Tomo 2. Propuesta

COISHCO

LEYENDA

l i Ambito de Intervencién

11801 Red de transporte logistico

Bl /e= ogistica - industrial




7.1 PLAN DE DESARROLLO URBANO SANTA - COISHCO 2020 - 2030

RECUPERACION DE UN AREA DE RIESGO POR MOVIMIENTOS EN MASA Y CREACION DE PARQUE RECREATVO EN LOS
PROYECTO CERROS QUE RODENA COISHCO

LOCALIZACION COISHCO




I 7.1 PLAN DE DESARROLLO URBANO SANTA - COISHCO 2020 - 2030

PROYECTO CREACION DE UN MALECON COSTERO DE PROTECCION ANTE OLEAJE Y N TR
ENCAUZAAMIENTO DE LA QUEBRADA CASCAJAL R LONR
LOCALIZAC COISHCO _ .

El proyecto consiste en la reubicacion de aquella poblacion asentada en viviendas no formales de riesgo por
Tsunamiy en la creacion de un nuevo malecon costero que mitigue los peligros derivados de su localizacion

+ Numero de viviendas afectadas: 442

* Longitud del Malecén: 800 metros

s gy SC—




I 7.2 PLAN DE DESARROLLO URBANO SANTA - COISHCO 2020 - 2030

PROYECTO CREACION DE IINFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD URBANA PARA PEATONALIZACION Y CICLOVIAS EN LOS DISTRITOS DE SANTA Y COISCHCO

LOCALIZACION | SANTA - COISHCO

El proyecto consiste en crear la infraestructura necesaria para ofrecer una movilidad sostenible de bajo impacto ambiental a través de modos de transporte no motorizados. La
propuesta se base en la creacion de : Una red de Ciclovias funcionales, Ciclovias recreativas, vias peatonales en las calles del Santa

—




- 7.2 PLAN DE DESARROLLO URBANO CHI

A

PDU APROBADO ORD. MUNICIPAL

f;t;
PLAN DE DESARROLLO URBANO DE T _:.ﬁ [ =2
CHIMBOTE - NUEVO CHIMBOTE —_— :
2020-2030 :_
Tomo 2. Propuesta : _ P

MBOTE Y NUEVO CHIMBOTE 2020 - 20

L} .

NUEVO

i

F G — R 3
“T& AP - ..\‘
.
/
L4 2 i
'/’ L 1
" s “_1
o, - ¥
CHIMBOTE | B8
)" X
/7 Y -
(. - 7’ \ ¥ J -.\‘.'
P T AR .
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NN \
Ny

CHIMBOTE

Grafico 47 Mapa Red de Transporte Logistico ) ‘

-

> 4

“LEYENDA
Puente

e s Corredor Logistico

,’f% Plataforma Logistica

Ambito de intervencion POU




- PLAN DE DESARROLLO URBANO CHIMBOTE Y NUEVO CHIMBOTE 2020 - 2030

PROYECTO AMPLIACION DEL MALECON DEL LA BAHIA EL FERROL EN Chimbote y Nuevo Chimbote
LOCALIZACION CHIMBOTE

El proyecto busca proteger y poner
en valor el patrimonio natural y
turistico  con infraestructura de
proteccion con tratamientos de
espacios publicos, senderos
peatonales y mobiliario urbano, con
muelles con infraestructura de
servicios de exposicion y la ampliacion
de la Bahia El Ferrol en el distrito de
Chimbote




- 7.3 PLAN DE DESARROLLO URBANO HUARMEY 2020 - 2030

.. Grafico 26 Red de transporte logistico

\ ‘\
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LEYENDA
\ }D Ambito de intervencion

|l B N Red de transporte logistico
| "
| Area logistica - industrial

PLAN DE DESARROLLO URBANO DE HUARMEY
2020-2030

Tomo 2. Propuesta




7.3 PLAN DE DESARROLLO URBANO HUARMEY 2020 - 2030

4.1.5.3 CREACION DE DIQUE PARA MITIGACION DE RIESGO DE OLEAJE EN PUERTO DE HUARMEY

CREACION DE DIQUE PARA PROTECCION DE OLEAJE EN PUERTO HURAMEY

El ambto de intervencion del dique corresponde a 400 metos de Fente
costern-

Lainfracstucirra de profeccibn contra oleajes milgard el nesgo dela (ECORER S Py ecYsay e

poblacin asentada ( 1,300 habtantes) en Puero Huammey y la
niraestructura urbanay econdmica ubicada en esia zona de Huarmey
equpamientn educatvo, deportivo, de salud, industna y la termingl
pesquera

Malecén turfstieo peatonal

Dique para"mmgacidn de'riesgo por oleajes”
Bl proyesio es complementano & proyecto de Malecdn costero :
8 propuesio en el Plan de Acondicionamiento Termonal de la provincia de

~ >
Enracddo pargmitigacion de fiesgos por oléajes
'-..l Huamey, que protege todo el fente costero dela provinca g - -
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7.4 PLAN DE DESARROLLO URBANO PAITA 2020 - 2030

EJE ESTRATEGICO RENOVACION URBANA — PATRIMONIO HISTORICO Y MONUMENTAL, SITIOS ARQUEOLOGICOS E IDENTIDAD CULTURAL

OBJETIVO ESPECIFICO FORTALECER LA COMPETITIVIDAD URBANA
PROGRAMA DE RECUPERACION Y REVALORIZACION DE ESPACIOS HISTORICOS-CULTURALES PARA LA PROMOCION
PROGRAMA DE LA ACTIVIDAD TURISTICA EN LA CIUDAD DE PAITA.

Proyecto de Recuperacion y puesta en valor de la zona Monumental de la ciudad de Paita

LA ZONA MONUMENTAL EN LA CIUDAD DE PAITA SE CREO CON RESOLUCION NACIONAL 921/INC EL 08 DE AGOSTO

LOCALIZACION

< &
I ¢

Esquema 3.3-6: Propuesta de implementacion de un corredor
vial urbano de pasajeros

T

e = EO L GENE S
FUMOSENLL 0 VI I0VISTUONS o % %
N

!

La precariedad y el mal estado de construccion de estas edificaciones, pone en peligro a la poblacion que habitualemnte circula por el area central
de la ciudad de Piata. El proy busca P

y poner en puesta en valor los bienes inmuebles del centro histérico de Paita.




7.4 PLAN DE DESARROLLO URBANO PAITA 2020 - 2030

- Esquema 3.3-8: Red de Transporte Logistico y Antepuerto de Paita
1. PROGRAMA DE CONSTRUCCION Y MEJORAMIENTO DE
INFRAESTRUCTURA VIAL PARA FACILITAR LA MOVILIDAD
EN LA CIUDAD DE PAITA, EN SAN LUCAS DE COLAN, LA
PROGRAMA ESMERALDA, NUEVO PARAISO, PAITA Y OTROS.
2. CONSTRUCCION DEL ANTEPUERTO AL PUERTO DE
PAITA PARA TRANSPORTE LOGISTICO DE CARGA, EN EL
DISTRITO DE PAITA - PROVINCIA DE PAITA
MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA VIAL PARA EL
LOCALIZACION INGRESO AL NUEVO ANTEPUERTO DE PAITA PARA
TRANSPORTE LOGISTICO.

Bahia de Paita

PLNIA CHUY,

PUNTA BERADA
{
\
p }
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puna cuies | e

O MAP ;
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Mapa 3.4-1: Sistema Vial Primario de Paita
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PROPUESTA DE CONSTRUCCION DEL ANTEPUERTO DE PAITA PARA TRANSPORTE LOGISTICO.




8. SISTEMA PORTUARIO NACIONAL

Ley del Slatema Portuario Macional

LEY N® 27343

EL PRESIDENTE DE LA REPUSLICA

POR CUANTO:

La Comision Parmananta gzl Congraso o2 13 Repoolica

ha dado 1 Lay sigulamz:

LA COMISION PERMANENTE DEL CONGRESD DE LA REPUBLICA

Ha dada |a Ley sigulente:
LEY DEL SISTEMA PORTUARIO NACIONAL
CcapfTuLD
CASPO SICIONE § GENERALE $

‘Articulo 1.- Objeto y finalidad

La presentz Ley reguia 36 actvidspes y sarvicios en Ios ferminales. Infraesiucturss e

Insiaiacionas wblcadae en los puarins martimae, fuviales y lacusines, @k los de inkclatva, gestien
¥ prestacitn plbdcs, como privados, y todo lo qua atsfie y conforma e Slstema Portuario Naclonal.
La pracentz Ley fi2na par finakidad promower 21 gesamolk v |a campetividad de ke puertos, asl
woma faclitar el traneparte muiimedal, la medemnizacidn de lae Infraestneciuras porfuarias y el
desanmolo 82 |38 c30enas logislizaE en 135 Que particlpan los pusros.

Articulo 2.- Ambito de aplicaciin

21 e raaerie Lay Smoree ke S et o e wSieded y awvies Seasieces i de Saene P
= lex demer

i mrmrcsin, saz. epemvecheass, mpiiestn, semsde y er frres de Smaiesi de s eudeser B2 s
ot

{*) Humeral madificado por el Articulo 1 el Decrato Leglalativa N° 1022, publicada el 17 junla
2008, cuyo texto e &l sigulents:

"Z1 El &mbRo d= apbcackin de la presente Ley son las actividades poruaras y servicios
[portuarios raslizados geniro de 135 Z0NaE POUArEE, 351 cOMO 138 compeiencias ¥ Sinbucionse da
155 autondades vinculadaEe al Sksiema Portuaria Nacional™

232 Extan comprandidos dentro del aicance de |3 presents Lay los pusrics, marnas,
e Ingtalaciones p de |a Repiblca asl como las acividades y servicks qua
aemmnamuensznﬂa.spmnas

73 047 watin CompTEnTosT N o ETOST SN EEE ey 153 FLRTEI ¢ T SYERTncionT 8 MEENTETes pITLEET § SRDS S8 T
Fuaraes Arpsrr an sumss sumTOEn neT S/ S i DWEnaE NRSTTE, (52 T8 58 MIVES v s naemEs pesenian Tempess

© n-m Et Pero Primero

PLAN NACIONAL
DE DESARROLLO
PORTUARIO

.1

POLITICA PORTUARIA NACIONAL

LaLey N2 27943 - Ley del SPN; modificada por el Decreto Legislativo N® 1022 y su Reglamento,
Decreto Supremo N2 003-2004-MTC, v sus modificatorias, precisa los lineamiento esenciales
de |z Politica Portuaria Nacional que deben regir las actividades y servicios portuarios, siendo
estas las siguientes:

1

A

T tifomento de Eﬁbﬁtajey 3 Imermoda Iaaa el Eransﬁoraoy transito de mercanCIasF.

El fomentoy planeamiento de la competitividad de los servicios portuariosy la promocién
del comercio nacional, regional e internacional.

La integracién de los puertos al sistema de transporte nacional y a lz cadena logistica
internacional.

La promocién de la competitividad internacional del SPN.

5. Lapromocion de lz inversion en el SPN.

6. El fomento de las actividades para dar valor agregado a los servicios que se prestan en
los puertos.

7. Lapromocion del libre acceso, la leal competencia v libre concurrencia al mercado de los
servicios portuarios.

8. El fomento de la participacién del sector privado, preferentemente a través de la
inversion en el desarrollo de la infraestructura y equipamiento portuarios.

9. La promocion y fortalecimiento de la descentralizacion y desconcentracién del sistema
portuario, a tecnificacion y desarrallo de los puertos.

10. Ta promocion, preservacion y mejora del patrimonio portuaric nacional.

11. La constante renovacion tecnoldgica en el SPN.

12. la promecion del empleo portuario, como consecuencia de la capacitacidn y
profesionalizacién de los trabajadores.

13. La promocidn de los sistemas de calidad total en la gestion portuaria.

14. La proteccién y cuidado del medic ambiente, con arreglo a la legislacion sobre la materia,

15. La especializacion y capacitacion permanente de los trabajadares, asi como la proteccidn

de sus derechos laborales y condiciones de vida.

MSc. Arq. Gustavo Puma Caceres




8.1 RELACIONES PUERTO CIUDAD - AMBITO DE INTERACCION

INTEGRACION PUERTO - CIUDAD

” \‘
/ \
@ Laidoa de @ Laidea de V). laideade \~ i lavdwea dc;_
7 IDEAS EN LAS . ; Y
QUE LA APN HA SHE
FUNDAMENTADO e
LA CONSTRUCCION

DE SU PENSAMIENTO

__ESTRATEGICO _ @ toiooce
Il. 5 MEJORESA PRACTICAS PORTUARIAS il o

5.1 Modelos de Organizacién y Gestién Portuaria
5.2 La Comunidad Portuaria

5.3 Proteccion Ambiental Portuaria

5.4 Proteccion y Seguridad Portuaria

5.5 Tecnologia de la Informaciéon y Comunicaciones

5.6 Relacion Puerto — Ciudad =

Relaciones
Puerto - Ciudad:

GOBERNANZA
Proceso de coordinacion entre ios actores, con

Ambito de Interaccién S e

5.7 El Recurso Humano

5.8 Vertebracion Intermodal y Plataforma

Logisticas

ECONOMICO
Desarrolio de actividades econémicas para
el crecimiento de lo cludad

(8)

ESPACIAL
Ordenamiento territorial para ¢ desarrollo
ormonico entre el puerto y la ciudad.

3

AMBIENTAL

Medidas de proteccion y mejoramiento de
la calidad ambiental para ol beneficio de la
poblacion.

A~
TECNOLOGICO
Desarrolio de plataformas  tecnolégicas

para el soporte @ intercambio de
informacién entre los actores.

o)
\4)

Generacion de una identidad de ciudad
portuaria.

@

SOCIAL

Contribucion en el bienestar de la ciudadania

T/

>

Fuente: Autoridad Portuaria Nacional - APN



8.3 CARACTERIZACION DE PUERTO DE MATARANI

& EN T £ Puo Prso
PLAN NACIONAL

DE DESARROLLO
PORTUARIO

S

5.6 Relacion Puerto — Ciudad

El objetivo central consiste en armonizar |as relaciones entre el puertoy la ciudad, apuntando
a la colaboracidn y a la convivencia que permita integrar a las poblaciones ubicadas en las
zonas de influenciz, a su ciudad puerto, como actores del desarrollo sostenible de un Sistema
Portuario

En ese sentido, la planificacion portuaria debe ser una herramienta que tome en cuenta las

necesidades del entorno y proyecte de forma global Ias politicas economicas, culturales,
turisticas, ambientales y sociales, de forma que todas se articulen y convivan.

En adicion a ello, se debe promover que las autoridades competentes en la planificacion
urbana, vial y portuaria trabajen planes coordinados para superar la problematica que se
genera entre las ciudades y los puertos. Asimismo, debe procurarse la incorporacién en la

legislacion vigente, la categoria de ciudades portuarias, [as mismas que deberan contar con
un Plan de Acondicionamiento Territorial, de Desarrollo Urbano y/o Esquema de
Ordenamiento Urbano que favorezcan las cadenas logisticas v el transporte intermodal.

La particularidad de nuestro principal puerto obliga a concebir un plan de desarrollo arménico
entre la ciudad, el aeropuerto y el area portuaria, todas ellas compartiendo vias comunes de
acceso.

Ciudad
Portuaria

¢Como avanzar hacia una planificacion de las ciudades puerto mas integral, competitivas y sustentable?

repensar la ciudad, Smart Cities, Ciudades Sostenibles, Sustentables, Resilientes, Compactas,
derecho de los ciudadanos a la ciudad
City port vision (prospectiva portuaria), Smart Port, los puerto de 4ta y 5ta Generacién

MSc. Arq. Gustavo Puma Caceres



- 8.2 PLAN MAESTRO PORTUARIO DE MATARANI

8. CONCLUSIONES

1. Se ha identificado como area de influencia del Terminal Portuario de Matarani, a
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO o ) . L
DE MATARANI la Provincia de Islay, Arequipa. Por otro lado, el Terminal presenta una estratégica
ubicacién geogréfica, para la atencién de las cargas de la Macro Regidn Sur. De
acuerdo a la identificacion de centros de produccién y lugares de donde proviene la
carga que es importada y exportada por el Terminal Portuario de Matarani, el drea
de influencia comprende los departamentos de Arequipa, Cusco y Apurimac; asi
como la carga de Bolivia y Brasil.

)
4

-

2. El Terminal Portuario de Matarani cuenta con un muelle marginal de 583 metros
de lago, 10 metros de calado y tres amarraderos, lo que permite la atencién de
naves de hasta 245 metros de eslora, pudiendo atenderse simultdneamente hasta 3
naves. Ademas, el terminal cuenta con una rada interior formada por dos
rompeolas de 650 metros y 145 metros.

5. Finalmente, en cuanto a las inversiones efectuadas en el terminal Portuario de
Matarani, se invirtid 677 millones de délares como inversiones obligatorias
(mostrando un incremento de 18.9% de lo pactado en el Contrato de Concesidn).
Esta inversidn se destind al (i) reforzamiento del rompeolas, (ii) habilitacion de
areas de almacenamiento, (iii) ampliacion del sistema de descarga de granosy (iv)
mejoramiento del sistema de carga de minerales. Por otro lado, las inversiones
complementarias ascendieron al monto de 30.6 millones de délares entre los afios
2005-2014.

Lima, junio de 2019

Fuente: Autoridad Portuaria Nacional - APN MSc. Arg. Gustavo Puma Caceres



- 8.4 CARACTERIZACION DE PUERTO DE MATARANI

Dos realidades “ciudad” y “puerto” no definitivamente integradas. (Guimera Ravina).
Ciudad Puerto

Sistema Sistema

Enclave Ciudad
Portuaria

Portuario

Caracterizacion ¢ Porque Matarani es una Ciudad Puerto?

)

Dos sistemas Ciudad + Puerto que interactiian entre si con un timido grados de integracién: baja media, y alta (De Marco).

Relacién de Integracion

- La gobernanza puede ser definida como un proceso de coordi-

n.émén de actores, de grupos sociales, de instituciones, con el animo q
‘de alcanzar objetivos definidos v discutidos colectivamente. La Cl Udad Puerto
Tnanza se refiere, entonces, a un conjunto de instituciones, de

, de directivas, de reglamentos, de normas, de usos politicos v . R
sodiales, asf como a actores prblicos y privados que contribuyen a SISte ma SISte ma
Eestablhdad de una sociedad y de un régimen politico, a su orien-

m a la capacidad de dirigir y de orcionar los servicios, v a
mgum‘me‘;miﬁ; dirigir'y de proporcionar y SISTEMA INTEGRADO
GOBERNANZA

P l.egales Diccionario de Politicas Publicas, Gobernanza, 2004: 261.




9 BUENAS PRACTICAS

RED MUNDIAL DE CIUDADES PORTUARIAS
ORGANIZACION DEL ESPACIO

Las interfaces ciudad-puerto son territorios complejos donde se cristalizan
loa desafics de la compefencia y de la complementariedad urbana y
portuaria ante recursos de espacic gue muchas veces son restringidos y
limitados. La blisgueda del jusio equilibric dependerd de soluciones
orentadas a garantizar un cardcier mixto a la vez espacial y funcional propio
para inyectar dinamismo no solo a la interfer ciudad-puerio, sino a todo el
ferritorio de la ciudad portuaria.

DESAFIOS AMBIENTALES

El cambio climatico y la toma en consideracién de la subida del nivel
del mar ocupan un lugar preponderante en los proyectos de gran
escala realizados por los urbanistas de las ciudades portuarias. Esta
naciendo una nueva manera de pensar el urbanismo en el frente
costero. Este urbanismo podria permitir desarrollar soluciones
innovadoras no solo para protegerse, sino que también para brindar
una oportunidad de crear nuevos espacios.

ESTRATEGIAS DE DESARROLLO ECONOMICO

El potencial econémico de los territorios ciudad/puerto supera ampliamente
la simple actividad de cruceros. Se articula actualmente alrededor del
desarrollo y de aprovechamiento de nuevas industrias tradicionales o muy
. innovadoras impulsadas por las caracteristicas especificas de las interfaces
GUIA ciudad/puerto. Junto con la pesca y las actividades nauticas,... la
implementacion de una oferta turistica global contribuye al desarrollo

DE BUENAS econémico del territorio atrayendo a la poblacién local y los turistas.

PRACTICAS _ : _ -
GESTION DE PROYECTOS Y GOBERNANZA

La construccién de viviendas o los rellenos de darsenas pueden constituir
estrategias irreversibles que hipotequen el futuro de la totalidad o parte de las
actividades portuarias existentes. Para evitar este tipo de escollos, un
inventario de terrenos portuarios, conexiones existentes y sus potenciales
evoluciones con respecto a escenarios de desarrollo del puerto permitira
principalmente medir las compatibilidades, junto con las incompatibilidades,
entre, por un lado, los proyectos de renovacion o de extension portuaria y,

tro, | tos de urbanizacién. 4
por otro, los proyectos de urbanizacién ma Caceres

Gobamanza




9 BUENAS PRACTICAS

Numerosos puertos en el mundo se enffentan a la escasez de espacios disponibles por
razonas fisicas y/o debido a normas Una de las adoptadas en
Ia optimizacion de los usos portuarios exisenes reasignando los espacios a nuevas
funciones porwarias. La recomposicion del puerto en si mismo puede ir mas alid, al permitir
combinar ex nsion, mejor eficiencia y disminucion del impacto ambie ntal.

« LONG BEACH (ESTADOS UNIDOS)

Los trabsjos del proyecio Middie Harbor Redevelopmeant comenzaron en la primavera de 2011y
ceberlan finalizer en 2019. © proyecto busca fusionar antiguas Brminales poriuarias en una sola.
Ademas de una  major
efcenca, esto  permitira
aumentar 2 capacided a
33 milones de TEU. B cos
oe realizecion sa calcula en
744 millones a8 doiares.
Asimismo, se sefala que al
proyecto  ceberla mducr en
gran medida a5 emisionas
contaminanias y permitiria crear
14000 pusstos oe ¥abep
permanentas en Califomia del
Sur.

SRt S ¢ Vorae
b \ S ‘ Vet

b =k

Puerto exstonts, Primera otapa dol proyecio. La mitad norte de la termina de contenedoras (mucle E} serd
dalack ] que d arrendatario actud, LECT, soguirs operando on of mudlc F

pdmera,
Copyright: Port of Long Boach

Es preciso poner especial atencion al desarrollo de las zonas de transicion entre la ciudad y el
puerto y a los elementos que los unen (puentes, pasarelas, etc.). Ello incluye hacer una
cuidadosa seleccion de materiales para el suelo, instalar mobiliario urbano y portuario
adaptado, y crear disefios estudiados que permitan integrar los dos paisajes.

 LE HAVRE (FRANCIA)

En una de las franjas del barrio del “Eura”, se instalaron residencias enfrente de actividades de
reparacion naval. Se aportd espacial cuidado a la zona que limita estos dos espacios: en vez de los
cierras de saparacion clasicos, s opté por la implantacion de una reja matalica de esmerado diseno.
Un tratamiento paisajistico a lo largo de los 250 m de esta reja suaviza visualmente asta funcion de
barrera y ofrace transparencia de vista hacia las actividades de reparacion naval. Este equipamianto
responde ademas a los requisitos internacionales en materia de seguridad da las zonas poriuarias
(Cédigo PBIP).

MSc. Arg. Gustavo Puma Caceres



9 BUENAS PRACTICAS

G.3. ESTABLECER UN PROCEDIMIENTO DE COOPERACION ENTRE TODAS
LAS EMPRESAS PRESENTES EN EL TERRITORIO

Trabajar previamente con todas las empresas presentes en el sector industrialportuario
permitira estudiar todas las oportunidades legakes y todas las soluciones que se presenten
para cumplir la legislacion medioambliental. Este trabajo se Iniclara desde las primeras fases
de los proyectos orientados al mantenimiento, la extension o la implantacion de actividades
Industriales y portuarias.

« DELFZIJL (PAISES BAJOS)
En Delizijl, la estrecha cercania entre actividades pom.atm (Gmungen SeaPods). ud.lstnales yel

centro de la ciudad hace que la situacion se forme parb pleja y ap
Se realizé un trabajo con todas las emp involucradas. Se inscribe por una parle en una
gia de infc ion sobre los imp bientales y los d itos legales (tales como

aquellosdela'noisezoring‘.ysobalaeegurkhdyelhﬂim). Sin embargo, posteriorments se trata
principalme nie de estudiar y establecer con estas todas las soluciones, incluso el abandono
delosr yectos yo la reubicacion de las actividad

Defizifl, Noise zoning de la zona industriaf portuana
Coovriaht: Municioalty of Defziil (AIVP Davs. 2007. Le Havre)

2
3
:
2
g

1. ESTABLECER PLANES DE CONSERVACION DE LA BIODIVERSIDAD
PRESENTE EN LOS TERRITORIOS PORTUARIOS

Con el transcurso del tiempo, el d llo de X arb portuarios o agricolas han
“artificializado” en gran medida los medios naturales iniciales. Conciliar el desarollo de las
actividades portuarias en los espacios ain disponibles con la toma en consideracion de su
impacto en la biodiversidad, requiere una estrategia previsora y proactiva en el largo plazo. A
modo de complemento de su papel tradicional de urbanista, las autoridades portuarias deben
desempenar un papel en la materia y asumir mayor responsabilidad de administrador de los
espacios y territorios en donde estdn presentes.

+ DUNKERQUE (FRANCIA)

En 2011, el puerto de Dunkerque dio a conocer al piblico su Plan dimctor del Patimonio Natural en

Iz prolongacién del inventario de k& biodversidad que habia realizado. Este documento de orientacion
ya posee un valor de refesencia para la consideracion de los medios naturales en los proyecios da
desarrolio de una zona portuaria muy extensa (17 km de fachada maritima y 7000 hectémas de
superficie termestre). El plan se aricula particulermente alrededor de nlcleos de biodiversidad
constituidos por sectores con grandes desafios que serén preservados o bien, por medios
dagradados que serén restaurados. Comedores ecolégicos, futuras tramas verdesy azules, permitirén
cear una red entre eslos
secioms, pero también, en
una escala mas ampia, con el
territorio regional. En el largo
plazo, el puedo se
compromete asi a conservary
administrar 1.280 hectdreas
de espacios dedicados a la
biodiversidad, superfice que
comesponde &l 43% de los
espacios ain dsponibles para

ecologico que permita evaluar
en el corto, mediano y largo
plazo si la disminucién de los
espacios naturales
reutiizados para los
desamolios es compensada
por la superficie de los medios
preservados 0 receados.

aceres



9 BUENAS PRACTICAS

L.1 FORMALIZAR ENTRE LA CIUDAD Y EL PUERTO LOS PROYECTOS
URBAMOS SITUADOS EN LA INTERFAZ CON EL PUERTO

Cuando los proyectos y las iniciatives del puerto y de la ciudad cormn el riesgo de
transformarse en antegonistas, pero al mismo tiempo, cuando las dindmicas ya estin
establecidas, impulsadas por la malidad de los desafios locales, entonces la existencia de
instancigs de concertacitn es necesaria, pero no suficiente. La creacidn de una herramisnta
comiin y esiructuranis, quefemuimhsbmasdeundmu’mlummimysmmlbhn
vislumbra como fuente de garantia y de éxito, para el beneficio del erritorio.

+ DURBAN (SUDAFRICA)

Le necesidad de conter conm una planificecion comdn se formelzd en 2003 a través de un
Memorandum Of Understanding enire & Giudad y el puerio, e hizo surgr una inicistiva conjuniz en
2008 a trawée del programa “Transnet eThekwini Municipeltly Planning Iniiatve” (TEMPIL. Esta
iniciativa pretende comibinar los objetivos del Plan Reclor pars el puerio de Durban desarmcdada por
Tranznel, crganismo esieiel encargado de los puertos sudafricenos, y los planes de desamlle de la
municipalidad de Durban.

Bl objetiva finel del programa TEMPI consisie en oiorgar un conlexto que permite tomar decisiones
bezadzs en una visidn compartide y una comprension mutual de |es necesidades de desamolio futuro
para e puero y pars |a civdad.

Tras décadss marcadas principalmenie por un anisgonismo mds que por una cooperacion, en la
aciuehdad, las relaciones =2 han reforzado gracias &l programa TEMPI. Si bien sin persisien ceras
divergencias, |&s partes poseen mas claridad sobre el contexto global, ko que les pammile prosaguir
con |z reflaxidn hacia un acwerdo eceptable mutuamenta.

El programa fue medurendo con el paso del tiempo y & sfos después de su puesta en marcha, es
hoy reconocido como uno de los Proyecios de Inwersion Estreségica (SIP) inscrito en el marco del
plan necional de infraestructuras impiementado por el gobiemo sudairicano.

Durkan, vista adrea

Copyright Transnat

El “2050 Vision for the Durban-Gaueng
Freight Comidor gue  Trensnet y el
Ayuntamienio de eThekwini publicaron en
spliembre de 2010 se inscribe en este
procasa. Bl Plan “Back of Port Local Ama
Plan* esteblecide por Graham  Muller
Associzies por encargo del Ayuniamienio en
mayo de 2012, y |2 reconsfracidn que
propone de ks usos de los espacios whbanos
situados en contacto inmedato con el puertn,
también derva de esta woluniad de
opfimizeddn de la complementarieded de los
Us0S urbanos y poruarics del semitorio.

Gobemanza

L.2. HACER DEL PUERTO UN PROTAGONISTA DE LA SOCIEDAD

Muchas wveces, el desconocimiento de las actividades del puerto y de su aporie a la vida

ciudadana, principalmente en el plano econdmico, es fuente de i P ion, de indiferencia

e incluso de hostilidad por parte de los ciudadanos. En esta manera, las autoridades deben

desempemrunpnpelprulgoriooqwsepodmmdudven

- la implicacion regular de la autoridad p en actividad: iturales y/o sociales de la
ciudad (exposicién, patrocinio, etc.);

- la organizacién puntual, pero regular, de eventos (masica, cine, deportes, velerismo, "Port
Days”, etc.) en los espacios de in®erfaz ciudad/puerto. Para reforzar el impacto de estos
eventos, se recomienda elegir una ubicacion donde se hayan conservado actividades
portuarias yo que ofrezca una vista directa hacia el puerto activo.

« VALPARAISO (CHILE)

Luego de B0 anos sin trabajos maritimos, la fata de terenos disponibles en la costa para la actividad
portuaria y el considerable aumento del trénsito de mercancias imponen una mnovacion urgente del
puerto, uno de los principales puertos del Chile. El puerto de Valparaiso ya ha lanzado proyectos de
infraestructuras a coro y mediano plazo, proyectos que requieren una fuere ineraccién con la
ciudad.

Las soluciones seleccionadas comprenden el desarrollo de un sector turisticoy comercial en el irente
costero (Puerto Bardn), y & concepcion sosienible de nuevas infraestructuras para las actvidades
portuarias y logisticas. Para mfozar esta sinergia con la ciudad y su poblacion, el puero de
Valparaiso favorece el contacto de los habitantes con su puerio, = través de la organzacion de
diversas aclividades sociales, culurales, mcreativas y deportivas en las zonas portuarias. Estas
actividedes deben ademés ser compatbles con la seguridad ambiental, |z prevencion de actos
ilegales y la seguridad de las personas. En Valparaiso, quince anos de experiencias y de makhiples
iniciativas en el dmbito cultural, deportivo, recreativo, efc. demuestran que una apertura parcal y
temporal del puerto (10 dias al ano) es posible con eventos que han llegado a reunir hasta a 15.000
petsonas Elpuenoy susconcesomanosuwemnenestohaszausssoooooalano

Mass Eve iidethe Poet Urber Spaces

ma Caceres



- 10 PLANIFICACION TERRITORIAL

Planificacion Territorial

En tal sentido podemos visualizar En este escenario

PROBLEMAS Y

DESARROLLO
NECESIDADES DE LAS >
CIUDADES PUERTO ECONOMICO
¢ Trabajar de Manera e Funciona como e El planteamiento e Impulsar Inversiones en
sostenida en la atrayente . sistémico, estratégicoy la planificacion, en
Planificacidn territorial e Evitar las actividades sostenible promueve el correcta Gestion del Uso
de proyectos para las predatorias del enfoque de desarrollo de suelos con el objeto
ciudades puerto. ecosistema marino territorial de construir territorios
e Involucrar a todos los costero e Generar inversiones integrados, equilibrados,
stakeholders de e Una expansién urbana capital fisico, sostenibles y
localidades y areas de desordenada, aumentara conocimiento, recursos sustentables en el
influencia de manera el riesgo ambiental en el e Promover dinamicas tiempo
mas amplia borde costero endogenas al territorio a

partir de los actores
locales y ventajas
comparativas vy
competitivas del
territorio.

MSc. Arq. Gustavo Puma Caceres



11. PARTICIPACION CIUDADANA COMO MOTOR DE CAMBIO PARA EL

DESARROLLO URBANO DE LA CIUDAD PUERTO

Considerar el tema de Participacion ciudadana desde la perspectivas de las politicas nacionales de estado
relacionandolo con urbanismo, la planificacién y las Publicas Urbanas ... Cobran un real importancia.

Sociedades complejas

Permitiria
Tener | Involucrar al
CIUDAD: PA \ INFORMACION Ciudadanoen la
Z Z = ; \ Y T
d sk n toma de decisiones
Sentido de convivencia : e

con madurez democratica Cultura Participativa

e Cultura Colaborativa

| DEMOCRACIA - LEGIIMIDAD GOBERNABILIDAD GOBERNANZA

Caballococha - Loreto Pebas - Loreto Uchuruccay - Ayacucho Mollepata - Cusco
MSc. Arq. Gustavo Puma Caceres



11. PARTICIPACION CIUDADANA COMO MOTOR DE CAMBIO PARA EL

DESARROLLO URBANO DE CIUDADES PUERTO

Ley
Organica
Ley de
Orgénica Gobiernos
de Regionales
Municipios Agenda
Plan
Politi Bicentenario
oliticas
Ley de del 2021
participacion
y control Acu_erdo
Nacional

ciudadano

POLITICAS DE COMPROMISO DEL ESTADO
para que atienda las demandas de la poblacién y asegure las
politicas de la participacion ciudadana, asi como en la
regulacion de los servicios publicos asociados a la
infraestructura urbana.y rural

12

MSc. Arq. Gustavo Puma Caceres



- 12. REFLEXIONES

EL PUERTO Y CIUDAD AL SER DOS
SISTEMAS, se tienen que planificar con
instrumentos dinamicos y no estaticos.
Se habla de transformacion digital de
Smart Cities, Smart Port, los datos son
importantes para tomar decisiones en la
gestion territorial de las Ciudades -
Puerto. CIM (City informarion Modeling)

PARTICIPACION CIUDADANA
permite un desarrollo inclusivo,
en igualdad de oportunidades,
competitivo y sostenible de
intervencién para el desarrollo
de una cultura de planificacién
y desarrollo urbano de Ia
ciudades puerto , que genera
multiples beneficios, como la
innovacidn, proyectos publicos

y privados con mejores
resultados y calidad,
incremento de confianza

mutua y fortalecimiento de la
relacion gobierno-Ciudadania

COMPETITIVIDAD Y GOBERNANZA
TERRITORIAL, Se debe de
replantear una nueva forma de
pensar la CIUDAD - PUERTO el
cual tiene que ser de manera
articulada através del desarrollo
endégeno como un modelo que
busca potenciar las capacidades
internas de una regidén o
comunidad local y ;para fortalecer
la sociedad y su economia de
adentro hacia afuera, para que sea
sustentable y sostenible en el
tiempo.

MSc. Arq. Gustavo Puma Caceres



- REFLEXIONES

«La tierra proporciona lo suficiente para
satisfacer las necesidades de cada hombre, pero
no la codicia de cada hombre»,

Mahatma Gandhi.

GRACIAS ......



