INVITACION A PRESENTAR EXPRESION DE INTERES

PROYECTO MEJORAMIENTO DE LA GESTION DE LA INVERSION PUBLICA TERRITORIAL
GOBIERNO REGIONAL DE AYACUCHO
Contrato de Préstamo N° 2703/OC-PE

La Republica del Perd ha recibido un préstamo del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), para
sufragar el costo del Proyecto “Mejoramiento de la Gestién de la Inversion Pablica Territorial” Contrato
de Préstamo N° 2703/0OC-PE y se propone utilizar parte de los Fondos del financiamiento para
contratar el Servicio de Consultoria que a continuacion se detalla, el cual se ejecutara a través del
Gobierno Regional de Ayacucho:

Mejoramiento de la carretera departamental Sancos - Sacsamarca- Putaccasa - Oscconta -
Cceronta - EMP PE.32A a provincias de Huancasancos y Lucanas del departamento de
Ayacucho

El Objeto de la elaboracion del estudio de pre inversion a nivel perfil, es lograr determinar los medios
con los cuales se logre que la poblacién del area de influencia del estudio, accedan a servicios
adecuados de transporte, es decir contar con una infraestructura apropiada. Los resultados y/o
beneficios, entre otros, que se esperan son: acceso a las zonas de influencia del proyecto de manera
rapida y en menores tiempos, asi como desarrollar la zona con la salida de productos de la zona y el
ingreso de productos a menor costo. (mayores detalles ver los TDR).

En ese sentido, el Gobierno Regional de Ayacucho invita a las Firmas Consultoras pertenecientes a
los paises miembros del BID, a presentar expresiones de interés para participar en el proceso de
seleccion mencionado. Al respecto, se pone a su disposicion los formularios correspondientes, los
cuales deberan ser visualizados y descargados en la pagina web siguiente:

Gobierno Regional de Ayacucho , pagina web www.regionayacucho.gob.pe

Los formularios deberan ser debidamente llenados y enviados al correo electronico: GGRR de
Ayacucho abastecimiento@regionayacucho.gob.pe, abastecimiento.regionayacucho@gmail.com, con
copia a convocatorias.territorial@gmail.com

El plazo para la presentacion de las expresiones de interés vencera a mas tardar el 27 de junio del
presente afio hasta las 18:00 horas .

Las firmas consultoras serdn seleccionadas de acuerdo a los procedimientos indicados en las
Politicas para la Seleccion y Contratacion de Consultores financiados por el BID en la pagina Web:
http://www.iadb.org/procurement




Formulario N° 1

DECLARACI ON JURADA

Lugar y Fecha

Sefiores:

Gobierno Regional de Ayacucho

Fondo de I ncentivos- Proyecto Mejoramiento de la Ge  stidn de la I nversién
Publica Territorial

Presente.-

REFERENCIA: Mejoramiento de la carretera departame ntal Sancos -
Sacsamarca- Putaccasa - Oscconta - Cceronta - EMP
PE.32A a provincias de Huancasancos y Lucanas del
departamento de Ayacucho

Habiendo tomado conocimiento de la Invitacion a presentar Expresiones de Interés,
adjunto a la presente la informacion solicitada, expresando asi nuestro interés en
participar en el proceso de seleccion a ser convocado por ustedes para la
contratacién del servicio de consultoria denominado Elaboracién del estudio a
nivel de perfil, del Proyecto de In versién Publica "Mejoramiento de la
carretera departamental Sancos - Sacsamarca- Putacc asa - Oscconta -
Cceronta - EMP PE.32A a provincias de Huancasancos y Lucanas del
departamento de Ayacucho"

Al respecto, confirmamos que hemos tomado conocimiento del Aviso de Expresion de
Interés publicado, manifestando por medio del presente nuestro interés con
conocimiento, en términos generales, del servicio a realizar y del periodo en que
nuestra firma deberia estar disponible en caso tengan a bien seleccionarnos.

De igual manera, expresamos nuestra disposicidon para participar en la relacion de las
firmas que conformarian la lista corta, asi como en el proceso de seleccién, en caso
ser convocados, para lo cual proporcionamos los datos que se indican en el
Formulario N° 2, el mismo que se encuentra debidamente suscrito.

Mediante la presente y con carécter de declaracion jurada, expresamos que nuestra
firma [indicar el nombre de la firma a la que representan], es responsable de la
veracidad de los documentos e informacidn que presenta para efectos de la
Elaboracién de la Lista Corta de Consultores (Formularios nimeros 3, 4 A, 4By 5
(en caso corresponda)

De ser contratado y de verificarse que la informacién sea falsa acepto expresamente
que la entidad proceda a mi retiro automético, sin perjuicio de aplicarse las
sanciones legales que me correspondan.

(Firma y Nombre del Representante Legal de la firma')
(Documento de Identidad)

1 En caso de Consorcio cada firma debera de presentar este formato



Formulario N° 2

DATOS DE LA FIRMA

Mejoramiento de la carretera departamental Sancos - Sacsamarca- Putaccasa -
Oscconta - Cceronta - EMP PE.32A a provincias de Huancasancos y Lucanas del
departamento de Ayacucho

1. NOMBRE COMPLETO O RAZON
SOCIAL:

2. DOMICILIO LEGAL:

3. CIUDAD:

4. NACIONALIDAD DE LA FIRMA:

5. DIRECCION ELECTRONICA:

6. TELEFONO:

7. FAX:

8. FECHA DE CONSTITUCION DE LA
FIRMA:

9. NOMBRE DEL REPRESENTANTE
LEGAL:

10. NOMBRE DE PERSONA DE
CONTACTO:

11. TELEFONO DE LA PERSONA DE
CONTACTO

12. DIRECCION ELECTRONICA DE LA
PERSONA DE CONTACTO:

13. TIPO DE ORGANIZACION:

e Sociedad An6nima

e Sociedad Anénima Cerrada

e Sociedad de
Responsabilidad Limitada

e Organizaciéon no
Gubernamental

Especificar:

Jooo

e Otro

1. N° RUC:

(Firmay Nombre del Representante Legal de la firma?)
(Documento de Identidad)

2En caso de Consorcio cada firma deberé de presentar este formato




Formulario N° 3

EXPERIENCIA GENERAL DE LA FIRMA

Mejoramiento de la carretera departamental Sancos - Sacsamarca- Putaccasa -
Oscconta - Cceronta - EMP PE.32A a provincias de Huancasancos y Lucanas del

departamento de Ayacucho

Relacion de servicios de consultoria, prestados en los ultimos (08) afios

NOMBRE DE LA FIRMA:

FECHA DE CONSTITUCION DE LA FIRMA:

Se calificaran todos los servicios de Consultoria en General y ejecucion de obras

DATOS DEL CONTRATANTE

OBJETO DE LA CONSULTORIA

PERIODO DE
EJECUCION DE...
A....
(MES-ANO)

MONTO DEL
CONTRATO
(sl.)

Contratante:

Contacto:
Cargo :
Desde:
Hasta
e-mail:
Telf.:
Pais :

Contratante:

Contacto:
Cargo :
Desde:
Hasta
e-mail:
Telf.:
Pais :

Declaro bajo juramento que toda informacién aqui consignada es veraz.

TOTAL S/ .

(Firmay Nombre del Representante Legal de la Firma)

Nota: se sumaran a ésta la experiencia general, las experiencias especificas de

de los formularios 4 Ay 4 B




Formulario N°4A

EXPERIENCI A ESPECI FI CA EN SERVICIOS SIMILARES DE LA FIRMA

Mejoramiento de la carretera departamental Sancos - Sacsamarca- Putaccasa -
Oscconta - Cceronta - EMP PE.32A a provincias de Huancasancos y Lucanas del
departamento de Ayacucho

Relacion de servicios prestados en los ultimos (08) afios

NOMBRE DE LA FIRMA:

FECHA DE CONSTITUCION DE LA FIRMA:

Se calificard la experiencia especifica de la firma consultora en la formulacion de
Proyectos de Inversion en el marco del Sistema Nacional de Inversion Publica
para obras y en elaboracién de expedientes técnicos en general.

OBJETO DE LA PERIODO DE

CONSULTORIA EN SNIP MONTO DEL
DATOS DEL CONTRATANTE (Precise ademas, region EJECUCION DE. .. CONTRATO

geografica do.nFie prestoé (MES-ARO) (S/.)
el servicio)

Contratante:
Contacto:
Cargo :
Desde:
Hasta
e-mail:
Telf.:

Pais :

Contratante:
Contacto:
Cargo :
Desde:
Hasta
e-mail:
Telf.:

Pais :

TOTAL S/ .

Declaro bajo juramento que toda informacidén aqui consignada es veraz.

Nota: incluye la experiencia de 4 Ay 4B

(Firmay Nombre del Representante Legal de la Firma)



Formulario N°4B

EXPERIENCI A ESPECI FICA EN SERVICIOS SIMILARES DE LA FIRMA
Mejoramiento de la carretera departamental Sancos - Sacsamarca- Putaccasa -
Oscconta - Cceronta - EMP PE.32A a provincias de Huancasancos y Lucanas del
departamento de Ayacucho

(Relacion de servicios prestados en los ultimos 08 afios)

NOMBRE DE LA FIRMA:

FECHA DE CONSTITUCION DE LA FIRMA:

Se calificara la experiencia especifica de la firma consultora en la formulacién de
estudios de pre inversion para obras de transportes o relacionadas.

OBJETO DE LA
CONSULTORIA SOBRE LA PERIODO DE MONTO
TEMATICA SEGUN TDR EJECUCION DE... DEL
(Precise ademas, region A.... CONTRATO
geografica dénde presto el (MES-ANO) (S/.)
servicio)

DATOS DEL CONTRATANTE

Contratante:
Contacto:
Cargo :
Desde:
Hasta
e-mail:
Telf.:

Pais :

Contratante:
Contacto:
Cargo :
Desde:
Hasta
e-mail:
Telf.:

Pais :

TOTAL S/ .

Declaro bajo juramento que toda informaciéon aqui consignada es veraz.

(Firmay Nombre del Representante Legal de la Firma)

Nota: se contabilizara solo la experiencia del formulario 4 B



Formulario N°5

CARTA DE COMPROMI SO DE CONSORCIO O ASOCIACI ON TEMPO RAL

Sefores:

Gobierno Regional de Ayacucho

Fondo de Incentivos- Proyecto Mejo ramiento de la Gestion de la
I nversion Publica Territorial

Presente.-

Ref: Compromiso de suscribir un Contrato de Consorcio
Mejoramiento de la carretera departamental Sancos - Sacsamarca- Putaccasa -
Oscconta - Cceronta - EMP PE.32A a provincias de Huancasancos y Lucanas del
departamento de Ayacucho

Por la presente, los abajo suscritos representantes legales de
(firma “A"), (firma “B") vy
(firma “C") (segun corresponda) expresamente
manifestamos de nuestra libre voluntad que, de ser seleccionados en la lista
corta y adjudicados, suscribiremos el contrato de consorcio protocolizado ante
Notario Publico, que tendra las siguientes caracteristicas:

1. Sera conformada por las siguientes firmas consultoras, con el porcentaje de
participacion sefialado:

A) (nombre de la firma)
B) (nombre de la firma)
C) (nombre de la firma)

2. La carta de compromiso tendré vigencia desde la fecha de su presentacion,
hasta la conformidad del servicio de la consultoria que expedira para ese fin el
proyecto.

3. La designacion oficial como firma lideres: (sefalar la firma).

La responsabilidad y obligaciones que asumimos al presentar la propuesta y la
gue asumiremos al concluir el servicio, es ilimitada y solidaria frente al proyecto.

1)
(Firma y Nombre del Representante Legal de la firma o Consorcio)
(D.N.I.N° /Carné de Extranjeria de ser el caso) (Firma A).

ADJUNTAR TDR



OFICIO N° /4 f "22015-GRA-GG-GRPPAT-SGPI.

AT N =

GOBIERNO REGIONAL -UE AYACUCHO
Gerencia Regional de Planeamiento Presupuesto y Acondlcionamiznte Territorial

SUB GERENCIA DE PROGRAMACION E INVERSIONES.

yeo

“Afio de la Diversificacidn Productiva v del Fortalecimiento de la Educacidn®

Ayacucho, § g DIC 20%

Sefor:

ing. HAROLD FELIPE GALVEZ UGARTE

REC#I;QE}
11 DIC. 2015

Mr_.!... folo [

QEEPF“

0

hﬁ'fﬁ

Asunto:

Ref.

(COBETG icina Regional de Estudios e Investigacidn
Hlaboracitn de .Ef": nfeid f%ji?[

[ GOBIERNO REGIONAL AYACUCHO |
 Oficina Regional de Estudio savestigacion

RECIBIDO
{0 DIC. 2015

AR Fﬂims.t{ﬂF

Reg. M°... .
i Hura...?:lf..lﬂ...J

Firma: .....

Opinidn Técnica a TDR. — APROBADO.

a) Oficio N®1942-2015-GRA-GG-0REI

b) informe  0105-2015-GRA/GG-GRPPAT-SGP-MYEC

- Tengo el agrado de dirigirme a usted, para saludarlo y remitirle en

39 fo!ms la oplnlan técnica al TDR: “Mejoramiento de la Carretera departamental Sancos
Sacsamarca — Putaccasa — Oscconta — Cceronta (EMP.PE 32%), provincia de Huancasancos
y Lucanas - Ayacucho”. La Sub Gerencia de Programacién e Inversiones dentro de las
funciones que le compete, APRUEBA el TDR, conforme los requisitos exigidos por las
Normas del SNIF Directiva General del Sistema Nacional de Inversién Pablica, aprobada
con R.D. N° 003-2011 — EF/68.01.

consideracion y estima.

e
fo S5

Atentamente,

Hago propicia la ocasién para hacerle llegar las muestras de mi

BARERTI PPTO. Y AC. TERR.
S| £ INVERSIONER

AT

(DECRETO N° 23 20 ,20_LEGRA/GG - DREL EEP)

-

PASE Ar___(O0.E) /.G:_QL I
ang%%n,_&,

-n---.—--.—

ERNO R L DE AYACUCHO

o QHCMA REGONAL F EATINN0S E VESTIGACION

fnnes Telef. 315991







y GOBIERNO REGIONAL DE AYACUCHO _.
i Gerencia Regional de Flaneamiento, Presupuesto y Acondicionamiento Territorial
Sub. Gerencia de Programacién e Inversionas

"Afia de la Diversificacion Productiva y del Fortalecimiento da la Educacion”

Ayacucho, 3 0 NOV 2915
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INFORME N° 105-201 9-GRA/GRPPAT-SGPI-MYEC

b 5
ING. ANGEL BENDEZU PRADO e il
Sub Gerente de Programacion de e S e
PRESENTE.-

Sacsamarca - Putaccasa - Oscconta - Ceeronta (EMP. PE 324), provincias de Huancasancos y Lucanas -
Ayacucho”,

Ref. : Oficio N° 1942-2015-GRA/GG-OREI.
DECRETO N° 2596-20 15-GRA/GG-GRPPAT-SGP),

Sin otro particular, hago propicia la oportunidad para expresar las muestras de mi especial consideracion ¥
estima personal.

Atentamente,

REGICHAL DE AYACUCHD
G%ErlE RR:;?F‘mm!n. Fta. y Acond. Territ
Sub-Gageny
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&5 GOBIERNO REGIONAL DE AYACUGHO

Gerencia Regional de Planeamiento, Presupuesto y Acondicionamiento Territorial
Sub. Gerencia de Programacion e Inversiones
"Afo de la Diversificacién Productiva y del Fortalecimiento de la Educacién”

INFORME TECNICO N° 063-GRA/GRPPAT-SGPI-MYEC - EVALUACION DEL TERMINO DE
- REFERENCIA

DATOS GENERALES

TITULO: “Mejoramiento de la carretera departamental Sancos- Sacsamarca -
Putaccasa - Oscconta - Cceronta (EMP. PE 324), provincias de Huancasancos y
Lucanas - Ayacucho”,

CODIGO SNIP
NIVEL DE ESTUDIO TERMINOS DE REFERENCIA
UNIDAD FORMULADORA GRA/GO-GG-GRDS-DREA-DR-DGI-UF
) | OPI RESPONSABLE GOBIERNO REGIONAL DE AYACUCHO |
| INVERSION 837,930.74 Nuevos Soles

(B
e I 78

3.2.

3.3.

——

RESULTADO DE LA EVALUACION

De la revisién y evaluacion realizada a los Términos de Referencia del perfil de proyecto
"Mejoramiento de la carretera departamental Sancos- Sacsamarca - Putaccass -
Oscconta - Cceronta (EMP. PE 32A), provincias de Huancasancos y Lucanas -
Ayacucho”, la Sub Gerencia de Programacién e Inversiones en su calidad de OPI
Regional ha concluido dar por APROBADO.

ANTECEDENTES

Inicialmente, la OREI remitié el Término de Referencia "Mejoramiento de la carretera
departamental Sancos - Sacsamarca - Putaccasa - Oscconta - Cceronta (EMP. PE
32A), provincias de Huancasancos y Lucanas - Ayacucho', con Oficio N° 1942-2015-
GRA/GG-OREL, el que fue evaluado y se le entregd a la mano a los formuladores para
que levanten las observaciones el dia 20/11/2015. devolvieron el dia 26/11/201 5.

Luego de levantadas las observaciones, reingresé el termino de referencia a la OP| del
Gobierno Regional de Ayacucho devolvieron el dia 26/11/2015.

El Gobierno Regional tiene competencia de la promocion, gestion y regulacion de
actividades econémicas y productivas en su ambito y nivel correspondientes a los
sectores agricultura, pesqueria, industria, comercio, turismo, energia, hidrocarburos,
minas, transportes, comunicaciones y medio ambiente. Y Gestién Sostenible de los
recursos naturales y mejoramiento de la calidad ambiental.

AEAFOVE siguiente informe se basa en las normas técnicas, métodos y procedimientos que rigen

{F -\‘ Proyectos de Inversién Publica establecidos por la Ley del Sistema Nacional de

i 15

rsién Publica - Ley N° 27293, su Reglamento y la Directiva, su metodologia y

eiit|

edimientos.

¥ TERMINO DE REFERENCIA
Nombre del Proyecto.- “Mejoramiento de la carretera departamental Sancos-

Sacsamarca - Putaccasa - Oscconta - Cceronta (EMP. PE 32A), provincias de
Huancasancos y Lucanas — Ayacucho”,

Finalidad.- Mejorar la calidad de vida de la poblacion, a través del incremento del Flujo
Vehicular, para el desarrollo sostenible de la regién Ayacucho, promoviendo la
distribucién justa y equitativa de los beneficios derivados entre todos los agentes



4.3.

4.4.

4.5.

9:1.

involucrados a través de la reduccién de brechas de cobertura y calidad de la provisién -
de bienes y servicios publicos prioritarios para elevar el desarrollo socio economico
territorial.

Localizacion

Region : Ayacucho

Departamento : Ayacucho

Provincia : Huancasancos y Lucanas

Distrito : :  Multidistrital

Lugar . Sancos, Sacsamarca, Putaccasa, Oscconta, Cceronta
Altitud . Oscila entre 565 m.s.n.m. y 5480 m.s.n.m.
Longitud Oeste : Entre los 72°50'19" y los 75°07'00"

Latitud Sur . Entre los 12°07'30" y los 15°37°00"

Situacién Negativa

“l as actuales condiciones de transitabilidad vial en la Carretera Departamental
Sancos — Sacsamarca - Putaccasa — Oscconta — Cceronta (EMP.PE 32A), limita los
niveles de flujo vehicular y conectividad vial entre las poblaciones de las
provincias de Huancasancos y Lucanas”.

Objetivo del Término de Referencia

4.5.1. Objetivo General

Es establecer los lineamientos técnicos y metodoldgicos que permitan seleccionar al
consultor para la elaboracién del estudio de pre inversion: “Mejoramiento de la

'carretera departamental Sancos- Sacsamarca - Putaccasa - Oscconfa - Cceronta

(EMP. PE 32A), provincias de Huancasancos y Lucanas - Ayacucho”.

4.5.2, Objetivos Especificos

v Realizar un adecuado diagndstico del trafico (IMD, trafico de carga, entre otros).
v Efectuar los estudios geoldgicos, geotécnicos, hidrologico, estudio de suelos y
canteras, estudio de impacto ambiental en la Region Ayacucho.

4.5.3. Obijetivo del Estudio

“Eficiente nivel de transitabilidad de la carretera departamental Sancos-
Sacsamarca- Putaccasa- Oscconta-Cceronta — EMP.PE 32A, provincias de
Huancasancos y Lucanas — Ayacucho con una longitud de 108.5 km".

Monto Presupuestado para la elaboracién del estudio.

Se ha estimado el costo de S/. 837,930.74 (Ocho Cientos Treinta y Siete Mil Novecientos
Treinta con 74/100 Nuevos soles) para la elaboracion del proyecto de inversion publica.

Plazo y cronograma de ejecucién.- Para la correspondiente elaboracién del estudio,
correctamente presentado, el plazo es de 150 dias contados a partir del dia siguiente de
la suscripcién del contrato.

ANALISIS

Evaluacion de las caracteristicas generales de inversion
El presente Término de Referencia, califica para la formulacion del proyecto:



5.2.

5.3.

“Mejoramiento de la carretera departamental Sancos- Sacsamarca - Putaccasa -
Oscconta - Cceronta (EMP. PE 32A), provincias de Huancasancos ¥ Lucanas -
Ayacucho”, porque es competencia del Estado, Ministeric de Transportes vy
Comunicaciones. Gobiernos Regionales, fortalecer la integracidn vial, departamental en
zonas rurales.

Evaluacion de las caracteristicas generales de intervencién

3.2.1. El Término de Referencia califica para la elaboracién de Proyecto de Inversidn
Pdblica porque es competencia del Estado, Gobiernos Regionales, incorporar y dotar de
eficientes sistemas de carreteras, ferrovias, trafico aéreo y maritimo, asi como de los
programas de concesiones en los ambitos de su competencia, por medio de los organos
de control e instituciones sectoriales y supervisar también el correcto funcionamiento de
las vias de comunicacion, las telecomunicaciones y el transporte, incluyendo autos,
camiones, frenes, barcos, aviones, comunicaciones telefénicas e internet.

Perfil y alcances del Consultor

5.3.1. 01 Jefe de proyecto.- Un ingeniero civil colegiado con no menos de 10 afios en |a
actividad profesional, contados desde la fecha de titulacién y con experiencia en la
elaboracién de estudios de preinversién, demostrados con contratos suscritos en la
elaboracion de estudios de pre inversion de infraestructuras vial (rehabilitacion,
construccion, mejoramiento, mantenimiento de carreteras a nivel afirmado o asfaltado).
Se desempefiara como el coordinador del equipo a cargo del desarrollo y
compatibilizacion del estudio de pre inversién entre todas sus especialidades y en todas
sus fases de elaboracién de la misma. Contar con Grado de Magister o Estudios de
Postgrado o segunda especializacion en Geotecnia y Vias Terrestres, avalados con Titulo
o Certificado de Finalizacion de Estudios de Postgrado

- 01 Especialista en Topografia, Trazo y Disefio Vial - Un ingeniero civil colegiado con
no menos de 05 afios en la actividad profesional, contados desde la fecha de titulacién ¥
con experiencia en la elaboracion de estudios de pre inversién, demostrados con
contratos suscritos en la elaboracién de estudios de pre inversién de infraestructuras vial
(carreteras a nivel afirmado o asfaltado). Con 12 meses de experiencia en elaboracién de
estudios de Topografia, Trazo y Disefio Vial para estudios de preinversion o expedientes
técnicos de proyectos viales (carreteras a nivel de afirmado o asfaltado), demostrado con
certificados, constancias o contratos.
- 01 Especialista en sefializacién y seguridad vial.- Un ingeniero civil colegiado con
no menos de 03 afos en la actividad profesional, contados desde la fecha de titulacién y
con experiencia en la elaboracion de estudio de preinversion, demostrados con
certificados, constancias en la participacion en estudios de preinversion de
infraestructuras vial (carreteras a nivel afirmado o asfaltado). Con 12 meses de
experiencia en elaboracion de estudios de preinversion de proyectos viales (carreteras a
nivel de afirmado o asfaltado).

01 Especialista en Estudio de Tréfico.- Un ingeniero civil colegiado con no menos de
10 aflos en la actividad profesional, contados desde la fecha de titulacion y con

=.experiencia en la elaboracién de estudio de preinversién, demostrados con contratos

Auscritos en la elaboracion de estudios de pre inversion de infraestructuras vial
arreteras a nivel afirmado o asfaltado). Con 12 meses de experiencia en elaboracién de
getudios de preinversion de proyectos viales (carreteras a nivel de afirmado o asfaltado),

l};.' mostrado con constancias de aprobacidn de los expedientes técnicos elaborados

01 Especialista en Hidrologia, Hidraulica y Drenaje .- Un ingeniero civil o gedlogo o

agricola colegiado con no menos de 05 afios en la actividad profesional, contados desde

la fecha de titulacién y con experiencia en la elaboracion de estudio hidrolégicos -
hidraulicos, demostrados con contratos suscritos en la elaboracién de estudios
hidrologicos-hidraulicos para infraestructura vial (carreteras a nivel afirmado, asfaltado).
Con estudio de Especializacién en Hidrologia-Hidraulica. Con 12 meses de experiencia
como Especialista en Hidrologia e Hidriulica en elaboracién de estudios de preinversion
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de carreteras a nivel de afirmado o asfaltado, demostrado con certificados, constancéias o
contratos.

01 Especialista Geologia y Geotecnia.- Ingeniero Civil con no menos de 05 afios de
experiencia en la actividad profesional, contados desde la fecha de titulacion y con
experiencia en |a elaboracion de estudios geolégicos y de geotecnia para infraestructura
vial (carreteras a nivel afirmado o asfaltado). Contar con Grado de Magister o Estudios de
Postgrado en Ingenieria Geotécnica, avalados con Titulo o Certificado de Finalizacion de
Estudios de Postgrado.

- Especialista en Estructuras y Obras de Arte.- Un ingeniero civil colegiado con no
menos de 05 afios en la actividad profesional, contados desde la fecha de titulacion y
con experiencia en la elaboracién de disefos esfructurales para proyectos viales,
demostrados con contratos suscritos en la elaboracion de disefios estructurales para
infraestructura vial (puentes, carreteras a nivel afirmado o asfaltado). Con 12 meses de
experiencia como especialista en Estructuras y obras de Arte de carreteras a nivel de
afirmado o asfaltado, demostrado con certificados o constancias o contratos

- Especialista suelos, cantera y pavimentos.- Un ingeniero civil colegiado con no
menos de 05 afos en la actividad profesional, contados desde la fecha de titulacion y
con experiencia en la elaboracién de estudio de mecanica de suelos, canteras, fuentes
de agua y disefio de pavimentos, demostrados con contratos suscritos en la elaboracion
de estudios de suelos para infraestructura vial (carreteras a nivel de asfaltado). Con 2
afios de experiencia como Especialista en Suelos y Pavimentos de Estudios de
preinversion de Carreteras a nivel de asfaltado, demostrado con constancias o contratos.

- Especialista en metrados, costos y presupuesto.- Un ingeniero Civil colegiado con
no menos de 5 afios en la actividad profesional, contados desde la fecha de titulacion y
con experiencia en la elaboracién de metrados, costos y presupuestos, demostrados con
contratos suscritos en la elaboracion de estudios de pre inversion de infraestructura vial
(carreteras a nivel de asfaltado, puentes). Con experiencia de 12 meses en metrados,
costos y presupuestos para proyectos y/o obras viales (carreteras a nivel de afirmado o
asfaltado, puentes), demostrado con constancias o contratos.

-  Especialista en Formulacién de PIP.- Un Economista colegiado con no menos de
05 afios en la actividad profesional, contados a partir de la fecha de titulacién. Contar con
Grado de Magister en Economia, avalado con Titulo de Postgrado. Contar con Diplomado
de Especialista en Proyectos de Inversién Publica. Contar con Especializacion
Profesional a nivel de Post Grado en Monitoreo, Evaluacién Expos y Gerencia de
Proyectos de Inversién. Estudios en Planificacion Local y Gestion para Resultados vy
Gestion de Servicios Publicos Basicos en desarrollo Social.

- Especialista en Arqueologia.- Un Arquedlogo colegiado con no menos de 05 afios en
la actividad profesional, contados desde la fecha de titulacién y con experiencia en la
elaboracién de estudios arqueolégicos, demostrados con contratos suscritos en la
elaboracién de estudios de preinversién de infraestructura vial (carreteras a nivel
afirmado, asfaltado, puentes). Inscrito en el Registro Nacional de Arquediogos del
Instituto Nacional de Cultura. Con experiencia de 12 meses como Especialista en
Arqueologia, Evaluacién Arqueolégica y Obtencion del CIRA para Perfiles, Estudios de

Preinversion, Estudios Definitivos, de rehabilitacién, mejoramiento o construccion de

carreteras a nivel de asfaltado, demostrado con certificados, constancias o contratos.

- Especialista ambiental.- Un ingeniero colegiado con no menos de 05 afios en la
actividad profesional, contados desde la fecha de titulacién y con experiencia en la
elaboracién de estudio de impacto ambiental, demostrados con contratos suscritos en la
elaboracién de estudios de impacto ambiental para carreteras a nivel afirmado o
asfaltado. Con estudios de especializacién o post grado en Evaluacion Ambiental. Contar
con maestria en Gestién y Auditoria Ambiental, Con 12 meses experiencia en elaboracién



de estudios de impacto ambiental para proyectos viales (carreteras a nivel de afirmado o
asfaltado), demostrado con constancias o contratos.

- Especialista en afectaciones prediales.- Un ingeniero Civil colegiado, con no menos
de 05 afos en la actividad profesional, contados desde la fecha de titulacién y con
experiencia en elaboracién de estudios de preinversién, demostrados con contratos
suscritos en la elaboracion de estudios de preinversion de infraestructura vial (carreteras
a nivel afirmado o asfaltado). Con experiencia en elaboracién de estudios de pre
inversion para proyectos viales (carreteras a nivel de afirmado o asfaltado), demostrado
con constancias o contratos.
- Especialista Social.- Un Licenciado (a) en Sociologla o profesionales de otras
disciplinas sociales, colegiado, con no menos de 05 afios en la actividad profesional,
contados desde la fecha de titulacién y con experiencia en elaboracion de estudios de
preinversién, demostrados con contratos suscritos en la elaboracién de estudios de
preinversion de infraestructura vial (carreteras a nivel afirmado o asfaltado). Con
experiencia en desarrollo de estudios sociales que complemente al resto de estudios
requeridos del proyecto y actividades relacionadas con la intervencion social del proyecto,
asl como el impacto causado en el drea de influencia correspondiente, demostrado con
} constancias o contratos.
- 04 Topdgrafos.- Formacion Académica: Técnico en topografica y agrimensura ylo
afines; colegiado y habilitado para el ejercicio de su profesién. Con estudios de
especializacion en topografia. Experiencia Laboral General: Minima de 3 afios.
Experiencia Laboral Especifica: Minima de 02 afios de haber participado como topégrafo
en la elaboracion de estudios de pre inversion de proyectos de infraestructura, vy
elaboracion de estudios definitivos.
- 02 Técnicos dibujantes CAD y SIG.- Formacion Académica: Titulo de técnico
dibujante CAD y SIG y/o bachiller en Ingenieria Civil afines; colegiado y habilitado para el
ejercicio de su profesion. Con estudios de especializaciéon en manejo de autocad, SIG,
cropwat, H-canales, river, Crystal ball etc. Experiencia Laboral General: Minima de 1 afio.
Experiencia Laboral Especifica: Minima de 01 afios de haber participado como dibujante
CAD y SIG en la elaboracion de estudios de pre inversién de proyectos de infraestructura,
y elaboracién de estudios definitivos.
Haber participado como minimo en 2 proyectos de viales y/o afines.
- Personal Técnico.- Técnico dibujante CAD o Bachiller en Ingenieria Civil.- Elaborara
los planos, mapas, croquis de ubicacién de afectaciones prediales y restos arqueoldgicos
) identificados en la ruta de la carretera.
- Personal Auxiliar.- Bachiller en Ingenieria Civil.- Elaborara los metrados identificados
de la carretera. Coordinara directamente con el especialista en metrados.
5.4. Plazo de ejecucién
*  El plazo designado es de 150 (Ciento Cincuenta dias) dias, incluye la formulacién del
= Proyecto, puesto que todos los estudios a realizarse se haran por tnica vez y servirdn
\para todos los entregables. El Proyecto se elaborard de acuerdo a la Ley del Sistema
; gifacional de Inversidn Publica, y las actualizaciones que pudiera realizar el MEF para este
‘._:.]J- de Perfiles y debera sefialar y sustentar los instrumentos de apoyo en la recopilacion
=ge informacion, asi como el enfoque metodolégico para abordar aspectos como el
# diagndstico, el analisis de la oferta y demanda, el dimensionamiento de las alternativas
de solucion, la evaluacién social del proyecto

VI. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

6.1. Conclusiones
Luego de la evaluacion técnicad econdmica del Término de Referencia

“Mejoramiento de la carretera departamental Sancos- Sacsamarca - Putaccasa -
Oscconta - Cceronta (EMP. PE 32A), provincias de Huancasancos y Lucanas —




6.2.

Ayacucho”, el término de referencia ha de ser compatible con los lineamientos de
Politica Nacional, Regional y de Medio Ambiente, por lo que esta oficina resuelve
declarar

APROBADO

Recomendaciones

6.2.1. El consultor, debera cumplir con los plazos y términos indicados en el presente
término de referencia.

6.2.2. La elaboracion del proyecto, debe cefirse al Contenido Minimo General del
estudio de preinversién a nivel de perfil — Anexo SNIP 05 actualizado, a las normas del
Ministerio de Carreteras, del Ambiente.

6.2.3. Los objetivos del PIP deben responder a resolver los principales problemas
actuales que enfrenta la gestion de la Diversidad Bioldgica, respecto a los servicios de
informacién de la Regién Ayacucho, las mismas que estan asociadas a la restriccion en el
acceso a los servicios de informacion para el mejoramiento de carreteras
departamentales.

6.2.4. Durante la formulacion del proyecto de inversion de “Mejoramiento de la
carretera departamental Sancos- Sacsamarca - Putaccasa - Oscconta - Cceronta
(EMP. PE 32A), provincias de Huancasancos y Lucanas — Ayacucho”, pueden existir
variaciones, ya que el presente término de referencia solamente es el fundamento para el
inicio de la formulacion del proyecto mismo.

6.2.5. Asimismo los estudios de Gestién de Riesgo de Desastres, de suelos, impacto
ambiental se realizaran en el proyecto de inversion publica, por profesionales capacitados
y reconocidos por las instancias respectivas, a fin de garantizar la sostenibilidad de la
mejora de carreteras departamentales.

6.2.6. La Direccidn Regional de Transportes y Comunicaciones es la encargada de la
operacién y mantenimiento en caso se proyectara el PIP, asi como de la adecuada
supervisién del diagnéstico, recopilacion de datos para obtener una adecuada mejora de
la carretera.

6.2.7. Para la elaboracién del proyecto de inversion, la Unidad Formuladora, debera
tener en consideracion las distancias existentes entre distritos, centros poblados de las
provincias del departamento de Ayacucho indicados en los respectivos mapas de
ubicacion, UTM.

6.2.8. El Subgerente de Programacion e Inversiones (Responsable de la OPI debera
visar el Término de Referencia, y remitir copia del Informe Técnico a la Unidad Ejecutora
del PIP, y, a la Unidad Formuladora.

Fecha : Ayacucho, Noviembre 30 del 2015
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GOBIERNO REGIONAL DE AYACUCHO
Oficina Regional de Estudios e Investigacién

“dfio de la Diversificacidn Productiva y del Fortalecimiento de la Educacion”

OFICIO N° 1942 -2015-GRA/GG-OREI

Sefior
Ing. ANGEL BENDEZU PRADO
Director de la Sub Gerencia de Programacién e Inversion

Presente.-
Asunto : TDR CARRETERA SANCOS- CCERONTA (EMP.
PE 32A) - BID.
Ref I a) INFORME N92E201 5-GRA/GG-OREL- EEP-TFFV

b} INFORME N°116-201 5-GRA/GG-ORELI-TFFV- DDCC
¢} MEMORANDO MULTIPLE N'078-2015-GRA/GG-OREI

De mi consideracion:

Tengo el agrado de dirigirme a usted, para saludarlo cordialmente a nombre de la
Oficina Regional de Estudios e Investigacion del Gobierno Regional de Ayacucho; para
remitirle los Términos de Referencia para la elaboracion del Estudio de Pre inversién a
MNivel de Perfil del Proyecto de Inversién Publica: *“MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA DEPARTAMEMNTAL SANCOS- SACSAMARCA - PUTACCASA -
OSCCONTA - CCERONTA (EMP. PE 32A), PROVINCIAS DE HUANCASANCOS Y
LUCANAS - AYACUCHQ?®, para ser financiado por el Fondo de Incentivos Proyecto
Mejoramiento de la Gestion de la Inversion Publica Territorial del Banco
Interamericano de Desarrollo — BID; para su EVALUACION Y APROBACION.

Hago propicia la ocasion para hacer llegar las muestras de mi consideracion y estima.

Atentamente, _

é@ftpmr SGPI
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Jr. Sol 416 Telefax (066) 403955 - orei@regionayvacucho.gob.pe
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INFORME N°116-2015-GRA/

Meta: Preinversion

“Afio de la Diversidad Productiva y del Fortalecimiento de la Educaci

REI- EEP-TFFV- DDC

Jr. Sol N? 416- Teléfax (066) 40-3955 — Ayacucho

GOBIERNO REGIONAL DE AYACUCHOQ #5F
Oficina Regional de Estudios e Investigacion

"RECIBIDO
12 HOY. 2015

AL Ing. TEDDY FERNANDO FELICES VILLAR F o 3Y T
Responsable de la Meta Preinversién — OREL
ASUNTO TDR CARRETERA SANCOS- CCERONTA (EMP. PE 32.!{#“- -.Ef..5:.hma,- ............ 4
REFERENCIA MEMORANDO MULTIPLE N*0078-2015-GRA/GG-OREI
FECHA Ayacucho, 12 de noviembre del 2015.

Por medio de la presente me dirijo a usted; para presentarle los Términos de

Referencia para la elaboracién del Estudio de Pre inversién a Nivel de Perfil del Proyecto de
“MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL

‘J SANCOS- SACSAMARCA - PUTACCASA - OSCCONTA - CCERONTA (EMP. PE 32A),
PROVINCIAS DE HUANCASANCOS Y LUCANAS - AYACUCHO”; financiado por el
Fondo de Incentivos Proyecto Mejoramiento de la Gestion_de _la I_mrersmn Publica

Inversidn Publica:

Territorial del Banco Interamericano de Desarrollo — BID; para su evaluacién y aprobacion.
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informo a Usted, para su conocimiento ¥y su trdmite

T -0308L8

Con la conformidad del profesional que suscribe, derivar los Términos de Referencia con sus
antecedentes a la OREI para ser expedida a la Oficina de Programacion e Inversiones para su

evaluacién y aprobacion.
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OFICINA REGIONAL DE ESTUDIOS E INVESTIGACION

“Afo de la Diversificacién Productiva y del Fortalecimiento de la Educacién”

MEMORANDO MULTIPLE N2 78 -2015-GRA/GG-OREI

Para ¢ Lic. Enfermeria Dany David Colca Carhuancho
Lic. Econ. Anjjela Flores Arones
Formuladores - Meta Pre Inversidn

De :  Ing. HAROLD FELIPE GALVEZ UGARTE
Director Regional de Estudios e Investigacion

Asunto ¢ Viaje de Comisién de Servicio
Referencia ! Concurso FONIPREL 2015-2
Fecha : 14 de setiembre de 2015

Por intermedio del presente se autoriza a ustedes desplazarse en Comisién de Servicio a la
Provincia de Lucanas los dias 15 al 17 de setiembre de 2015 can el vehiculo de |a Gerencia
General, con la finalidad de realizar la toma de datos para la formulacién de BASES DEL
CONCURSO PARA EL FINANCIAMIENTO Y COFINANCIAMIENTO DE PROYECTOS DE INVERSION
PUBLICA Y ESTUDIOS DE PRE INVERSION -FONIPREL 2015 — 2

Responsable Proyecto

Lic. Enf. Dany David Colca Carhuancho Mejoramiento de la Capacidad Resolutiva del
Centro de Salud de Lucanas, Distrito de
Lucanas, Provincia de Lucanas Ayacucho
Mejoramiento de |a Carretera Departamental
Huancasancos 5acsamarca Putaccasa
Oscconta Cceronta EMP PE 32 de las
Provincias de Huancasancos - Ayacucho.

Lic. Econ. Anjjela Flores Arones. Proyectos Fortalecimiento de la Capacidad
Resolutiva del Puesto de Salud de San Isidro
de Totora, Distrito de San Pedro de Palco
provincia de Lucanas Ayacucho
Mejoramiento de la Prestacion de Servicios
Educativos de Nivel Secundario de la IE.
Pacucha y L.E. San Isidro de Totora Distrito de
San Pedro de Palco Provincia de Lucanas.

A su retorno deberdn informar sobre las acciones tomadas y proc&den con todos los tramites

para la participacion del Concurso FONIPREL 2015 — 2, dé— suograma bajo
responsabilidad.

Atentamente,

cC.

Archiva,

Gerencia Gemeral,
OAH

HFGU/hfgu

Jr. Sol 416 Telefax (066) 403955 - 7rai@régionayacucho:gnh.pe






' GOBIERNO REGIONAL AYACUCHO

e i o

Fondo de Incentivos Proyecto Mejoramiento de a Gesti6n de Ia Inversién Publica Territorial

CONTRATO DE PRESTAMO N° /OC-PE

TERMINOS DE REFERENCIA

ELABORACION DEL ESTUDIO DE PRE INVERSION A NIVEL PERFIL:
“MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL HUANCASANCOS-
SACSAMARCA - PUTACCASA - OSCCONTA - CCERONTA (EMP. PE 32A),
PROVINCIAS DE HUANCASANCOS Y LUCANAS - AYACUCHO”

Ficha Resumen:

1. Unidad Ejecutora: Gobiemno Regional Ayacucho

2. Componente 3: Fondo de Incentivos-Estudios de Pre inversion

3. Nombre de Actividad ylo Servicio: Elaboracion del Estudio de Pre Inversién a Nivel Perfil:
Mejoramiento de la Carmetera Departamental Huancasancos - Putaccasa — Osceonta -
Cceronta (EMP.PE 32%), provingias de Huancasancos y Lucanas - Ayacucho.

4. Duracin de la Consultoria: 150 Dias

9. Tipo de consultorias: Empresa Consultora (Firma)

6. Responsables de la Supervision: Gobierno Regional Ayacucho

Lo

TDR PARA LA ELABORACION DEL ESTUDIO DE PRE INVERSION A NIVEL PERFIL:
“MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL HUANCASANCOS- SACSAMARCA - PUTACCASA
- OSCCONTA - CCERONTA (EMP. PE 32A), PROVINCIAS DE HUANCASANCOS Y LUCANAS - AYACUCHO"
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GOBIERNO REGIONAL AYACUCHO
Fondo de Incentivos Proyecto Mejoramiento de la Gestién de Ia Inversién Piblica Territorial

CONTRATO DE PRESTAMO N° |OC-PE
TERMINOS DE REFERENCIA

ELABORACION DEL ESTUDIO DE PRE INVERSION A NIVEL PERFIL:
“MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL SANCOS.
SACSAMARCA - PUTACCASA - OSCCONTA - CCERONTA (EMP. PE 32A),
PROVINCIAS DE HUANCASANCOS Y LUCANAS - AYACUCHO”

Ficha Resumen:

1. Unidad Ejecutora: Gobiemo Regional Ayacucho
Componente 3: Fondo de Incentivos-Estudios de Pre inversion

3. Nombre de Actividad ylo Servicio: Elaboracién def Estudio de Pre Inversién a Nivel Perfil:
Mejoramiento de la Carretera Departamental Sancos - Putaccasa — Oscconts - Cceronta
(EMP.PE 32A), provincias de Huancasancos y Lucanas - Ayacucho.

4. Duracion de la Consultoria; 150 Dias
5. Tipo de consultorias: Empresa Consultora (Firma)
6.  Responsables de la Supervisién: Gobiemo Regional Ayacucho

TDR PARA LA ELABORACION DEL ESTUDIO DE PRE INVERSION A NIVEL PERFIL:
“MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL SANCOS- SACSAMARCA - PUTACCASA -
OSCCONTA - CCERONTA (EMP. PE 32A), PROVINGIAS DE HUANCASANCOS Y LUCANAS - AYACUCHO”

pag. 1



GOBIERNO REGIONAL AYACUCHO
Fondo de Incentivos Proyecto Meforamiento de la Gestién de la Inversidn Publica Territorial

I ANTECEDENTES

En octubre del 2012, el Gobiemo Peruano suscribié con el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), el
Contrato de Préstamo N° 2703/0C-PE, para el financiamiento del Proyecto *Mejoramiento de la Gestion
de la Inversion Piblica Teritorial” (Proyecto Territorial).
El objetivo del Proyecto Territorial es reducir las brechas de cobertura y calidad en la provision de bienes
y servicios pliblicos, prioritarios para elevar el desarrolio socio economico termitorial, con énfasis en los
Gobiemos Regionales (GGRR) con mayor incidencia de pobreza. El Proyecto Territorial ha priorizado a
los GGRR de Amazonas, Huanuco, Ayacucho, Apurimac, Huancavelica y Puno para acceder al Fondo de
Incentivos (F1).
El Fl busca incentivar a los GGRR que acceden, a lograr una mejor gestion de la inversion plblica. Para
tal fin, se ha establecido una Matriz de Logros (ML), que establece metas en gestion de la inversion
~  pilblica teritorial. En funcién de los avances logrados por los GGRR, se activara el financiamiento de
proyectos de inversion piblica (PIP) considerados como prioritarios para el desarrollo territorial.
El 04.04.14 se suscribieron los Convenios de Adhesién al Esquema de Incentivos con los GGRR que
participan en el FI, en un primer momento.
En el mes de junio del 2015, se realizd la medicion para la activacion del segundo momento y el
Gobierno Regional Ayacucho logro acceder a los recursos del Fl al haber cumplido con los requisitos
establecidos en el Manual de Operaciones del Fl.
La cartera de proyectos aprobada para el financiamiento del Segundo Momento del GGRR Ayacucho,
consideraba la elaboracién del estudio de pre inversion a nivel perfil: Elaboracion del Estudio de Pre
s Jnversion a Nivel Perfil: Mejoramiento de la Carretera Departamental Sancos — Sacsamarca - Putaccasa ~
Coscconta - Ceeronta — EMP.PE 32A, provincias de Huancasancos y Lucanas — Ayacucho.
\Ea cametera departamental Sancos-Sacsamarca-Putaccasa-Oscconta-Ceeronta, fue construida en la
iada de los 80, llegando inicialmente al centro poblado de Sacsamarca y posteriormente fue
Simpliandose por tramos hasta llegar al sector de Cceronta donde empaima con la carretera de conexion
’Andamarca-Puquio, actualmente en |a via departamental los vehiculos transitan con dificultad debido a
que la superficie de rodadura se encuentra deteriorada, situacion que se agrava en épocas de
-, precipitaciones pluviales, sobre todo en los sectores donde existen badenes de tierra, lo cuales arrastran
"'g.g randes cantidades de piedra y lodo, quedando intransitable varios tramos de la carretera, por la erosion
i 3e los suelos.
# T, & carretera objeto del estudio, tiene como punto de partido el centro poblado de Huancasancos, distrito
e, " G e Sancos, provincia de Huancasancos y el punto final es el sector de Coeronta, distrito de Puquio,
- provincia de Lucanas.
Actualmente la carretera en estudio presenta limitaciones y deterioros muy marcados en la superficie de
rodadura por las condiciones climatologicas y el nivel de tréfico que circula por la via, principalmente en el
primer tramo que comunica el centro poblado de Huancasancos Sacsamarca. El mantenimiento de esta
via redunda en altos costos para Provias departamental que realiza de forma anual las acciones de
mantenimiento de la cametera departamental, sin embargo estas acciones no son suficientes. para
garantizar una adecuada transitabilidad vial en la zona, esta situacion se ve incrementada en epoca de
lluvias por la presencia constante de derrumbes, huaycos, que interrumpen de forma constante el flujo
vehicular en el &rea de estudio.
Las condiciones actuales de la carretera generan impacto negativo en el medio ambiente por la polucidn
de tierra y polvo que genera la circulacion de los vehiculos , afectando la salud de la poblacién de las
comunidades que se encuentran adjuntas a la carretera y los campos de cultivo y/o ganaderia.

&3 taludes que en época de lluvias presentan inestabilidad y sectores con deslizamientos que requieren
38 intervencion a mayor escala. El 100% de la plataforma de rodadura de la cametera no esta pavimentada
® “inicamente se ha colocado material de tipo afirmado el cual se encuentra en mal estado de conservacion

%, y existen zonas cuyo ancho de plataforma solo permite el paso de un vehiculo por vez, todo ello

'3 contribuye a que el transito sea restringido, agudizando el problema en épocas de lluvias.
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El segundo tramo de la carretera Sacsamarca — Putaccasa, presenta taludes de mediana altitud, en esta
Zona en especial se detecta la presencia de puentes con dafio en la estructura por la antigliedad de su
construccion, asi mismo la superficie de rodadura es afirmada los cuales generan polvo y contaminacion
a la poblacion de la zona. .

Asi mismo en los tramos de Putaccasa-Oscconta-Ceeronta, existen varios sectores vulnerables con la
presencia de badenes de tierra que arrastran material coluvial que son transportadas en época de lluvias,
dificultando el acceso y elevando los costos de fletes, por lo que se ve limitada la transitabilidad de los
vehiculos. A lo largo de la carretera se observa la carencia de un efectivo sistema de drenaje y obras de
arte

Los pobladores de la zona de influencia del proyecto, pertenecen a los distritos de Sancos, Sacsamarca,
Aucara, Cabana, Carmen Salcedo y Puquio, en la aclualidad cuentan con una interconexion vial
inadecuada debido al mal estado de la via departamental y las deficientes caracteristicas geométricas de
, 12 via, razones por las cuales las comunidades y los gobiemos locales en coordinacion con el Gobierno
“Regional de Ayacucho y la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones - Ayacucho solicitan
dpoyo presupuestal para formulacion estudio, para que de esta manera puedan contar con una via con
aestructura en optimas condiciones de transitabilidad durante todo el afio.

1.1. Hipétesis del Problema

La hipotesis del problema es “Las actuales condiciones de transitabilidad vial en la Carretera

Aomeepartamental Sancos — Sacsamarca - Putaccasa — Oscconta — Cceronta (EMP.PE 324), limita los

\@\eles de flujo vehicular y conectividad vial entre las poblaciones de las provincias de Huancasancos y
ikanas. :

[J Carretera con alto riesgo en su recorrido.
El tramo de la carretera Huacasancos - Ceeronta presenta la existencia de pendientes, seccion de
plataformas no adecuadas, framos criticos e inestabilidad de taludes Que generan un riesgo para los
medios de transporte que transitan por la zona y la demora de los tiempos en el recorrido hacia las
ciudades de Puquio, Lucanas, Cora Cora y Pausa, debido a los contantes huaycos, inundaciones y
deslizamientos de rocas.

A continuacion de muestra la situacién de los tramos

Cuadro N* 01: SITUACION DE LOS RIESGO DE LOS TRAMOS

Huancasancos | Sancos Sarges Sasamaraca | 1044 | R 15 05 2428 | % [ % [ x | sdso0oee |0
Putaccasa T
Huancasancos | Sacsamarca | Sacsamama (Emp. AY- Bis 1] 5 0.2 594 X X 84176682 |
115) 73[R
1
Lucanas Cabana Putaxasa | Oscconta | 2726 |  mM B 02 452 X X | 8doga3p |-
g:ﬁ:ﬂ Coeromla o :
Lucanas Salcedo - Qscconta | (Emp. PE- i R 5 0.2 305 X | X | a4o2sss0
Pugio A )
' TOTAL | 10880 |

. Fuente: Ficha de Go}ajﬂ ¥ Cuadenm Campo, agosto ﬁifﬁ.
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A continuacion se presenta la caracteristica de la situacion vial del area de estudio:

De la inspeccion visual realizada se ha encontrado problemas de geodinamica externa, se aprecia la
presencia de derrumbes porque los taludes no tienen la inclinacion adecuada, que debera ser
reparado a la brevedad, para evitar mayores deterioros. Asi mismo se presencia agua en la
plataforma por la falta de cunetas.

En los (ltimos 5 afios, la via departamental ha presentado derrumbes en el tramo entre los poblados
de Huancasancos y Sacsamarca, en los meses de diciembre a marzo debido a la presencia
constante de lluvias, lo que incide en la estabilidad de los taludes y colmatacion de cunetas
provisionales.

En el tramo entre el poblado de Sacsamarca y Putaccasa destaca la presencia de ahuellamientos en
la superficie de rodadura de la via.

Asimismo en los tramos que comesponde entre Putaccasa, Oscconta y Ceeronta, el 60% de los
hadenes son de tierra, por lo que en época de lluvias se observa la presencia de avenidas extremas
que limitan la transitabilidad vial y distorsionan las caracteristicas geométricas de |a carretera.

En |a siguiente galeria de fotografias se aprecia visuaimente los problemas de geodinamica externa
en taludes. 3

I

tografico y Cuademo de Campo, agosto 2015, | 7w

Fuente: Panal Fo
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Fotografia N° 02: Las fotografias muestran problemas de geodinamica externa tipo deslizamientos,
inundaciones y huaycos.

ityadecuada infraestructura vial.
; Elltramo de la carretera Sancos - Cceronta se encuentra en malas condiciones de transitabilidad
##bido a la inadecuada superficie de rodadura, ancho de calzada insuficiente, inexistencia de obras
:' arte, inexistencia de tramos menores que interconecte las comunidades dispersas; lo que genera
~ un inadecuado acceso de la poblacién afectada a los servicios basicos, tardanzas en el mercado
laboral y escolar, y de esta manera bajos niveles de Desarrolio Socioeconomico,
Los terrenos en general son de topografia ligeramente ondulada y llana, sin embargo desde el km.
124400 y hasta el Km. 13+050 la topografia es accidentada, con varaciones significativas de
pendientes y la carretera desciende con 05 desarrolios sobre una misma ladera. De la inspeccién
visual realizada se han encontrado problemas por procesos de geodinamica externa en la zona de la
bifurcacion de la carretera por la parte alta y por la parte baja.
Asimismo en todo el tramo de la carretera departamental, se observa que la sefializacion vertical es
limitada ya que s6lo estd establecida para los badenes que han sido recientemente mejorados,
principalmente en los framos de Sacsamarca- Putaccasa y en los tramos de Oscconta — Ceeronta,
donde el 30% de las cunetas y badenes presentan sefializacion vertical. No se ha observado
presencia de sefializacion horizontal dado que el 100% de la via es afirmada,

) Fotografia N° 03: Las fotografias muestran la topografia accidentada con variaciones significativas
de pendientes.
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Ademas, a través de! inventario vial se han identificado problemas de drenaje, inadecuada superficie
de rodadura y ancho de calzada insuficiente.

Fotografia N° 04: Las fotografias muestran la topografia accidentada con variaciones significativas de
pendientes.

Fuente: Panel Fotogréfico y Cuademo de Campo, agosto 2015,

La plataforma de rodadura de la carretera departamental framo Huancasancos - Cceronta (EMP.PE 32A)
se encuentra en inadecuado estado de conservacion debido a que las caracteristicas técnicas de la via,
no cumplen con los estandares necesarios para atender al flujo vehicular actual y proyectado.

Cabe resaltar que, el Gobiemo Regional de Ayacucho realiza acciones de mantenimiento y reposicion
cuando ocurren situaciones de emergencia en la cametera analizada.

Los meses de diciembre a marzo se caracterizan por ser épocas de lluvias, el fransito vial se vuelve
limitado debido a las malas condiciones de conservacion de la via, que presenta deslizamientos
frecuentes, blogueo de via, avenidas extremas de rios y riachuelos que colmatan los badenes de tierra de
la zona dificultando el paso de los vehiculos.

Por otro lado, se debe mencionar que a pesar de ser una zona identificada como extrema pobreza y
vulnerabilidad a los efectos del fenémeno del Nifio, esta via departamental no ha sido considerada dentro
del shock de inversién en prevencién contra desastres naturales derivados de sismos, inundaciones,
friajes, potencial efecto del Fendmeno de El Nifio

Las hipotesis del problema y de sus causas han sido planteadas teniendo en cuenta la situacion negativa |
que actualmente vive la poblacion que requiere el servicio de transitabilidad; sin embargo estas son . .
premisas que deben ser comoboradas, refutadas ylo mejoradas en el desarrollo del estudio de pre -
inversion del PIP, del cual es objeto esta consultoria. ol

1.2. Objetivos del Estudio de Preinversidn EaH .
De acuerdo al planteamiento hipotético del problema, se ha determinado que el objetivo es lograr la <. . -
elaboracion del estudio de preinversion a nivel de perfil con [ finalidad de desarrollar un eficiente nivel de ;-
transitabilidad de la cametera departamental Sancos-Sacsamarca- Putaccasa- Oscconta-Ceeronta -
EMP.PE 32A, provincias de Huancasancos y Lucanas — Ayacucho con una longitud de 108.5 km. Este
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estudio se elaborard tomando en cuenta los contenidos minimos establecidos por la normatividad del
SNIP, Ley N* 27293, su Reglamento y Directivas para este nivel de estudio.

El estudio de pre inversién elaborars todos los estudios necesarios para demostrar la viabilidad
economica, social, técnica y sostenibilidad del mejoramiento de la Carretera Departamental Sancos -
Sacsamarca- Putaccasa- Oscconta- Cceronta, a nivel de perfil. Las obras que se proponga en el estudio
de pre inversion deben ser las prioritarias para lograr el objetivo final y obtener la viabilidad del estudio de
preinversion.

Concordante con el planteamiento de las probables causas del problema, se plantea que los objetivos
especificos deben estar relacionados con el desarrollo de estudios especificos como:
—  Estudio de Tréfico (IMD, trafico de carga, entre otros).

o\~ Estudio Geolégico.

¥ ’E Superficie Afirmada y Sin Afirmar mm . Existen zonas afimadas; per en fotal deteriono por 1as lluviss.
o &“Efz Cantidad de Uno Uno En los primeros ocho kiémetros el ancho es demasiado corlo y
it Caniles g necesita su ampliackn,
3 | AnchoporCanfl | Entre 2.5 y3.5 medrs Minimo 4.0 metros, La calzada deberd llagar a tener entra 4.0 y 4.5 metras de ancha,
Cunets de iema / Sim “Existen cunetas en tierra que no trabajan adecuademenia. En
} 4 | Cuneta cunatas Revesida, de concretn algunos sectores no existen cunatas.
§ | Alcantarifag De piedra TMC 24°, 35" y 48° Colapsadas, fotaimenis colmatadas y sin servicia,
& | Bedenes Badenes colapsados Concretn armado Log badanes existenies se encuentran tolaimente destniidas
7 |p Concredo de bajs Vigas y berandas Los puentes existentes son antiguos y ya cumpleran su pericds
calidad metilicas de dizefio.
| inisos c : Contseloa EmMBmcmmmymym.Mmahﬂe
i Manual de ’ 3
| SeMalizacitn Segm N El proyecto est contempland la colocacion de sefiles seginla, « |
3 5 0 No figna falgunos Dispositivos de Control Y ol
; gg ! horizontal da trénsio necesidad real Ir !
; i Manual da i R T
\ Seflalzacitn . Segin El proyecto est contamplando la colocacion de sefiaes segina. |
! E 10 tical Mo tiene falguncs Dispositivos de Central necosidad el vl
=] e frénsiio c 4
11 | Defensariberedia | Nofisna Muro de gaviones Exisle el pefigro de inundacién par parte del rio Pulaccass,
“Fuente; Elaboracidn Propia i

£, >\ "Cabe sefialar que al igual que en el problema, los objetivos
- complementados de acuerdo a los resultados del diagnostico del propio estudio.

Estudio Hidrolégico.

Estudio de suelos y canteras.

Estudio de Impacto Ambiental, etc,

Documentos que garanticen la sostenibilidad del perfil.

Estos objetivos se han planteado considerandolos como medios para que a la realizacion, el objetivo
principal o central del PIP sea logrado en su total amplitud. Los resultados y/o beneficios, entre otros, que
se esperan con el cumplimento de los objetivos son los siguientes:

*  Incremento del flujo vehicular,

= Optimizacion de tiempo en los viajes.

= Costos evitados en la atencion de emergencias.

=  Mejora de los niveles de intercambio comercial,

= Desarrollo socioecondmico del Sur de Ayacucho.

Las propuestas a desarrollar se muestran en el siguiente cuadro:

Cuadro N* 02: PROPUESTA SEGUN LA DEMANDA Y OFERTA

planteados pueden ser mejorados o
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El camino departamental, establece la integracion entre las provincias de Huancasancos y Lucanas, la via
se encuentra entre los 3,400 y 4,100 m.s.n.m. y una longitud 108.50 Km, ya que es una via principal para
el acceso a la capital de la Region Ayacucho. La poblacion beneficiaria del area de influencia del
proyecto, los transportistas y Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones Ayacucho,
identificaron la existencia de esta situacion negativa actual, por observacion directa en in situ y flujo del
irafico diario, desde hace mucho tiempo atras y que a la fecha se viene atendiendo a nivel de
mantenimiento rutinario a traves de la microempresas.

Los motivos que generaron la propuesta esta relacionada basicamente a la necesidad de lograr el
proyecto por las limitaciones de orden economicos y financiero del Gobiemo Regional de Ayacucho, para
asumir el costo de estudios de pre inversion del proyecto, asf mismo previsiblemente el costo de inversion
que requiera para su ejecucion. La poblacion de la zona de influencia de la via a mejorar, se ha
organizado para plantear su preocupacion a los entes gubemamentales solicitando apoyo para que se les
atienda y puedan contar con la via, con infraestructura en 6ptimas condiciones de transitabilidad.

La poblacion directamente beneficiada con el proyecto, pertenecen a los centros poblados de
Huancasancos, Sacsamarca, Putaccasa, y los sectores Oscconta y Cceronta, quienes expresan la
necesidad de mejorar la via departamental para que el fujo circular mejore, asi como evitar la presencia
de polvo en época de sequias ¥ los derrumbes y huaycos en época de lluvias.

ha ejecucion del proyecto es de vital importancia para el desarrolio socipeconomico del Sur de Ayacucho,
i/ \&hido a las inadecuadas condiciones de la actual infraestructura vial, sobre todo en los distritos de
Elcos, Sacsamarca, Cabana, Carmen Salcedo y Puquio, pertenecientes a las provincias de
Néncasancos y Lucanas; reduce las posibilidades de traslado de los productos agricolas y pecuarias
WAcia los mercados, asimismo no permiten ampliar la frontera econdmica, lo cual ocasiona el abandono

j dmf" En tal Razon la propuesta planteada ha sido priorizada en el eje estratégico 5: DESARROLLO

REGIONAL E INFRAESTRUCTURA, Obietivo especifico 4.- Cameteras de nivel nacional y departamental
asfaltadas que posibilitan la reduccion de costos y tiempos de transporte, del Plan de Desarrollo Regional
Concertado 2013-2021 del Gobiemo Regional Ayacucho aprobado mediante Resolucion Ejecutiva
Regional N° 005-2013-GRA/CR del 26 de abril dei 2013.

AT P £l o RN R T S R

Elaborar el estudio de pre inversion a nivel perfil en el Marco del SNIP que determine los medios con los
cuales se logre un adecuado nivel de transitabilidad de la carretera departamental Huancasancos -
Sacsamarca - Putaccasa — Oscconta - Ceronta — EMP.PE 32A, provincias de Huancasancos y Lucanas

— Ayacucho.

Il |+ AREADE INFLUENCIA DEL PROYECTO .~ ' .
3.1 Uhicéclﬁn de'I; idea de 'j;lr'uyaﬁio' )

La propuesta de estudio se encuentra ubicado en:

_\”_;

Y S

Region : Ayacucho. W
Provincia : Huancasancos y Lucanas
Distritos - Sancos, Sacsamarca, Aucara, Cabana, Cammen Salcedo y Puquio. ¥ !
Comunidades  Sancos (Emp. PE 1SJ), Sacsamarca, Putaccasa (Emp. AY-115), Osceontay.

Cceronta (Emp. PE 32A).
Para el caso del distrito de Carmen Salcedo, no se cuenta con un centro poblado o sector cercano a la
carretera, por lo que no se le considera en siguiente cuadro.

Cuadro N° 03: UBICACION GEOGRAFICA POR LOCALIDAD
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Sancos | Sancos(Emp. PE 18J) 342 msnm | 8461108| 571820  0+000
Huancasancos Sacsamarca 3480 msnm | 9458484 | 574286| 104140
Sacsamarca
Putaccasa ([Emp. AY-115) 4084 msnm | 8438239 | 586545) 43330
GO N Cabana | Oscconta 4378 msnm | 8419280 | 592091 704590
A Lucanas
l I Puquio | Cceronta (Emp. PE 32A) | 4243 msnm| 8391859| 603415 108+500
(*) Aproximados

MAPA N° 01:

MAPA N° 02

2 \IBICACION NACIONAL DE LA REGION AYACUCHO,
PROVINCIAS DE HUANCASANCOS Y LUCANS

UBICACION PROVINCIAL DE LOS DISTRITOS DE
SANCOS, SACSAMARCA, CABANA Y LUCANAS

‘g_,-l"'

I

Fuente: Mapas Cartogréficos del Peri-Ayacucho.

MAPA N° 03
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UBICACION DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL SANCOS - SACSAMARCA - PUTACCASA - OSCCONTA
' - CCERONTA - EMP.PE 324,

T 4 —

BRI ET0000
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E Inicia del Trame

Huancasancos

*

] HLG Y
4 km oo+000 = sl
i s e

BAEDONE T

Sacsamarca
m 10+140

3
an Pedro De Palko ™.

_ E
%-,_ Leyenda

m— ed Yial Departamental AY-114
| = Red Vial Departamantal AY-115

| s R Vial Maacion al
4  Capital de distite

\. & =
T e 5
Bangage ™

\ =7 Fin dal tramo | {MEAE ] A e
\ - Cooronta (Emp PEI28) [ % B 5

z i I ] 15 16 Km 1084500 = = st
[eeitne L

| T
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Fuente: http:ﬂww.pmvia5nac.gnh.pe,.l’frmoﬁcinaszunaiesyﬂtrus.aspx?idmenu=5?3

MAPA N° 04:
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VISTA SATELITAL DEL CARRETERA DEPARTAMENTAL SANCOS - SACSAMARCA - PUTACCASA -
OSCCONTA - CCERONTA - EMP.PE 32a,

L taa,

Fuente: http://sigrid.cenepred.gob. sigrid

32 Area de Estudio: El 4rea de estudio del proyecto comprende a la provincia de Huancasancos y

Rl :
Lucanas de la regién Ayacucho.

MAPA N* 05:
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JAREA DS ESTU0

map.phtml s _

Fuente: http://www.sayhuite.gob. 2 /sayhuit

< u

33 Area de Influencia: El area de influencia del proyecto comprende al ratio de atencion de los distitos
de Sancos (comunidad de Sancos), Sacsamarca (comunidades de Sacsamarca y Putaccasa) . =~ -
Cabana (comunidad de Oscconta) y Puquio (comunidad de Cceronta). ! :

+

L L

L3

=

;"r
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MAPA N° 03:
AREA DE INFLUENECIA

| e

"
-
=
*a

4%
i T o

Fuente: httg:zzwww,sa!hyite,goh.ge,{saghuitegfmag.ghtmt

* Documentos de compromiso que acrediten el libre uso de la via y dafios que pudiera .
ocasionar en la fase de ejecucion. .
Ubicacion del proyecto.

Antecedentes e informacion estadistica del ambito de intervencién.

Acta de levantamiento de informacién.

Acta de compromiso de sostenibilidad del proyecto, refrendada por el representante de Ia
Unidad Ejecutora correspondiente. i
e Informacion de pertinencia y prioridad

s 2 @ @
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Plan vial departamental del Departamento de Ayacucho.

Plan de desarrollo Regional Concertado 2013-2021 del Gobierno Regional Ayacucho.

Anexo SNIP 09: Parametros y Normas Técnicas para Formulacion '

Anexo CME 10: CONTENIDOS MINIMOS ESPECIFICOS DE ESTUDIOS DE

PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DE PROYECTOS DE INVERSION PUBLICA DE

MEJORAMIENTO DE CARRETERAS DE LA RED VIAL NACIONAL, CON PAVIMENTOS A

NIVEL DE SOLUCIONES BASICAS.

o Pautas metodolégicas para el uso y aplicacién del HDM-4 en la formulacion y evaluacion
social de proyectos de inversion publica de transporte.
http:f,r’www,mef,gob.pefc:mtenidus,.n’imr_publh:af:lucsfnnrmasfnonnawflﬂlsmn
003-2015/Pautas_HDM-4.pdf

e Reglamento de Jerarquizacion Vial aprobada mediante DECRETO SUPREMO N° 017-2007-

MTC, y medificatorias.

e @ @ @

53y, Informacion normativa a considerar
« Constitucion Politica del Pert de 1993.

Ley N° 27933, Ley del Sistema Nacional de Seguridad Ciudadana, y modificatorias.

Ley N° 27972, Ley Orgénica de Municipalidades.

Ley N° 29611, que modifica la Ley N° 28010, que facuita a los gobiemnos regionales y

gobiernos locales a disponer recursos a favor de la Policia Nacional del Perl, y la Ley N°

27867 Ley Orgénica de Gobiemos Regionales.

o Reglamento de la Ley N° 27933, Ley del Sistema Nacional de Seguridad Ciudadana,
aprobado por Decreto Supremo N® 012-2003-IN.

o Ley N° 27293, Ley del Sistema Nacional de Inversion Plblica (SNIP), medificada por las
Leyes 28522 y 28802.

« Reglamento de la Ley N° 27293, Ley del Sistema Nacional de Inversion Publica (SNIP),
aprobado por Decreto Supremo N 102-2007-EF.

o Directiva N° 001-2011-EF/68.01, Directiva General del SNIP, aprobada por Resolucion
Directoral N° 003- 2011-EF/68.01, y sus modificatorias.

» El estudio de pre inversion a nivel de perfil, se debera elaborar en el marco de los
Contenidos Minimos Generales de estudios de pre inversion a nivel de perfil, Anexo SNIP 05
de la Directiva General del SNIP. '

V. ALCANGE Y CONTENIDO DEL ESTUDIO DE PRE INVERSION (D ACUERDO AL

b i ey
" s

5.1 CONTENIDO MINIMO DEL PERFIL
La elaboracién del PIP se formulara sobre la base de los Contenidos Minimos para estudios de Pre
Inversion (Anexo SNIP 05 Contenido Minimo General de Estudio de Pre Inversion a nivel de perfil para . . : |
declarar la viabilidad), teniendo en cuenta los contenidos, parametros, metodologias y normas técnicas
que se dispongan en la Directiva General del Sistema Nacional de Inversion Plblica, seglin Resolucion

Directoral N° 003-2011-EF/68.01.

AN Proyectos de Inversion Pablica (PIP). No solo se considerara la estructura que se plantea para la
53 organizacion del estudio, sino fundamentalmente, las indicaciones y orientaciones que se detallan en.
4 cada uno de los temas que tienen que ser desarrollados en este.

| Drientaciones para la elaboracian de este estudio en Instrumentos melodoldgicos (lineamientos, pautas, guias), Anexo SNIP 09
y Anexo SNIP 10, 2 los cuales se puede acceder en la pagina \WEB del MEF.
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La elaboracién del perfil se basara en informacion primaria complementada con informacién secundaria:
en el estudio se incluira material fotografico y grafico que respalde el diagnostico y el planteamiento del

proyecto.

Estara a cargo de un equipo profesional ad-hoc a la tipologia del PIP. En el proceso de aprobacién de los
términos de referencia o planes de trabajo para la elaboracion del estudio, la UF y la OPI, acordaran la
informacién complementaria que sea necesaria para el perfil de un PIP especifico, la que correspondera a
este nivel de estudio.

Para la elaboracion del perfil se debera considerar, entre otros:

(i) las normas técnicas que los sectores hayan emitido en relacion con la tipologia® del
proyecto

(if) Contenidos Minimos Especificos CME del sector transporte, Anexo CME 19 "Contenidos
Minimos Especificos De Estudios De Preinversién A Nivel De Perfil De Proyectos De
Inversion Piblica De Mejoramiento De Carreteras De La Red Vial Nacional, Con Pavimentos
A Nivel De Soluciones Bésicas”.

(iii) Las normas y regulaciones que sobre la inversion piblica se considere en otros Sistemas
Administrativos o Funcionales, tales como el Sistema Nacional de Gestién del Riesgo de
Desastres (SINAGERD), Sistema Nacional de Evaluacion de Impactos Ambientales (SEIA,
Directiva de Concordancia entre el SEIA y el SNIP).

(iv) Los procedimientos de Contrataciones y Adquisiciones del Estado;

(v) Los permisos, autorizaciones, licencias, certificaciones, que se requieran;

(vi) Los probables impactos del Cambio Climético en la sostenibilidad del proyecto.

La UF, de acuerdo con lo establecido en la Directiva General del SNIP, debe elaborar el perfil
, considerando el analisis que se solicita en cada tema que se incluye en este contenido y la OPI debe
% verificar su cumplimiento cuando eval(e el PIP,

1. RESUMEN EJECUTIVO
Sintesis del estudio. Este Resumen debe reflejar la informacion y los resultados mas relevantes
del PIF, ya que es visado por la OPI cuando declara la viabilidad. En el apéndice A se incluye
orientaciones al respecto.

2. ASPECTOS GENERALES

2.1. Nombre del Proyecto y localizacién
Para definir el nombre, considerar las naturalezas de intervencion, los bienes /o servicios sobre
los cuales se intervendra y Ia localizacion.
Incluir mapas y croquis de la localizacién especifica. Los mapas deben ser georeferenciados con
coordenadas UTM WGS 84, seialar, si existe, codigo UBIGEQ de centro poblado.

2.2. Institucionalidad
Identificacion de la Unidad Formuladora, la Unidad Ejecutora propuesta y el drgano técnico de
la Entidad que se encargara de coordinar o efecutar los aspectos técnicos del PIP en la fase de
gjecucion. Asi mismo, indicar quién se hard cargo de la operacion y mantenimiento del
proyecto.

2.3. Participacion de los Involucrados

? |ndispensable precisar la fuente, sefialando el documento, autor y |a fecha.

? Entiéndase como lipologia a un conjunto de PIP que comparten caracteristicas parficulares que los diferencian de otros: por .
esta razin los seclores emiten normas técnicas especificas o en el SNIP se elaboran instrumentos metodolégicos por tipologias: = -
por gjemplo PIF de educacin inicial, PIF de saneamiento basico en el dmbito rural, PIP de cameteras de la red vial vecinal.
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Consignar en la matriz sinfesis de ivolucrados, las opiniones de fos grupos sociales
(beneficiados, perjudicados, efc.) y entidades involucradas con el proyecto, tanto en su
gfecucion como con su operacion y mantenimiento, respecto a su percepcion del problema,
intereses y compromisos de participacion en ef ciclo del PIP. La fuente de informacién es el
diagnostico de involucrados.
Asimismo, sefialar la estrategia del PIP para resolver los problemas identificados de acuerdo
con los intereses y expectativas de los involucrados, en especial del grupo afectado por el
problema y del o los grupos que puedan ser afectados por el PIP
2.3. Marco de referencia
Presentar antecedentes e hitos relevantes del PIP.
Sustentar la pertinencia del PIP, sobre la base del andlisis de como se enmarca, entre otros, en
los lineamientos de politica nacional, sectorial-funcional, la normatividad vigente, los Planes de
Desarrollo Concertado y el Programa Multianual de Inversion Publica, en el contexto nacional,
regional, y/o local, segtin carresponda. Sefalar con qué instrumento (legal o de gestitn) se ha
asignado [a prioridad al PIP.
3. IDENTIFICACION
*4.1. Diagnéstico de la Situacién Actual
Se incluira informacién primaria complementada con informacion secundaria (sustentando
debidamente las fuentes), esta informacion seran cuantitaliva, cualitativa, material grafico, -
fotogréfico, enire ofros, que sustente el anlisis, interpretacion y medicion de la sifuacion
actual, los factores que la explican y las tendencias a futuro.
3.1.1. Area de estudio y érea de influencia:
Se deberd definir el &rea de influencia del proyecto en base a la division, politica, geogréfica y
de accidentes fisico territoriales del drea (o dreas) afectada(s), planteara el area de influencia
del proyecto, considerando el espacio fisico en ef cual se emplaza la infraestructura actual
existente objeto del estudio y las nuevas obras que involucrara la situacion con proyecto.
También se determinar el érea de andlisis de impactos que correspondera al drea geogréfica
que sera servida, influenciada o modificada con el proyecto. Es decir correspondera a aquellas
éreas donde se espera que se produzcan los impactos asociados al proyecto.
Se debe analizar las caracteristicas del érea donde se ubica la actual infraestructura vial asi
como el 4rea donde se ubica la poblacion que seré beneficiada con el proyecto (area de
influencia). Deben de considerarse los aspectos geograficos, fisicos, climéticos, econémicos,
sociales, efc.
Asi mismo el diagnéstico nos debe permitir el conocimiento de los peligros existentes; en
particular aquellas que pudiesen impactar en fla infraestructura vial existente o en la
proyectada.

 3.1.2. La Unidad Productora* de bienes o servicios (UP) en los que intervendra el PIP:

: El diagnéstico debe permitir conocer cémo se encuentra funcionando la via a ser intervenida .
por ef proyecto. Se debe especificar su actual estandar y las deficiencias fécnicas y funcionales

que presenta, asimismo, las dificultades o problemas que eventualmente estén impidiendo que s
se provea el bien o servicio adecuadamente. En base a lo anterior se identificaran y analizaran &4
los problemas de transporte que origina dicha situacion, asi como los efectos e impacfos sobre
los usuarios, operadores, poblacion y sobre las actividades econdmicas del drea de influencia.
Efectuar el andlisis de vulnerabilidad de la via.

Analizar la situacion actual de la via a intervenirse fanfo en sus aspectos fécnicos como
funcionales. Para ello seré necesario efectuar una visita de campo y realizar un inventario viaf
de la via.

Analizar la situacion actual de los servicios que se brinda en fodo el recorrido de fa carretera. E/
proyectista debera analizar el sistema o infraestructura que en la actualidad es utilizada por la

4 Bolo si ya existe.
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poblacién de la zona para transitar por la via, determinacion de los tiempos de vigje, costos de
pasajeros, costos de fransporte de cargar, limitaciones estacionales o climatologicas, origenes
y destino de los transportistas, carga transportada, etc.

Asimismo analizara el impacto del servicio del transporfe en las actividades econdmicas de la
zona (posibles pérdidas 0 memmas en la carga) y en el acceso a los servicios de salud y
educacion.

Sobre la base del inventario vial, identificar y analizar los problemas que existen en la via, asi
como los efectos de estos sobre los usuarios, operadores, poblacion y actividades
socioecondmicas del area de influencia.

Deferminar si la infraestructura vial puede ser afectada por los peligros, analizar la
vulnerabifidad de estos, asimismo, si ya hubieran implementado medidas para la reduccion de
riesgos analizar la eficacia de estas.

3.1.3. Los involucrados en el PIP:

Se debera identificar fos grupos de poblacion gue es afectada por el problema, asi como
aquella que podria o serd afectada con la solucion al problema. Igualmente se identificara a las
entidades y organizaciones vinculadas con el PIP en todo el ciclo. Se analizara para cada
grupo su percepcion del problema, sus infereses y disposicion a asumir compromisos asi como
identificar posibles confliclos sociales que puedan limitar la gjecucion del PIP. Incluir Matriz
resumen con las estralegias a interaciuar con los mismos. Su percepcion sobre el PIF,
adjuntando documentos, cuadros, actas, tablas de trabajo realizado con los involucrados, efc.

Es importante determinar los diferentes grupos sociales afectados por la situacidn negativa que
se quiere resolver (segin sexo, edad, ocupacion, nivel de pobreza, necesidades basicas y
disponibilidad de servicios, nivel socioeconémico, entre ofros).

El proyectista debera identificar si la poblacion del &rea geografica relevante es afectada con
diferente intensidad por la sifuacion negativa que se quiere resolver, y si eslo ocurre sefalar
Sus causas y las caracteristicas demograficas de la poblacion méas vulnerable. Para lo cual se
utilizara informacién de campo.

Recopilara la estadistica socioecondmica referida al drea de estudio, esto con el fin de servir
de hase al desarrollo de modelos de proyeccion de demanda. Dicha informacion a recopilarse
comprende en formar general los siguientes datos:

al Demografia
) Se recurrira como fuente principal a los resultados de los censos de poblacion realizados
: i . — por-elINEl-.y a las proyecciones oficiales para los periodos intercensales. La .
caractenizacion se realizara considerando la division politico-adminisirativa y/o la
zonificacion que se plantee para el drea de influencia del proyecto e incluird nimero de
habitantes, poblacion urbana y rural y proyecciones demograficas oficiales. 2
b} Aspectos Econdmicos i
Se contara con la informacion relativa a fa caracterizacion de las principales acnwdades
econémicas y productivas que permitan conocer y establecer una relacion con los
voldmenes y estructura espacial de los flujos de personas y carga que se registran entre
las distintas zonas que el area de influencia involucra. La data minima para este anahsm
@5 el Producto Bruto Intemo y el empleo por actividad y zona,
c) Aspecfos Sociales
Se debe elaborar el diagndstico social del area de influencia teniendo en cuenta Ius
aspectos de educacidn, salud, servicios basicos, asi mismo analizar los indicadores de
pobreza e indice de desarrollo urbano IDH, ingreso familiar medio por zona, fasa de
motorizacion.
d) Uso de Suelo
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Con la finalidad de caracterizar los usos del suelo actuales y pofenciales del drea de
influencia del proyecto, se recopilara informacion relativa a: superficie clasificada segun su
uso (agricola de diversos tipos, forestal, efc) y segun su posible explotacion con
estimacion de sus rendimientos.
g) Equipamiento
Se identificara las posibles diferencias de equipamiento (en servicios piblicos, comercio,
servicios privados, establecimientos de educacion y salud, adminisiracion de justicia, efc)
que pudieran estar motivando viajes entre zonas al interior y exterior def area de influencia.
fi Tendencias
Se debera obtener una apreciacion del potencial de crecimiento de actividades de mayor
relevancia en téminos de generacién y atraccion de flujos (tanto de personas como de
carga), motivado por la evolucion del nivel de ingresos de la poblacion yio a la
materializacién de proyectos productivos o industriales cuya ejecucion se encuenire en
marcha o con decision de inversion o que podrian ser realizadas si el proyecto vial es
mejorado.

3.2. Definicién del problema, sus causas y efectos

Especificar con precision el problema central identificado, el mismo que seré planteado sobre la base
del diagnéstico de involucrados. Analizar y determinar las principales causas que lo generan, asf

=l como los efectos que éste ocasiona, sustentandolos con evidencias® basadas en el diagndstico

/' realizado, tanto de la UP como de la poblacién afectada por el problema; de ser el caso, incluir los

resultados del anélisis de vulnerabilidad de la UP. Sistematizar el anélisis en el rbol de causas-

problema-efectos. Asi como el analisis de medios y fines y descripcion del objetivo del proyecto.

%, 3.3. Planteamiento del proyecto

% Especificar el objetivo central o propésito def proyecto, asi como los objetivos especificos o medios

Wiz ¢ (de primer orden y fundamentales), los cuales deben reflejar fos cambios que se espera lograr con las

intervenciones previstas. Sistematizar el anélisis en el &rbol de medios-objetivo-fines.

Plantear las altemativas de solucion del problema, sobre la base del andlisis de las acciones® que

concretaran los medios fundamentales. Dichas altemativas deberén tener refacion con el objetivo

central, ser técnicamente posibles, pertinentes y comparables.

Las altemativas de solucion deben:

i Tener relacion con el objetivo central

ii Ser téenicamente posibles y pertinentes

fi. Corresponder a las competencias de Ia institucion a cargo de la formulacion o haber logrado
un acuerdo institucional con la institucion competente.

Se debera sefialar en cada altemativa: a) las partes de la carretera existente que se plantea mejorar

ylo rehabilitar bajo el enfoque de pavimentos a nivel de soluciones basicas, b) los secfores que solo

recibiran conservacion vial, ¢) los framos de alto fréfico y que no serén parte del proyecto y que se

aplicaran actividades de conservacion e

4. FORMULACION ot
Este capitulo deberd contener informacion primaria y secundaria considerando el desarollo de i
cuadros, tablas, material gréfico, fotos, mapas, asi como la denominacion de fuentes de informacion. © '+
* 4.1. Definicion del horizonte de evaluacion del proyecto’ 2 Fg

Se considerara el horizonte de evaluacion, de acuerdo a lo establecido en ef Anexo SNIP 10." ¢ *
4.2, Determinacién de la brecha oferta - demanda ¥

§ Indicadores cuantitativos, cualitativos, material folografico, entre otros.

€ Se precisara el marco tedrico o estudios utilizados como referencia, que sustentan su planteamianto. Se puede definir una sola
alternativa de solucidn, con & debido susiento,

7 Consultar &l Anaxo SNIP 10 Parametros para Evaluacian, pagina 2.
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4.2.1. Andlisis de la demanda: Después de analizar la informacion disponible de trafico, el consulfor
planteara el programa complementario de Estudios de Tréfico que pretende realizar para el
desarrollo del presente esiudio, donde incluird la forma en que se realizard el censo
volumétrico y las encuestas de origen y de destino, las estaciones a considera justificandolas
debidamente, asi como foda informacion de ofros datos a considerar para el estudio,
incluyendo lo que respecta a la informacion necesaria para las proyecciones como para el
estudio econdmico. Para definir lafs) estacidn(es) de conteo de frafico. El consulfor debera
haber efecfuado un analisis preliminar del comportamiento del trafico sobre la carrelera,

Plano de Ubicacion respectiva de fa via con sus poblaciones beneficiadas, su conexién a la red
vial.

Identificacion de “tramos homogéneos” de la via en evaluacion segun la demanda.

La ubicacién de las estaciones de fréfico (asi como de coberfura en caso de ser necesario),
deberd ser acordada con DIRECCION REGIONAL DE TRANSPORTES AYACUCHO. Los
conteos de tréfico en estaciones cuyo nimero minimo por cada tramo homogéneo serd uno. El
conteo se realizara durante un minimo de 7 dias consecutivos en las estaciones principales y 5
dias en las estaciones de cobertura durante 24 horas por cada estacidn, los que seran
volumétricos y clasificados por tipo de wehiculo, segun horas, dias, periodo,
complementariamente, de ser el caso, se analizara y evaluara la informacion existente en ofras
estaciones de conteo que se encuentren dentro del drea del proyecto.

Con los correspondientes factores de correccion (horario, diario estacional), se obtendra el
Indice Medio Anual (IMD) de trafico que corresponda a cada tramo homogéneo de demanda
por tipo de vehiculo y total.

Encuestas de origen y destino (O/D), como minimo 3 dias y durante 12 horas por dia
(incluyendo un dia no laborable). La encuesta incluira tipo de carga transportada, nimero de
pasajeros, combustible utilizado, detalles sobre el vehiculo (fipo, marca, modelo, afio, nimero
de asientos, nimero de ocupantes, tipo de combustible, peso vacio, peso seco, carga Litil); y
configuracion de matrices de viaje por origen destino y por tipo de vehiculo.

Velocidad promedio de circulacion por tipo de vehiculo, anélisis del impacto que diversas
velocidades de disefio tendrian sobre la demanda, por fipo de vehiculfo,

Se analizara la posibilidad de cambios cualitativos en la composicidn de la demanda vehicular, -
debido a-la-nueva-velocidad proyectada (por ejemplo aparicidn de servicios de transporte de
pasajeros en vehiculos de mayor nimero de asientos (buses) o camiones de mas de 3 gfes o
de mayor capacidad. '

Tiempos de viaje entre origen y destino, por tipo de vehiculo.

El estudio de trafico incluira ademas el andlisis de la demanda de fransporte piblico v fnc_iﬂsﬁ‘g.__f ‘7
no moforizado (peatones, ciclistas, arreo de ganado, efc) : .

sy

Sifuacion existenfe en zonas urbanas y sus accesos.

Suficiencia y capacidad de la infraestruciura vial existente y proyectada para atender la
demanda esperada.

Seguridad de viaje y de la poblacion. Impacto de la condicién de viaje en zona urbana respecto
a la funcionalidad de la carretera.
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Diferenciara los fiujos locales de los regionales, estableciendo tasas de crecimiento para cada
categoria de vehiculo y para todo el periodo bajo analisis, debidamente fundamentado segtin
corresponda, en tendencia historica o proyecciones de carcter socioeconémico (PBI, tasas de
moforizacion, proyeccion de la poblacion, evolucion del ingreso, elc).

Se proyectara la demanda en base a la tasa de crecimienfo poblaciones para vehiculos de
pasajeros y tasa de crecimiento del PBI departamental o regional para vehiculos de carga,
debidamente justificadas

Se diferenciar la demanda de tréfico (v sus crecimiento) en transito existente, transito
generado o inducido y trénsito derivado en caso de presentarse.

Identificacion de otros proyectos viales.

Informacién agropecuaria en el drea de influencia del proyecto

Recopilacién de informacién sistematizada sobre la esfructura productiva relacionadas con
estadisticas de produccion y explotacion sectorial preponderantes del area de influencia
(agropecuario, forestal, furismo, minero, otros) como de las perspectivas y potencialidades de
recursos (capacidad de uso mayor de los suelos) que posibiliten una mayor explotacion e
incorporacion de los mismos a la actividad productiva agropecuaria en el escenario con
proyecto, via ampliacién de frontera agricola y el incremento de la productividad, como la
explotacion racional y sustentable de otros recursos, movimientos de turismo entre ofros que
posea el rea de influencia def proyecto.

4.2.2. Andlisis de la oferta:

Oferta Actual

El proyectista deberé caracterizar la situacion actual de las vias de acceso a la infraestructura
actual tanto en sus aspectos técnicos como funcionales. Para ello sera necesario efectuar un
inventario vial del mismo en cuanto a caracteristicas geométricas y estructurales.

Asi mismo se analizara la posibilidad de optimizacion del servicio actual
Oferta Futura
En este caso se deberén suscribir las caracteristicas técnicas y funcionales de la via materia
del proyecto, luego de la ejecucion del mismo.

_ Eneste caso debe-establecer cuanto incrementara el flujo vehicular debido a la ejecucion de
obra.

4.2.3. Determinacion de la brecha: En base a las proyecciones de demanda establecidas se indicaran
las necesidades de infervenciones requeridas a la infraestructura existentes de manera que se
establezcan adecuados niveles de servicios de la via en el futuro. Esta identificacion servira de” -
informaci6n base para la formulacién de ingenieria de las altemativas del proyecto. iy

4.3, Analisis técnico de las alternativas

éj; ) El consultor efectuara e reconocimiento de Ja via, en la zona de influencia del proyecto, a fin de
e g obtener una vision general y los datos necesarios para la realizacion del estudio.

El proyectista efectuaré el reconocimiento de la via en la zona de influencia del proyecto, a fin de
obtener una vision general y los datos necesarios para la realizacion del estudio.
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En este punto se analizaran fos femas que posibilitaran dimensionar adecuadamente el proyecto
y determinar los requerimientos de factores de produccion (recursos humanos, infraestructura,
equipamiento, etc) tanto en la fase de inversién como en la de operacion y mantenimiento.

Para cada una de las altemativas de solucion que se definieron, se debera efectuar el analisis de
la localizacién, tecnologia de construccion, tamafio Gptimo, etapas de construccion y operacion,
organizacion y gestidn, efc.

Sobre la base del andlisis del riesgo de desastres ¥y de impactos ambientales, las alfernativas

deberan incluir: -

I Acciones para reducir los dafios y/o pérdidas que se podrian generar por fa probable
ocurrencia de desastres durante la vida il del proyecto.

i Medidas de mitigacién de los impactos negativos del proyecto sobre ef ambiente.
Para cada alfemativa y sobre la base del analisis técnico ¥y la brecha de oferta y
demanda.

i Se definiran las mefas de produccion de bienes y/o sewvicios a ser cubiertas por las
diversas alternativas, con el sustento respectivo.

iv. Los requerimientos de recursos para la fase de inversicn (caracteristicas y cantidad)
Se debera considerar el tipo de suelo, caracteristicas de la topografia del terreno,
disponibilidad o condiciones de traslado de insumos para la efecucion de fa obra, entre
otros.

v Los requerimientos de recursos para la fase de operacion y mantenimiento
(caracteristicas y cantidad).

El andlisis técnico de las altemativas debe considerar el siguiente contenido:
a) Estudios de Base:

Previo al dimensionamiento de las alfemativas es necesario contar con la siguiente
e G

e Inventario Vial
Se realizara un inventario de las caracteristicas y condiciones de la plataforma y
superficie de rodadura de la via, obras de arte y de drenaje, puentes, informacion
de puntos criticos.

) e Carfografia
La topografia del proyecto estard referenciada a la Carta Geografica Nacional
mediante coordenadas UTM, el datum empleado debera ser WGS84, sélo en el ,
caso de que el IGN no cuente con publicacién cartogréfica basada en dicho datum, . -
se podra hacer referencia al PSAD56, en cualquier caso se deberd especificar el
datum considerado. :
Se utilizara planos, cartas geograficas, documentacion aerofotografica existerite,
efc. La escala de los planos y de la fotografia aérea debera pemmitir estudiar 1a
zona de ubicacion del proyecto y que siva de base para los estudios de impacto
ambiental, geologia, hidrologia, drenaje, obras de arte, efc. 3%

= Topografia
El estudio de pre inversidn estara sustentado sobre un levantamiento topografico
detallado, cuyos puntos principales deberén estar constituidos por hitos claramente -
definidos que permitiran el replanteo de campo. Estos puntos se ubicaran fuera def
area de explanaciones y en lugares estables. Tomar en cuenta lo indicado en el
ftem 5.2 Estudios de Ingenieria def presente TdR,

e Suelos

art’
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Los trabajos tienen la finalidad de estudiar preliminammente las caracteristicas del
tarreno natural y la estructura de la subrasante en las zonas donde se planteara ef
mejoramiento con pavimentos a nivel de soluciones bésicas, identificandose
secfores de caracteristicas homogéneas y sectores criticos.

Se deberé efectuar estudios de prospeccion por secfores y donde se presenten
problemas criticos. La profundidad de las calicatas seré como minimo de 1.50 m.
La exploracion de suelos debera determinar la presencia o no de suelos
expansivos, organicos y nivel freético.

Los ensayos de Mecénica de Suelos a las muesiras seleccionadas que se
obtengan, se efectuaran de acuerdo al Manual de Ensayos de Materiales para
Carreteras del MTC (EM-2000), y comprenderé los ensayos estandar: Anélisis
Granulomélrico por tamizado, Humedad Natural, Limites de Afterberg (Limite
Liquido, Limite Plastico, Indice de Plasticidad), Clasificacion de Suelos por los
Métodos SUCS y AASHTO y el Ensayo de Califomia Bearing Ratio (CBR).

s (Geologia y Geotecnia ;
Se identificara los taludes de corte y relleno para los mejoramientos puntuales.
Respecto a las zonas criticas, se establecers, los limites de la zona de fallas y la
definicién preliminar de intervencion. Tomar en cuenta los contenidos solicitados en
el item 5.2 literal D del presente TdR.

e Hidrologia e Hidraulica
De ser necesario se ufilizara dafos pluviométricos que permitan identificar y estimar
las dimensiones preliminares de las nuevas obras de arte y de drenaje. Para fa
infraestructura existente, el objefivo del estudio es verficar problemas en su
funcionamiento y establecer soluciones preliminares. Tomar en cuenta los
contenidos solicitados en el item 5.2 literal E del presente TdR.

e Canteras y fuentes de Agua
Es importante ubicar las canteras delimitando aproximadamente su area de
explotacion y sus propiedades mediante prospecciones, evaluando su capacidad y
volumen para proporcionar los diferentes tipos de materiales a ser usados en la
intervencion. Las muestras representativas de los materiales de cada cantera seran
sometidas a los en sayos estandar (segun EM-2000), analizandose como minimo
clasificacion de suslos, CBR y abrasion, a fin de determinar sus caracteristicas y
aptitudes para los diversos usos que sean necesarios (rellenos, afirmados,
tratamientos y concreto). De igual manera se debera determinar la ubicacion de las
fuentes de agua.

« Disefio del pavimentos

- El proyectista ejecutara el disefio de la via para lo cual debera efectuar estudios
fopograficos, suelos geoldgicos y geotécnicos, que permitan definir la estabilidad
de los taludes y las condiciones geotécnicas de la via a intervenir.
El proyectista presentara el disefio del pavimento acorde a las condiciones del
proyecto asi mismo expondra en una memoria de célculo todos los criferios -
adoptados, describiendo secuencialmente como ha obtenido los resultados -

adjuntado los calculos respectivos. el
e Trazo y Disefio Vial Vs
- Se hara teniendo en cuenta la normatividad vial vigente. 5 2
- El trazo de la via se realizaré tomando en cuenta las recomendaciones de Ios . <
estudios basicos. :

- El informe debera incluir los parémetros de disefio geométrico considerados
para el proyecto , los cuales deberan ser debidamente sustenfados como son:
criterios bésicos de disefio geométrico adoptados en el frazado, velocidad de
disefio, visibilidad, longitudes minimas de curvas, radios minimos, curvas de
transicion, longitudes méximas y minimas en tangente, pendientes minimas y
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maximas, ancho de calzada, bermas, sobre anchos, peralfes, taludes de la
estructura del pavimento, taludes de corte y refleno.
El disefio geométrico se realizara mediante software de disefio de carreferas
tipo Land, AIDC, Civil 3D u ofro que pueda realizar el procesamiento y
obtencion de resultados exigidos por la normatividad vial vigente.
Como parte del disefio geométrico deberan presentarse a escala conveniente
los planos: clave, seccién(es) tipo, planta-perfil y secciones transversales. No
se admitiran planos del proyecto en formato PDF o JPG, en caso de
presentarios como tal, no seré admitida dicha informacion bajo pena de multa.
- Las secciones fransversales se presentaran cada 20 m para tramos en
tangente y cada 10 m para tramos de curva.,
o Sefializacion
Se propondré la sedalizacion minima de informacién acorde con el ‘Manual de
dispositivos de control de transito automofor para calles y carreteras” vigente y de
profeccion ambiental correspondients, a fin de contribuir con informar los nombres
de los centros poblados y la proteccion del enforno ambiental de la carretera,

b) Planteamiento Técnico

Para el planteamiento técnico deben desamollarse como minimos 02 propuestas de
anteproyectos, estas comprenderan la ejecucin de trabajos de mejoramiento de la
superficie de rodadura de la via a nivel de soluciones basicas, es decir a nivel de afirmado,
afirmado estabilizado con o sin recubrimiento impermeable bituminoso, ftratamientos
superficiales simples, u ofra alfemativa de bajo costo. Asimisme, Ia intarvencidn comprends
cambios puntuales en la geometria de las vias (curvas, pendientes y anchos) con fines de
seguridad vial, asi como colocacidn de obras de drenaje y elementos de sefializacion. En el
caso de puentes, las intervenciones se limitan a actividades de conservacion.

En general se trataré de utilizar la geometria y plataforma existentes de Ja via; con mejoras
geométricas puntuales, utilizando la normatividad vigente para carreteras de bajo volumen
de trafico, y ofras que sean requeridas por sequridad vial,

El nivel de disefio de proyecto sera a nivel preliminar. Para el caso de obras de arte y

drenaje debera presentarse disefios tipicos. Se incluirén los respectivos planos.
En cuanto a pavimentos, el formulador debera presentar por lo menos dos affemativas,
) - basandose en el frafico, capacidad de soporte de la via y mediante aplicacién de los
£ - -~ -métodos sefialados en los manuales de MTC. Asimismo, el disefio debers considerar las
condiciones climaficas, alfitud, precipitaciones y temperaturas, para determinar las

propuestas de pavimentos.

Para cada tramo y altemativa propuesta, se establecerén estrategias de mantenimiento, asi

como el IRl promedio por afio durante el periodo de evaluacion. Sy
4.4, Costos a precios de mercado: 42,

Se deberd realizar una estimacién de los costos de inversiones, operacién y mantenimienta
involucrados en cada una de las altemativas evaluadas, previamente se estimaran los
metrados respectivos. e
En el célculo del presupussto de obra se utilizaré precios unitarios por partidas y subpartidas;. * *
calculados especificamente para el proyecto y consolidado por actividad. =

Se debe considerar como costo de inversién del proyecto, los costos de estudios, costos de
adquisicion de predios ylo recuperacion del derecho de via, costos de intervencién de
pavimentos a nivel de soluciones bésicas, obras civiles, los costos de reduccién de riesgos en
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los puntos criticos, la mitigacién de los impactos ambientales negativos, el costo de supervision
de obra y los costos de gestion de la fase de inversion.

Estos costos puedsn ser calculados en base a metrados y precios unitarios para las principales
partidas y de estimados globales para el resto de partidas.

Los andlisis de precios unitarios de cada altemativa serdn efectuados para cada partida del
proyecto, considerando la composicion de mano de obra, equipo, materiales y rendimienfo
correspondientes.

Para cada una de las alternativas propuestas se presentara la justificacion de los metrados de
las partidas incluidas en el presupuesto, en concordancia con los planos del proyecto, tomando
en cuenta el orden correlativo de las mismas.

Los melrados, andlisis de precios unitarios y especificaciones técnicas se corresponderan
estrachamente y estarén compatibilizados entre si, tanto en procedimientos constructivos,
métodos de medicion, bases de pago.

El presupuesto de obra por alfemativa debera ser calculado basado en los metrados de obra y
los anélisis de precios unitarios, diferenciando los costos directos e indirectos.

Los costos de operacién y mantenimiento se estimaran en la situacion “sin proyecto”, definida
como la situacion actual optimizada, asi como en la situacion “con proyecto”. Se detallara y
sustentara los supuestos y paramefros utilizados. y
Determinar los costos incrementales, calculados como la diferencia entre la situacion “con
proyecto” y la situacion “sin proyecto”. Presentar los flujos de costos incrementales a precios de
mercado. !

5. EVALUACION

5.1. Evaluacion Social

5.1.1. Beneficios Sociales: Identificar, definir y sustentar los beneficios que generara el proyecto. Se
tomara en cuenta la mefodologia para formular y evaluar proyectos de inversion piblica en el
sector transporfe que involucra conceptos de “gestion vial® y “conservacion de vias mediante el
Software HOM-4".
La simulacién del comportamiento de la carretera durante su vida ufil, con el Modelo HOM -4
serd necesaria para analizar los aspectos correspondientes a los beneficios del proyecto y
determinar las necesidades futuras de mantenimiento.

En el andlisis se tomara en cuenta las caracteristicas particulares de los datos de inventario
vial que son necesarios para aplicar el HODM-4, asi como informacion pormenorizada que se
requiere para efectuar el analisis: datos de la operacion de carrefera, clima, flotas vehiculares,
estandares de conservacion, entre ofros.

5.1.2. Costos Sociales: Se elaboraran los flujos de costos sociales (sifuaciones con y sin proyecto),
teniendo como base los flujos de costos a precios de mercado, los cuales seran ajustados
aplicando los factores de correccion de precios de mercado a precios sociales. Para el célculo
de los costos a precios sociales se podré ufilizar los factores de correccion de 0.79 para costos
de inversion y 0.75 ¢ para costos de operacion y mantenimiento.

32 5.1.3. Estimar los indicadores de rentabilidad social del Proyecto: Evaluar mediante la herramienta del.
HDM -4 Ia rentabilidad social del proyecto, con el objefo de determinar la bondad del proyecto. -
desde el punto de vista de la eficiencia econdémica global y social para el pafs, considerando: .
los costos de inversién y mantenimiento a precios sociales y los beneficios por ahorros de. -
costos de operacion y mantenimiento, para diferentes alfemafivas de mantenimiento.

Los resultados de la evaluacion social serd expresado en indicadores de rentabilidad (VAN,

TIR y B/C).

8 Consuitar &l Anexo SNIP 10 Parimetros para Evaluacion. Paginas 2a5yBa s
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5.1.4. Efectuar el anélisis de sensibilidad para: Determinar los factores que pueden afectar los flujos
de beneficios y costos. Analizar e/ comportamiento de los indicadores de rentabilidad social de
las alternativas ante posibles variaciones de los factores que afectan los flujos de beneficios y
costos. Definir el rango de incremento de cosfos de inversion que el proyecto podra enfrentar
sin afectar su rentabilidad social.

3.2, Evaluacién privada
Se evaluara la rentabilidad econémica y financiera del PIP, cuando hay posibilidad de una
Asociacion Piblico Privada o cuando el proyecto corresponda a una empresa del Sector
Pblico no Financiero.

3.3. Anélisis de Sostenibilidad
Debera demostrarse que se han adoptado las previsiones y medidas respecto a:

a) Los ameglos instifucionales necesarios para las fases de inversion, operacion [
mantenimiento.

b) El marco nomativo necesario que permita llevar a cabo la gjecucion y operacion del
proyecto.

¢) La capacidad de gestion de la organizacion o enfidades encargadas del proyecto en su
etapa de inversion y operacion.

d) El financiamiento de los costos de operacion y mantenimiento, sefialando cuéles serian los
aportes de las partes involucradas.

e) El uso de la via por pare de los beneficiarios directos (pobfacion) e indirectos
(fransportistas).

f)  Los probables conflictos que se pueden generar durante la operacidn y mantenimiento.

g) Los riesgos de desastres en los puntos criticos que se hayan identificado.

Asimismo, se debe presentar el modelo del contrato para el servicio de conservacion de Ia via

intervenida por el proyecto, con un plazo inicial no menor a 5 afios. La OPI verificars I

conlratacion del servicio una vez acabada la fase de inversién,

3.4. Impacto ambiental
Considerar lo dispuesto en la Directiva para la Concordancia entre ef SEIA y el SNIP aprobada
con Resolucion Ministerial 052-2012-MINAV.

5.5. Gestion del Proyecto _

9.5.1. Para-a fase de ejecucion: (i) plantear la organizacion que se adoptara; (i) especificar la Unidad .
Ejecufora y el Organo Técnico designado que coordinard la ejecucién de fodos los
componentes del proyecto ylo se encargari de los aspectos técnicos, sustentando Jas
capacidades y la designacion, respectivamenta: (iii) detallar la programacion de las actividades
previstas para el logro de las metas del proyecto, estableciendo la secuencia y ruta critica,
duracion, responsables y recursos necesarios: (iv) seftalar la modalidad de gjecucion del PIP,
Sustentando los criterios aplicados para la seleccion; (v) precisar las condiciones previas
relevantss para garantizar el inicio oportuno Ja ejecucion y la eficiente ejecucian.,

5.5.2. Para la fase de postinversion: (i) detallar quién se hara cargo de la operacidn y mantenimiento y
la organizacion que se adoptara; (i) definir los recursos e instrumentos gue se requeriran para
la adecuada gestion de la UP: (i) precisar las condiciones previas relevantes para el inicio
oportuno de la operacion.

¥ Pagina WEB del MEFfnversian piblicaldocumentacidn/documentos de inferss,
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5.5.3. Financiamiento: plantear la estructura de financiamiento de la inversion, operacion y
mantenimiento, especificando las fuentes de financiamiento y su participacion relativa y, de ser
ol caso, los rubros de costos a los que se aplicara,

5.6. Matriz de marco légico para la alternativa seleccionada
Se presentara la matriz del marco logico de la altemativa seleccionada, en la que se deberan
consignar los indicadores refevantes™ y sus valores en el afo base y esperados, a efectos del
sequimiento y evaluacion ex post.

N 6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
6.1 Si el PIP va ser declarado viable con este nivel de estudio, sefalar la altemativa seleccionada
f explicitando los criterios que se han considerado para ello. Recomendar las siguientes acciones

3 realizar en relacion al Ciclo del Proyecto, asi como dar cuenta de las medidas que deben

adoptarse para gestionar el riesgo de variaciones de las variables criticas que puedan afectar la

viabilidad del proyecto, conforme a lo detectado en el analisis de sensibilidad.
6.2. Si el PIP requiere del estudio a nivel de factibilidad para la declaracion de viabilidad, desarroliar lo
siguiente:

a  La fundamentacion de los resuftados del proceso de evaluacion de las altemativas y las
razones por las cuales se descartaron el resto de altemativas planteadas, asi como los
riesgos que la decisién de inversion implica en férminos de las variables que resuftaron
criticas para el proyecto de acuerdo con el anélfisis de sensibilidad. Descripcion de la
alterativa seleccionada a ser desarrollada en el estudio de factibilidad. :

b. Los femas, variables o aspectos técnicos que ameritan ser profundizados en el estudio de

factibilidad para la obtencion de su viabilidad, asi como la informacién adicional o
complementaria necesaria para terminar de definir la altemativa seleccionada en sus
aspectos de disefio, ejecucion y funcionamiento, de fal modo de asegurar el méximo impacto
posible del PIP.
Un criterio para fundamentar qué variables y/o aspectos deberan ser profundizados en el
siguiente nivel de estudio es el resultado del analisis de sensibilidad, el cual permitira
identificar aquellas que afectan sustancialmente los indicadores de evaluacion social de la
alternativa de solucion seleccionada o la seleccion de la affemativa.

c. Recomendar las siguientes acciones a realizar en relacion al Ciclo de Proyecto.

7. ANEXOS
Incluir como anexos cualquier informacion que precise algunos de los puntos considerados en este
perfil, como las fotos, mapas, Planos, Andlisis de cosfos Unitarios, Metrados y Presupuestos,
documentos de sostenibilidad, efc.
—  Sefialar y sustentar los instrumentos de apoyo en la recopilacion de informacién, fuentes de
informacién a revisar, asi como el enfoque metodoldgico para abordar aspectos como gl
diagndstico, el analisis de la oferfa y demanda, el dimensionamiento de las alfemnativas de
solucién, la evaluacion social del proyecto, entre ofros que se juzguen relevantes para fa
estructuracion del estudio.
_ Realizar Jas visitas de campo necesarias, a la zona donde se desarrollara el proyecto, asl- + .
como en su Area de influencia, a fin de recopilar la informacién in situ que permita determinar . -
Ia ubicacién geo referencial del proyecto, la problemética que el proyecto pretende atender, el
planteamiento de la infraestructura prevista, la deferminacion de la demanda y oferta, gestion
del servicio, efc., que sirva de insumo para la elaboracidn del estudio de pre inversion.

10 Consultar |a lista de indicadores incluidos en las Pautas Generales para la Evaluacion Ex-post aprobados con la RO M® D04-
2013/53.01 publicada el 07 de juflo de 2013 en el Diario oficial *El Peruand’, que se encuen tra publicada en la pagina WEB del
MEF/inversion Pablical Instrumentos Meatodoldgicos/Evaluacién Ex Post :
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—  Estos trabajos deben ser plasmados en informes que deben contener foda la informacién
obtenida en campo. Las visitas de campo deberan realizarse previa coordinacion con el
supervisor del estudio,
~  Realizar por lo menos cuatro (04) Talleres de Involucrados con las auforidades locales y
demas involucrados en el proyecto, como poblacion beneficiaria, operadores def seyvicio, el
primer taller estara referido a identificar la problemética existente respecto a la prestacion de/
servicio de transitabilidad y el planteamiento de medidas de solucion dentro de sus
compelencias, el segundo taller deberé estar orientado a presentar la propuesta técnica que el
proyecto implementara a la poblacién de la zona y a las instituciones involucradas. Estos
trabajos deben ser plasmados en informes que deben contener foda la informacion obtenida
en los talleres desarrollados.
—  Para la sostenibilidad identificar las instituciones en cuya jurisdiceion se pretende plantear el
proyecto, de forma tal, que se obfenga los acuerdos respectivos para la ejecucion y
sostenibilidad del proyecto; para lo cual debera generarse la documentacidn que evidencie la
aceptacion de las instituciones involucradas. Sin esta documentacion no se podrd declarar
viable el proyecto. )
e Determinar que el &mbito de infervencion no presente ningun problema de saneamiento
fisico legal, identificar y cuantificar (estimado) las afectaciones prediales comprendidas en
el derecho de la via en estudio. Asi mismo describir I modalidad de adquisicion de los
predios afectados y estimar los cosfos para su implementacion para cada una de las
altemativas del proyecto,

e Como parte del sustento del PIP se deberén presentar los siguientes documentos.

o Acta de constatacion de visita de campo firmada por las autoridades del lugar,

o Acreditar la disponibilidad de terreno y canteras demandado por el proyecto,
mediante documento oficial emiti por la Autoridad Provincial yo Local, cuya
antigliedad no sea mayor de un ario. ' -

o Inicio de tramite de la cerfificacion ambiental por parte de la autoridad ambiental
competente,

o Documento sustentatorio que garantice Ja libre disposicion de los terrenos
donde se proyecta la infraestructura.

o Acta de conformidad fimada por los beneficiarios del proyecto, en el que
manifiesten que estan de acuerdo con Ia altemativa elegida.

s Panel fotografico.

Vi." INSTRUMENTOS DE APOYO EN LA RECOPILAGION DEINFORMACION .«

6.1. ASPECTOS GENERALES
—  Con respecto af nombre del proyecto, se considerars de forma especifico, luego de realizar el
inventario vial (anterior a ello se planteara el nombre del proyecto fentativo).

= Los dafos sobre la UF. y UE, serén proporcionados por la Direccién Regional de
Transportes y Comunicaciones - Ayacucho, !

-ImmmmwmmmmmmemwmmMmmmmmmwﬁ
proyeclo. '

— Para el Marco de Referencia, se considerard informacién de lineamientos estratégicos del
MTC y Presupuesto participativo..

6.2. IDENTIFICACION
~ Mapa vial del departamento de Ayacucho

— Para el levantamiento de informacién del diagnostico de los involucrados, se famara como
fuente datos del INE! (Informacién Socio-econdmica).
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_  Para el levantamiento de informacion del diagnstico del servicio, se realizara el inventario
vial: caracteristicas de la via, pavimento, drenaje, obras de arte, puntos criticos (mediante
trabajo de campo).

_  Para el levantamiento de informacion de la situacion del servicio: conteo vehicular, encuestas
a transportistas de la problematica y efectos del servicio de transitabilidad del camino
departamental.

_  Talleres de trabajo con los beneficiarios directos e indirectos.
—  Encusstas a la poblacitn beneficiaria direcia.

4.3, FORMULACION

\  _  Para el andlisis de la demanda, se fomaré en cuenta el conteo vehicular realizado por los
enctiestadores segun estacion determinada. Para las proyecciones de vehiculo ligero se
tomara como dato la tasa de crecimiento poblacional de los distritos y para vehiculos pesados
el PBI de la region Ayacucho. Para el caso del tréfico generado se tomaran los porcentajes
considerados en la guia segdn tipologia.

_  Parg el caso del andlisis de la oferta, se considerara los datos del inventario vial realizado al
100% de la infraestruciura vial.

_ Normas Técnicas establecidas por el sector transporte, para el planteamiento técnico de las
alternativas de solucion. .

_  Anexo SNIP 09, Parametros y Normas Técnicas para Formulacion de Proyectos.

— Costos del proyscto, serén estimados por el Ing® Civil o especialista designado; asi como los
costos de operacién y mantenimiento.

4, EVALUACION
_ Para hallar los beneficios se considera la metodologia HOM ~IV tomando en cuenta "Pautas
metodolégicos para el uso y aplicacion del HDM-4 en la formulacion y gvaluacion social de
proyectos de inversion plblica de transportes”

_ Para los costos a Precios Sociales, se considera los factores de correccion: Inversin 0.79 y
Mantenimiento 0.75.

—  Documentos de compromiso para la sostenibilidad del proyecto.
_  Convenios institucionales con encargados de operacion y mantenimiento del proyecto

6.5. ESTUDIOS BASICOS DE INGENIERIA Y COMPLEMENTARIOS

A. ENCUESTAS SOCIOECONOMICAS Y DEMANDA
_ Realizar las Encuestas socioeconémicas y de demanda necesarias para la recoleccion de .
datos primarios referidos a los beneficiarios/afectados y como resultado del mismo deberd .
presentar la ficha técnica la cual debe contener lo siguiente:
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Ficha Técnica de Encuestas
Anfecadenias
Obyativo

Univarso
4.1, Unidad De Anélisis
4.2 Poblacidn Objetivo (N)
3 Muestra
5.1, Tipo De Muestren
8.2 Emar Y Nivel De Confianza
5.3 Varianza Tipificads Al 95%
5.4 Probebifdad De Ceourrencia ¥ Na Ceurencia
5.5 Tamafio De La Muestra
Tipo de Cusstionadio
Técnica de Aplicacidn
Meadelo de Encussta
Resultadns por Varables

#ofo b o

omNm

B. ESTUDIO DE TRAFICO
El Estudio de trafico se realizaré considerando lo siguiente:

1. Se utilizaran como primera referencia los Conteos de trafico obtenidos de la elaboracion del perfil
del proyecto. Se hara obiigatoriamente el conteo volumétrico y clasificado por tipo de vehiculo,
los conteos se realizaran durante un minimo de 7 dias.

2. Con los correspondientes factores de correccion (horario, diario, estacional), se obtendra el
Indice Medio Diario Anual (IMDA) de trafico que corresponda al framo o sub tramo, por tipo de
vehiculo y total,

3. El estudio de frafico incluird ademas, el analisis de la demanda del transito no motorizado
(peatones, ciclistas, arreo de ganado), identificacion de Centros de demanda como escuelas,
mercados, paraderos, zonas de carga y descarga de mercaderia, etc.

. Se efectuaran proyecciones de trifico para cada tipo de vehiculo, considerando la tasa anual de
crecimiento calculada y debidamente fundamentada, segtin corresponda, a la tendencia histérica
0 proyecciones de carcter socio econémico (PBI, tasas de motorizacion, proyecciones de Ja
poblacin, evolucion del ingreso, efc.) y el trifico que se estima luego de la pavimentacion,
identificando el transito normal, ef generado y el derivado, por tramos homogéneos del transito.
El Consultor presentara las metodologias, criterios 0 modelos empleados para el calculo y
proyecciones del transito normal, generado ¥ derivado.

. La presentacion del estudio de trafico debe darse por tramos de la carretera y direccionalidad,
asi mismo se debe indicar las fuentes de informacién de cada uno de los cuadros y tablas del
estudio.

. Dicho estudio debe de estar refrendado por el Jefe de Proyecto responsable debidamente
colegiado y habilitado,
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ESTUDIO DE TRAFICO
El contanida minime & constderar en el informe &5 Jo siguiente:
INDICE
1, INTRODUCCION,
2 GENERALIDADES.
3 UBICACION DEL ESTUDIQ,
4. OBJETIVOS DEL ESTUDIO.
5 SITUACION ACTUAL.
6 CARACTERISTICAS GENERALES Y METODOLOGIA DEL CONTED.
£1 Caracleristicas Generales del confao.
6.2 Melodologla def Conteo.
£.3 De los Conteos Vehicwlanes.
f.4 Procesamienlo de la informacidn,
§5 Andlisis de fa Informacitn y Resultadas Oblanidos.
7. CONTEO DE TRAFICO VEHICULAR
7.1 Resultados del Confeo Vehiculs
7.2 Factores de Comeccion Estacional,
8 RESULTADOS DIRECTOS DEL CONTED VEHICULAR.
8.1 Eslacion i 01:
5, PROYECCION DEL TRARICO
8.1 Tréfico Nommal.
9.2 Tréfico Deswiado
6.3 Trafico Generado
0.4 Definicion del Trifico Generado.
0.5 Proyecciin def Tréfico
10. COMCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
11. ANEXOS.
11.1 Resumen del Volumen de Trifico Promedio.

C. ESTUDIO DE TOPOGRAFIA

a, Cartografia
Se utilizara planos, cartas geogréficas, documentacion aerofotografica existente, efc. La escala
de los planos y de la fotografia aérea debera permitir estudiar la zona de ubicacion del proyecto y
que sirva de base para los estudios de impacto ambiental, geologla, hidrologia, drenaje, obras de
arte, etc.
E) servicio Aerofotografico Nacional (SAN), el Instituto Geogréfico Nacional (IGN) y el Ministerio
de Agricultura han efectuado levantamientos fotogramétricos en la mayor parte del termitorio
nacional, existiendo hojas de la carta nacional a escalas 1:100,000, 1:25,000 y demas planos a
escala 1:10,000, Se emplearan los Sistemas de Coordenadas WGS84 y UTM.

Topografia

Se definira el area a levantar, sobre planos a escala 1/2000, afinandola después en el campo,
teniendo.en cuenta la longitud del proyecto, el ancho suficiente para poder efectuar variantes
siendo el minimo aceptable de 40 metros a cada lado del eje preliminar y 15 m al derecho de
via. &
Se deberd establecer unared de puntos ubicados a distancias no mayores a 10 metros, o .
menores en caso de existir variaciones en el relieve del tereno, e
Mediante un equipo de Estacion Total de hasta 5' segundos de precision, se mediran
angulos, distancias y cotas a los puntos de la red, para su representacion en las tres -
coordenadas (N, E, h) y descripcion de los mismos. En el caso de existir puntos inaccesibles
el levantamiento se ejecutara mediante el sistema laser, incorporado a |la estacion total. i

wF

. Levantamiento Topografico "
. El levantamiento topogréfico general de la zona del proyecto referido a coordenadas topograficas
UTM, documentado en planos a escala entre 1:500 y 1:2000 con curvas de nivel a intervalos
méximos de 5 m (dependiendo del tipo de topografia) y comprendiendo por lo menos en direccion
longitudinal (corespondiente al eje de la caretera 500 m en la margen izquierda y 500 m en la
margen derecha.
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2. El levantamiento de la poligonal de apoyo, la poligonal principal o eje del trazo y las poligonales
auxiliares y de cierre deberan ser realizados utilizando estacion total con un emor méximo permisible
de +-5 mm y equipos de GPS de doble frecuencia con un emor méximo permisible de +- 10 mm, el
uso de ambos equipos es de forma obligatoria. Tomando en cuenta que ambos equipos son de alta
precision.

3. La poligonal de apoyo se enlazara a los punios de geo referenciacion, y la poligonal auxiliar y de
cierre a la poligonal de apoyo. Se evitara en lo posible, el uso de poligonales abiertas, en cuyo caso
sera debidamente sustentado.

4. Las tolerancias de cierme angular ser4 de 10" v, (n: nimero de vértices) y lineal de 1/10,000.

5. Para los puntos de control altimétrico se colocaran BMs (Bench Mark) monumentados con concreto
cada 500 m. en lugares debidamente protegidos, fuera del alcance de los trabajos y referenciados a
puntos inamovibles, tomando como referencia |as cotas de los hitos geodésicos mas Cercanos que
existan en la zona. Se nivelaran diferencialmente y se Cerraran cada 500 m. con nivelacion de ida y
vusita. La tolerancia de cierre ser de 0.012 vk metros (k: distancia nivelada en kilémetros)

6. Se nivelaran todas las estacas del gje del trazo, levantandose el perfil longitudinal del terreno
tomando como punto de referencia las cotas de los BMs para el disefio de la rasante
comespondiente,

7. Los puntos de la poligonal de apoyo y BMs seran materializados en campo mediante hitos de
concreto (0.3 x 0.3 x 0.4) con una placa de bronce o varilla de fierro cormugado de %" y ubicados en
lugares protegidos de interferencias extrafias, qQue tengan buena visibilidad hacia el area de trabajo y
fuera def alcance de los trabajos de construccion de la via.

8. Las secciones transversales seran levantadas en cada estaca, en un ancho no menor de 30 metros
a cada lado del eje, debiendo facilitar los disefios de los componentes de la via ¥ pemitir la
obtencion de los volumenes de movimientos de tierra,

9. Se incluyen los levantamientos topogréaficos requeridos, los cuales se ejecutaran con estacion total,
también podran ejecutarse, por medios de restitucién fotogramétrico, utilizando fotografias aéreas de
un vuelo bajo, para obtener planos a escala 1/500 con los errores permitidos para este tipo de
trabajo, el cual no conllevara a un costo adicional, todo esto para el disefio de puentes, muros, obras
de arte, dreas afectadas, areas de fuentes de materiales, botaderos, etc.

10.En los cauces de rios, cursos de agua y huaycos, se efectuaran levantamientos topogréficos para
disefiar los puentes, pontones, obras de drenaje y obras de arte complementarias, materializando
poligonales auxiliares a Io largo del cauce, en una longitud minima de 200 m. aguas amiba y 100 m.
aguas abajo para los cauces mayores donde se proyecten puentes y pontones, en un ancho minimo
de 100 m. Para la proyeccién de badenes y alcantarillas mayores el levantamiento se efectuard en
una longitud minima sera de 100 m. aguas amiba ¥ 50 m. aguas abajo, y para ofras alcantarillas
minimo de 50 m. aguas arriba y 50 m. aguas abajo, dependiendo de la magnitud de Ia quebrada.

- -Asimismo, para zonas de-erosion de ribera el levantamiento sers minimo 100 m. aguas arriba (inicio
de obra de proteccion) y 50 m. aguas abajo (final de obra de proteccion).

11.Se presentara informacion topografica de los cauces donde se producen erosion de riberas que
afectan o puedan afectar a la via

12. Se realizara un inventario de todas las cbras de arte, alcantarillas, pontones, muros de contencion,
elc., indicando su ubicacién, su didmetro o dimensiones, las cotas del fondo a la entrada y salida,

13. Se ubicaran los Centros de concentracion de habitantes, tales como mercados, escuelas, postas
sanitarias, municipalidad, plaza mayor, ferias, etc., hasta 100 metros a cada lado del giedelavia |

14.En las zonas urbanas la topografia debera incluir todos los detalles existentes, incluyendo cotas, . .

veredas, lineas de fachada, tapas de buzones, postes, etc. Los planos en planta de los poblados-

atravesados por la via se presentaran a escala 1:500, con curvas de nivel cada 0.50 metros, en una
faja minima de 50 metros a cada lado del eje del camino, indicando el ancho de la via, bermas,
veredas peatonales, construcciones (linea de fachadas), intersecciones con calles ¢ caminos,
paradas de buses, postes, tapas de buzones, etc.
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15. Se tomaran secciones, perfiles y niveles en los cruces con otras vias, interseccion de calles, canales,
acequias y otros que fengan incidencia en el trazo, para poder definir las soluciones mas
convenientes.

16. Se efectuara un registro completo de la ocupacion del derecha de via, a fin de individualizar las
edfficaciones, cultivos, puntos de venta y otros. En caso de afectar edificaciones o terrenos de
propiedad privada o ante |a necesidad de ensanchamiento de la via, comeccion de trazado o
variantes, se efectuaran levantamientos topograficos complementarios y se elaboraran los
documentos técnicos de identificacién que permitan a la Entidad evaluar los limites y las areas
totales y a expropiar los predios.

17. Dicho estudio debe de estar refrendado por el profesional especialista responsable debidamente
colegiado y habilitado.

ESTUDIO DE GEODESIA Y TOPOGRAFIA
El cantenida minimeo a congiders: en ef informe @5 o siguisnts:
INDICE
1. LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO.
2 METODOLOGIA,
4 RED DE CONTROL HORIZONTAL
11 GEOREFERENCIACION Y COLOCACION DE PUNTOS DE CONTROL GEODESICOS.
KSR Levantamients Topogrélce.
a1.2 Zonas de Trabajo y Duracian.
3ia Equipo de ingereria GPS,
3.2 POLIGOMALES ABIERTAS.
321 Medician de Angulos Horizontales y Verficaies,
a22 Anguio Horzontsl.
323 Calculo del Angulo Vertical,
3.24 Medician de Distancias Electrinicas y Angulos Verficales.
325 Comeceidn def Ermor de Refraccitn y Curvatura,
1.3 TRABAJOS DE CAMPO
331 Levantamignin iopografico.
33z Trabajos en Gabinets.
3.4 RED DE CONTROL VERTICAL
141 Nivelacisn Diferancial & Geométnica
342 Nivetacion Trigonomética,
343 Enface a la Red Geodésica Vertical
3.5 PROCESAMIENTO
16 ANEXOS
361 Panei Fotogrifico.
362 Caleulo de oz Puntos de Confrol Geodésica,
363 Ficha da Ia Eslaciin N° 01,
364 Reporta Tipieo de Post Procasa.
165 Resumen da Valores Obienidos.

D. ESTUDIO DE TRAZO Y DISENO VIAL
" El Consultor, estudiara y propondra, los principales parametros y elementos basicos para el
disefio vial, previo a los trabajos de trazo de la via, como son: vehiculos de disefio, velocidad
directriz. anchos de calzada, anchos de berma, radio minimo, pendiente longitudinal maxima,
distancia de visibilidad de parada y sobrepaso, y las secciones tipicas de disefio preliminares, en
concordancia con la clasificacion de la via, la demanda proyectada, el fipo de topografia, los suelos,
el ciima, etc., teniendo en cuenta la altemativa planteada en el Estudio de Perfil del Proyecto y segin
sea lo mas conveniente de acuerdo al Manual de Disefio Geométrico de Vias DG-2001 ylo del
Manual para Disefio de Caminos Pavimentados de Bajo Volumen de Transito, segin comesponda, ¥
en forma complementaria las Nommas de Disefio AASHTO. .
. Eltrazo y replanteo del eje de la via se efectuara por el método directo. El Consultor debera de tener
presente para el proceso del frazo y disefio vial, la prevision de cualquier variacion de los elementos
basicos de disefio que pueda modificar los principales parametros geometricos adoptados (ancho de.
calzada, bermas, distancias de visibilidad, etc.), que se pueda presentar en el procesamiento de los
estudios basicos y disefio del pavimento.
" Debera efectuar un andlisis detallado sobre la velocidad de disefio que adoptara para la via; debera
incluir, de ser el caso, la sectorizacion de la via en framos no menores de 2 kms para aplicar
velocidades de disefio variables. En las zonas urbanas que atraviese la via, la velocidad de disefio

-
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sera de acuerdo al analisis de tréfico efectuado en el estudio de tréfico y se disefiaran reductores de
velocidad.

4. El proyecto requiere conseguir un alineamiento horizontal homogéneo, donde tangentes y curvas se
sucedan ammdnicamente, evitando en lo posible la utilizacion de radios minimes ¥ pendientes
maximas.

5. El estacado del eje debera ser referenciado al borde de la via con el pintado de las progresivas, las
mismas que deben efectuarse en lugares fijos existentes (que perduren durante la ejecucion del
estudio) como roca, muros, parapetos, etc. o en el caso de no existir lugares fijos se utilizaran
estacas de madera, a fin de facilitar la actividad de las demas especialidades. Se tomara especial
interés en las referencias de los cruces con los cursos de agua, en las zonas de erosion de riberas,
alcantarillas de alivio, zona de derrumbes, zonas donde se requiera proyectar sub drenes y ofras que
por necesidad del proyecto sean necesarias.

6. Los vértices (Pls) de la poligonal de trazo deberan ser marcados en el terreno 0 monumentados con
concreto (0.15 x 0.15 x 0.20) y, conjuntamente con los (PCs) principio de curva y (PTs) principio de
tangente, deberan ser referenciados con marcas en el terreno en puntos inamovibles, en dreas que
permitan su facil ubicacion y no esté sujeta a su remocion por los equipos de construccion,

7. El Consultor debera considerar la solucién en el cruce de ofras vias, disefiando la interseccion
comespondiente,

8. En los sectores donde se cruzan Centros poblados se utilizaran disefios apropiados a la naturaleza
del poblado.

9. El disefio tendré en cuenta los niveles y limites de las edificaciones existentes. En caso de ser
necesario expropiar viviendas o temenos para que el camino Yy su vereda mantengan sus
condiciones de disefio, el Consultor marcara estas propiedades en su plano de forma tal de
individualizarias perfectamente.

10. Dicho estudio debe de estar refrendado por el profesional especialista responsable debidamente
colegiado y habilitado.

ESTUDIO DE TRAZO Y DISERO WAL
El contenido minima a considerar en &f informe es o siguients:
INDICE
1, GENERALIDADES
i1 CLASIFICACION DE LA WiA.
1.2 VELOCIDAD DIRECTRIZ,
1.3 DERECHO DE VIA,
1.31 DIMENSIONAMIENTO DEL ANCHO MINIMO DEL DERECHO DE WA
2 ALINEAMIENTO HORIZONTAL
27 ALINEAMIENTO HORIZONTAL,
22 TRAMOS EN TANGENTE.
23 RADIOS DE CURVAS HORIZONTAL
231 Radio Minimo de Curva Horfzortal
232 Curvas de Vuels
233 Sobre anchos de La Calzada en Curvas Haorizontalas
3 ALINEAMIENTO VERTICAL
i1 PENDIENTES
311 Pendiantes Minimas ;
312 Pendientas Maximas W
32 CURVAS VERTICALES 3

4 SECCION TRANSVERSAL

41 DETALLES DE LA SECCION TRANSVERSAL.
411  Calzada

412 Barmasz

413  Bombeo

414 Plazolefas da Cruce
4.2 CUNETAS
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E. ESTUDIO DE GEOLOGIA Y GEOTECNIA

1. El inicio del estudio, sera luego de definido el eje y estacado del trazo final, con la participacion y
opinion del especialista en geologia y geotecnia.

9 El Consultor identificara los procesos de geodinamica externa de incidencia a la via, evaluara la
magnitud, geometria, causas, consecuencias, identificando los agentes desestabilizantes, con el
consiguiente planteamiento de medidas u cbras de solucién, en cada caso.

3 De encontrarse materiales arcillosos en los sectores donde se proyecten estructuras u obras de arte,
se evaluara la inestabilidad de las arcillas por consofidacion y expansion, formulandose las medidas
cormrespondientes.

4. Se desamollara la geologia regional de la via y local del 4rea de emplazamiento de la via,
describiendo por ftramos, las caracteristicas estratigraficas, geomorfologicas,  litologicas,
sedimentologicas, estructurales, efc., su emplazamiento e influencia respecto a la via.

. Se establecera la geometria (inclinacion, altura) de los taludes de corte y relleno por sectores

homogéneos, mediante el analisis de estabilidad de taludes de tramos tipo y representativos, sobre

secciones reales, empleando el método del Equiibrio Limite, para cuyo efecto los parametros
geomecanicas estaran basados ineludiblemente en los ensayos de laboratorio comespondientes.

_ Se efectuara el andlisis de estabilidad de taludes, en los sectores donde el Proyecto considere
efectuar cortes o ampliar la plataforma cortando el talud superior (tanto en suelos como en rocas};
especificamente donde se realicen corte mayores de 10.0 metros de altura, estos anélisis
comprenderan coma resultado el factor de Sequridad del Talud tanto en anélisis Estatico como
Dinamico. De resultar desfavorable técnica y econdmicamente los cortes a efectuar, se confrontard
astas recomendaciones con la altemativa de ampliar la plataforma hacia el talud inferior, mediante
muros de sostenimiento, desarroliando las consideraciones establecidas. &

1 Para el estudio de taludes el consultor debera identificar las siguientes situaciones de

inestabilidad:

o Talud existente aparentemente estable: corresponde a las laderas modificadas y que por
largo tiempo han permanecido estables.

« Talud proyectado: modificacion geometrica de las laderas con fines de sustento de obras
de ingenieria civil.

o Talud con insuficiencia de estabilidad: ladera modificada cuyo factor de seguridad a la
estabilidad es menor a la unidad. ’

o Talud colapsado a ser reconstruido: comesponde a los taludes afectados por la
geodinamica extema asociado al demumbe.

7. Lainclinacion y altura de los taludes de refleno debe ser coherente con las Normas vigentes, previo
analisis de estabilidad de taludes, en base a los ensayos especificos (estandar y especiales).

8 Se efectuara la Clasificacién de Materiales a o largo de foda la via, seglin se encuentren tramos

- homogéneos, calificando y cuantificando porcentualmente la cantidad de material suelto, roca suelta
y roca fija, cuya informacion debe ser detallada (cada 50 m, como maximo, 0 menos segin la

3 variacion de los materiales en posicion horizontal), coherente con la geologia y sustentar la
inclinacion de los taludes de las secciones transversales, asi como también los metrados de los-

\JoE s mavimientos de tierra por concepto de explanaciones. :

3
=

9. Cualquier otra consideracion no contemplada en los presentes Términos de Referencia, el Proyecto’

se cefiira a las Normas Técnicas Peruanas EG-2000 y DG-2001.

10. Dicho estudio debe de estar refrendado por el profesional especialista responsable debidamente
colegiado y habilitado. it
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ESTUDIO DE GEOLOGIA Y GEOTECNIA
El confenido minimo a considerar en &l informe as lo siguianfe:
INDICE
1. INTRODUCCION,
1.1 Ganeralidades

1.2 Objstivos y alcances del esfudio

1.3 Marco teddco normativo del estudio,

1.4 Ubicacion y accesibilidad,

1.5 Contexto morfo-climatico

1.8 Informacion gréfica

2 METODOLOGIA DE ESTUDIO.

2.1 Fase de Campo.

2.2 Fasa da Laborsforio.

2.3 Fase de Gabinets.

2.4 Fase da Revisitn de Estudios Anteriores.

3. ASPECTOS REGIONALES.

3.1 Estrafigraffa de la regidn circundante al proyecto.

3.2 Estito tectanico imperants

3.3 Deformaciones aplicativas y disyuntivas

3.4 Linsamientos esfructurales

3.5 Informacitn gréfica

4. ASPECTOS LOCALES.

4.1 Gaologla.

4.2 Geologia Estructural

4.2 Evaluacion Geoldgico - Geolécnico Del Tramo

4.3 ASPECTOS GEQDINAMICAS

4.3.1 Geodindmica Exfema.

4 3.2 Evaluacitn del Rissgo,

4.3 3 Evaluacicn de la Geodindmica Externa dal Trama - Sectores Criticos.
4.3.4 Geodindmica Enddgena

5. CARACTERIZACION DE LAS ROCAS

5.1 Macizo rocoso

5.2 Propledades del macizo rocoso

5 ANALISIS DE ESTABILIDAD ¥ DISENO DE TALUDES DE CORTE
5.1 Método de célouio

5.2 Faclores de Segquridad minimos

5.3 Condiciones de Andlisis

5.4 Anéalisjs da Proyeccion Esteraografica

5.5 Anélisis de Esfabilidad de condiciones estéticas y seudo estalicas

5.6 Disafio de Taludes

B CLASIFICACION DE MATERIALES.

7. SISMICIDAD Y RIESGO SISMICO.

7.1 Ganeralidades

7.2 Zonificacion Sismica

7.3 Infensidades

7.4 Aceleracidn pico del ferreno

7.5 Coeficients sismico

8. CONCLUSIONES ¥ RECOMENDACIONES

9. ANEXOS |
.1 Panel de Folografias. .
8.2 Fichas de Evaluaciin de Campo de Fendmenos de Geodindmica Externa. &
9.3 Evaluacidn de Quebradas Para Estrucfuras Proyecfadas.
9.4 Planos Geadgicos del Tramo.

F. ESTUDIO DE HIDROLOGIA , HIDRAULICA Y DRENAJE
El estudio hidrologico e hidraulico tiene como objetivo el disefio del sistema de drenaje y sub
drenaje de la infraestructura vial, disefio hidraulico de las obras de arte mayores y menores, asi
como el calculo de los niveles de aguas y socavacion, disefio de abras de proteccion, entre
otros; sin ser limitativo y debe contener como minimo lo siguiente:
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1. Revision, analisis y presentacion de un informe detallado de la documentacion existente
(informes, estudios, publicaciones, etc.) relacionado a la infraestructura vial, el cual debe
contener ademas inventario y conclusiones.

2. Presentar los registros histdricos de las estaciones hidrometeorologicas analizadas (precipitacion
ylo caudales maximos); asimismo, presentar plano indicando las estaciones, poblados, rios,
quebradas, efc.

3. Presentar el inventario de obras de arte mayores y menores existentes a lo largo del trazo
definitivo, sefialar su ubicacion (progresivas), tipo, material, dimension hidraulica (luz y altura)
describir el estado hidraulico actual de cada una de ellas y establecer los tratamientos
necesarios, considerando su conservacién, rehabilitacion o reemplazo segin coresponda.

. Deberd proporcionar el inventario de cursos de agua importantes (quebradas, rios, etc.)
indicando sus principales caracteristicas existentes (ancho, niveles maximos, pendientes, tipo de
flujo, régimen de caudal, etc.).

. El Consultor efectuard el analisis hidrologico, el cual debera desarrollar como minimo,
elaboracion de hidrogramas, analisis de frecuencias y pruebas de ajustes; presentara memoria
de calculo y conclusiones del analisis.

. Se determinara el periodo de retomo y el caudal de disefio para el dimensionamiento de las
obras de drenaje consideradas; el periodo de retomo dependera de la importancia de la
estructura, consecuencias de su falla y analisis de riesgo en funcidn a la vida atil de la obra.

. En los casos donde se produzcan erosion de ribera y que afecte |la estabilidad de la
infraestructura vial, deberan disefiarse las obras de proteccion mas convenientes, como muros
de enrocados, gaviones, efc.; debiendo establecer la ubicacion, longitud, altura, nivel de
despiante de la estructura seleccionada.

. Determinar los meses con precipitacién pluvial alta, media y baja a lo largo de la mfraestmctura
vial, aplicando una simulacion estocastica de series de tiempo hidrologicas u otra metodologia; a
fin de plantear y programar una 6ptima ejecucion de obra.

. El Consultor para cada informe, presentara toda la documentacion en forma impresa y version
magnética.

10. Proponer innovaciones tecnologicas para la solucion y disefio de la infraestructura vial en lo que

corresponde a esta especialidad.

11. Criterios Generales a Nivel de Disefio:

» Las obras de drenaje deberan ser disefiadas en compatibilidad con el régimen pluvial de la
zona; requerimiento de riegos, debiendo establecer la ubicacion (progresivas), dimensiones
hidraulicas (luz altura), tipos de revestimientos, pendientes, puntos de descargas, efc.

» Las caracteristicas geométricas de las cunetas laterales deberan disefarse segin criterios
hidraulicos, de seguridad vial y DG-2001; asi mismo, su longitud de captacién no debe
superar los 250 m., salvo justificaciones técnicas. Por otro lado, en las entregas a terreno
natural se dotaran de aliviaderos con el objeto de proteger los taludes superior e inferior de .
la plataforma vial. i

» De acuerdo al Manual de Disefio de Puentes, se define ponton a las estructuras de Iongltud :
menor que 10,00 m. -

12.El estudio debe de estar refrendado por el profesional especialista responsable ﬂebﬁamen;& B
colegiado y habilitado. Wi

\, 13.De darse la necesidad de proyectar pontones ylo puentes, estan seran disefiadas y manteadas

] por el consultor.
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ESTUDIO DE HIDROLOGIA E HIDRAULICA
El contenido minima a considerar en el informe es Jo siguiente:
INDICE
1. GENERALIDADES
1.1 UBICACION
1.2 ALCALCE DE TRABAJO
2 QBJETIVOS
21 OBJETIVO GENERAL
2.2 OBJETIVO ESPECIFICO
ANTECEDENTES,
CARTOGRAFIA.
HODROGRAFIA,
ESTUDIO DE CUENCAS.
PARAMETROS GEOMORFOLOGICOS
?1 AREA DE LA CUENCA.

DN A G

i\ 11.1
3] 1.2
f 113

4.1
14.2
14.3

AN7.2 PERIMETRO DE LA CUENCA.
2.3 COEFICIENTE DE COMPACIDAD.
[f7.4 FACTOR DE FORMA
Y 7.5 PENDIENTE DEL CAUCE PRINCIPAL
8 TIEMPO DE CONCENTRACION.
9. INFORMACION METEGROLOGICA.
10. HISTOGRAMAS DE PRECIPITACION MAXIMA EN 24 HORAS
11. ANALISIS HIDROLOGICO

DISTRIBUCION DE FRECUENCIA TIPO LOG NORMAL
11.4 DISTRIBUCION DE FRECUENCIA LOG PEARSON TIFO Il
115 DISTRIBUCION PEARSON wrg'émsrﬁ.raucfﬂn GAMMA).
11.6 PRECIPITACIONES DE D
12. CAUDALES MAXIMOS DE DISENO HIDROLOGICO EVALUADO EN ESTRUCTURAS HIDRAULICAS DE CURSOS
DEFINIDOS.
12.1 METODO RACIONAL.
122 INTENSIDADES DE LLUVIA: CURVA IDF.
12.3 ANALISIS DE REGRESION MULTIPLE.
12.4 COEFICIENTE DE ESCORRENTIA,
12.5 CAUDALES MAXIMOS DE DISENC.
13, RECONOCIMIENTO DE CAMPO
131 INVENTARIO DE CLIRSOS DEFINIDOS,
132 INVENTARIO DE PUNTOS CRITICOS.
133 EROSION DE RIBERA.
134 HUAYCOS,
135 FILTRACIONES,

14, ESTRUCTURAS PROYECTADAS

14.4 SECCION HIDRAULICA DE CUNETAS,
14.5 SECCION HIDRAULICA DE BADENES.
4.6 SECCION HIDRAULICA PONTONES

147 SECCION HIDRAULICA DE ZANJAS DE DRENAJE E INTERCEPCION.

15 CONCLUSIONES

15.1 CONCLUSIOMES DE ESTRUCTURAS PROYECTADAS EN CURSOS DEFINIDOS, 2

15.2 CONCLUSIONES DE ALCANTARILLA DE DESFOGUE PUEDE SER DE TUBO CORRUGADOD TMG 24"
36", 48" Y OTROS

15.3 COMCLUSIONES DE PUNTOS CRITICOS,

15.4 CONCLUSIONES DE CUMETAS.

15.5 ANEXOS

15.5.1 Panel Fotografico.

15.6.2 Plano Hidrografico donde se muastre la cuenca referido al estudio emitido por el IGN,

15.5.3 Reporte Meleoroldgico de la estacitn existente en ja zona del estudio emitido por SEMAMHI, se ha

DISTRIBUCION DE FRECUENCIA
DISTRIBUCION DE FRECUENCIA GUMBEL O VALOR EXTREMO TIPO 1.

ESTRUCTURAS PROYECTADAS EN CURSOS DEFINIDOS.
ALCANTARILLAS DE ALIVIO ¥ CUNETAS PROYECTADAS.
SECCION HIDRAULICA EN ALCANTARILLAS DE DESFOGUE.

adjuntaran los certificados originales emitidos por fa institucian,
1554 Plano de los parametros geomorfoldgicos de cuencas referidos al Area dal proyecto.
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G. ESTUDIO DE ESTRUCTURAS

1. Considerar todos los diferentes tipos de puentes, pontones, badenes, muros, alcantarillas y
cabezales de alcantarillas, secciones tipo marco, elc., sin estar limitados por el material de que
estén conformados.

2. Efectuar el Inventario y Evaluacién de cada una de las Estructuras existentes corroborando y/o

complementando la informacion indicada en el estudio existente, dicho inventario debe constar

de:

- Ubicaciones (progresivas).

- Condiciones actuales (a nivel de los elementos principales y en general de la estructura, las
limitaciones de estructuras provisionales, ancho de calzada, sobrecarga de disefio, capacidad
hidraulica, etc.).

- Caracteristicas Generales (dimensiones, capacidad de carga, etc.).

- Vistas Fotograficas.

- Proponer y detallar en base a la Evaluacion, Trabajos de: Mantenimiento, Rehabilitacion,
Reforzamiento, Reemplazo (estructuras en mala condicion) y Construccion (estructuras no
consideradas actualmente).

. Para las estructuras nuevas, proponer la estructura necesaria teniendo en consideracion los

estudios basicos.

. El disefio de todas las estructuras debe cumplir con las normas o reglamentos vigentes

(Especificaciones AASHTO LRFD y para los aspectos parficulares propios de nuestro pais

utilizar el Manual de Puentes del MTC), de acuerdo al material que se determine como apropiado

y las condiciones sismicas de la zona.

. Efectuar los calculos preferiblemente en base a sistemas computarizados, cuya memoria

detallada se entregara conjuntamente con los planos.

. Presentar de ser el caso un Presupuesto especifico para cada Disefio y trabajo (rehabilitacion,

ampliacion, reforzamiento, reemplazo, etc.) propuesto, indicando su plazo de ejecucion.

1. Puentes y Pontones

» Para la evaluacidn estructural de los puentes y pontones existentes (que no seran
reemplazados) ufilizar el Manual For Condition Evaluation and Load and Resistance Factor
Rating (LRFD) of Highway Bridges de la AASHTO afio 2003 como minimo, asi mismo
debera tomarse en cuenta los manuales de puentes provisionales.

» Para los puentes a ser reemplazados y puentes nuevos el periodo de retomo para el disefio
sera de 100 afios, para el caso de pontones el periodo sera de 50 afios, para alcantarillas y
zanjas de drenaje sera de 20 afios, y 10 afios para cunetas, debera tenerse en cuenta los
efectos del Fendmeno del Nifio 1983 y 1988.

» El Consultor podra proponer otro tipo de solucion a la indicada en los estudios anteriores
existentes, siempre y cuando esta cuente con el debido sustento técnico-economico.

2. Muros

» Estos podran ser de gravedad o tipo cantiliver, el mismo que debe contar con el sustento
técnico-economico que demuestre cual es el mas adecuado.

3 Los disefios deberan ser sustentados de acuerdo a las especificaciones vigentes AASHTO
LRFD.

. Dicho estudio debe de estar refrendado por el profesional especialista responsable debidamente-

colegiado y habilitado. i

TDR PARA LA ELABORACION DEL ESTUDIO DE PRE INVERSION A NIVEL PERFIL:
“MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL SANCOS- SACSAMARCA - PUTACCASA -
OSCCONTA - CCERONTA (EMP. PE 32A), PROVINCIAS DE HUANCASANCOS Y LUCANAS - AYACUCHO"

pag. 38



Fondo de Incentives Proyecto Mejoramiento de la Gestién de la Inversién Piblica Territorial @

ESTUDIO DE ESTRUCTURAS
El contenide minima a considerar en ef informe es o siguiantes:
INDICE
1. GENERALIDADES,
2. DISENO ESTRUCTURAL,
3 PLANTEAMIENTO DE SOLUCIONES.
31 BADENES
3.2 PONTONES, PLUENTES
33 ALCANTARILLAS
34 CUNETAS.
15 MUROS
4. DISENO ESTRUCTURAL DE LAS OBRAS DE ARTE.
4.1 ALCANTARILLAS
4.2 PONTONES, PUENTES
4.3 BADENES
4.4 CUNETAS
45 MUROS
5 ANEXOS
51 Ejecucitn de coridas en programas para estructurss.

H. ESTUDIO DE SUELOS
Los trabajos a efectuarse tanto en campo, laboratorio y gabinete, estan orientados a desarrollar

las actividades que permitan evaluar y establecer las caracteristicas fisicas - mecanicas del
terreno natural y la estructura de la subrasante sobre la cual se apoyara el pavimento:

. El Consultor debera establecer el Perfil Estratigrafico de la via (Horizontal 1:10000 y Vertical
1:12.5), empleando la nomenclatura HRB.

. El Consultor para definir el Perfil Estratigrafico deberd efectuar prospecciones de estudio. El
distanciamiento de las prospecciones no debe ser mayor de 1,000 m; en caso de existir
diferenciacion en las caracteristicas de los estratos entre calicatas contiguas se hara una calicata
adicional entre ambas. La profundidad de estudio sera como minimo de 1.50 m debajo de la
linea de subrasante proyectada, para lo cual se deber efectuyar una adecuada programacién a
fin cumplir con este requerimiento.

. Los ensayos de Mecanica de Suelos a efectuarse a las muestras de cada estrato encontrado en
cada prospeccion, se desarrollaran de acuerdo al Manual de Ensayos de Materiales para Vias del
MTC (EM-2000) y seran:

o Analisis Granulométrico por tamizado
o Humedad Natural
o Limites de Atterberg
- Limite Liquido
- Limite Plastico
- Indice de Plasticidad
Clasificacion de Suelos por los Métodos SUCS y AASHTO =

- Las excavaciones de calicatas obligatoriamente se haran a cada 500.0m del eje total de’la
carretera, asi mismo se realizaran calicatas adicionales en cada punto de proyeccién de obras .
de arte como alcantarillas y por cada estribo de los pontones a proyectarse. )

. El Consultor ademas de los Certificados de ensayos debe presentar cuadros restimenes de los
resulfados de ensayos, en donde se indique: nimero de calicata, progresiva, muestra,
profundidad del estrato, porcentajes de material retenido en las mallas N°® 04, N° 10, N° 100 y No
200, constantes fisicas (limite liquido, limite plastico e indice de plasticidad), humedad natural,
clasificacion SUCS y AASHTO, proctor (mé4xima densidad seca y optimo contenido de hummiedad)
y CBR (al 95 y 100% de laM.D.S.).

6. El Consultor elaborara el Perfil Estratigrafico de la via, en base a la informacion tomada en

campo Y a los resultados de ensayos de laboratorio y representara en forma grafica, empleando

la Nomenclatura HRB, los tipos de suelos y caracteristicas fisico — mecanicas, espesor de los
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estratos, nivel freatico y demas observaciones que considere el Consultor. Evaluara el Perfl
Estratigrafico y de acuerdo a las caracteristicas fisicas - mecanicas determinara sectores criticos
y sectores de caracteristicas homogéneas).

7. El Consultor debe presentar cuadros comparativos con el consolidado de las propiedades
analizadas de todos los materiales que conforma el perfil de la via para definir 6 descartar los
mejoramientos de suelos (humedad, contraccion, compresibilidad, materia organica, tipo de
seccion etc.).

8. Dentro de la memoria descriptiva del estudio de suelos el Consultor desarrollara el capitulo de
Mejoramiento de Suelos, en el cual se analizaran y aplicaran criterios y teorias vigentes para
establecer los mejoramientos de suelos y en base a ellos definira o descartara la necesidad de
los mismos estableciendo para cada sector la extension longitud, ancho y profundidad
respectiva. Donde corresponda, se incluird como parte del analisis el caso de mejoramientos en
zonas de ampliacion de la via para lo cual se tendra en cuenta el tipo de material en los cortes.

9. Dicho estudio debe de estar refrendado por el profesional especialista responsable debidamente
colegiado y habilitado.

10. Para el caso de puentes de luces de igual o mayor luz de 10.0m se haré en forma obligatoria las
pruebas geotécnicas especiales como son las perforaciones diamantinas y refraccion sismica, en
cumplimiento de las normas de disefio de puentes.
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ESTUDIO DE SUELOS, CANTERAS, FUENTES DE AGUA ¥ PAVIMENTOS

ESTUDIO DE SUELOS
WmMnandeubM'
£
1 GEMERALIDADES,
11 DBJETIVE.
1.2 TRAMOS DEL AREA EN ESTUDIO.
13 UBICACKIN DEL AREA DEL ESTLDIO,
1.4 ACCESD AL AREA DEL ESTUDID
1.6 CLIMA,
1.6 ALTITUD DE LA ZONA,
17 RECORILACION DE INFORMACION,
2 TRABAJOS DE INVESTIGACKIN GEOTECMICA.
21 EXCAVACION DE CALICATAS ¥ MUES TRED,
i ENSAYOS DE CAMPO ¥ LABORATORI,
ar GEMERALIDADES.

a1 Descripeion de loz Ensayos 2 Realizar,
312 Sustands Técnico Pava La Ejecucitn o8 s Ensapes CBR.

12 RESUMEN DE LOS ENSAYOS DE LABORA TR0,
i PERFIL ESTRATIGRAFICO

i1 DESCRIPCION DE LOS SUELOS,

4.2 ESTRATIGRAFI DE LOS SLELDS.

5 ZONIFICACIKON DE SUELOS,

&1 DESCRIPCION DE CRITERIOS PARA ZONFICACION DE SUELDS

s11 Perfil Exfratigrifico.

£.1.2 Capacidar o Soporta (CER),

52 ZOMIFICACION DE SUELOS,

[ DETERMINAGION DE LA CAPACIDAD PORTANTE DE LA ViA PARA OBRAS DE ARTE MENORES,
61 ENEAYOS APROPIADCS PARA EVALUAR LA RESISTENCIA DEL SUELD,

E1.1 Ensayos Apropiaios Para Evalusr La Resifancla AL Corte del Susio,

812 Ensityas Apmpiedos Pard Evaiuar Asentamianto Total y Diferenclales,

a2 CALCULD DE LA CAPACIDAD ADMISIBLE DF LA VA EN GENERAL

7 PROBLEMAS ESPECIALES DE LA CIMENTACION

71 ATAGUE QUIVICO POR SUELOS ¥ AGUAS SUBTERRANEAS AL CONCRETO CIMENTACION,
r2 SLELOS EXPANSIVOS.

3 LICUEFACCION DE SUELDS,

T4 SUELOS COLAPSABLES.

75 SUELOS ORGANICOS ¥ SECTORES DE AAJ4 CAPACIDAD DE SOPCRTE,

i CONCLUSIONES ¥ RECOMENDACIONES,

ar CONCLUSIONES DEL E5TUIVO DE SUELOS.

8z RECOMENDACIONES DEL ESTUDIO DE SUELOS,

] ANEXDS.

af ANEXD 1: REGISTRO DE EXPLORACIN,

812 mammmmm

8z ANEXD 2: PANEL FOTOGRAFIST OE TRABAJOS DE CAMPY,

921 Excavacitn de Calizatas en &l Eje da Wiz i

922 mwmmmmmudammmrmmpmm mros).
8.3 ANEXD 3 ENSAYOS DE LABORATORIO,

217 EJE DE Wi4 PROYECTADA.

8311 Analisls Granuioméfriag,

2312 Limifes g Cansistencia,

9313 Contemida da Humeedad

8314 Conte Directn,

8315 CER fircluys PROCTOR MOCIFICADCL

4316 Andiisis Quimico (35T, CL, S04.°H).

2312 OBRAS DE ARTE [ALCANTARILLAS, PONTONES, PUENTES, MUROS)
Andlisis Granuioméiico,

a2z Limies de Consislancia

8223 Canfenids de Humedad,
9324 Dengitad Nafursl IN-SITU {Cana da Arana).

9325 Covia Dirackn,

84 ANEXD 4: RESUMEN DE RESULTADOS DE ENSAYDS OF LABORATORID,
a5 ANEXD 5 TAGLAS.

9.6 ANEXO 6: GRAFICOS

ar ANEMD 7 NORMA TECNICA PERUANA NPT 338, 155:3001,

LE! ANEXG 8: PLANDS

aa1 Plang de Ubicacitn de Exploracidn g Campo.

982 Plang de Perfl Estratigrafice,

a4 ANEXD 8 VARIOS.

nay Certificadin dp Cafbrackin de Equipos.
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| ESTUDIO DE CANTERAS
Los trabajos a efectuarse tanto en campo, laboratorio y gabinete, estén orientados a desarollar
las actividades que permitan evaluar y establecer las caracteristicas fisico-mecanicas de los
agregados procedentes de las canteras para deferminar su calidad y usos en los diferentes
requerimientos de obra; para lo cual como minimo:

1 El Consultor localizara bancos de materiales que seran estudiados y analizados para
determinar su empleo en las distintas capas estructurales del pavimento (sub base granular,
base asféltica, carpeta asféltica, tratamiento superficial, etc.), éreas de préstamo de material
para conformar los rellenos, asi como agregados pétreos para la elaboracion de concretos
hidraulicos.

9 Con el fin de determinar los estratos a explotar, utilizacion, rendimientos y potencia de las
canteras, el Consultor realizara exploraciones (minimo 03 prospecciones por cada area
menor o igual a una hectarea) por medio de perforaciones, sondeos, calicatas ylo trincheras;
a profundidades no menores de la profundidad maxima de explotacion, Las prospecciones
seran ubicadas de tal forma que cubra toda el area de explotacion recomendada. La
ubicacion de las calicatas debera ser detallada en el plano de levantamiento topografico de la
cantera.

3. Los ensayos de laboratorio para determinar las caracteristicas fisico, quimicas y mecanicas
de los materiales de cantera; se efectuaran de acuerdo al Manual de Ensayos de Materiales
para Via del MTC (EM-2000) y complementariamente con las nomas ¥ especificaciones.

AASHTO, ASTM y NTP. De acuerdo al uso propuesto seran: 2

Ensayos Estandar: Sy

- Analisis Granulométrico por tamizado. :

- Material que pasa la Malla N°200. .
Humedad Natural. +

_ Limites de Atterberg (Material que pasa la Malla N° 40).

- Clasificacion de Suelos por los Métodos SUCS y AASHTO.

Ensayos Especiales:

- Proctor Modificado.

- California Bearing Ratio (CER).

- Porcentaje de Particulas Chatas y Alargadas.

- Porcentaje de Particulas con una y dos Caras de Fractura (relacion es de 1/3:

espesorflongitud).

- Porcentaje de Absorcion (Agregado Grueso y Fino).

- Limites de Atterberg (Material que pasa la Malla N° 200).

- Equivalente de Arena.

- Abrasion.

- Durabilidad (Agregado Grueso y Fina).

- Adherencia entre el Agregado y Bitumen (agregado grueso y fino).

- Sales Solubles Totales.

- Contenido de Sulfatos.

- |Impurezas Organicas.

- Pesos Volumétricos (suelto y compactado, agregado grueso y fino).

- Pesos Especificos (suelto y compactado, agregado grueso Y fino). St
Y demas que sefialen las Especificaciones Técnicas Generales para la Construccion de Vias.
(EG-2000) del MTC.

4 El Consultor recomendara los tipos de Planta para la produccion de agregados, para los
diferentes usos granulométricos, sefialara los requerimientos de rendimientos de produccion.

5 Se seleccionaran Gnicamente las canteras mas cercanas a la obra y que con los
corespondientes ensayos de laboratorio se demuestre que la calidad y cantidad de material
existente son adecuadas y suficientes para el proyecto y que cumplan con la totalidad de
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requerimientos  establecidos por las Especificaciones Técnicas Generales para la
Construccion de Vias (EG-2000) de acuerdo al uso propuesto.

6. El Consultor evaluara los requerimientos de los accesos a las canteras, considerando las
necesidades de construirlos o mejorarios, sefialara también si los accesos se encuentran en
propiedad de terceros.

7. El Consultor ademas de los Certificados de ensayos debe presentar por cada cantera un
cuadro resumen en donde consigne la totalidad de los resultados de los ensayos efectuados
(con la debida identificacion: cantera, calicata, muestra, nombre del ensayo, resultados, efc.).

8. La Memoria Descriptiva debe establecer informacion correspondiente a: ubicacién del banco
de materiales, accesibilidad al mismo, tipo de fuente de materiales, descripcion de los
agregados, usos, tratamiento, tipo y periodo de explotacion, propietario y demas informacidn
que considere pertinente el Con; asi como los paneles fotogréficos commespondientes de la
totalidad de canteras.

9. Dicho estudio debe de estar refrendado por el profesional especialista responsable
debidamente colegiado y habilitado.

ESTUDIO DE CANTERAS
El contenido minimo a conslderar en el informa es o siguienfe:;
INDICE
1, GENERALIDADES,
1.1 OBJETIVO.
1.2 TRAMOS DEL AREA EN ESTLIDIO,
1.3 UBICACION DEL AREA DEL ESTUDIO.
1.4 ACCESO0 AL AREA DEL ESTUDIO
1.5 CLIMA,
1.6 ALTITUD DE LA ZONA.
17 RECOPILACION DE INFORMACION OBJETIVO.
2 METODOLOGIA
a INVESTIGACION DE CAMPO. '
a1 RECONCCIMIENTO DEL TERRENO ¥ EXPLORACION.
32 TRABAJOS DE INVESTIGAGION DE CAMPO.
4 ENSAYOS DE LABORATORIC.
41 PLANIFICACION DE LOS ENSAYOS DE LABORATORIO.
42 DEFINICION DE LAS MUESTRAS REPRESENTATIVAS PARA LA EJECUCION DE ENSAYOS
DF L ABORATORIO.
43 RELACION DE LOS ENSAYOS DE LABORATORIO.
4.4 RESULTADO DE ENSAYOS DE LABORATORIO,
5 TRABAJOS DE GABINETE,
51 DESCRIPCION Y EVALUAGION DE CANTERAS.
52 DESCRIPCION DETALLADA DE LAS CANTERAS.
53 PLANO DE UBICACION DE CANTERAS Y FUENTES DE AGUA.
54 DIAGRAMA LINEAL DE CANTERAS Y FUENTES DE AGUA,
il CONCLUSIONES ¥ RECOMENDACIONES.
61 CONCLUSIONES DEL ESTUDIO DE CANTERAS,
g2 RECOMENDACIONES DEL ESTUDIO DE CANTERAS,
7 ANEXOS,
7.1 ANEXO 1: REGISTRO DE EXPLORACION.
72 ANEXO 2: PANEL FOTOGRAFICO DE TRABAJOS DE CAMPO.
7.3 ANEX0 3: ENSAYOS DE LABORATORIC.
74 ANEXO 4: RESUMEN DE RESULTADOS DE ENSAYOS DE LABORATORIO.
75 ANEXO 5 PLANCS,
751 PLANCG DE UBICACION DE CANTERAS.
752  DIAGRAMA LINEAL DE CANTERAS.
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J. ESTUDIO DE FUENTES DE AGUA
El estudio de Fuentes de Agua es con la finalidad de localizar puntos de agua a fin de
determinar su utilizacion en obra, para la elaboracién del concreto de cemento portland, asi
como para la mezcla y compactacion de las capas de relleno, afirmado y sub base granular.

1. Dicho estudio debe de estar refrendado por el profesional especialista responsable
debidamente colegiado y habilitado.

2. Por cada fuente de agua es elaborara las pruebas fisico quimicas de la calidad de agua, cuyos
certificados seran emitidos por laboratorios reconocidos y seran adjuntados en original al

expediente técnico.
ESTUDIO DE FUENTES DE AGUA
El contenido minimo a considerar en el informe &s lo siguisnte;
INDICE
1. GENERALIDADES,
1.1 DBJETIVO,

1.2 TRAMOS DEL AREA EN ESTUDIO,

1.3 UBICACION DEL AREA DEL ESTUDIO,

1.4 ACCESO AL AREA DEL ESTUDIO

1.5 CLIMA

1,6 ALTITUD DE LA ZONA.

1.7 RECOPILACION DE INFORMACION DEJETIVID,

2 INVESTIGACION DE CAMPQ.

21 RECONOCIMIENTO DEL TERRENO ¥ EXPLORACION.

3. ENSAYDS DE LABORATORID.

31 GENERALIDADES.

3.2 ENSAYOS DE LABORATORIO.

3.3 PLANIFICACION DE LOS ENSAYOS DE LABORATORIC,

3.4 RESULTADOS DE LOS ENSAYOS DE LABORATORIC.

3.5 ANALISIS DE LOS ENSAYOS DE LABORATORIO.

4, TRABAJOS DE GABINETE.

4,1 DESCRICPCION DETALLADA DE LAS FUENTES DE AGUA.
42 PLANO DE UBICACION DE CANTERAS Y FUENTES DE AGUA,
4.3 DIAGRAMA LINEAL DE FUENTES DE AGUA.

5 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES.

51 CONCLUSIONES DEL ESTUDIO DE FUENTES CE AGUA

5.2 RESOMENDACIONES DEL ESTUDIO DE FUENTES DE AGUA.
B ANEXOS.

6.1 ANEXO 1: PANEL FOTOGRAFICO DE TRABAJOS DE CAMPO,
B.2 ANEXO 2 ENSAYOS DE LABORATORIO,

6.3 ANEXO 3 RESUMEN DE RESULTADOS DE ENSAYOS DE LABORATORIO.
6.4 ANEXO 4; PLANOS.

641 PLANO DE UBICACION DE FUENTES DE AGUA.
64.2 CIAGRAMA LINEAL DE FUENTES DE AGUA,

K. ESTUDIO DEL DISENO DE PAVIMENTO. -
El estudio del Disefio de Pavimento es con la finalidad proporcionar una superficie unlfnrme de

color y texturas apropiados, resistentes a la accion del transito, al intemperismo de otros
agentes perjudiciales, asi como transmitir adecuadamente al temeno de fundamr,m. Ius
esfuerzos producidos por las cargas impuestas por el transito fluido de los vehiculos, con la
comodidad, seguridad y economia previstos en el proyecto.

1. Dicho estudio debe de estar refrendado por el profesional especialista responsable
debidamente colegiado y habilitado.

2. Si ha de presentarse zonas de mala calidad en la subrasante, el proyectista considerara el uso
de tecnologia (estabilizadores quimicos de suelos, geo mallas, ofros afines) para la adecuada
estabilizacion del matenial de rasante, siempre y cuando esta sea economicamente rentable.
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ESTUDIO DE DISENO DE PAVIMENTO
El contenido minimo & considarar en el informe s lo siguiente;
INDICE
1. GENERALIDADES.
1.1 OBJETIVO,

1.2 TRAMOS DEL AREA EN ESTUDIO.

1.3 UBICAGION DEL AREA DEL ESTUDIO,

1.4 ACCESD AL AREA DEL ESTUDIO

1.5 CLIMA

1.6 ALTITUD DE LA ZONA.

1.7 RECOPILACION DE INFORMAGION DBJETIVO.

2 EVALUACION GENERAL DE LA V1A,

21 GENERALIDADES.

2.2 EVALUACION DE PAVIMENTOS.

2.3 SISTEMAS DE DRENAJE.

24 SUELOS INESTABLES Y/O DE BAJA CAPACIDAD DE SOPORTE Y PROPUESTAS DE
SOLUCION.

3 PROPUESTAS DE SOLUCION.

31 PROPUESTAS DE SOLUCION PARA LA PAVIMENTACION.

3.2 PROPUESTAS DE SOLUCION DE SECTORES CRITICOS DE SUB RASANTE.
4. DISENO DEL PAVIMENTO

4.1 GENERALIDADES,

4.2 PERIODO DE DISENO.

4.3 METODO DE DISERO.

4.4 PARAMETROS DE DISERO.

4.5 DETALLE DEL CALCULD DE ESPESORES

4.6 SUSTENTO DE REQUERIMIENTO DE SUB BASE GRANULAR NIVELANTE PARA APOYD DEL
AFIRMADO,

4.7 RESUMEN DE ESPESORES CALCULADOS, )

5 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES DEL DISENO DE PAVIMENTOS.
51 CONCLUSIONES DEL DISENO DE PAVIMENTOS.

5.2 RECOMENDACIONES DEL DISERO DE PAVIMENTOS.

L. ESTUDIO DE SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL.

El estudio de Sefalizacién y Seguridad Vial resulta necesario por tratarse de una via que
discurre en terreno accidentado y donde la velocidad de disefio es moderado, considerandolo
como una via de alto riesgo.

Dicho estudio debe de estar refrendado por el profesional especialista responsable
debidamente colegiado y habilitado.
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ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SERALIZACION VIAL
El contenide minimao & constderar en &l informe es o siguients:
INDICE
1. GENERALIDADES.
2. DISENO DE SENALIZACION.
21 SENALES VERTICALES.

211 Dafinigitn,

21.2 Fusneitn.

21.3 Clasificacion.,
214 Coiores.

21.5 Localizacitn,
216 Altura,

217 Anguio.

218 Postes de Soporte.
3 SEGURIDAD WAL

31 GUARDAVIAS.

3.2 POSTES DELINEADORES.
3.3 CAPTAFORROS.

4, DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO,
4.1 SENAL PREVENTIVA,
4.2 SENALES REGLAMENTARIAS.

. ANALISIS DE COSTOS UNITARIOS, METRADOS Y PRESUPUESTO

Los metrados, analisis de precios unitarios y especificaciones técnicas se corresponderéan
estrechamente y estaran compatibilizados entre si, en los procedimientos constructivos,
métodos de medicion, y bases de pago, lo cual deberd reflejarse en el presupuesto. El
criterio general para desarollar cada uno de los aspectos, sera bajo el concepto de Licitacion
a Precios Unitarios.

Los metrados se efectuaran considerando las partidas de obra a ejecutarse, la unidad de
medida, los disefios propuestos indicados en los planos de planta y de perfil longitudinal,
secciones transversales, cortes longitudinales, disefios y detalles constructivos especificos.
La definicién de partidas de obra y el célculo de los metrados deben ser precisos y estar
dentro de un rango razonable respecto a los metrados reales de obra.

Los analisis de precios unitarios se efectuaran para cada partida del proyecto,
considerando la composicion de la mano de obra, equipo, materiales y rendimiento de
equipo y mano de obra comespondientes. Los andlisis se efectuaran detallados tanto para
los costos directos e indirectos (gastos generales fijos, variables, utilidad).

Las partidas que fooman parte de los Presupuestos fendran como base las
recomendaciones y soluciones formuladas por cada especialista, se sujetaran al
Manual de Carreteras: Disefio Geométrico (DG-2013), al Manual de Carreteras: Ensayos -
de Materiales para Carreteras EM 2000 y a las Especificaciones Tecnicas Generales. para .
Construccion (EG-2013), aprobadas por el MTC. Complementariamente se utllfz.aran !as
normas y especificaciones AASHTO y ASTM

Los Presupuestos de obra de la alternativa (segin planteamiento de la OREI), debara ser,
calculado basado en los metrados de obra y los analisis de precios unitarios, drfarenmandu los -
costos directos, indirectos y el IGV que corresponda. EI Presupuesto debera ser elaborado -
usando el programa $10.

Cronograma de ejecucion de obra, de desembolsos de utilizacién de equipos y
materiales; Se elaborara empleando el método PERT-CPM vy el software MS Project, para
dicha elaboracion se debera tomar en cuenta la totalidad de las partidas que intervienen en el
presupuesto, identificando claramente las actividades o partidas que se hallen en la ruta
critica del proyecto, ademas se presentara también un diagrama de barras para cada una de
las tareas y etapas del proyecto. El Consultor deberd dejar claramente establecido, que el
cronograma es aplicable para las condiciones climaticas de la zona. Asimismo presentara un
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programa de utilizacion de equipos y materiales por mes, concordado con el cronograma
PERT-CPM.

Se elaborara un cronograma de desembolsos, teniendo en cuenta el plazo y el adelanto que
se otorga al inicio de las obras. El Cronograma Valorizado de Obra debe estar relacionado
con el cronograma de ejecucion de Obra y deberd ser elaborado usando el software MS

Project.

ESTUDIO DE METRADOS, COSTOS Y PRESUPUESTO
4 Metrados
Los mefrados deberdn confener
- Metrados de obras preliminares.
- Metrados de explanaciones.
- Mefrados da pavimenifos.
- Mefradoz da fransporte pagado.
- Mefrados de obras de arte y de drenaje.
- Melrados de sefalizacion y seguridad vial
- Metrados de obras especiales, profecciin amblenfal estabilidad de taludes, conformacion dﬂ
botaderos, fuenfas de materales, efe.
< Cdlculos de:
Calouio de Flate
Célculo de distancia media para transporte de agregados, sub-hase y base,
Calculo de distancia media para fransporte de mescla asféilica
Célcwlo de distancia media para fransporfe de materal excedente

<+ Analisis de Precios Unitarios, Cronogramas y Presupuesto de Obra
Consideraciones generales de cosfos. Bases para ef célculo de precios unitarips. Anélisis de cosios
directos.

Analisis del costo indirecto por parfida, diferanciando los costos fjos y vanables. Relacidn de pracios y
cantidades da recursos requeridos.

Resumen de los componentes del costo y precios unitarios por partives, Presupuesto de Obra,

% Cronograma de ejecucion de obra.
Cronograma de Efecucion de Obra (PERT-CPM)
Cronograma de Requerimiento de insumos
Cronograma de Desembolsos

N. ESTUDIO DE EVALUACION ECONOMICA

Estudios Socioeconémicos

Revisar y describir la informacion socipecondmica existente a nivel del area de

influencia directa e indirecta del proyecto, definiendo su comportamiento a nivel regional

y su participacion en el contexto econdmico nacional; para lo cual debera hacer uso de

informacion estadistica oficial y de primer orden.

Demografia y

Poblacion en el area de influencia de la cametera, distibucion geogréafica, denmdad,s

poblacional, poblacion urbana y rural, principales ciudades.

Aspectos Econdmicos Ja

a) Comportamiento de las actividades productivas y su importancia relativa, dmmbumun
geografica, actividades dispersas (agricola, ganadera, forestal, turismo, procesamlérrm
industrial y ofros.), localizacién, PBl regional, volumen vy estacionalidad de la
produccidn, productos de importacion y exportacion, origenes y destinos de la
produccién, canales de comercializacion, centros de atraccion y generadores de viajes;
servicios prestados por las diversas ciudades o poblaciones (comercial, financiero,
servicios, educacion, salud, etc) y area de influencia de los servicios.

b) Describir el flujo comercial y relaciones de intercambio de la Region del area de influencia.

¢) Determinar la capacidad de uso de los suelos, cédula de cultivos transitorios y
permanentes, rendimientos, volimenes de produccion, costos y precios de produccion,

blem Db sama:
M CERERCUL B0 TR CER -
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entre otros, estimando el ingreso per capita proveniente de |a explotacion tradicional de los
recursos.

d) Cuantificar el potencial productivo y de servicios existentes en la Region del area de
influencia como unidad econdmica, cuantificando la oferta y demanda intema y
externa de sus recursos, bienes o servicios, asi como la relacion de los precios y valores
de intercambio comercial, generacion y nivel de ingresos, determinando los coeficientes
de elasticidad demanda-precio y demanda-ingreso que permitan establecer
proyecciones de la demanda a traducirse en fréfico para el proyecto (IMDA), que seran
determinantes para el tamafio de la ingenieria vial a proponer, asi como de inversiones
viales, portuarias y aeroportuarias que sean requeridas, describiendo los cambios en los
canales de comercializacion, sistemas de comunicacion y transporte.

e) Realizar un andlisis y evaluacion integral del comportamiento de las actividades
econdmicas productivas, de comercio y servicios del area de influencia regional, a fin de
desarrollar criterios que permitan demostrar la sostenibilidad del proyecto.

f) Analizar y determinar el nivel de ingreso de las personas, nivel educativo, nwel de
pobreza, distribucion de ingreso, poblacién econdmicamente activa, distribucion del
empleo, migracion temporal, etc.

Aspectos a Evaluar
o Elestudio analizara y evaluara en forma integral.
s Laevaluacion economica del proyecto se realizara sobre la base de los precios unitarios.
o Para cada framo y alternativa, se estableceran diferentes estrategias de intervencion
de obras y politcas de mantenimiento rutinario y periédico: perfilado, bacheo,
reposicion de grava, sellado, refuerzo y reconstruccion, las que se compararén con la
situacién base optimizada, constituida por la cametera existente con su actual estandar
técnico (velocidad, ancho, superficie de rodadura), aplicando una politica de
mantenimiento que garantice la transitabilidad permanente de la via.
Costos
= Costos de Infraestructura
—  Costos de inversion de las obras de intervencion (rehabilitacion, mejoramiento ylo
construccion) por tramos homogéneos de la alternativa indicada en el Perfil para cada
estrategia de planteamiento.
— Costos de adquisicion y/o recuperacion del derecho de via.
—  Costos de reasentamiento o relocalizacion de la poblacion afectada.
— Costos de mitigacion de los impactos ambientales y de ejecucion de los planes
de manejo, monitoreo y seguimiento ambiental y del pasivo ambiental.
—  Presupuestos y calendario de inversiones por tramos y para toda la caretera.
—  Costos de mantenimiento rutinario y periddico, segln politica de mantenimiento
planteado.
—  Costos de la sefializacion.
—  Costos por Estudios Definitivos, por Supervision de obra.
—  Costos referentes a infraestructura complementaria que se requiera.
—  Otros costos ligados a las obras de intervencion. 3
—  Se debe presentar el resumen de los costos de inversion del proyecto uhmandalras en
el periodo (afio) de realizacion de cada uno de estos. Todos los valores monetarios se
deben expresar a precios constantes, por lo tanto no deben considerarse incrementos
por inflacién.
= Costos de los usuarios
— Costos de operacion vehicular.
—  Costos de tiempo de viaje.
—  Costos de congestion (si los hubiera).
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= Costos para la aplicacion del HDM-4,

— Asimismo, los costos de infraestructura y de los usuarios deben estar expresados en
unidades requeridas como datos de entrada para la aplicacion del modelo de
transportes del HDM-4, los mismos que el Proyectista presentara debidamenie
sustentada; ademas, se presentard en detalle los costos basicos utilizades como
insumos para el modelo. Por ejemplo costos unitarios de los insumos de costos
operacion vehicular por fipo de vehiculo, pueden tomarse de la OGPP-

— MTC,

= Beneficios

— Estimar los beneficios que se géneraran por cada una de las diferentes alternativas

del proyecto sobre la base de los analisis de oferta y demanda.

~  Por ahorro en costos de operacién vehicular

—  Porahorro en tiempo de viaje
Por ahorro en costos de mantenimiento.

Evaluacién social
Los resultados econdmicos de la carretera que halle el Proyectista en el
estudio de factibilidad deberan ser explicados a la luz de los resultados de los
estudios mencionados previamente,
Para la evaluacion econémica, se trabajard con el enfoque de beneficios por
reduccion en el uso de recursos (menores costos de operacion vehicular, de tiempos
de viaje, de mantenimiento, entre otros).
En ese senfido, se estimara la rentabilidad del proyecto por medio del uso del
software para carreteras HDM-4. -
El horizonte de tiempo para la evaluacién econdmica del proyecto sera de 20 afios,
La alimentacion del HDM-4 se hara con toda [a informacion  de ingenieria y
costos generados en el estudio de factibilidad.
La informacion a usar para las caracteristicas vehiculares y el trafico nomal
provendra de los estudios de trafico (conteos, encuestas origen destino
encuestas de preferencia declaradas y reveladas) a realizarse durante el estudio de
factibilidad. Es recomendable que las estaciones de conteo y la de la encuesta de
origen y destino se coordinen con la OPP- MTC.
El tréfico generado que se considere para la evaluacion econémica, sera estimado
con un porcentaje del tréfico normal o caso contrario con el excedente de productor
convertido en nimero de vehiculos.
Cualquier consideracion de trifico desviado deberd ser respaldado por el
estudio de demanda (matrices origen destino, encuestas de preferencia declaradas
y reveladas) y de la modelacion para Ia asignacion del trafico dentro de la red vial
debiendo coordinarse éste (limo con la QP! Transportes para la validacién
corespondiente y la esimacion de los beneficios correspondientes  debera
estimarse independientemente  del HDM-4 (a través de tablas de COV modulares
proporcionados por la OPP-MTC) e incluise como beneficios extgenos, salvo
que se cuenten con las caracteristicas de la carretera (suelos, disefip,
topografia, clima, etc) de la ruta que perdera trafico por el desvio provocado por el
proyecto. -
En la eventualidad de que se considerasen otros beneficios exogenos, esfos
deberan sustentarse con evidencia estadistica amplia y solida, -
El Proyectista debera presentar como minimo las hojas de salida del
HDM-4 comrespondientes a la evaluacién econdmica del proyecto por tramos
(VAN, TIR) vy las correspondientes al deterioro de la superficie de rodadura para las
diferentes alternativas y tramos (incluyendo la situacion sin proyecto).
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_  El Proyectista debera presentar todas las hojas de entrada del HDM-4 para las
diferentes altemativas y tramos.

_  Asimismo se presentaran las hojas de salida cormespondientes (VAN, TIR) por tramos
en lo que respecta al andlisis de sensibilidad. En este caso, dicho analisis radicara
fundamentalmente en aumentos y disminuciones de los costos de inversion en un
rango de variacion de mas menos 20 por ciento. También hallara el valor critico, es
decir, el monto e incremento de inversion que hacen al VAN economico igual a cero.

_  Asimismo, debera presentar un cuadro resumen de la evaluacion econdmica por
tramos y para toda la carretera segun alternativas. Debera presentar, también, un
analisis de sensibilidad por tramos y para toda la cametera segin alternativas. |

_ Toda la informacién de entrada y salida del HDM-4 debera ser presentada,
igualmente, en version magnética, en extension "dbf’, para su revision y verificacion
por el supervisor.

Andlisis de Sensibilidad

Analizar |a rentabilidad de las altemativas ante posibles variaciones de los factores que

afectan los flujos de beneficios y costos.

Estimar, mediante un andlisis probabilistico, el valor esperado del VAN del Proyecto.

Andlisis de variables de riesgo identificadas en la sensibilidad y que midan el riesgo de las

inversiones de! proyecto.

Anélisis de Sostenibilidad

Detallar los factores que garanticen que el proyecto generara los beneficios esperados a lo

largo de su vida til. Deberd incluir los siguientes aspectos:

—  Ameglos institucionales.

_ Marco nomnativo necesario que permita llevar a cabo la ejecucion y mantenimiento del
proyecto.

_ La capacidad de gestion de la organizacion encargada del proyecto en su etapa de

inversion y operacion.

« Financiamiento de los costos de mantenimiento, sefialando cudles serian los

aportes de las partes involucradas (Estado, concesiones, beneficiarios, otros).

—  Participacion de los beneficiarios. Analizar el compromiso via concesion.

Andlisis de Financiamiento

Describir y valorar globalmente las fyentes de financiacion definidas para la altemativa

e escogida (posibilidad de concesionar la carretera), para establecer la vialidad financiera.

Describir y valorar las principales fuentes de financiacion de la inversion a realizar,

discriminadas por actividades y/o componentes.

Presentar el esquema de financiacion.

Plan de Implementacion

Determinar plan de implementacion del proyecto. :

Seleccion de la altemativa dptima y analisis del momento optimo. Priorizacion de obras,

incluyendo tipo de actividad - estrategia. :

Programacion para la ejecucion de las obras por etapas, asi como el afio ptimo para la

iniciacion de cada una de ellas. - ;

Matriz del Marco Logico

Determinar la matriz el marco logico de la altemativa seleccionada en el Perfil

Informe de Evaluacion

Como resultado de la evaluacion economica se presentaran:

Flujo de beneficios del trafico Mormal.

Flujo de beneficios del trafico Generado.

Flujo de beneficios del trafico Desviado.

Flujo del Valor del Tiempo de los Usuarios.

T

]
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—  Flujo de otros beneficios derivados de inferrupciones, congestion y otros.

— Resuitados del andlisis de |as altemativas, los supuestos asumidos y riegos que se
presentaran durante el proceso de e cidn.

—  Altemativas descartadas ylo altemativas complementarias, exponiendo para ello los
argumentos de su eliminacién y/o eleccion,

~ Resultados de la aplicacién del modelo HDM-4, se presentaran en cuadros: los de costos

—  Resultados de Ia evaluacion: refacion beneficio/costo (B/C), TIR ¥ VAN para una tasa de
actualizacion del 9%,

—  Priorizacién de obras de intervencion, incluyendo tipo de actividad - estrategia.

= Afio optimo para la iniciacion de las obras.

—  Analisis de sensibilidad.

= Andlisis de riesgo.

— Analisis de financiamiento, orientada a evaluar la viabilidad financiera del proyecto,
considerando los recursos plblicos y su concesién a I3 inversion privada.

—  Analisis de sostenibilidad.

—  Seleccion de la altemativa Optima y andlisis del momento optimo.

— Resultados de evaluacion del mantenimiento del proyecto considerando el cobro de peajes -
principalmente por trafico de carga en las vias,

Conclusiones y Recomendai

Mencionar la altemativa seleccionada ¥ recomendar |a siguiente accién a realizar, los

Supuestos asumidos y regos que se presentarn durante el proceso de ejecucion,

asimismo debe especificarse Jas alternativas descartadas y/o la altemativa complementaria,

exponiendo para elfo los argumentos de sy eliminacién ylo eleccisn,

uia gt BEE e St e ISP AT S i
Para la elaboracién del Estudio, la Empresa Consultora (Firma) debera contar, como minimo con el
siguiente Equipo Clave, el mismo que debera coordinar entre s para el desarrollo de los productos y
participar en las actividades relacionadas aj proceso de elaboracion del estudio coma talleres y reuniones

cuando corresponda:
Los recursos humanos que EL CONSULTOR pondra a disposicion del proyecto seran:

Profesionales Responsables:
f}nL_J ._.«:;“11; = R s ey _”:.'Z_‘.;".r'-_?ﬂ'll ,n!‘,'.'_u' Ay Yy
® Representar a la Emprasa Consultora (Firma) en todos
los asuntos tcnicas Gue compefan a fa elaboracién da
estudio de pre inversion. _
= Coordinar, conducir el desarrallg de todas las actividades |
para la elaboracion del estudio de pre inversidn da
acuerdo a los contenidos minimos del Anexo SNIP y
Sustentar toda documentacin antg sl Supervisar del
estudio. Asi como la gestitn de los documentos

1 Jefe de Proyecto Ingeniero Civi 0 relacionados a la emisidn de opinidn y aprobacién de la
propuesta técnica ante las instituciones competentas,

*  Participar activamente en los talleres programados con
los involucrados coordinanda |3 participacian de los
mismos.

= Fimmar todos los documentos que sa generan en af
estudio, siendo responsabie dal contenido téenico,

* Coordinar con la Oficina Regional de Estudios e
Investigacitn, area usuaria, autoridades locales y ofros |
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involucrados en el Area de influencia.
Conducir, monitorear el proceso de elabaracidn del

Coordinar con &l equipo técnico en el cumplimiento de
metas.

Asesorar en & planteamiento técnico de las altemativas,
Realiza los planteamientos técnicos requeridos para ia
elaboracion del presupuesto.

Revisar y monitorear de todo el planteamient técnico del
proyecto en las diversas especialidades.

Realizar |as sesiones de supervision con el Jefe del Hraa
durante el proceso de elaboracion del proyecto.
Organizar |a entrega de los Informes parciales y el final, y
haré entrega de éstos para su aprobacidn yio '

_ conformidad ante fas instancias correspondientas.

Integrar los insumos dados por cada espacialista del
equipo, velando por la consistencia del estudio.

Ingeniero Civil, Ing.

Realizar gestiones y coardinacionas con autoridades
locales.

Definirlos  aspectos relevantes de identificacion de la
problemética asociada a los servicios de a intervenir con
el PIP.

Identificar y analiza los factores que determinan la
demanda y oferta a través del balance.

Estanlecer el dimensionamiento del prayecto y sus
componantes conforme lo dispuesto par el SNIP.
Encargado de determinar la rentabilidad econdmica y
social ded proyecto, estableciendo hasta qué grado es

?ﬂgﬁ;ﬂ pp | Economistac o sensible dicha rentabilidad por la variacidn positiva y
Economista negafiva de los factores gue intervienen en su
determinacion; asimismo, realizar un andlisis del riesgo
de ocurrendia de posibies eventos naturales, financieros
¥ econdmicos que puedan afectar los beneficios netos y
|a rentabilidad atribuible al proyecto;
e En coordinacion con el Jefe del Estudio, elaborara el
Plan de Capacitacion para el Fortalecimiento de las
Organizaciones de Usuarios.
s Coordinara permanentemente con el Jefe del Proyecto;
o \Visardy sellard las paginas que comespondan en el
esfudio a nivel de perfil
Eaparialbiy s . « Elaboracion de los Estudios de Georeferenciacitn
3 E;;;nﬁgﬁ;. Trazo ¥ Ingeniera Civil i} Topogralia, Trazo y Disefio Vial
Especialista en
Sefializacién Vial y Ingeniere Civil {1l o Elaboracion del Estudio de Sefializacion y Seguridad Vial
Seguridad Vial
¥ Ingeniera Civil, Ing.
mm s De Transportes, 01 | Elaboracion del Estudio de Trafico
Ing. Economista
+ Elaboracion de los Estudios de Hidrologia e Hidraulica.
o Determinar el grada da concentracin y el tipo de
sedimentos que transpartan (por suspension, saltacion
ylo aastre), en el tiempo, de los cursos de agua dela
zona del proyecto, a tenerse en cuenta para el disefio de
Especialista an las obras proyectadas en el estudio;
Hidrologia, Hidraulica | Ingeniero Civdl o1 » Seencargara de los disefios hidraulicos;
y Drenale Coordinara permanentements con el Jefe del Proyecto y

&l Especialista en Trazo y Topografia.

Visara y sellara todas las paginas de los Informes de
Avance del Estudio, de! Informe Final, Planos, Anexos,
ele., de su competencia,

Elaborara el Estudio de Andlisis de Riesgos y
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Vulnesabifidad del Proyecto, dando énfasis a I3 1
proteccion de las estructuras hidréulicas y canales:

*  Realizar |a identificacian ¥ evaluaciin del tipo y nivel de
dafios y pérdidas probablies que podrian afectar a |3
inversion del proyacto:

* Coordinara permanentemente con ef Jefe dal Proyecio:

e Visara y sellard fodas |as paginas de los Informes da

Avance del Estudio, del Informe Final, Planos, Anexos,

elc., que le competen.

Eniregable: Estudio de Hidrologia e Hidraulica,

Elaboracion del Estudio de Geologia y Geotecnia,

Entragable: Estudio Geclégico y Geatécnico,

Se encargara de realizar gl reconocimiento y evaluacion

de campo de los lugares donde se construirsn las ohras

proyectadas y validar canteras de maleriales para su
empleo en el desarrollp daf proyecto;

* Realizara las investigaciones Necesarias para conocer
las caracteristicas da las formaciones existentes 3 I
largo de log canales ¥ estructuras proyectadas, asi coma
la informacion técnica que servira de base para los
caleulos y disefios;

* Seencargara de describir las taracieristicas gealdgicas y
geomarfologicas a nivel regional de fas unidades,
formaciones y depdsitos existentes, dentro de las cuales
52 ubica el mbito del proyecto;

* Debera alcanzar conclusiones ¥ recomendaciones del
estudio realizado para e disefin de las obras hidraulicas
broyectadas;

o Coordinara con el Jafe del Proyecto, para la prestacion
de los servicios de laboratoria;

o Visard y sellard todas Jas Paginas de los Informes da
Avance del Estudin, def Informa Final, Planos, Anexos,
elc., que le competen,

Especialista en *  Elaboracion del Estudio de Estructuras
; o ¥ Obras de Arte
mras yObras | Ingeniero Civil 01 » Disefio de pavimentos

Especialista en * Elaboracion del Estudio de Suslos, Canteras, Fuentes de
g Suelos, cantera y Ingenlero Civil 0t Agua
pavimentos » _ Disefio del pavimento
¢ Elaboracitn de Jos metrados, costos unitarios,
Presupuesto de obra y cronograma da gjecucitn de obra,
*  Elaborara las Planillas de metrados, los Andlisis de
Especialista en MII&E& {a itig Pre:hupuaslws mrinﬁa:pomﬁmtas al
iento mativa seleccio
0 g‘r:shmﬁm d Ingeniero Civi o ¢ Coordinars permanentemente con ef Jefe dal
&l Especialista en Disefio Hidraulico ¥ Estructural;
o Visard y sellara todas Jas paginas de los Informes de
Avance del Estudio, del Informe Final, Planos, Anexos,
elfc., que le compeaten,
Elabaracitn def Proyecto de Evaluacian Arquecitgica,
Alcanzar el expediente acorde al TUPA del MINCU para
el tramite del Plan de Monitareo Arquenligico, segin la
necesidad de la zona,
*  Elaboracién del Estudio de Impacto Ambiantal
Semidetallado.
»  Generar |a informacian para la Evaluacitn Ambiental
ialista Ing. Civil o Ing. Preliminar - EVAP def proyecio (de acuendo con las
12 AEmEFt:e:mai Ambiental o o nomas del Sistema de Evaluarian dal Impacto Ambiental
Bidlogo. {SEl4),
* Realizar el planteamiento de medidas para ef control
ambiental, mitigacign ¥ costos, las cuales deberan ser
Incluidas en las estimaciones de costos de las diversas

Especialista en Ingenlero Cidlo | o

Gaul'ograaf Ing. Gedlogo

Especialista an :
11 Arqueclogia Lic. En Arquealogia | 01

DRI ACGH.DE PROVECTLS DF st .5
hﬁmmw-ﬂ“'“
- -
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altemativas. il

s Evaluar y proponer que los servicios e infraestructura
sean implementados con sistemas de mane]o de
residucs sdlidos y liquidos.

« Coordinar estrechamente con los especiafistas 1ECnicos.

» Elzhoracion de la [dentificacion ¥ evaluacion de
afectaciones prediales, formulando el PACRI.

s Serd el encargado del desamolio y dela coardinacitn con
los invalucrados y beneficiarics del proyecto, asl coma
realizar el sequimiento para el pronunciamiento de la
auloridad competente y posterior ohtencitn de los
compromiscs de sostenimienta del proyecto.

0 s Evaluar la zona de influencia del proyeclo identificar y
anticipar futuros conflictos sociales enfre las
comunidades beneficiarias que se pranastican como
consecuencia de |a implementacion de! proyeclo;

« Coordinars permanentemente con el Jefe del Proyecto;
Visara y seliara todas las paginas de los Informes de
Avance del Estudio, del Informe Final, Ptanas, Anexos,
elc., que e competen.

Elaboracion del estudio socioecontmico del PIF.

o |dentificacion de los grupos sociales & involucrados,

Lic. En Sociclogia o enfidades invalucradas con el proyecto.

Especialista Social cienclas sociales 01 « Coordinara permanentemente con el Jafe del Proyecto;

afines o \isarhy sellaré todas |as paginas de 05 Infarmes de
Avance del Estudio, del Informe Final, Flanos, Anexos,
elr., gue e competan.

« Ejecutara los levantamientos topogréficos necesancs

Técnico en para &l estudio en el Ambito de influencia del proyecto;

topografica y s Coordinara permanentemente con el Jefe del Estudio; y

04 el Especialista en Trazo ¥ Topografia;

» \isard y sellara todas las paginas de las Informes de
Avance del Estudio, del Informe Final, Planos, Anexos,
glc., que le competen.

Especialista en
13 Afectaciones
Prediales

Ing. Civil, Arquitecto
o Abogado

Topografo agrimensura y/o
afines

Téenlco dibujante
CAD y SIG yio » Elabarara los planos, mapas, croguis, fc. dal Estudio;
bachiller en 02 « Coordinara permanentemente con el Jefe del Estudio y el
Ingenieria Cvil Especiafista en Disefio Hidraulico ¥ Estructural,

afines

Técnico Dibujante
CADySIG

» Elaborara los planos, mapas, croquis de ublcacion de

Dibujante de Técnico dibujanta afectacionas prediales y restos arquealagicos

afeciaciones y CAD obachilerde | 01 idenfificados en la ruta de |a cametera.

amuealogla ingenieria civil » Coordinara permanentemente con el especialista en
Afectaciones Pradiales y Especialista en Arqueologia.

» Elaborara los metrados identificados de la carretera

0 « Coordinara directamente con el especialista en metrados,
cosios y presupuestos.

- Coordinara el desarolio del estudio de trafico.

« Coordinara directamente con personal de conteo de

Bachiller en tréfico y personal de encuesias de arigen destino,

Jefa de Brigada de Ingenieria Civill s Coordinard directamente con &l especialista en réfico

conteos ciencias o . Sistemalizara la informacitn recabada del conten de

Asistente de bachiller de
mefrados ingenieria civil

s  Sistematizara la informacion de la encuesta
M.

s Desaroilaran el conteo vehicular durante 7 dias,
Efrgﬁ“;““”‘e"' Técnicos 06 | e Coordinara directamente con el Jefe de Brigada de
L Conteo y Especialista de trafico.

Personal para »  Desarrallaran |a encuesta arigen desting por 3 dias.
Encuestas de Origen | Técnicos 4 » Coordinara directamenta con el Jefe de Brigada de
Destino Conteo y Especialista de tréfico.
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Personal para * Seencargar de guardar los materigles de logistica
22 | Logistica y Técnico i} | mientras dure el trabajo de campo,
guardiania »_Coordinara directamente con el Jefe de proyecio,
= Apoyaran en el levantamiento lopografico de la carretera,
Eﬁﬁmﬁaﬁnm Técnico 05 I ) l’..‘-mn:inam directamenta con el especiallsia en
Topografia, trazo y disefio vial
VIS PERFILDELARIRA oo i i

Se requiere contratar a una Persona Juridica que tenga como minimo Jas siguientes caracteristicas:

6.1 Experiencia General

Minimo 5 afios de experiencia en servicios de consultorfa.

6.2 Experiencia En Ia Especialidad
¢ Minimo de 3 afios en elaboracion de PIPs en el marco del SNIP.
®  Minimo 3 proyectos de infraestructurg vial (carreteras),

e T I"."JTI“.‘."_H‘%:_'- Py L -.;;— '.,_E.U_';w,\'}q. e I.‘ -:::= =% e |
e %w*‘ua?&““ﬁﬁ"ﬁ; Pk
e e .--‘*r'-f:‘.ﬁ:i'?,',i_a -\ a*’-‘.r..,-_., R e

a) 01 Jefe de Proyecto: =

» Un ingeniero civil colegiado con no menos de 10 afios en la actividad profesional, contados
desde la fecha de ftitulacion ¥ con experiencia en la elaboracion de estudios de preinversion,
demostrados con contratos suscritos en la elaboracion de estudios de pre inversion de
infraestructuras vial (rehabilitacion, construceién, mejoramiento, mantenimiento de carreteras a
nivel afimado o asfaltado). Se desempefiara como el coordinador del equipo a cargo del
desarrollo y compatibilizacion del estudio de pre inversion entre todas sus especialidades y en
todas sus fases de elaboracion de I3 misma,

# Contar con Grado de Magister o Estudios de Postgrado o segunda especializacion en Geotecnia

(Rehabilitacion, mejoramiento, mantenimiento o construccion de cameteras a nivel de afirmado o
asfaltado), demostrado con constancias de conformidad de los servicios de estudios de pre

#  Certificacion de capacitacion en Gerencia de Proyectos temas de disefio de pavimentos flexibles
y rigidos, calculo, gestion, residencia de obra, supervision de obra, de proyectos de
infraestructura vial en general,

3£Lb) 01 Especialista en Topografia, Trazo y Disefio Vial:

MINIPLY > Un ingeniero civil colegiado con no menos de 05 afios en la actividad profesional, contados

33BN 3“3 desde la fecha de titulacion y con expenencia en la elaboracion de estudios de pre inversian, -

: E§ demostrados con contratos suscritos en la elaboracion de estudios de pre inversion de
' infraestructuras vial (carreteras a nive| afirmado o asfaltado). K
53; > Con 12 meses de experiencia en elaboracion de estudios de Topografia, Trazo y Disefio Vial'
para estudios de preinversion o expedientes técnicos de proyectos viales (carreteras a nivel de
afirmado o asfaltado), demostrado con certificados, constancias o contratos.
» Contar con curso de Especializacion Profesional (Diplomado) en Disefio, identificacion,
Formulacion y Evaluacion de Proyectos para la Inversién Piiblica y la Cooperacién Intemacional,
¢) 01 Especialista en Sefializacién y Seguridad Vial:
» Un ingeniero civil colegiado con no menos de 03 afios en la actividad profesional, contados
desde la fecha de titulacion Y con experiencia en la elaboracion de estudio de preinversidn,
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demostrados con certificados, constancias en la participacion en estudios de preinversion de
infraestructuras vial (carmeteras a nivel afirmado o asfaltado).

% Con 12 meses de experiencia en elaboracion de estudios de preinversion de proyectos viales
(carreteras a nivel de afirmado o asfaltado),

% Certificacion de capacitacion en temas de sefializacién y Seguridad vial de proyectos de
infraestructura vial (cameteras a nivel afirmado o asfaltado).

d) 01 Especialista en Estudio de Trafico:

% Un ingeniero civil colegiado con no menos de 10 afios en la actividad profesional, contados
desde la fecha de titulacion y con experiencia en la elaboracion de estudio de preinversion,
demostrados con confratos suscritos en la elaboracién de estudios de pre inversion de
infraestructuras vial (careteras a nivel afirmado o asfaltado).

» Con 12 meses de experiencia en elaboracion de estudios de preinversion de proyectos viales
(carreteras a nivel de afirmado o asfaltado), demostrado con constancias de aprobacion de los
expedientes técnicos elaborados.

% Contar con Maestria en Ciencias con mencion en Ingenieria de Transportes 0 similares.

e) 01 Especialistaen Hidrologia, Hidraulica y Drenaje

% Un ingeniero civil o gedlogo 0 agricola colegiado con no menos de 05 afios en la actividad
profesional, contados desde la fecha de titulacion y con experiencia en la elaboracion de estudio
hidrologicos-hidraulicos, demostrados con contratos suscritos en la elaboracion de estudios
hidrologicos-hidraulicos para infraestructura vial (carreteras a nivel afirmado, asfaltada).

% Con estudio de Especializacion en Hidrologia-Hidraulica. p

% Con 12 meses de experiencia como Especialista en Hidrologia e Hidraulica en elaboracion de
estudios de preinversion de carreteras a nivel de afimado o asfaltado, demostrado con
certificados, constancias o contratos.

f) 01 Especialista en Geologia y Geotecnia

Ingeniero Civil con no Menos de 05 afios de experiencia en la actividad profesional, contados

desde la fecha de titulacion y con experiencia en la elaboracion de estudios geologicos y de

geotecnia para infraestructura vial (careteras a nivel afimado o asfaltada).

Contar con Grado de Magister o Estudios de Postgrado en Ingenieria Geotécnica, avalados con

Titulo o Certificado de Finalizacion de Estudios de Postgrado.

Contar con Grado de Magister o Estudios de Postgrado en Geologia, avalados con Titulo,

Certificado de Finalizacion de Estudios de Postgrado o constancia de egresado.

Contar con especializacion en obras viales, avalados con certificados © constancias de

Universidades Nacionales.

5 Contar con conocimientos de Laboratorio de Tecnologia del Concreto y Mecanica de Suelos
avalados con certificados de Universidades Nacionales.

s Contar con conocimientos en Disefio de Pavimentos, avalados con certificados 0 constancias.

% Contar por lo menos con 3 servicios en trabajos geotécnicos en obras viales, avalados con
contratos con entidades piblicas.

Mejoras o propuestas:

Contar con Laboratorio propio 0 equipos minimos de mecénica de suelos y concreto, avalados

con licencia de funcionamiento, copias de facturas ¥ certificados de calibracion legalizadas

notarialmente. Equipos minimos: .

- Cono de densidad de 6"

- Humedometro

- Equipo de PDC (Penetrometro dinamico de cono)

- Equipo de placa de carga

- Equipo de CBR (Valor de Soporte de Suelos).

- Equipo Triaxial.

-EqmpudeﬂﬁﬂmmMnsmmma

g) 01 Especialista en Estructuras y Obras de Arte
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> Un Ingeniero civil colegiado con no menos de 05 afios en la actividad profesional, contados
desde la fecha de titulacion Y con experiencia en la elaboracién de disefios estnicturales para
proyectos viales, demostrados con contratos suscritos en la elaboracion de disefios estructurales
para infraestructura vial (puentes, carreteras a nivel afirmado o asfaltado).
» Con 12 meses de experiencia como especialista en Estructuras y obras de Arte de carreteras a
nivel de afimado o asfaltado, demostrado con certificados o constancias o contratos,
> Contar con Maestria en Ciencias con mencion en Ingenieria Estructural.
h) 01 Especialista en Suelos, Canteras y Pavimentos
# Un ingeniero civil colegiado con no menos de 05 afios en la actividad profesional, contados
desde la fecha de fitulacion ¥ con experiencia en la elaboracién de estudio de mecanica de
suelos, canteras, fuentes de agua y disefio de pavimentos, demostrados con contratos suscritos
en la elaboracion de estudios de suelos para infraestructura vial (carreteras a nivel de asfaltadd).
» Con 2 afios de experiencia como Especialista en Suelos y Pavimentos de Estudios de
preinversion de Carreteras a nivel de asfaltado, demostrado con constancias o contratos. ™
»  Contar con especializacién en Ingenieria del Terreno, demostrado con constancias ylo diplomas,
01 Especialista en Metrados, costos Y presupuesto
#  Un ingeniero Civil colegiado con no menos de 5 afios en la actividad profesional, contados desde
la fecha de titulacion y con experiencia en la elaboracion de mefrados, costos y presupuestos,
demostrados con contratos suscritos en la elaboracion de estudios de pre inversitn de
infraestructura vial (carreteras a nivel de asfaltado, puentes),
Con experiencia de 12 meses en metrados, costos y presupuestos para proyectos yio obras
viales (carreteras a nivel de afimado o asfaltado, puentes), demostrado con constancias o
contratos.
Certificacion de capacitacién en temas costos y presupuestos, y el $10.
Especialista en Formulacion de PIP
Un Economista colegiado con no menos de 05 afios en la actividad profesional, contados a partir
de la fecha de titulacién
Contar con Grado de Magister en Economia, avalado con Titulo de Postgrado.
Contar con Diplomado de Especialista en Proyectos de Inversion Piblica.
Contar con Especializacién Profesional a nivel de Post Grado en Monitoreo, Evaluacién Expost y
Gerencia de Proyectos de Inversion,
Estudios en Planificacién Local y Gestién para Resultados y Gestion de Servicios Pablicos
Basicos en desarrollo Social
Diplomado en Gestion Publica para el Desarrollo Social,
Con 24 meses de Experiencia como Especialista en Evaluacian Econdmica en estudio de
preinverisén a nivel de asfaltado ¥ 12 meses de experiencia como Especialista en Evaluacion
Econémica o Especialista en Estudio Socioecondmico para estudios de Preinversion o Estudios
Definitivos en la rehabilitacion, mejoramiento o construccion de carreteras a nivel de afirmado, y
01 Especialista en Arqueologia
»  Un Arquedlogo colegiado con no menos de 05 afios en la actividad profesional, contados desde
la  fecha de titulacion y con experiencia en la elaboracion de estudios arqueoldgicos,
demostrados con contratos suscritos en [a elaboracion de estudios de preinversion de
infraestructura vial (carreteras a nivel afirmado, asfaltado, puentes).
Inscrito en el Registro Nacional de Arquedlogos del Instituto Nacional de Cultura
Con experiencia de 12 meses como Especialista en Arqueologia, Evaluacién Arqueologica y
Obtencion del CIRA para Perfiles, Estudios de Preinversion, Estudios Definitivos, de
rehabilitacién, mejoramiento o construccion de carreteras a nivel de asfaltado, demostrado con
certificados, constancias o contratos.
» Experiencia en Estudio Arqueolégico de Preinversion, a Elaboracion del Plan de Monitoreo
Arquealogico y Monitoreo Arqueolégico.
I} 01 Especialista Ambiental

¥Y
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% Un ingeniero colegiado con no menos de 05 afios en la actividad profesional, contados desde la
fecha de fitulacion y con experiencia en la elaboracién de estudio de impacto ambiental,
demostrados con contratos suscritos en la alaboracion de estudios de impacto ambiental para
carreteras a nivel afimado o asfaltado.

» Con estudios de especializacion o post grado en Evaluacion Ambiental

% Contar con maestria en Gestion ¥ Auditoria Ambiental.

% Con 12 meses experiencia en elaboracion de estudios de impacto ambiental para proyectos
viales (carreteras a nivel de afirmado o asfaltado), demostrado con constancias o contratos.

01 Especialista en Afectaciones Prediales

% Un ingeniero Civil colegiado, con no menos de 05 afios en la actividad profesional, contados

desde la fecha de fitulacion y con experiencia en elaboracion de estudios de preinversion,

demostrados con contratos suscritos en la elaboracion de estudios de preinversion de
infraestructura vial (carreteras a nivel afirmado o asfaltado).

Con experiencia en alaboracion de estudios de pre inversion para proyectos viales (carreteras a

nivel de afirmado o asfaltado), demostrado con constancias o confratos.

, Contar con Diplomado en Gestion y Evaluacion de Impacto Ambiental,

4 01 Especialista Social

% Un Licenciado (a) en Sociologia 0 profesionales de otras disciplinas sociales, colegiado, cor no
menos de 05 afios en la actividad profesional, contados desde la fecha de fitulacion y con
experiencia en elaboracion de estudios de preinversion, demostrados con contratos suscritos en
la elaboracion de estudios de preinversion de infraestructura vial (carreteras a nivel afirmado o
asfaltado).

% Con experiencia en desarrollo de estudios sociales que complemente al resto de estudios
requeridos del proyecto y actividades relacionadas con la intervencién social del proyecto, asi
como el impacto causado en el area de influencia correspondiente, demostrado con constancias
o contratos.

o) 04 Topografos

o Formacion Académica: Técnico en topografica y agrmensura y/o afines; colegiado
habilitado para el ejercicio de su profesion. Con estudios de especializacion en topografia.
o Experiencia Laboral General: Minima de 3 afos.
o Experiencia Laboral Especifica.
3 § 7 Minima de 02 afios de haber participado como topbgrafo en la elaboracion de estudios
3 /138 de pre inversion de proyectos de infraestructura, y elaboracion de estudios definitivos.
“ LY v Haber participado como minimo en 2 proyectos viales ylo afines.
5 g{ﬁ:] 02 Técnicos Dibujantes CAD y SIG
E% 2 o Formacion Académica: Titulo de técnico dibujante CAD y SIG ylo bachiller en Ingenieria
i "% Civil afines; colegiado y habilitado para el ejercicio de su profesion. Con estudios de
8 especializacion en manejo de autocad, SIG, cropwat, H-canales, river, Crystal ball etc. '

o Experiencia Laboral General: Minima de 1 afio.

o Experiencia Laboral Especifica: 3
7 Minima de 01 anos de haber participado como dibujante GAD y SIG en la elaboracién °

de estudios de pre inversion de proyectos de infraestructura, y elaboracion de estudios:
definitivos.
v Haber participado como minimo en 2 proyectos de viales y/o afines.

v oY

Adicionalmente, al Equipo clave, la firma debera contar para la formulacion del estudio, con los siguientes
profesionales:

Personal Técnico:

_ 02 Técnico de suelos

— 01 Dibujante de afectaciones y arqueologia
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— 01 Asistente de Metrados

Personal Auxiliar

— 01 Jefe de brigada de conteos

~ 06 Personal para Conteo de trafico

04 Personal para encuesta de origen-destino
01 Personal para logistica y guardiania

— 10 Obreros de Campo para suelos y canteras
= 05 Obreros de campo Para topografia

jA Propuesta Técnica debera contener:

Descripcién de |a Mutodm'ugla

La propuesta sera evaluada en su conjunto y de manera detallada, La Propuesta debe indicar de
Manera expresa las mejoras sustantivas que impacten en ef resultado del servicio. E| regojo de
informacion sera de fuentes primarias Y secundarias los cuales se veran reflejadas en encuestas,
formatos, tablas, cuadros, planos, graficos, diagramas, aplicaciones a utilizar, ete. Toda informacién
secundaria debe estar debidamente sustentada

Plan de Trabajo, Organizacién y Dotacién de Personal
El plan de trabajo debers contener un cronograma de actividades, donde se definan los alcances del
servicio, organizacion, los Tecursos materiales y humanos involucrados, dentro de yn cronograma
coherente de tiempos, actividades, instrumentos € indicadores, que integren la consultoria,

*  Composicién del equipo y asignacién de responsabilidades
Detallar la composicién de €quipo y las actividades asignadas

®  Hoja de vida del personal profesional propuesto
Indicar formacién academica, trayectoria profesional yjo académica como docente.

=  Otros documentos ¥ en los formatos que se establezcan en Ia
Solicitud de Propuestas,

En todos los casos utilizar los formatos y formularios que se establezcan,

Un diagrama de barras mostrando las tareas a realizar y las metas a cumplir.

Programa de asignacion de recursos del personal para g desarrollo del servicio, que debe
comprender el programa de cada personal profesional (Jefe de Estudio Yy Especialistas),
sefialando e desarrollo de sus actividades de campo y gabinete por separado, indicandose fecha de
inicio y término de cada actividad, sub-actividad, tarea, sub-tarea, efc. |as que deben estar
estrechamente relacionadas a Jas exigencias de los Términos de Referencia.

*  Programacién calendarizada de los Fecursos a ser utilizados en |a prestacion de los servicios.
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e La programacion se efectuara en base a dias calendario e indicaré claramente el tiempo de
duracién de cada tarea dentro del plazo establecido (utilizando MS-PROJECT).

« Descripcion general del Proyecto.
Relacion de todo el Personal Profesional Responsable
Direccion de la oficina ¥ demas instalaciones, indicando nimero del teléfono fijo de la oficina,
nimero de celular del Jefe de Proyecto y su correo electronico.
Relacion de camionetas 4x4 destinadas a los frabajos de campo.

o Relacion de Equipos Topograficos que se utilizaran en el tramo.

« Relacion de equipos de laboratorio que se destinaran para realizar los ensayos de mecanica de
suelos y lugar donde s ubicaran, el cual deberé estar adecuadamente instalado para Ia
ejecucion de los ensayos.

. 92 PRODUCTO 2: INFORME DE AVANCE N°1

) Se presentara a los ochenta (80) dias calendario contados desde el dia siguiente de la vigencia
del contrato y deberé contener 1a siguiente informacion:

= Aspectos Generales

o Nombre del Proyecto y localizacion
o Institucionalidad

o Marco de referencia

Identificacion

o Diagnéstico de la situacion actual
v Area de influencia
/ La unidad productora de bienes y servicios (UP) en los que intervendra el PIP.
v Los involucrados en el PIP

o Definicion del problema, sus causas ¥ efectos

oy o Planteamiento del proyecto

Documentos Anexos
Estudio de Trafico
Culminado al 100%

+ Estudio de Topografia del tramo
Control Horizontal (Poligonal de Apoyo) y Vertical (Nivelacion Geométrica), levantamiento
topografico al100%
Replanteo del Eje en Campo, Avance al 50%

2% e Estudio de Trazo y Disefio Vial
;;‘5! Disefio de Planta y Perfil de fa alternativa del Perfil, secciones Transversales, Avance al 50%

81 . Estudio e Suels, Canteras y Fuerles do Agua
% $  Canteras y Fuentes de Agua

Etapa de Campo avance 100%

Etapa de laboratorio 100%

Etapa de gabinete 50%

(k-

Suelos:

- Etapade Campo avance 100%
- Etapade laboratorio 100%

. Etapade gabinete 50%

EE————— el

-
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* Estudio de Hidrologia e Hidraulica
= Analisis y revision de estudios anteriores,  informacion técnica disponible; presentar
conclusiones de los mismos, con relevancia a los aspectos de drenaje.
- Presentar el inventario de estaciones meteorolégicas y seleccion de la informacion a

= Inspeccién preliminar de campo en la zona de emplazamiento de puentes, pontones y

- Estudio de cuenca, presentar el inventario de cursos de agua importantes (quebradas, rios,
efc.).

= Avance de los estudios hidrologicos: analisis estadisticos de informacion, determinacion de
caudales,

- Informe de los estudios de campo.

= Inventario de las obras de drenaje existentes

* Geologia y Geotecnia
= Recopilacién y Analisis de los Estudios Geoldgicos, Geotécnicos existentes en el area de
influencia de la via; inventarios, estudios bésicos, etc.
- Presentacién del Informe Geoldgico Regional de la carretera (avance al 80%).
- Presentacion del informe Geologico Geotécnico local de |a carretera (avance 50%)
- .Informe de evaluacion de riesgo sismico al 100%.

* Estudio de Sefializacion Y Seguridad Vial
De acuerdo a lo establecido en el item 6.5, Avance al 50%

9.3. PRODUCTO 3: INFORME N° 2
Se presentara a los ciento veinte (120) dias calendario de haber presentado el Avance N° 01, debers
contener la siguiente informacién:
®  Formulacién

©  Definicién del Horizonte de Evaluacion del proyecto
o Determinacién de la brecha oferta - Demanda
o  Andlisis técnico de las altemativas propuestas
o Costos a Precios de Mercado
"  Ewvaluacion

Evaluacion Social

Andlisis de Sostenibilidad

Impacto Ambiental

Plan de Implementacion

Organizacidn y gestion

Matriz de Marco Légico para la altemativa seleccionada

OCo0oooo

® Conclusiones y Recomendaciones
® Documentos Anexos

¢ Estudio de Georreferenciacion, Topografia, Trazo y Disefio Vial

v Geormeferenciacion Culminado al 100% :
¥ Levantamiento Topografico Culminado al 100% v
¥ Disefio Vial (Planta y Perfil - Sub rasante) Culminado al 100%

¥ Replanteo del Eje Culminado al 100%

v" Secciones Transversales Culminado al 100%
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v Delimitacion del Derecho de Via Culminado al 100%

« Estudio de Geologia y Geotecnia
v Lainformacion debe estar contemplada a un 100% de acuerdo a como se encuentra establecido
en los TDR del estudio, item 6.5, fiteral E.

«  Estudio de Hidrologia, Hidraulica y Drenaje
v Lainformacion debe estar contemplada a un 100% de acuerdo a como se encuentra establecido
en los TOR del estudio, item 6.5, literal F.

Estudio de Estructuras

Descripcion de la alternativa propuesta para cada tipo de estructura

Memoria Descriptiva de las Estructuras propuestas

Disefio tipico de todas las gstructuras — planos

Relacion y detalles tipicos de los trabajos de Reemplazo y Construccion propuestos (culminado
Cumplimiento del item 6.5, literal G.

O T e

e  Estudio de Suelos
v Lainformacion debe estar contemplada a un 100% de acuerdo a como se encuentra establecido
en los TDR del estudio, item 6.5, literal H.

e FEstudio de Canteras
¥ Lainformacion debe estar contemplada a un 100% de acuerdo a como se encuentra establecido
en los TOR del estudio, item 6.5, literal I.

o Estudio de Fuentes de agua
v Lainformacion debe estar contemplada a un 100% de acuerdo a como se encuentra establecido
en los TDR del estudio, item 6.5, literal J.

o Estudio de Disefio de Pavimento
v Lainformacion debe estar contemplada a un 100% de acuerdo a como se encuentra establecido
en los TDR del estudio, item 6.5, literal K.

» Estudio de Sefalizacion y Seguridad Vial
v Lainformacion debe estar contemplada a un 100% de acuerdo a como se encuentra establecido
en los TDR del estudio, item 6.5, literal L.

Estudio de Metrados, Costos y Presupuestos

Base de calculo

Metrados al 100%

Andlisis de Costos Directos e Indirectos; Presupuesto de Obra al 100%
Cronograma de Ejecucion de QObra

Cronograma PERT-CPM delacbra

o At

9.4. PRODUCTO 4: INFORME N°3 - INFORME FINAL

Se presentara a los treinta (30) dias calendario de aprobado el Informe N° 2 por parte de |a OREI del
Gobiemo Regional, asi mismo EL CONSULTOR debera alcanzar en un disco compacto CD o DVD los
archivos electronicos gue companen él Estudio en formato WORD.
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El contenido del ESTUDIO A NIVEL DE PERFIL que se elevara a la OP| sera el siguiente:;

1. RESUMEN EJECUTIVO

2. ASPECTOS GENERALES

3. IDENTIFICACION

4.  FORMULACION

5. EVALUACION

6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
7.  ANEXOS

o=, MEMORIA DESCRIPTIVA:
N\ | Memoria Descriptiva

Il.  Estudio de Trafico y de cargas

lil.  Plano general del proyecto y secciones fipicas

" IV. Disefio Geométrico de la via

V.  Sefializacion y Sequridad Vial

V. Planos de Planta, Perfil y Secciones Transversales

VIl.  Estudio Geologico-Geotéenico

VIIl. Estudios de Suelos, Canteras, Fuentes de Agua

IX. Disefio de Pavimentos: memoria descriptiva, conclusiones y recomendaciones, planos de .

acuerdo a exigencias de los Términos de Referencia

K. Estudio de Hidrologia y Drenaje

Xl.  Memoria Descriptiva detallada de las Estructuras propuestas

All. - Disefio de todas las estructuras {planos)

Xlll. Metrados, Costos y Presupuesto de Obra

ESTUDIOS BASICOS:

Estudio de Trazo y Disefio Vial

Estudio de Trafico

Estudio Geoldgico - Geotécnico

Estudio de Hidrologia e Hidraulica y Drenaje

Estudio de Suelos, Canteras y Fuentes de Agua

Disefio de Pavimento

Disefio de las Estructuras

Estudio de Sefializacion y Seguridad Vial

Estudio de Costos y Presupuestos:

- Presupuesto de Obra

Metrados por partidas

Analisis de costos unitarios

b MY - Fomula polinémica

S 355 - Relacion de insumos (Mano de obra, materiales Y equipos)
£53 - Relacion de Equipo Minimo

; § - Cronograma de ejecucion de obra (PERT-CPM)
2§4 . Cronograma de Avance de Obra Valorizado (CAQ)
: - Cronograma de Desemboisos
s El Consultor debera realizar una exposicion de cada informe entregado (al siguiente dia habil), ante la
7\ supenvision y la OPI del Gobiemno Regional Ayacucho.

Los productos deberan presentarse en tres ejemplares impresos en papel bond Ad, foliados, sellados y
firmados por el Jefe de Proyecto. También deben acompanarse con la version digital en CD que
contenga el informe respectivo, con todos los textos, calculos, planos, y datos desarrollados en el estudio,
¥ procesados en Word, Excel, AutoCAD efc., para Windows 2007 o superior. En el caso del Producto 5,
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adicionalmente incluir el escaneando del estudio de Pre inversion final debidamente foliado, sellado y
firmado, ademés de las fotos del panel fotogréafico.

Los planos y dibujos en cada informe deberan presentarse de la siguiente manera:

o Dibujados a través del software AutoCAD (Version actual para Windows).

o Los planos seran impresos en Formato DIN - A2, A1 0 AQ, firmados por los profesionales
responsables, se empleara exclusivamente el membrete que suministrara la MDC y se presentaran
doblados en tamaiio A4 insertos en una mica plastificada.

Debera utilizarse:
o Textos en general, formulados a través del software Microsoft Word (Version compatible con Windows

2003 o superior).

Cuadros y calculos en Microsoft Excel (Version compatible con Windows 2003 o superior).
Cronograma de Ejecucion en software Microsoft Project (Version compatible con Windows 2003 o
superior).

Diagramas de Barras Ganft y Diagrama CPM (Critical PathMethod o Método de la Ruta Critica),
formulados a través del software Microsoft Project (Version compatible con Windows 2003 o superior).
Planos y Dibujos en AutoCAD (Version actual para Windows). :
Videos en disco compacto en formato MPG o \CD: compatible con el Reproductor de Windows

Media.

/o Formato Jumbo (10x1 5cm).

o Impresién a color de alta resolucion, acabado Mate.

97" i, © Indicacion de fecha e incluirén leyenda explicativa
SR o Las fotografias seran escaneadas e impresas a color.

¥ o En la redaccion de los textos se empleara fuente *Verdana’ E| tamafio de letra para los Titulos
Generales sera de 12 puntos, para los Subtitulos de 10 puntos, y para los Textos de 9 puntos.
o Se empleara espaciado interlineal sencillo y alineacion justificada.

ey <~ . s e e iy ] -}:".l_l'...',_" TRt S TEP T s 5 v o e
i— - wuﬁ Emﬁ_ﬁﬁﬂ S e e A ?:-}-":‘.i-'&?:z.'.'t {:ﬁ‘-, e D
-y : madrLy 3 I-\.. 1 E ..._-__ I_.; "‘l_i':\.-; > A 3 ."':‘:.P::T"':;'-_,'*E'I‘II"-.'."""r'..-. ,,J :I-1"..!.-., ..:_'_'-.. b

El plazo para la ejecucion no debers exceder de los 150 dias calendarios, contados a partir del dia
siguiente de |a vigencia del contrato:

s

iy

: T : PE T e R e D SF T T T AT AR
8% | Productos ~ | PR i i R Flﬁ?ﬁ’ﬂﬁimi':i!‘ﬂfﬂf{i SRR el < o4l
Producto 1 Hasta los 10 dias contados desde el dia siguiente de la fecha de la vigencia del ,
contrato. |
3% Producto 9 | Hasta los 80 dias contados desde el dia siguiente de la fecha de la vigencia del
4 contrato.
Producto 3 Hasta los 120 dias contados desde el dia siguiente de la fecha de vigencia del
contrato. J
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F Producto 4 r Hasta los 30 dias contados de aprobado el Producto N° 03.

El GGRR de Ayacucho tendra jos siguientes plazos de revisiones, contados desde la fecha de recepcién
de los productos (Unidades Formuladoras y OPI)

®* Producto 1: 03 dias Habiles
=  Producto 2: 05 dias Habiles
= Producto 3: 15 dias Habiles

Producto 4: 30 dias habiles contados a partir de la recepcion por parte de OP.

plazos para el levantamiento de

Producto 2: 05 dias Habiles
Producto 3: 15 dias Habiles

Producto 4: 15 dias habiles levantamiento de observaciones de [a OP|

Si el consultor incurre en retraso injustificado en la entrega de informes o levantamiento de observaciones
plazo asignado la entidad le aplicara automaticamente a |a Firma una penalidad por cada dia de

2 e mencionar, que de existir demoras en Ia entrega de los informes de revisién por parte de la entidad

2ontratante, se considerars este periodo como tiempo muerto, Io cual no generara a favor (ni en contra)
#el consultor derecho por concepto de interés ni ampliaciones de plazo alguno.

_ __ CRONOGRAMA DE ELABORACIGN DEL ESTUDIO DE PRE INVERSIGN .
2 %:} 100 |Procesa de seleccdn
'@;*’m "ﬁ'mﬂé‘__’ .00 | Baberaciin del Extudio de Pra lmvarsin

Eritraga dal Plan dw Trabajo - Produsts 1. Plan da Trabajo o1
2

D@ Entrega del Producto 2 Inferme
L3 Entregs del Produdn 3 infarme il

2.04En dal Producta 4 Informa [}

300 |Conformidad de OPt comespondients [Viabiiidad o [ |

(*) Las fechas son consideradas a partir de la fimna del contrato, o e

Doc Buens Pro [m

By ) el E

%@ e e P A F Wi aEy
SRR D S Tl e e R Eg
El costo de la consultoria es a todo costo, incluye los impuestos de Ley. >}

1 F TN SR e

E' El pago se realizaré de Ia siguiente forma:

10% _a la aprobacién del Producto 1 por del Gobiemo Regional Ayacucho
30% a la aprobacién del Producto 2 por parte del Gobiemo Regional Ayacucho
30% a la aprobacién del Producto 3 por parte del Gobierno Regional Ayacucho

30% a la aprobacién del Producto 4 por parte del Gobierno Regional Ayacucho y No
Objecion del BID
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> s COGRDINACION Y SUPERVISION .~ = SRR i
La supervision del desarrollo de! estudio de pre inversion estara a cargo del Gobiemo Regional Ayacucho,
para lo cual designara un Profesional Responsable quien debera coordinar con la OPI Regional. Se le
comunicara oportunamente a la Empresa Consultora (Firma) los datos del supervisor, a fin de que se
realicen las coordinaciones pertinentes.

La Empresa Consultora (Firma) debera brindar al Profesional Responsable, las facilidades necesarias
para el cumplimiento de su funcion, y absolvera las observaciones que este le formule en beneficio de la
calidad del Estudio.

La OP| participara en la revision de los Productos y alcanzaré recomendaciones sobre los Productos 2 y
il 3. Sobre el Producto 4 debera emitir el Informe Técnico correspondiente.

La conformidad de los servicios debera ser otorgada por el Supervisor y la Oficina Regional de estudios &
Investigacion del Gobiemo Regional Ayacucho.
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A. VALOR REFERENCIAL:
El valor referencial estimado del servicio de consultoria para Ig elaboracion del estudio

io de
asciende a §/. 837.930,74 (OCHOCIENTOS TREINTA Y SIETE MIL NOVECIENTOS TREINTA CON
74/100 NUEVOS SOLES), incluidg Impuestos de ley y cualquier otro concepto que pueda incidir sobre el

valor de los servicios a contratar:
1 I
Jefe del Proyectn Mes 100 5,00 8000  anpon00
edialista en Formulacign pip |Mes 100 4,00 7000|  zaooo00
Especlalista en Topografia, trazo y diserig vial |Mes 100 2,00 5.0O0) 1200000
Espedialista en Sefalizaciin y Seguridad Vial Mes 1,00 2,00 5000 1000000
Espedialista en astudia de trifico Mas 100 1,00 7.000 7.000,00
Especialista en Hidrg| Hidrdulica y Drenaje Mes 100 o 7.000 21.000,00
Especlalista en Geo Geatacnia Mes 100 250 7.000 17.500,00
Je  |Espacialistg En estructuras y obras de arte Mes 1,00 4,00 7.000 28.000,00
| (Especialista en suelns Lantera y pavimentos Mes __loo 300 7.000 21.000,00
| Especialista en metrados, costos v o B Mes 1,00 300 7.000 21,000,00
— e ] I ek
& |Especialista en Arqueologis 1,00 2,00 5.000]  10.000,00
S/ |Especialista Ambiantal s 1,00 00 F.000 7.000,00
eclalista en Afectaciones Pregialas Mas | L00 3,00 500 1500000
Especialista Social Nias 0o oo 6.000 12.000,00
opografos Mes 4,00 100 3.000 12.000,00
Dibujante Ingenieria (CDA ¥ 5iG) [Mes 2,00 2,00 4.000 15.000,00
% & (Dibujante afectaciones y arquenlogiy |Mas 1,00 2,00 3.000 6.000,00
Asistenta de metrados Nies oo 3.000 £.000,00
Jzfe de brigada da rantegs e s 100 1,00 3.000 3.000,00
6,00 1,00 500 3.000,00
Origen desting 4,00 oo 500 2.000,00
Personal para Loglstica y guardiania 1,00 1,00 500 500,00
Obreros de campn ara rafia Mes 5,00 2.000 15,000,00
) Ensayos de Mecinica de suglos Bstandar por calicatas  |Unidad 216,00 1,00 800|  172.800,00
4 Ensayos de Mecanica de suelos B5tandar por canteras | Unidad 27,00 100 BOO|  2m00.00
‘ Ensayos de laboratarin da fuentes da agyua Unidad 27,00 1,00 B0 2160000
b [ ) | Talleres de involucrados [Unidad 4,00 1 2500| 1000000
3 - Estudio de Riesgo y desastras (vuine rabilidad) |unidad 100 1,00 S0.000|  sooo000
; B Encuestas Sacioeconamicos Unidad 1,00 00 5.000 5.000,00
g Mmilld:dy'trmspum Global 14 500 12.600,00
i g Viaticos Unidad 00| 19.500,00
B35  [GestosGenerales 00% 3131
th, Utilidades 00% 52
W,

Gy : i 137,819,
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