Resolucion Ministerial
904-2017 MTC/01.02
Lima, 11 de setiembre de 2017

VISTOS: Los Memoranda Nos. 569 y 595-2017-MTC/21, del Proyecto
Especial de Infraestructura de Transporte Descentralizado - PROVIAS
DESCENTRALIZADO, a través de los cuales remite los Informes Nos. 099 y 454-
MTC/21.UGDI, 234-2017-MTC/21.UGAL y el Memorando N° 1246-2017-MTC/09 de la
Oficina General de Planeamiento y Presupuesto con el que remite el Informe N° 237-
2017-MTC/09.01; y,

CONSIDERANDO:

Que, la Ley N° 29370, Ley de Organizacién y Funciones del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones establece entre sus funciones rectoras formular,
planear, dirigir, coordinar, ejecutar, fiscalizar, supervisar y evaluar la politica nacional y
sectorial bajo su competencia, aplicable a todos los niveles de gobierno y, coordinar con
los gobiernos regionales y locales la implementacion de las politicas nacionales y
sectoriales, y evaluar su cumplimiento; asimismo, dispone entre sus funciones
especificas de competencias compartidas prestar apoyo a los gobiernos regionales y
locales para el adecuado cumplimiento de las funciones sectoriales descentralizadas;

Que, la Ley N° 27181, Ley General de Transporte y Transito Terrestre
establece en el articulo 16, en concordancia con el literal c) del articulo 23, que el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones - MTC tiene entre otras competencias
normativas, dictar los Reglamentos Nacionales que sean necesarios para el desarrollo
del transporte y el ordenamiento del transito como el Reglamento Nacional de Gestion
de Infraestructura Vial;

Que, el numeral 11.2 del articulo 11 del Reglamento Nacional de Gestion de
Infraestructura Vial, aprobado por Decreto Supremo N° 034-2008-MTC, sefala entre
ros que el MTC, organo rector a nivel nacional en materia de transporte y transito
féfrestre, elabora el Plan Vial Nacional que contiene el plan vial de la Red Vial Nacional
su competencia e incorpora los planes viales de la Red Vial Departamental o
egional y de la Red Vial Vecinal o Rural, los cuales son elaborados e impiementados,
respectivamente, por los gobiernos regionales y por los gobiernos locales provinciales
en concordancia con el Plan Vial Nacional;

Que, mediante el Decreto Supremo N° 019-2011-MTC, Decreto Supremo que
aprueba la Matriz de Delimitacion de Competencias y Distribucion de Funciones de los
Sectores Transportes y Comunicaciones en los niveles de Gobierno Nacional, Regional
y Local, se establece entre las atribuciones de los gobiernos locales, formular y aprobar
la politica local de infraestructura vial, de conformidad con la politica nacional y regional



asi como, formular y aprobar planes de infraestructura vial de nivel local, en
concordancia con los planes sectoriales de alcance nacional y regional;

Que, el articulo 3 del Manual de Operaciones del Proyecto Especial de
Infraestructura de Transporte Descentralizado - PROVIAS DESCENTRALIZADO,
aprobado por Resolucién Ministerial N° 115-2007-MTC-02 dispone que PROVIAS
DESCENTRALIZADO es una Unidad Ejecutora del MTC, adscrita al Despacho
Viceministerial de Transportes, encargada de las actividades de preparacion, gestion,
administracion y, de ser el caso la ejecucion de proyectos y programas de
infraestructura de transporte departamental y rural en sus distintos modos, asi como el
desarrollo y fortalecimiento de capacidades institucionales para la gestiéon
descentralizada del transporte departamental y rural;

Que, con los Memoranda Nos. 569 y 595-2017-MTC/21, la Direccion
Ejecutiva de PROVIAS DESCENTRALIZADO remite los Informes N° 099 y 454-
MTC/21.UGDI de la Unidad Gerencial de Desarrollo Institucional, los cuales cuentan
con su conformidad y sefialan respecto de la propuesta de Guia Metodologica para la
Elaboracion de Planes Viales Provinciales Participativos, en adelante la Guia
Metodoldgica, que: i) PROVIAS DESCENTRALIZADO ha disefiado una metodologia
para la elaboracion de planes viales provinciales participativos en la que plantea que los
enfoques de corredores logisticos y de inclusién social son diferentes, sin embargo
pueden complementarse y mejorar la competitividad, la inclusion social y aprovechar las
potencialidades, ii) Las zonas calificadas como pobres por efecto de arrastre y
externalidades positivas se integraran progresivamente a las areas mas productivas y
de mayor dinamismo econémico, obteniendo los beneficios del mercado, iii) Responde
al interés del sector Transportes que las intervenciones de la red vial rural a cargo de
los  gobiernos locales incorporen de manera articulada los enfoques, politicas vy
estrategias que orientan las prioridades sectoriales y nacionales con las prioridades de
desarrollo territorial local y regional,

Que, asimismo, a través del citado Memorando N° 595-2017-MTC/21, la
Direccion Ejecutiva de PROVIAS DESCENTRALIZADO otorga la conformidad al
Informe N° 234-2017-MTC/21.UGAL, emitido por la Unidad Gerencia de Asesoria Legal
en el cual considera procedente la aprobacion de la Guia Metodoldgica toda vez que se
trata de un instrumento técnico normativo en materia de planificacién vial, de caracter
general y de uso obligatorio para los gobiernos locales;

Que, por el Memorandum N° 1246-2017-MTC/09, la Oficina General de
Planeamiento y Presupuesto remite el Informe N° 237-2017-MTC/09.01 que cuenta con
su conformidad, en el cual emite opiniéon favorable respecto al contenido de la Guia
Metodologica toda vez que: i) Responde a la necesidad de orientar adecuadamente el
proceso de planificacion vial, considerando los niveles de competitividad de las
provincias, potenciando las vias vecinales como redes alimentadoras de los corredores
logisticos y la inclusion social, mejorando la logistica y la competitividad de transporte
de carga en las regiones como factores de desarrollo territorial, lo cual es concordante
con la Politica del Sector Transportes, ii) Incorpora enfoques de corredores logisticos e
inclusion social en forma integral en la fase de priorizacién de los caminos vecinales por
un periodo de cinco anos para orientar las actividades e inversiones viales en la
provincia;
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Que, de acuerdo a lo expuesto en los considerandos precedentes, al ser una
competencia de los gobiernos locales, elaborar e implementar los planes viales de la
Red Vial Vecinal o Rural en concordancia con el Plan Vial Nacional, corresponde al
MTC, drgano rector en materia de transportes, aprobar una metodologia de
planificacion vial en vias vecinales que articule los enfoques de corredores logisticos,
potencialidades e inclusién social, que sirva de guia para la elaboracion y actualizacidn
de los Planes Viales Provinciales Participativos;

De conformidad con lo dispuesto por la Ley N° 29158, Ley Organica del
Poder Ejecutivo, el Decreto Supremo N° 034-2008-MTC, Aprueban el Reglamento
Nacional de Gestion de Infraestructura Vial, la Ley N° 29370, Ley de Organizacion y
Funciones del Ministerio de Transportes y Comunicaciones y su Reglamento de
Organizacion y Funciones, aprobado por Decreto Supremo N° 021-2007-MTC;

SE RESUELVE:

Articulo 1.- Aprobar la Guia Metodolégica para la Elaboracion de Planes
Viales Provinciales Participativos - PVPP, que como Anexo forma parte integrante de la
presente Resolucion Ministerial.

Articulo 2.- Disponer la publicacién de la Resolucion Ministerial y de la Guia
Metodoldgica para la Elaboracién de Planes Viales Provinciales Participativos - PVPP
en el Portal Institucional del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(www.mtc.gob.pe) y en el Portal de PROVIAS DESCENTRALIZADO
(www.proviasdes.gob.pe), el mismo dia de la publicaciéon de la presente Resolucion
Ministerial en el Diario Oficial El Peruano.

Registrese, comuniquese y publiquese

BRUNO GIUFFRA MONTEVERD

Ministro de Transportes y Comunicaciones
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PRESENTACION

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones, en su calidad de érgano rector del sector a
nivel nacional, en materia de transportes y comunicaciones, pone a disposicién de los
gobiernos locales la presente “Guia Metodolégica para la Elaboracién del Plan Vial Provincial
Participativo (PVPP). El objetivo de la Guia es orientar a los gobiernos locales provinciales en
el proceso de planificaciéon de las intervenciones en la red vial vecinal o rural, para que éstas
se realicen de manera ordenada, organizada y priorizada, cumpliendo con las fases de la
gestion de la infraestructura vial: planeamiento, pre inversién, inversién, mantenimiento y
operacion, y en funcion a la disponibilidad de los recursos del Estado.

La Guia tiene alcance a las Municipalidades Provinciales, representados por sus Alcaldes y
Alcaldesas provinciales, quienes en el marco de sus competencias y funciones tienen la
responsabilidad de planificar integralmente el desarrollo y el ordenamiento territorial en el
ambito provincial, con participacién de las Municipalidades Distritales, representados por sus
alcaldes y alcaldesas distritales, promoviendo la participacion de organizaciones de la
sociedad civil y de la poblacion en general.

En el marco de la rectoria que tiene el Ministerio de Transportes y Comunicaciones para la
gestiéon de la infraestructura vial vecinal, a cargo de los gobiernos locales, promueve la
articulacion de los enfoques, politicas, estrategias y prioridades sectoriales y nacionales con
las prioridades de desarrollo territorial local y regional.

En ese sentido, la propuesta de la Guia metodolégica plantea que a partir de un conjunto de
indicadores que conjugan criterios para mejorar la competitividad, la inclusiéon social y
aprovechar las potencialidades que brindan las areas de mayor dinamismo econdémico, se
integren progresivamente las zonas calificadas como pobres a los beneficios de las
actividades de mercado, y faciliten el acceso de la poblacidn a servicios basicos de salud y
educacion, teniendo al corredor logistico y a las cadenas de valor como elementos centrales
en la dindmica del desarrollo de la provincia.

La Guia, en la primera parte, considera el marco institucional y el marco conceptual que
sustenta la metodologia. La segunda parte contiene los aspectos generales del diagnostico
del transporte rural acorde al marco institucional y conceptual, analiza el territorio provincial,
examina la demanda y oferta de infraestructura existente, las capacidades institucionales del
gobierno local, la vocacién productiva provincial ligada a las cadenas de valor y los ejes
estratégicos de los planes de desarrolio provincial concertado, como elementos centrales para
la priorizacion de los caminos rurales. La tercera parte concierne a la propuesta de
intervenciéon como respuesta al balance demanda — oferta resultante del diagnéstico y
estrategia de desarrollo local bajo los objetivos y metas a alcanzar de competitividad e
inclusién social. Contiene también los criterios y la priorizacién de los caminos rurales a
efectos de elaborar el plan de inversiones para alcanzar la competitividad territorial provincial
y la inclusién social, asi como orientaciones para el monitoreo y evaluaciéon y la
implementacion del PVPP.
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MARCO INSTITUCIONAL Y CONCEPTUAL
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Capitulo 1. MARCO INSTITUCIONAL

El marco institucional de la presente Guia esta constituido por: i) marco legal referido al
sistema de planeamiento estratégico, al Sector Transporte y a los Gobiernos locales,
principalmente, vinculado al plan vial provincial; ii) actores claves, roles y funciones, vy iii) las
politicas nacionales, regionales y locales relevantes para el transporte rural.

1.1. MARCO LEGAL

Competencia de planificacién del Gobierno Local

La Ley de Bases de la Descentralizacién y la Ley Organica de Gobiernos locales,
establecen las competencias de planificacién participativa del ambito local a cargo del
Gobierno local:

* Ley N° 27783 Ley de Bases de la Descentralizacion: regula la estructura y
organizacion del Estado. Respecto a las competencias del Gobierno local, el literal a)
del articulo 42 establece como su competencia exclusiva, “planificar y promover el
desarrollo urbano y rural de su circunscripcion, y ejecutar los planes correspondientes”.
Sobre las relaciones de gobierno el numeral 1 del articulo 49 precisa: “el gobierno
nacional y los gobiernos regionales y locales mantienen relaciones de coordinacién,
cooperacion y apoyo mutuo, en forma permanente y continua, dentro del ejercicio de
su autonomia y competencias propias, articulando el interés nacional con los de las
regiones y localidades”.

= Ley N° 27972 Ley Organica de Municipalidades:

El Articulo | del Titulo Preliminar define los gobiernos locales y las municipalidades:

‘Los gobiernos locales son entidades basicas de la organizacion territorial del Estado
Institucionalizan y gestionan con autonomia los intereses propios de las

correspondientes colectividades;..”.

El articulo VIII del Titulo Preliminar sobre la Aplicacion de Leyes Generales y Politicas

y Planes Nacionales, sefiala “... Las competencias y funciones especificas municipales

se cumplen en armonia con las politicas y planes nacionales, regionales y locales de

desarrollo”.

En el articulo IX del Titulo Preliminar, sobre Planeacién Local, establece, “El proceso

de planeacion local es integral, permanente y participativo, articulando a las

municipalidades con sus vecinos.”.

El numeral 1) del articulo 9 sobre atribuciones del Concejo Municipal, indica que

corresponde al Concejo Municipal “Aprobar los Planes de Desarrollo Municipal

Concertados y el Presupuesto Participativo.”

En el numeral 7) del articulo 20 indica sobre atribuciones del Alcalde, “Dirigir Ia

formulacién y someter a aprobacién del concejo el plan integral de desarrollo

sostenible local y el programa de inversiones concertado con la sociedad civil”.

Sistema Nacional de Planeamiento Estratégico
La siguiente norma establece la planificacion estratégica como sistema e instrumento de
gestion y el proceso de planificacion.

Directiva N° 001-2014-CEPLAN - Directiva General del Proceso de Planeamiento
Estratégico - Sistema Nacional de Planeamiento Estratégico, y su modificatoria
(Resolucion de Presidencia del Consejo Directivo N° 042-2016-CEPIAN/PCD). Define al
planeamiento estratégico como el proceso sistematico construido sobre el analisis
continuo de la situacion actual y del pensamiento orientado al futuro, el cual genera
informacion para la toma de decisiones con el fin de lograr los objetivos estratégicos
establecidos.. En el Articulo 19 establece, para los Gobiernos Regionales y Locales y sus
correspondientes Organismos Publicos Adscritos, la cadena de articulacion del
planeamiento estratégico con el presupuesto.
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Rectoria del MTC en planificacion vial

La planificacién vial, las competencias, su obligatoriedad y rectoria del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, se establecen principalmente en:

Decreto Supremo N° 034-2008-MTC Reglamento Nacional de Gestion de
Infraestructura Vial: establece en el literal a) Art.11.2: “El Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, ...elabora el Plan Vial Nacional ..., e incorpora los planes viales de
la Red Vial Departamental o Regional y Red Vial Vecinal o Rural..”.

Ley N° 27791 - Ley de Organizacion y Funciones del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones y su Reglamento de Organizacién y Funciones aprobado con el
Decreto Supremo N° 021-2007-MTC. De acuerdo al ROF, la Oficina General de
Planeamiento y Presupuesto tiene las funciones especificas, entre otras, de conducir
la formulacién y evaluaciéon de los planes de desarrollo del Sector y coordinar los
correspondientes a los organismos publicos descentralizados del Sector.

Competencia de planificacion vial provincial

La competencia de planificacion vial provincial, la organizacién y el proceso estan
establecidos en la Ley Organica de Municipalidades y en normas especificas como:

Decreto Supremo N° 034-2008-MTC - Reglamento Nacional de Gestion de
Infraestructura Vial: en materia de transportes, establece, Literal c) del art. 11.2. “Los
Gobiernos Locales Provinciales elaboran los planes viales de la Red Vial Vecinal o
Rurales en concordancia con el Plan Vial Nacional”. Asimismo, en el Art.11.3 que “Las
autoridades competentes para efectos de la formulacién de los planes indicados y en
funcién a la priorizacién de inversiones, realizan y/o actualizan inventarios viales;
siendo éstos de: i) caracter basico y ii) caracter calificado”. El Art. 11.4 afade que
“Corresponde al MTC a través de la Direccién General de Caminos y Ferrocarriles
(DGCF) dictar las normas para la elaboracion de los inventarios viales indicados”.

Decreto Supremo N° 019-2011-MTC Matriz de Delimitacién de Competencias y
Distribucién de Funciones de los Sectores Transporte y Comunicaciones en los niveles
de Gobierno Nacional, Regional y Local. Establece que el Gobierno local tiene la
competencia de “Formular y aprobar planes locales en Infraestructura vial, en
concordancia con los planes sectoriales de alcance regional y nacional”, y de similar
manera en servicios de transporte terrestre. Asi mismo, conducirlos y ejecutarlos.

Normas complementarias para la elaboracion del PVPP

En la elaboracién del PVPP se debe considerar la revision de hormas complementarias
en especial para la definiciéon de estrategias, inversiones y actividades, las que refrendan
politicas de obligatorio cumplimiento, las de participacidén del Gobierno Regional, las
asociadas a los sistemas administrativos como presupuesto, inversiones, contrataciones
y gestion ambiental, las especificas de financiamiento, inversién privada, gestion
descentralizada y mancomunidades y otras asociadas a la gestién municipal.

ACTORES SOCIALES CLAVE

La participacion de la sociedad civil en el proceso de planeamiento es fundamental,
porque fortalece el sistema democratico, enriquece la accién del Estado y empodera a
los participantes con el conocimiento de la cosa publica.

Los actores participantes en la elaboracién del plan, se identifican teniendo en cuenta la
siguiente definicién de Actores Sociales: “sujetos colectivos, con conciencia de identidad
propia, portador de valores, poseedor de un cierto nimero de recursos que le permiten
actuar en el seno de una sociedad con vistas a defender los intereses de los miembros

que lo componen y/o de los individuos que representa™. Cabe precisar que las personas
que participan de las actividades de elaboraciéon van en calidad de representantes de

organizaciones o entidades sociales.

! www. Cursos.fadu-uba.ar, de Facultad de Arquitectura, Disefio y Urbanismo, Universidad de Buenos Aires,
Argentina
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Desde la etapa preparatoria del Plan Vial debe identificarse a los actores sociales de la
provincia, que para fines del plan se clasifican como:

Gestores Viales:
El Gobierno Local (DS N° 034-2008-MTC):

El gobierno local tiene la competencia de formular, aprobar, conducir y ejecutar
los planes viales. Correspondiendo al Alcalde dirigir la formulacion de los planes y
someter a aprobacion del concejo y convocar la participacion de los diversos
actores locales en la elaboracién del PVPP.

La Gerencia de Planeamiento y Presupuesto (o similar), 6rgano técnico municipal
que dirige los procesos de planeamiento y presupuesto y por ende el PVPP.

Entidades Reguladoras (politico — normativo):

Ministerio de Transportes y Comunicaciones — MTC.

Gobierno regional, su participacion a través de sus 6rganos de linea como la
Gerencia de Infraestructura (o similar) y de asesoramiento como la Gerencia de
Planeamiento, es valiosa para la conjuncion de esfuerzos con los gobiernos
locales.

Ministerio de Economia y Finanzas, define el marco presupuestal y las normas de
presupuesto e inversién publica.

CEPLAN, establece las normas referidas al planeamiento estratégico.

Usuarios Viales:
Los usuarios viales, sean pasajeros o personas que poseen carga, se identifican en
dos tipos de organizaciones:

Organizaciones vecinales o comunales (ubicados territorialmente), su aporte a la
formulacion del plan es importante porque tienen conocimiento de la problematica
local, principalmente como usuarios del servicio e infraestructura de transporte.
Organizaciones de productores y empresariales que juegan un rol relevante en la
formulacion del Plan Vial, en especial por ser parte de cadenas productivas,
corredores logisticos y demandantes del servicio e infraestructura de transporte.
Organizaciones académicas y de profesionales, pueden aportar en el proceso de
elaboracion del plan vial por el conocimiento de la provincia y de la tematica vial
que tienen.

Proveedores de servicios:

Organizaciéon o empresas de transporte y servicios logisticos,

El plan vial considera inversiones en infraestructura que deben estar asistidas de
servicios eficientes para ser competitivos, por esto la importancia de la
participacién de estas empresas en la elaboracion del PVPP, brindando
informacién y propuestas de accion.

Organizaciones o empresas constructoras: son importantes en los procesos de
construccion, rehabilitacion, mantenimiento y mejoramiento de vias; por ello tal
participacién es clave para brindar informacion y proponer elementos alternativos
en el proceso de elaboracién del Plan Vial.

Aliados estratégicos: asentados en la provincia, principalmente:

Unidad de Gestion Educativa Local - UGEL

Red de Salud ‘

Comisarias

Programas Sociales Nacionales (FONCODES, Chacra productiva, entre otros)
Programas Nacionales de infraestructura y desarrollo de negocios (Sierra
Exportadora, Mi Riego, entre otros.).

Provias Descentralizado - PVD del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

11
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1.3. POLITICAS NACIONALES, REGIONALES Y LOCALES

Las politicas publicas constituyen “el vector que sintetiza el conjunto de proposiciones,
decisiones y operaciones dinamicas e interdependientes entre actores politicos, sociales
e institucionales, a través de las cuales se busca desde el gobierno imprimir un
determinado rumbo a la sociedad y el Estado que se gobiernan”,

Politica Nacional:

El Plan Bicentenario El Pert hacia el 2021, orienta el accionar del Estado, con base a los
siguientes objetivos nacionales:

La plena vigencia de los derechos fundamentales y la dignidad de las personas.
Igualdad de oportunidades y acceso universal a los servicios sociales basicos.
Estado democratico y descentralizado.

Economia competitiva con aito nivel de empleo y productividad.

Desarrollo regional equilibrado e infraestructura adecuada.

Conservaciéon y aprovechamiento sostenible de los recursos naturales y la
biodiversidad.

oA WN=

Politica Sectorial de Transporte:

Plan Estratégico Multianual Sector Transportes y Comunicaciones PESEM

El Plan estratégico del Sector, en el marco de los planes sectoriales de largo plazo,
propone para el mediano plazo contar con infraestructura de transporte®, de calidad y
competitiva, que promueva la integracién interna y externa del pais, el desarrollo de
corredores logisticos, la inclusion social, el ordenamiento territorial, la proteccion del
ambiente y mejorar el nivel de competitividad de la economia. Asi como comprometer la
participacion de la inversion privada, y participar activamente en el proceso de
descentralizacion, orientado al desarrollo y fortalecimiento de capacidades, para mejorar
la gestion de los gobiernos subnacionales en transporte.

Plan Intermodal de Transportes, 2004 — 2023

Tiene el objetivo de ordenar el desarrollo de la infraestructura y los servicios de transporte,
de apoyo al desarrollo del comercio nacional e internacional del pais en su proceso de
integracion global; involucrando la mejora de la eficiencia del sistema de transporte.

Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos del Transporte. Plan de Mediano y
Largo Plazo

El Plan plantea que “Las politicas publicas para el desarrollo del transporte tendran un
impacto en la competitividad si mejoran la eficiencia de la cadena logistica™. El Sector
Transportes ha identificado 57 cadenas productivas articuladas a 2 ejes estructurantes y
20 corredores logisticos vinculados al mercado internacional y nacional, habiendo
priorizado 19 cadenas productivas a nivel nacional, ver Anexo N° 1.2.

Plan de Desarrollo Concertado Local

Instrumento orientador que contiene la propuesta de desarrollo territorial provincial en el
marco del Plan Estratégico de Desarrollo Regional y los planes sectoriales regionales. Se .
complementa con los planes de desarrollo econémico y social de la provincia. ‘

Plan de Desarrollo Econémico Provincial

Instrumento orientador del proceso de desarrollo econémico local a partir de la
identificacion y aprovechamiento de los recursos y potencialidades locales; conjuga los

2 En: Miguel Hildebrando Pisfil Capuiiay. Perspectivas del Estado en el Ejercicio de Nuevas Politicas Publicas en
el Per(. Una Revision Panoramica de las Politicas Promotoras del Crecimiento Econdémico. UNMSM. 2006.

3 jnvolucra a los distintos modos de transporte: fluvial, portuario, terrestre, ferrocarril, aéreo.

4 Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transportes, MTC
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lineamientos y prioridades estratégicas para el desarrollo econdmico local con la regional
y nacional. Es el referente inmediato en la formulacion del plan vial, en su ausencia es
sustituido por el plan de desarrollo local concertado.

Articulacién de las politicas nacionales, sectoriales y territoriales:
El proceso metodoldgico de planeamiento estratégico para territorios establecido por el
CEPLAN se muestra en la Figura N°1.

Figura N° 1 Cadenas de Planes Estratégicos para Territorios

D D
— D D D D

Fuente: Directiva N° 001-2014-CEPLAN - Directiva General del Proceso de Planeamiento Estratégico - Sistema Nacional
de Planeamiento Estratégico.

La articulacién del PVPP con el Plan de Desarrollo Concertado Local - PDC no esta
normada®. En la Figura N° 2 se muestra como se articulan los principales objetivos
nacionales (PEDN) con los objetivos sectoriales de transporte (PESEM), con el Plan de
Desarrollo Concertado (PDC) regional y local y con el Plan Vial Provincial Participativo
... (PVPP), que contiene los lineamientos de politica que guian el proceso de elaboracion
“del plan y su contenido.

5 S6lo en los Modelos operacionales de productos del PP0138 del Sector Transporte, como “Camino vecinal con
mantenimiento vial” se vincula la accion de transporte con el PVPP, estableciendo que el mantenimiento
responda al PVPP.
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Figura N° 2 Articulacion de Politicas Nacionales,
Sectoriales, Regionales y Locales con el PVPP

AN
1)

Plan de Desarrolio Concertado Regional- POCR

vinclesidn- Scoeso 8 Servec
Bascos deSyud v Educaodn.

<

Fuente: Elaboracién propia.

El PVPP enmarcado en la estrategia de desarrollo provincial y sectorial de transporte

contribuye a:

o Plasmar la estrategia de desarrollo local.

¢ Integrar los centros poblados y zonas productivas de la provincia, identificadas en la
propuesta de desarrollo local, con los mercados locales, regionales y externos,
priorizando los corredores logisticos.
Facilitar el acceso de la poblacion a los servicios sociales basicos.
La proteccidon del ambiente, en especial de las areas naturales protegidas, y la
reduccion de la vulnerabilidad ambiental, desarrollando infraestructura vial acorde a
estas.

e Movilizar los recursos de inversién locales y extra locales, especialmente los
provenientes del sector privado.

o La gestion vial descentralizada eficiente y eficaz, que promueve la participacion
ciudadana y la inversion privada.

14




Guia para formular el Plan Vial Provincial Participativo — PVPP.

CAPITULO 2. ASPECTOS CONCEPTUALES

2.1. Marco conceptual

2.2. Lineamientos y Proceso metodolégico
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Capitulo 2. ASPECTOS CONCEPTUALES

2.1.

MARCO CONCEPTUAL

El Marco Conceptual comprende al conjunto de conceptos y enfoques que delimitan y
guian la elaboracién del PVPP:

Transporte
Es la actividad dedicada a trasladar objetos o personas de un lugar a otro en un medio

de transporte que utiliza una determinada infraestructura denominada red vial.

El transporte se califica como un bien publico “porque satisface una necesidad de Interés
comin o general a quienes ofrece, pudiendo ser un particular quien lo atienda™, se
considera también que los bienes publicos solo se pueden producir y consumir de
manera colectiva.

El MTC considera estratégico “Disponer de servicios de transportes sequros, eficientes
y de calidad incorporando la logistica de transportes, la preservacion del ambiente y la
inclusién social’’

Competitividad
La competitividad es uno de los cuatro ejes tematicos de las Politicas de Estado y se

entiende como el resultado de una mejora constante de la calidad e innovaciéon de un
producto y esta relacionada con la productividad.

El Plan Nacional de Competitividad PNC concibe la competitividad como la “interrelacion
de diversos elementos que determinan el incremento de la productividad de las
empresas y el contexto que las rodea y que les permite utilizar de manera eficiente los
factores productivos, tales como los recursos humanos, el capital fisico, los recursos
financieros y la tecnologia’.

Corredor Logistico
La logistica se entiende como el conjunto de actividades y procesos necesarios para

asegurar la entrega de mercancia al cliente final; involucra proceso de transporte de
bienes desde el lugar de produccién hasta el punto en que el producto es comercializado
o entregado al consumidor final.

El corredor logistico es el eje que articula de manera integral origenes y destinos en
aspectos fisicos y funcionales como la infraestructura de transporte, los flujos de
informacién y comunicaciones, las practicas comerciales y de facilitacion del comercio;
orientados a optimizar el traslado de bienes y personas en condiciones competitivas de
costo, tiempo y calidades; entendiendo ademas como corredores a espacios
econdémicos de vinculacién entre zonas productoras, zonas consumidoras y zonas de
tratamiento logistico de mercancias.®

Cadena de valor y Cadena productiva

La cadena de valor es el conjunto de actividades que realiza una empresa o0 negocio
para crear un valor agregado en los bienes o servicios que vende; considera a las
principales actividades de la empresa como los eslabones de una cadena que van
afiadiendo valor al producto.

8 Molinero 1997, en http://icatarina.udlap.mx/u_dl_a/tales/documentos/lec/robles_a_ii/capitulo2.pdf
7 MTC. PESEM 2012 -2016

8 MTC - BID Plan de Desarrollo de Servicios Logisticos de Transporte — Plan de Mediano y Largo Plazo': Agosto
de 2014
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La cadena de valor esta motivada por la demanda de un producto diferenciado, sus
variables son productividad, calidad y diferenciacion; esta conformada por proveedores
de mediano y largo plazo con beneficios mutuos y con visién a largo plazo.

La cadena productiva, segun el Ministerio de Comercio Exterior y Turismo - MINCETUR
es un conjunto de agentes econémicos que participan directamente en la produccion,
en la trasformacion y en el traslado hacia el mercado del mismo producto. La cadena
productiva esta motivada por la oferta de un producto basico, con requerimientos de
minimizar costos y maximizar ingresos a corto plazo, esta conformada por proveedores
de corto y mediano plazo, y competencia entre los actores de la cadena.

Inclusién Social

El Ministerio de Desarrollo e Inclusién Social MIDIS lo define asi:

“Inclusién social como una orientacion central de politica hacia el logro de una situacion
en la que todas las personas, en todo el territorio nacional, ejerzan sus derechos,
accedan a servicios publicos de calidad y estén en capacidad de aprovechar las
oportunidades que abre el crecimiento econémico, de manera que el origen social o el
lugar de nacimiento o residencia no constituyan una traba para la participacion en la
comunidad nacional en condiciones de igualdad”.

El sistema vial en 6ptimas condiciones y mayor cobertura, genera oportunidades y
acerca a los servicios a poblaciones enteras, integra internamente y promueve el
crecimiento econémico.

Planificacién y Gestion publica

La gestion publica es un proceso dinamico, integral, sistematico y participativo, que
articula la planificacién con la programacién multianual de inversiones, el presupuesto y
la ejecucion, sobre la base de las metas acordadas de manera participativa. En tal
sentido, la planificacién orienta la gestion y, por tanto, se constituye en la primera fase
de ese proceso.

Plan vial Provincial Participativo (PVPP)

El Plan Vial Provincial Participativo es un instrumento de gestion vial de los gobiernos
locales, elaborado de manera participativa, en el marco de sus competencias, con los
distintos actores sociales involucrados en la tematica vial, con el fin de orientar las
actividades e inversiones viales en la provincia, para un periodo 5 afios. El PVPP esta
vinculado a la estrategia de desarrollo del Plan de Desarrollo Econémico Provincial y al
Plan de Desarrollo Local Concertado, que a su vez se alinea al Plan de Desarrollo
Concertado Regional y este al Plan de Desarrollo Concertado Nacional.

El PVPP se sustenta en una visién integral, donde la infraestructura, los servicios de
transporte y logisticos constituyen factores de articulacion territorial que contribuyen a
la mejora de la competitividad e inclusién social.

Enfogue metodolégico
El Enfoque metodolégico del PVPP esta basado en el enfoque desarrollado por el MTC®
en el marco de las politicas y objetivos nacional.

Los enfoques que guian y organizan la elaboracion del PVPP son: el enfoque de
competitividad, corredores logisticos, articulacion, descentralizacion e inclusion social.
En ese contexto, los caminos priorizados seran aquellos asociados a areas mas
productivas y de mayor dinamismo econémico, teniendo a las cadenas de valor y al
corredor logistico como argumento central. Con ello se busca integrar las areas
productivas con los mercados, en un menor tiempo y costo logistico, impactando en la

Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transporte, Plan de Mediano y Largo Plazo. MTC, Agosto de
2014
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2.2

competitividad de los productos y facilitando, ademas, el acceso a servicios basicos de
salud y educacion.

La I6gica de este enfoque esta en que las areas mas productivas y de mayor dinamismo
econémico, por efecto de “arrastre” y externalidades positivas, integren
progresivamente a zonas calificadas como pobres a los beneficios de las actividades de
mercado.

En el marco de la politica de descentralizaciéon, los caminos priorizados seran
consistentes con los enfoques de la politica sectorial de competitividad y corredores
logisticos y, también estaran articulados a la politica de desarrollo econémico y
ordenamiento territorial de los gobiernos locales.

LINEAMIENTOS Y PROCESO METODOLOGICO

Lineamientos

A continuacién se presenta un conjunto de lineamientos u orientaciones que delimitan y
guian la elaboracién del PVPP.

v' La provincia, ambito territorial politico-administrativo, conformada por sus distritos,
es entendida como un espacio dinamico, una construcciéon social e histérica,
signada por factores enddégenos y externos; en esa razon, el diagnéstico centrado
en la infraestructura vial debe permitir identificar los requerimientos de construccion,
rehabilitacién, mejoramiento y mantenimiento; considera la dinamica econémica y
ocupacional de la poblacién y su relacion con espacios regionales y nacionales

v" El Gobierno local provincial lidera el proceso de elaboracién, ejecucion, monitoreo
y evaluacién del Plan vial, a través de sus 6rganos competentes.

v El PVPP es una herramienta para la accién, constituye el primer soporte de la
gestion vial para resultados, brinda informacién para la programacién multianual de
intervenciones e instrumentaliza las politicas publicas.

v El proceso de planificacion local vial es integral, permanente y participativo,
reconoce Y privilegia el papel de la sociedad civil organizada, de las ciudadanas y
ciudadanos (actores) en su formulacién; busca generar sinergias y lineas de
complementacioén con iniciativas y esfuerzos de desarrollo local.

v'  Es materia del PVPP la infraestructura vial, conformada por caminos vecinales y de
herradura que conectan centros poblados, centros de produccion y de servicios, al
interior de la provincia y con las provincias aledafias.

v" Disponer del inventario vial provincial (IVPRO) actualizado segun las normas
establecidas por el MTC, como informacion técnica base para la elaboraciéon del
PVPP

v" ElI PVPP considera como temas transversales:

e La adaptacién al cambio climatico, asociado a la vulnerabilidad y riesgo de las
poblaciones y vias ante fendmenos naturales y antrépicos, que implica proponer
vias redundantes en algunos casos. Se localizan las zonas vulnerables y de
riesgo en la provincia.

e La conservacion de los ecosistemas naturales (bajo una concepcion de
aprovechamiento sostenible de los recursos naturales y en ése marco la
preservacion de los ecosistemas). Se localizan las areas naturales protegidas
(ANP) y sus zonas de amortiguamiento.

e La equidad de género y respeto a las comunidades nativas e indigenas. Se
localizan los ambitos de CC y CCNN.

e La seguridad vial, enfrentando la vulnerabilidad fisica de las vias con fines de
prevencion de accidentes y dafios a la salud y proteccion de la carga.
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Proceso Metodolégico

En la Figura N° 3 se muestra la secuencia de pasos 0 momentos que se sigue para la
elaboracioén del PVPP, identificando dos sub procesos principales: 1) Elaboracién del
diagnédstico vial provincial y 2) Elaboracion de la propuesta de intervencién vial

provincial.

Figura N° 3 Proceso de Elaboracion del Plan Vial Provincial Participativo

Actividades preparatorias: Equipos de
trabajo, Actores involucrados, recursos,

Identificacion de Contexto de
desarrollo: rol y estrategias de
desarrollo provincial

l

Plan de Desarrollo Provincial
(Econdmico y Social) y Plan de

I Decarralln Raginnal

Plan Transporte: Corredores
logisticos, Inclusion,

DIAGNOSTICO
\
\ e Corredores logisticos y
C izacion de | Lo mercados (Integracién
’a.racterlzacllon ela prolvn?cla. y Articulacién).
Fisico —ambiental, econémica y L. .
. .. . * Inclusion social
social y gestion municipal S y
. Oferta Vial Inventario
Demanda Vial Red Vial provincial: Estructura y caracterizacién vial

{conectividad, transitabilidad, accesibili

dad).

Brecha Vial

Competitividad / Corredores logisticos /
Cadenas productivas

Acceso a servicios basicos - Inclusidn social

J

PROPUESTA DE INTERVENCION

Objetivos

Plan de Desarrollo Concertado
Provincial y Regional.
Corredores logisticos.
Servicios basicos.

Estrategia de intervencién vial

vial

e Ac

Criterios de Priorizacion
e Competitividad / Corredores
logisticos / Cadenas productivas:

Programacién de intervencion Articulacién al mercado externo e
Integraciéon al mercado interno.

Inclusién social

ceso a servicios sociales —

¢ PLAN DE IMPLEMENTACION
e MONITOREO Y EVALUACION
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PARTE IL.
DIAGNOSTICO DEL TRANSPORTE RURAL

20




Guia para formular el Plan Vial Provincial Participativo — PVPP.

CAPITULO 3. CARACTERIZACION TERRITORIAL DE

LA PROVINCIA

3.1. Aspectos generales

3.2. Marco de desarrollo de la provincia
3.3. Aspectos fisicos ambientales

3.4. Aspectos demograficos y sociales

3.5. Aspectos econémicos
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Capitulo 3. CARACTERIZACION TERRITORIAL DE LA PROVINCIA

3.1. ASPECTOS GENERALES
Datos Generales de la Provincia
Esta seccion presenta informacién referida a la ubicacion geografica, limites, extension

territorial y rango altitudinal de la provincia y sus distritos, obtenida de fuentes
secundarias, como las elaboradas por el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica

(INEI).
Cuadro N° 1
Datos generales de la provincia y sus distritos
Coordenadas de
. capital provincial y Rango Altitudinal Superficie | Densidad poblacional
Ambito distritales (‘I)(m’) (Hab‘;Km’)
Latitud Longitud Msnm* Region**
Provincia
Distrito1
Distrito2
Distrito n

* Metros sobre el nivel del mar ** Sierra, Costa o Selva
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica — INEI.

o Consignar el Mapa de ubicacién geografica de la provincia en el departamento y el pais,
N y la division politica de la provincia en distritos. Mapa N°1.
Mapa N° 1
Mapa de Ubicaciéon

JHUANCABAMBA . - :
: : - ECUADOR

PROVINCIA
AYABACA

PROVINCIA
SAN IGNACIO

PROVINCIA %7
MORROPON

ocEaNe
racirico

PROVINCIA
JAEN

PROVINGIA
MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUANCABAMBA LAMBAYEQUE

PLAN VIAL PROVINCIAL PARTICIPATIVO
« DE LA PROVINCIA DE HUANCABAMBA
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3.2. MARCO DE DESARROLLO DE LA PROVINCIA

Desarrollo Provincial y Departamental

Previo al inicio de la Caracterizacion territorial de la provincia es necesario revisar los
documentos de planificacion del desarrollo que se han formulado y aprobado a nivel
provincial, departamental, nacional y sectorial, con el objeto de conocer el marco de
desarrollo de la provincia, como son los objetivos, ejes y estrategias de desarrollo que
serviran de contexto para el PVPP. Se incluyen, entre los documentos de referencia, el
Plan de Desarrollo Econémico (PDEL) y el Plan de Desarrollo Concertado Local (PDCL)
de la Provincia, el Plan de Acondicionamiento Territorial, el Plan de Desarrollo
Concertado Regional, el Plan Vial Departamental Participativo (PVDP) y el Plan
Estratégico Sectorial Multianual (PESEM) del Sector Transportes y Comunicaciones.

De los planes mencionados se extrae el papel de la provincia dentro del contexto
departamental, se identifica y describe los sectores econémicos y/o sociales que
sustentan la propuesta y estrategia de desarrollo de la provincia dentro de la estrategia
de desarrollo regional.

Cuadro N° 2
Objetivos y ejes estratégicos para la planificacion Vial
Objetivos Ejes Estratégicos de Desarrolio
Planes Vision Estratégicos (sector econémiéﬁaﬁyfo social)

Plan de Desarrollo Concertado
Provincial

Plan de Desarrollo Econémico
Provincial

Plan de Acondicionamiento
Territorial Provincial

Plan Vial Departamental
Participativo-PVDP

Plan de Desarrollo Concertado de
la Region

Plan Sectorial Estratégico
Multianual de Transportes y
Comunicaciones*.

Fuente: Planes de desarrollo provincial y regional, Plan Vial departamental, PESEM.

Infraestructura Vial y Estrategia de Desarrollo Provincial

La estrategia de desarrollo provincial definida en el plan de desarrollo econémico y en
el plan de desarrollo concertado provincial concierne espacios geograficos asociados a
determinados tipos de infraestructura, las cuales resulta importante ser identificados
para otorgarle la prioridad debida entre las intervenciones que realice el Estado y la
poblacién, principalmente el gobierno local y el MTC.

El Cuadro N° 3 muestra la estrategia de desarrollo provincial, los proyectos estratégicos,
los espacios geograficos (distritos y localidades) de la provincia vinculados a la
estrategia y los corredores logisticos (si hubieran) o infraestructura vial (terrestre y/o
fluvial) asociados. Para la elaboracion de este cuadro usar los PDCL, PDEL y el Mapa
Vial sobre el cual se identifican los espacios y vias.
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Cuadro N° 3
Estrategias de desarrollo provincial, localizacion e infraestructura vial asociada
Proyectos i . i
Estrategia de Desarrollo de la AsociZdos ala ﬁm b!to ‘:’e Vias {forvestro, fluviel) |
Provincia Estrategiade | APlicaciondela Corredor ogistico (CL)
Estrategia Asociado
Desarrollo

E1. Divgrsifit_:acién productiva o Ayabaca - Paimas -
agnf:ola mcorporam!g Distritos  Ayabaca, Sullana / CL Alimentador
cultivos de exportacion Frias, Lagunas o Lagunas - Frias — Sapillica
(platano y menestras, i ) Cg tilla (Pi P
principalmente) - Castilla (Piura)

E2. Educaci6n para el trabajo o Frias - Lagunas - Ayabaca.
con institutos tecnoldgicos Distrito Ayabaca |e Montero - Sicchez -
agroindustriales. Ayabaca.

E3. ...........

Fuente: Plan de Desarrollo Concertado Provincial

Si algan corredor logistico' y cadena productiva'? priorizados a nivel nacional por
el MTC esta asociada a la provincia, debe destacarse en relacién a la produccion
del producto priorizado en la estrategia de desarrollo econémico territorial. Cuadro
N°4.

Cuadro N° 4
Corredores logisticos priorizados a nivel nacional asociados a la provincia

Fuente: Plan Logistico MTC

3.3. ASPECTOS FiSICO AMBIENTALES

Se describe las caracteristicas fisico ambientales de la provincia sefialando
particularidades a nivel distrital, incidiendo en los aspectos de geomorfologia, clima,
hidrografia y ambiental, que dan cuenta de las facilidades, dificultades y condicionantes
fisicos para la integracion de la poblacién y la intervencion vial.

Caracteristicas Geomorfologicas

Identificar y caracterizar los tipos de paisaje: montafias, llanuras, depresiones, valles,
etc.; aspectos de orden fisiografico explicados por la geodinamica que tienen una
estrecha relacion con la vulnerabilidad geografica, la organizaciéon del espacio y la
economia. En el Cuadro N° 5 se localiza y describe las areas vuinerables de la provincia
asociadas a la geodinamica interna y externa.

La informacién de los Cuadros N° 5, 6 y 7 se presenta en el Mapa N°2. Pendientes y
vulnerabilidad y en el Mapa N°3. Geomorfoldgico y de vulnerabilidad, elaborados sobre
el Mapa Vial, que localiza las areas vulnerables de la provincia. Ambos mapas
consideran la vulnerabilidad fisica, el de Pendientes asociado al aspecto fisiografico y el
Geomorfolégico asociado a la geodinamica.

Considerar que segun el Instituto Nacional de Defensa Civil - INDECI, vulnerabilidad es
el “grado de resistencia y/o exposicién de un elemento o conjunto de elementos frente
a la ocurrencia de un peligro. Puede ser: fisica, social, econémica, cultural, institucional
y otros”.

11 Anexo N° 1.1
12 Anexo N° 1.2.
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i Cuadro N° 5
Areas Vulnerables por fenémenos geomorfolégicos en la provincia
GEODINAMICA| FENOMENO | VULNERABILIDAD WLNER.EB%EI(I:)T;%I?.&?EUZAC!ON
Fendmeno + Deslizamientos
Hidrogravitacional |, Aviones
+ Inundaciones
Las avenidas ocurren durante los meses de verano,
especialmente de enero a marzo cuando las precipitaciones
, pluviales son intensas, flujos de lodo rapidos e intempestivos
GEODINAMICA | Fendmeno se deslizan por quebradas, conos deyectivos y caminos, la
EXTERNA Hidrodindmico | Hyaycos vulnerabilidad es latente cuando las viviendas estan
ubicadas en las faldas o al pie de cerros o de los caminos.
E! resultado es dafios a la vida, la agricultura y el ambiente,
especialmente en Ayabaca, Pacaipampa, Frias, Lagunas y
Sicchez. Ver Mapa N°3,
Fenomeno |* Caidas
Gravitacional |, perrumbes
Sismos
Actividad
volcanica
GEODINAMICA T
INTERNA Movimiento del
fondo de los
océanos
(tsunami)

Cuadro N° 6 Leyenda para Mapa Geomorfolégico

Uniclad Caracteris@icas generales
Morfologica . s gen Procesos ilustracidn
de Andisis Factoves - Formas Morfedinimicos referencial
) Geodinami iainath
. . . - Barras de Playa. Plancie | Erosion marina: Abrasién.
Ribera Litoral g:::plgzos edhica, Plankie Marina. | acumulacion marina
{ R-Lit) Antic ".gos Acantilado, Barranco. | Erosion  edlica:  deflacién
P Planicie deltakca acumulacion edlica
; : Sedimentacién Coluvio-Aluvial
Pampas Climatolégicos gianczgnﬂu;;alf;icgomzﬁie Erosion ﬂu‘vial: Sot‘:na(;:anl:i‘::to y
Costaneras Hidrologicos Dapresion  de  deflacion. | Xcavacion de taludes
{PpLt) Antropicos Dunas o méda *| Erosién  edlica:  deflacién  y
una no acumulacion edlica
Erosion Fluvial: Socabamiento y
N Hidrolégicos Moot de Pied excavacion  de taludes vy d
Va:‘l? :':lnpho Climatotdgicos Planicie Fluvial Planicie acumuleciin aluvial o i
-Amp) o - L Erosion de laderas contiguas
Antrépicos Mixta, Planicie estructural. Inundabiidad:  Desbord d
Valle estrecho coluvial aun - Uesborde  de
cauces
Retroceso deriberas
Laderas Subandinas.
e Ltanura Alyvial de | Escurrimiento dfuso
- Hidrolégos Dian N e y .
Valle(l‘l;-t‘(-:‘rtr)nedao Climatologicos (r:d mos 2 Eug‘f D:seccp.n de !ader;
Antrépicos uvio de remocion. Cono | Remocion en masa:
de derrubio. Cono de | Erosion de laderas contiguas
deyeccién, Abanico Aluvial
PP Valle Aluvial encajonado. | Erosion de laderas contiguas
Valle EitreChO (o 2;:;":&91:9‘? os Terrazas erosionales, | Escurrimiento difuso
Encafionado) Caiion Diseccion de ladera
Verde Oscuro {V-Est) Socabamiento de cauce
Topograficos gzz:ssi; ai;:rp:s;uectfl:‘:v Escurrimiento  difuso
Cadena Climatolégicos Laderas OCESas, Diseccibn de ladera
C-Mnt Montad Litolégicos " | Remocién en masa:
ontanosa Estratigraficos Boguerones. Gargantas. Acumulacién colivial
Warmn Clare {C-Mnt) Antropicos abras rocosas. barancos. Despl . iolento d
10 pic Montaiias erosionales esplazamiento violento de rocas
E?:nua%l:ﬁo;zim Co!'mb?s eg: sli::naleé Ct_ima © | Escurrimiento difuso Diseccién de
Colinas Andinas Litolégicos g::l?na:. ¢ agiscggt;gzz‘ ladera Desplazamiento violento
{Cin-An) Estratigraficos M | de rocas
LS eta
Antré picos s
Altiplanicie Climatoldgicos Cima o cumbre. Planikie .
Altp 'I;k Litoidgicos estructural, Planicie | [ntemperismo
(Akp) 9
Fucca Estatigraficos lacustre. Altas mezetas
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Unidad
Sim Morfolégica Caracterisicas generales Procesos ilustracion
bolo de Andlisis Factores Formas Morfodinamicos referencial
) Geodinimicos originadas
. - Ladera rocosa aborregada.
A-GI Areas Glaseadas fnsﬁé’gf;f:"s Valle flvio-glaciar. Areas | Remocién en masa
{A-GY) Clirna? siogicos lacustres.  Circo  glaciar. | Intemperismo
Blanco Maorrenas
. Ciimatologicos : ... | Diseccion de ladera
Dps-An Depresidon Andina | Hidrolsgicos g‘:tr:;cﬂa&u;a. Abénico z}ﬁ%@' Remocién en masa:
{Dps-A) Topogrsficos Colinas, Abras " | Acumulacidn colwial
Canela Antripicos .
Llanura Inundable: ey
Meandro. complejo  de !:::ldeasbxiﬂad Desborde  de
LL-Fyv Lianura Ruvial Climatologiocs orillares, meandros Retroceso de riberas
{LL.Fv) Hidrolégicos Uanura No  inundable: by vy .
o . Erosién Fluvial: Socabamiento y
Antré picos Terraza erosional, terraza excavacion  de  talud
o deposicional. Talud. mmhgﬁn alovial es ¥ y
carcavas, Planicie Aluvial
Terrazas . . . . ion Fluvial: i
Tz-Am Amazénicas g:?a&‘?g'“s ;;"am" Baja, Media y g;:?:ciénma’desmat:lag;ﬂ to;
0logicos a: - 3
Verde Vi (TzAm) Antrépicos Talid: Estable. erosional acumulacin sluvial
we
. o Colinas bajas. medias y - :
Cin-Am Climatolégiocs " ; Escurrimiento difuso
™ Colinas Topogréficos g::;‘ Coinasrd:seclagas Diseccin de ladera
Amazdnicas Litolégicos -ofinas contiguas. Colinas
(Cin-Am) aisladas o diseminadas
Lomas

Fuente: INGEMMET, ONERN y otros. Adaptado por la DNTDT

{*): Se ha considerado los diferentes unidades de andlisis geomorfoldgico a nivel nacional, enfocado para efectos
de los estudios de Diagnéstico y Zonificacion. Sin embargo pueden darse ocurrencias localizadas vy
representativas en cada provincia.

Cuadro N° 7 Leyenda sobre riesgos naturales y areas vulnerables

QOcurrencia de

Geodinamica externa Areas vulnerables

Simbolo

Areas en laderas de cerros con fuerte

Deslizamientos pendiente y presentacion de fracturas

Areas expuestas a quebradas activas

Huaycos - -
o inactivas

Areas expuestas a nevados de fuerte

Alud o Avalancha pendiente

Areas expuestas a zonas de fuerte

Aluvién pendiente y con signos de fuerte
erosion
Areas e r
Derrumbes Areas expuestas a terrenos

escarpados y sin vegetacion

Areas expuestas a capas rocosas

Desprendimiento de ATe: /
inclinadas a favor de la pendiente

Rocas

Areas expuestas a rocas fracturadas

Hundimiento y solubles

Areas en terrenos bajos relacionados

Inundacion con rios, riachuelos, lagunas y
represas
. A r n fuert
Tsunami Areas cercanas al mary co e

dindmica marina

Fuente: INGEMMET. Adaptado por la DNTDT
La descripcion es referencial, debiendo ser mejor detallado para los Mapas a desarroliar.
Los simbolos seran de color rojo
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Mapa N° 2
Pendientes y vulnerabilidades
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Clima Pluviosidad

Se describira el clima' general de la provincia y el clima particular (si hubiera) de los
distritos, se hara énfasis en la variable Pluviosidad, se graficara en el Mapa N° 4.
Pluviosidad, para ser utilizado en su relacién con los aspectos de vulnerabilidad,
produccién y vias, principalmente.

Mapa N° 4 Pluviosidad

ey 2vee .
MAFA DY UBICACION b= .

[—
o
Gy
i

3.7

RED OE ESTACIONES OPERATIVAS

PUBLIOCIDAD
4

DINECTION RECORAY W47 - TRSHA

R

B e
T et e St o R A

13Conjunto de condiciones atmosféricas propias de una regién, constituido por la cantidad y frecuencia de lluvias, la humedad,
la temperatura, los vientos, las presiones, etc.; el clima esta condicionado por la latitud (climas ecuatorial, tropical, templado y
polar) y factores geograficos (altitud, proximidad de mares y montaiias, relieve, vegetacion, etc.): en la Tierra existen, principal
mente, el clima calido, templado, frio, seco y polar.
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Informacioén sobre clima y pluviosidad se puede obtener del Servicio Nacional de
Meteorologia e Hidrografia — SENAMHI Peri y en los Planes de desarrollo de la
provincia.

Hidrografia

Conocer el sistema hidrografico de las aguas continentales (rios, lagos) y algunas
caracteristicas como las cuencas, sub cuencas y régimen de aguas (permanente o
temporal) permite comprender la organizacion del espacio y su relacién con el
asentamiento poblacional y dinamica econémica provincial, y en especifico la funcion
vial de los rios, especialmente en la Selva.

Con base al Mapa hidrografico del pais elaborar el Mapa N° 5. Hidrografico provincial,
que sera sobrepuesto al Mapa Vial provincial; informaciéon que servira para hacer el
Cuadro N°8 que detalla el sistema hidrografico de la provincia y algunas caracteristicas
relacionadas a la vialidad. La informacion sobre el régimen de las aguas (permanente o
temporal) que identifica si el rio es navegable durante todo el afio o parcialmente y si
cumple la funcién vial, se obtiene en el trabajo de campo y/o en los Talleres de
involucrados.

MapaN° 5
Hidrografico provincial

vy repe— prTT ey
EBCALA 1020000
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PPN RAVICIAL FARRSREAL B 1A

TS <3 wow
PSSP 3 BATAL. MSTIUA GHOMH SO IR WO Y04

A AN e TALeR
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B R T T T

-
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o sk ot | o s s,
R R s
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Cuadro N° 8 Sistema hidrografico de la provincia

Rios y lagos b

+ suhcuenca ;
Rio 1
Rio 2
Subcuenca
Rio 3
Cuenca Lago
Subcuenca

Cuenca

FFuente: Geohidro — Sistema Nacional de Informacién de Recursos Hidricos, Autoridad Nacional del Agua —
ANA y Geoservidor del Ministerio del Ambiente - MINAM.

Aspectos Ambientales e Histérico Culturales

Aspectos ambientales:

« Areas de vulnerabilidad ambiental por deforestacién y contaminacién antrépica,
principalmente relacionados con las vias de comunicacion (terrestre y fluvial) como:
rios, lagos, bosques, areas protegidas, vias y derechos de via. Se localiza las areas
impactadas negativamente proximas a las vias como areas deforestadas, botaderos
de basura y lugares contaminados; esta informacién es obtenida en el trabajo de
campo y en el Taller de involucrados. Con la informacién de areas impactadas se
elabora el Cuadro N° 9 y el Mapa N° 6. Ambiental, trabajado sobre el Mapa Vial.

« Areas con regimenes especiales de proteccién como las Areas Naturales Protegidas
(ANP), ver Anexo N° 1.3, indicar su localizacién, extension y acceso, ya que
constituyen barreras fisicas a tener en cuenta en la definicién de las intervenciones
viales. Esta informacién se consignara en el Cuadro N° 10 y en el Mapa N° 6. En
caso que se establezca la prohibicion de algin camino en el Plan Maestro del Area
Natural Protegida (ANP) correspondiente, no se selecciona dicho camino para la
priorizacién respectiva, dado que su impacto ambiental es negativo y no remediable.

i Cuadro N° 9
Areas de Vulnerabilidad ambiental por deforestacién y contaminaciéon antropica

Alta Contamina’ciénqy Embalse
Rio Caraveli de rio carcomiendo bases de Botadero Quebrada de Pescadores
carretera

Lagos

Bosques

Derecho de via

Areas protegidas

Otros

*Alto, medio, bajo.
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Cuadro N° 10 Areas naturales protegidas (ANP) de la provincia

ANP Localizacion Extension (Ha)

Fuente: SERNANP — Servicio Nacional de Areas Naturales Protegidas

Mapa N° 6
Ambiental y areas Naturales Protegidas
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Aspectos Sociocultural e Histérico

¢ |dentificar el ambito de Comunidades nativas (CCNN) de la provincia y tenerlo
presente en la definicion de las intervenciones viales, en concordancia con la
legislacién vigente (Convenio 169 de la Organizacion Internacional del Trabajo -OIT,
ratificado por el Estado peruano).

e |dentificar el patrimonio material inmueble constituido por sitios arqueol6gicos
(huacas, cementerios, templos, cuevas, andenes, entre otros) asi como
edificaciones coloniales y republicanas y su respectivo plan de manejo, a fin de no
afectarlo en las posibles intervenciones viales.

Cuadro N° 11
Comunidades nativas y Patrimonio Cultural - material Inmueble

Comunidades Nativas

Huaca

Andenes

Edificacion Colonial

Otros

Fuente: Ministerio de Cultura — Direccion Regional de Cultura

3.4, ASPECTOS DEMOGRAFICOS Y SOCIALES

Los aspectos demograficos, los niveles de pobreza de la poblaciéon y la dotacién de
infraestructura de educacién y salud que dispone la provincia, permiten conocer la
dinamica poblacional, la calidad de vida de la poblacion provincial y distrital, el acceso
a los servicios basicos de salud y educacion y aspectos de la organizacién espacial.

Poblacion

Se analiza la evolucién poblacional distrital y provincial con relaciéon a la poblacién
departamental, la distribucion espacial de centros poblados identificando areas de
concentracién, diferenciando la poblacién urbana y rural e identificando aquella areas
gue son receptoras o expulsoras de poblacién; se muestra la jerarquizacién de centros
poblados en la provincia.

Los indicadores que se utilizan para analizar este aspecto son: tamafio de la poblacion,
distribucién espacial de la poblacién, composicion urbana y rural y tasas de crecimiento
intercensal. Adicionalmente, se considera la poblacién econémicamente activa - PEA a
nivel de distritos y provincia.

La informacién sera tomada de los Ultimos censos nacionales producidos por el Instituto
Nacional de Estadistica e Informatica-INEI.

La dindmica poblacional se muestra en el Cuadro N° 12 que registra el crecimiento
poblacional por distrito y provincia con relacion al departamento, permite apreciar cuales
son los distritos mas dinamicos poblacionalmente y la importancia poblacional de la
provincia. Proyectar la poblacién ail horizonte del plan vial (5 afios).
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Cuadro N° 12
Poblacion total y tasas de crecimiento segun distritos, provincia y

departamento
L. : : + 1 Poblacio acion
I:\c;il;lazc‘;g;n ‘Crzzis;ig:fof P:::;::MA:;WI 1 fé'f:fffé'a .
| Intercensal - | .(Afiobase) | (afio final del PVPP)
' : % {19193-286?}; N % | N T %
Distrito 1
Distrito 2
Distrito n
Provincia 100 100 o 100
Departamento .
% Provincia/ Dpto

Fuente: Censo Nacional de Poblacién 2007- INE| y Proyecciones de poblacién a nivel distrital - INEL.

El nivel de urbanizacién o ruralidad de los distritos de la provincia y del departamento
se aprecian en el Cuadro N° 13, que muestra la distribucion de la poblacién segun area,
urbana y rural, asi como la participacién de la poblacion provincial urbana y rural del
departamento.

Cuadro N° 13
Poblacién urbana y rural - 2007 segtin distritos, provincia y departamento

........................ —— — —
| Abs. % Abs. % Abs, %
vvvvvvvvv -
Distrito 2 100
Distrito n 100
Provincia 100
Departamento
% Provincia [Dpto. ‘l

Fuente: Censos Nacionales de Poblacion - INEI

Conectividad

La conectividad de los centros poblados respecto a las vias (terrestre y fluvial) y la
jerarquia de estos, es un aspecto importante del diagnéstico y en especial para la
priorizacién de caminos.

Se consideran centros poblados conectados a aquellos localizados a lo largo de la via
y los que se encuentran en el ambito de 5 km™ por lado de la via; centros poblados no
conectados son aquellos que se encuentran a mas de 5 km de la via. Se precisa que
los centros poblados deben ser los considerados por el INEl y actualizados por el IVPRO
a través de las vias no registradas.

1 Criterio establecido por el Ministerio de Economia y Finanzas en la Guia Metodolégica para la identificacion,
formulacion y evaluacion social de proyectos de vialidad interurbana a nivel de Perfil. Lima, febrero de 2015.

riterio adoptado por el MTC — PVD en el Programa de Apoyo al Transporte Subnacional PATS para la seleccion
“yriorizacion de caminos vecinales elegibles en el subcomponente 1.1 (Ambito de Inclusion Social), mayo de 2016.
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El Cuadro N° 14 muestra los caminos y rutas respectivas, los centros poblados
conectados y no conectados, identificados cada uno por su categoria de centro poblado
(indicando cuando es capital distrital) y respectiva poblaciéon actual (conectada o no
conectada) y proyectada (al afo final del plan). El andlisis debe determinar la
importancia que tienen las diferentes poblaciones en funcién de su tamafio y
conectividad Con la informacién de dicho cuadro se elabora el Mapa N° 7. Categoria —
Jerarquia de Centros poblados.

La poblacién proyectada por camino se obtiene de la siguiente manera:

Phn=Po(1+t)5

Donde:

Pn : poblacién proyectada (de centros poblados conectados o no
conectados) asociada al camino, al afio 5 del PVPP.

n : nimerode afios (1, ..., 5)

Po : poblacion del afio base (de centros poblados conectados o no
conectados) asociada al camino.

t . tasa de crecimiento poblacional distrital (obtenida del INEI)

Cuadro N° 14
Poblacion segin camino, ruta, centro poblado y categoria de centro poblado

R-10 Alamosy 4 Caserio 180

Alamos — R-17 Murumi Pueblo 3 1,400
Rumis | SinRuta | Calani | Caserio 1 160

R-5 Rumis Ciudad 5,010

R-13 Saya Villa 3,000

Saya - R-15 . Jomp: Pueblo ) 1800
dompe | SinRuta | Mo | Caserio 9 170
Sin Ruta Patari Caserio 180

(*) Rutas terrestres definidas en el IVPRO de la provincia y rutas fluviales de informacién primaria.
(**) Reglamento de la Ley de Demarcacién y Organizacion Territorial — Ley N°27795.
Fuente: IVPRO - Inventario vial provincial y Municipalidades distritales de la provincia.
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Mapa N° 7
Categoria de Centros poblados
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Accesibilidad a Servicios Basicos Sociales: Salud y Educacion

La facilidad o dificultad de acceso de la poblacién a los servicios de educacion y salud,
se determina a través de la conexidn de los centros poblados a los centros educativos
y de salud por la red vial de la provincia; se identifica a las poblaciones con y sin acceso
a servicio educativo y de salud. Para esto se superponen mapas de ubicacion
geografica de los centros educativos y los centros de salud con el mapa del sistema vial
provincial con la totalidad de centros poblados. Se considera como radio de influencia
de un camino 5 km. a ambos lados de la via.

El analisis de accesibilidad de la poblacién a los centros educativos y de salud, mediante
las vias se acompafia de Cuadro N° 15, Cuadro N° 16 y Mapa N° 8. Servicios de
Educacion y Salud que sintetizan la informacion relevente. La informacion de los centros
poblados sin acceso a centros educativos y de salud se registra también en el Mapa N°
9. Pobreza.

Cuadro N° 15
Localizaciéon de Centros educativos segun camino y ruta

R-10 Alamos |1 Caserio | "'
Mlamos- | RA7 | Murumi |1 Pueblo |MUTU™ | Rumis
Rumis '

Sin Ruta Calani 1 Caserio

R-5 Rumis |3 1 | Ciudad | Rumis

R-13 Saya Villa

R-15 Jompe Pueblo
Saya - T 0
Jompe | Sin Ruta °’asc° ayo Caserio

Sin Ruta Patari Caserio

*

*%

De acuerdo a las rutas definidas en el IPRV

Instituciones Educativas: 1) primario, 2: secundario, 3: técnica y superior, obtenidas en la UGEL

Fuente: Estadistica de instituciones educativas — UGEL.

Localizacion de Establecimientos de Salud segiin camino y ruta

Cuadro N° 1

6

R-10 Alamos Caserio | Alamos
Alamos - RA17 Murumi Pueblo | Murumi | Rumis
Rumis | SinRuta | Calani Caserio
R-5 Rumis Ciudad | Rumis
R-13 Saya Villa
Saya- R-15 . Jom:e Pueblo
Jompe | sin Ruta orascc ayo Caserio
Sin Ruta Patari Caserio

*

E2d

De acuerdo a las rutas definidas en el IVPRO

Establecimientos de Salud: Hospital, Centro, Posta. Obtenidas en la Red de Salud.
Fuente: Estadistica de establecimientos de Salud — Red de salud.
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Mapa N° 8

Servicios de Educacién y Salud
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Pobreza

Se identifican los centros poblados en pobreza relacionandolas con las vias, expresando
~, los niveles de conectividad de estos centros poblados. Se elabora el Cuadro N° 17 en
Wel que para cada distrito se registra su ubicacion en el pais respecto a la pobreza y la
/incidencia de pobreza expresada en porcentaje de pobres a nivel distrital, de similar
manera se identifican los centros poblados correspondientes y las rutas asociadas a los
centros poblados en pobreza. El Cuadro N°17 se elabora con la informacién del Mapa

de Pobreza 2013, luego con ayuda del Mapa vial se elabora el Mapa N° 9. Pobreza,

utilizando la informacion del Mapa de pobreza 2013.

Cuadro N° 17 Pobreza a nivel distrital y centros poblados (CP)

Distritos y Centros poblados (CP)

Ubicacion de Pobreza

% Pobres

Ruta

Provincia

Distrito 1

CP

AM-890

CcP

Distrito 2

Distrito 3

AM-556

Distrito n

Fuente: Mapa de pobreza Provincial y Distrital 2013 —

INE!
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Mapa N° 9
Pobreza
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e 3.5. ASPECTOS ECONOMICOS DE LA PROVINCIA

Se analiza la participacidn econémica de la provincia en la region, la estrategia de
desarrolio econémico de la provincia identificando los productos y servicios priorizados,
su articulaciéon con el mercado y la infraestructura econémica que posee. Estos
elementos permiten identificar la base econdémica de la provincia y las cadenas
productivas y de valor asociadas a ser priorizadas y atendidas con una infraestructura
vial apropiada, asociada a los corredores logisticos.

Contexto Departamental

Es importante analizar el contexto econémico de la provincia, identificando la dinamica
econémica del departamento y su relacién con la dindmica nacional, expresada por la
evolucién del PBI y su estructura de actividades econémicas (distribucién porcentual).
En este contexto ubicar la especializacién productiva de las provincias del departamento
y el rol asignado a la provincia en la estrategia de desarrollo econémico regional1s.

Para este tema se elaboraran los siguientes cuadros:

15 De acuerdo al Plan de Desarrollo Econémico Regional o Plan de Desarrolio Concertado Regional (PDCR).
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Cuadro N° 18
Evolucion del PBI departamental y participacion en el PBI Nacional

Variacion %

DptofPais | pg | Varadion% |
sn ; .tg)_ : | Departamental | P?lﬁ“ac;o, I
" @xi0 |
2
10

Fuente: Plan de Desarrolio Econémico Regional o Plan de Desarrollo Concertado Regional o INEI.

Cuadro N° 19Estructura porcentual del PBI departamental por actividades
economicas
(%) — Periodo 5 afios

Ao | Afio2 | Afo3 |

Afiod | Afio5

Agricultura, ganaderia, caza y silvicultura

Pesca y acuicultura

Extraccion de pefrbleo, gas, minerales y
Servicios conexos

Manufactura

Electricidad, gas y agua

Construccion

Comercio, mantenimiento y reparacion de
vehiculos automotores y motocicletas

Transporte, ~almacenamiento, correo y
mensajeria

Alojamiento y restaurantes

Telecomunicaciones y otros servicios de
informacién

Servicios financieros, seguros y pensiones

Servicios prestados a empresas

Administracién pablica y defensa

Ofros servicios
Fuente: Plan de Desarrollo Econémico Regional o Plan de Desarrollo Concertado Regional o INEI.

El analisis de especializacion productiva de la provincia se acompafa del Cuadro N° 20
que contiene las actividades de especializacion productiva que caracterizan a cada una
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Cuadro N° 20
Provincias segtin especializaciéon productiva®

X X

Fuente: Plan de Desarrollo Econémico Regional o Plan de Desarrollo Concertado Regional o INEL.

Estrategia de Desarrollo Econémico

Esta seccion describe la estrategia de desarrollo econémico de la provincia, extraida del
Plan de Desarrollo Econémico Provincial o del Plan de Desarrollo Concertado Provincial.

Luego, con base a la estrategia de desarrollo de la provincia, se elabora el Cuadro N°
21. Principales Actividades Comprendidas en la Estrategia de Desarrollo Econémico de
la Provincia, donde se identifica las principales actividades econdomicas como
agricultura, pecuaria, mineria, turismo, servicios u otros; los principales productos
relacionados y potencialidades de recursos asociados a nivel distrital que dinamizan la
economia provincial; asimismo, las zonas productoras asociadas a nivel distrital. El
cuadro también contiene la participacion de cada zona productora en la producciéon
provincial, expresado en porcentaje, y se identifica las potencialidades (cantidad de
recurso existente) del distrito al que pertenece y los rendimientos promedio de la zona
en comparacion con el rendimiento promedio del departamento, para poner en evidencia
que ese producto es efectivamente destacable en la provincia. Los datos de produccién
y rendimiento se obtienen de la Estadistica de produccion sectorial de las Direcciones
Regionales del Gobierno Regional.

Cuadro N° 21
Principales Actividades Comprendidas en la Estrategia
de Desarrollo Econémico de la Provincia

Fuente: Plan de Desarrollo Econémico Provincial o Plan de Desarrollo Concertado Provincial o estadistica sectorial de
produccién — GORE.

En caso que la Municipalidad Provincial no tenga plan de desarrollo econémico o que el
plan de desarrollo provincial no contenga una estrategia para el desarrollo econémico,
se identificaran las actividades econdmicas principales y las potencialidades asociadas
ue impulsarian el desarrollo provincial, procediéndose a elaborar el Cuadro N° 21.
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Articulacion Econémica

La articulacion econémica esta referida a la vinculacién de la produccion local de bienes
y servicios con los mercados de exportacién, nacional, regional y local; para esto se
identificaran los productos principales asociados a la especializacion productiva de la
provincia, los flujos de comercializacion y la infraestructura vial correspondiente.

En el Cuadro N° 22 se consigna los productos mas importantes de la provincia, de
aquellas actividades que la especializan productivamente (ver Cuadros N° 20 y 21). A
nivel de cada producto se identifica si el producto esta comprendido en alguna cadena
productiva priorizada a nivel nacional'®, los lugares de produccion por distrito que
generen los mayores volumenes de produccion, el destino de la produccién segun tipo
de mercados (de exportacion, nacional, regional o local (en %)), el precio a nivel de
productor y el valor bruto de la produccién (VBP), indicadores que permitiran determinar
la importancia econémica de los productos mas relevantes en la economia provincial.
La informacién de este Cuadro N° 22 se obtiene principalmente de la estadistica de
produccién sectorial de las Direcciones Regionales del Gobierno Regional.

Cuadro N° 22

Productos principales, lugares de produccion, volumen y valor de produccion

Volumen de
produccion T

fioi

Exponadién

Nacional

Producto X1 -
Regional

Local

Exportacion

Nacional

Producto X2 -
Regional

Local

Exportacion

Producto X3 Nacional

Regional

Local

Exportacion

Producto X4 Nacional

Regional

Local

Exportacién

Producto X5 Nacional

Regional

Local

*Anexo. Cadenas logisticas priorizados por el MTC.
Fuente: Estadistica Sectorial - GORE y Estadistica de Campaifias agricolas — DR Agricultura.

La articulacion por producto reflejada en los flujos de comercializacién se aprecia en el
Cuadro N° 23, donde se identifica si el producto (el mismo del Cuadro N° 22) esta
asociado a alguna cadena de valor priorizada a nivel nacional, los lugares de produccion
por distrito, el destino de la produccion seglin mercados (exportacién, nacional, regional
y local) expresado en porcentaje, los caminos asociados a los lugares de produccion y

a1




Guia para formular el Plan Vial Provincial Participativo — PVPP.

los lugares donde se ubican los centros de acopio menor (Cam), los caminos asociados
alos lugares de acopio menor y los lugares donde se ubican los centros de acopio mayor
(CAM), los caminos asociados a los lugares de acopio mayor (CAM) y los lugares de
destino final en el pais (mercados - M).

Cada cadena esta asociada a caminos (rutas viales) que también se especifican en el
cuadro. De esta manera se obtienen las rutas alimentadoras de corredores logisticos de
exportacién que articulan al mercado externo, a corredores logisticos nacionales de
integracién al mercado interno y rutas de abastecimiento local.

Cuadro N° 23
Articulacion por producto: centro de produccién, acopio y destino

CédigoyRuta| Lugarde

Exportacion
Nacional
Regional
Local
Exportacion
Nacional
Regional
Local
Exportacién
Nacional
Regional
Local
Exportacién
Nacional
Regional
Local
Exportacion
Nacional
Regional
Local

Producto X1

Producto X2

Producto X3

Producto X4

' ; Producto X5

*LP: lugar de produccién, Cam: centro de acopio menor, CAM: centro de acopio mayor, M: mercado, y
Corredores logisticos priorizados.

Se debe relievar las dos cadenas de valor mas importantes en la estrategia de desarrollo
productivo de la provincia y su relacién con las cadenas de valor priorizadas a nivel
nacional y los corredores logisticos definidos por el sector, toda vez que estos tienen un
rol importante en la priorizacién de las vias.

La informacion econémica provendra de la estadistica sectorial (Direccién Regional de
Agricultura y otros sectores), del PDCP y del Censo Nacional Agropecuario, los Cédigos
de ruta del IPRV, los lugares de produccioén, acopio y destino seran del trabajo de campo
y del Taller de involucrados.

En el caso que el turismo sea la actividad estratégica provincial, se consignara el flujo
turistico y el respectivo corredor vial. En el Cuadro N°24 referido a la articulacion
econdmica turistica se consigna los lugares turisticos mas importantes de la provincia,
expresado en numero anual de visitantes, nimero de visitantes en temporada alta y
periodo de temporada alta y las rutas viales en la provincia seguidas por los visitantes,
identificando los lugares de origen (exterior, nacional, departamental, provincial).

La informacion del Cuadro N° 24 provendra de fuentes como el PDCP/Plan de
Desarrollo Econémico Provincial, estadistica sectorial (Direccion Regional de Turismo),
trabajo de campo, Taller de involucrados y del IPRV.
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Cuadro N° 24

Articulacion econdmica turistica

N° de 4 Ruta Vial (Origen)
Visitantes |. Periodo de
Lugar N\;.A';‘a: de en temporada Ruta Lugar de origen {exterior,
islkantes temporada alta Codi ‘L nacional, departamental,
alta g provincial).
Lugar 1
Lugar 2

Fuente: Direccién Regional de Turismo -~ GORE

La informacion de los Cuadros N° 23 y N° 24 se grafican en el Mapa N° 10 Articulacién
econémica provincial, elaborado sobre el Mapa vial provincial, obteniéndose los ejes de
articulacién econémica y vial que corresponden a los corredores logisticos (externo y
nacional) y a las rutas locales.
Mapa N° 10
Articulacion Econémica Provincial
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Transporte de Carga y Pasajeros

Con fines de evaluaciéon y de programacion de las intervenciones viales se recoge
informacién asociada a las rutas de articulacién econdémica de productos y turismo,
referidos al transporte de carga y pasajeros expresados en volumenes de carga, niimero
de vehiculos, fletes, nimero de pasajeros y tarifas de pasajes.

Complementariamente se analiza el flujo del transporte motorizado en las rutas
identificadas como redes alimentadoras de los corredores logisticos o de los corredores
locales, a partir del Transito Promedio Diario Anual (TPDA'"") o Indice Medio Diario
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Anual, resultado de los conteos (aforos) por tipo de vehiculo y las proyecciones al fin del
periodo del plan. Esta informaciéon permitira verificar la importancia de las rutas de
destino de los productos.

En el Cuadro N° 25. Transporte de pasajeros y carga en la provincia se identifica a nivel
de cada camino las caracteristicas actuales del transporte de pasajeros como N° de
vehiculos, N° de pasajeros, precio de pasaje y tiempo de viaje; las caracteristicas
actuales del transporte de carga como N° de vehiculos, volumen de carga en TM, flete
(S//TM) y tiempo de viaje; asimismo, el TPDA actual y proyectado al periodo 5 del PVPP.

Cuadro N° 25
Transporte de pasajeros y carga en la Provincia

Camino Transporte de Pasajeros ‘

Orgen = | po chral ) Transporte de Carga Actual TPDA

Destino!

@ o : @ o =

s 8 gl 5 = |8 |8 3gr§%m5§%
=)' o k = ] [ 0

s | g 2| & Pl 3|88 e8| & ;,g§

3 3 5| 5| 8185 8| §|258(8%| 2| g%

o >l * - o >89 2IE &S

Fuente: IPRV y Trabajo de campo.
Considerar en la proyeccion del TPDA la incidencia de los proyectos estratégicos que

hubiera en la provincia, ver Cuadro N° 3. Estrategias de desarrollo provincial,
localizacion e infraestructura vial asociada, como elemento de demanda vial.

El TPDA se proyecta de la siguiente manera:

T,=T,(1+r)""

Donde:

Tn = tréfico proyectado al afio n, vehiculos por dia.

To = trafico actual (afio base), vehiculos por dia.

n =afios 1, .., 5.

r =tasa anual de crecimiento del trafico (tasa de crecimiento de la poblacién
provincial para vehiculos de pasajeros y tasa de crecimiento del PBI o
VBP provincial para vehiculos de carga).
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Infraestructura Econémica

Se identifica y localiza en el centro poblado correspondiente la infraestructura
econémica relevante que puede estar compuesta por aeropuertos, helipuertos,
terminales terrestres, puertos, embarcaderos, centros de procesamiento, centros de
acopio y almacenaje, centros comerciales y de abasto y toda infraestructura que afiada
valor al proceso de producciéon. Cuadro N° 26 y Mapa N° 10. Esta informacion obtenida
en el trabajo de campo y el IVPRO, es (til para la identificacion de cadenas de valor en
la provincia, la priorizaciéon de rutas y la identificacion de rutas o modos alternos
(redundancia).

Cuadro N° 26
Infraestructura econémica en la provincia

 Distrito

Codigode |,
 Ruta | o

Aeropuerto

Helipuerto

Puerto

Camal

Molino

Fuente: Municipalidad provincial e IVPRO
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CAPITULO 4. DEMANDA VIAL

4.1. Integracién al mercado asociada a Corredores Logisticos — Competitividad

4.2. Accesibilidad de la poblacion a servicios de educacién y salud
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Capitulo 4. DEMANDA VIAL

La demanda vial provincial se identifica en el marco de la propuesta de desarrollo provincial y
sus proyectos estratégicos, de la dinamica econémica y social de la provincia y la estrategia
nacional del Sector Transporte.

La demanda vial se estima de manera especifica con base a criterios de integracién al
mercado asociada a corredores logisticos y de acceso a servicios de educacion y salud.

4.1. Integracion al mercado asociada a Corredores Logisticos - Competitividad

Los agentes econémicos de la provincia demandan caminos por ausencia o0 caminos
adecuados para integrar su produccién local al mercado. Los caminos, en especial como
parte de corredores logisticos, contribuyen a la competitividad de las actividades
econdmicas y al desarrollo de cadenas productivas y cadenas de valor; influyen
principalmente en la reduccién de costos de transporte, ahorro en tiempo de viaje y en
la reduccién de pérdidas y mermas.

La integracion al mercado y el desarrollo de cadenas de valor puede restringirse por
carencia o limitaciones de acceso vial, presentandose dos situaciones de demanda vial
e Por carencia de vias para integracién al mercado o
e Por inadecuadas vias para integracién al mercado.

Demanda por carencia de vias para integracion al mercado

Se considera que un centro poblado (CP) tiene carencia de vias para integracién al
mercado cuando es uno de los centros de produccién importantes de los productos
priorizados a nivel nacional o de los productos de importancia provincial, o es un centro
) -, de acopio menor al cual confluyen pequefios productores, de donde la produccion sale
| yers - iprincipalmente en acémilas.

/
~»” Para el caso de la demanda por carencia de vias para integracién al mercado mediante
cadenas de valor, se elabora el Cuadro N° 27 con informacién del Cuadro N° 14.
Poblacién por caminos, rutas, centros poblados y categorias de centros poblados;
Cuadro N° 22. Productos principales, lugares, volumen y valor de produccion; el Mapa
Vial e informacion proveniente de los Talleres de involucrados en la elaboracion del
PVPP.

La informacién del Cuadro N°27, se presenta en el Mapa N°11. Demanda Vial para
integracién al mercado asociado a cadenas de valor por carencia de vias, alli se aprecia
los requerimientos de construccion de caminos o tramos nuevos.

Cuadro N° 27
Demanda por carencia de vias para integracion al mercado asociadas a cadena de valor

CP sin via con Cento | Ruta | Tiempode Volamen Demanda vial - Construccion
Produccion de d " R id Producto de
producto e i mas ecomdoa | Frodu Produccion |  N° Km Nombre: origen-destino
priorizado acopio | cercana ple ™ !
CP...... CP......
CP.... CP....

Fuente: Estadistica Sectorial - GORE y Estadistica de Campafias agricolas — DR Agricultura. INEI, IPRV y Taller
de Involucrados
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Mapa N° 11
Demanda vial de acceso al mercado
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SR Demanda por inadecuadas vias para integracién al mercado

La demanda por inadecuadas vias de integracion al mercado se presenta por la
existencia de caminos o rutas alimentadoras de corredores logisticos, en mal estado,
gue articulan al mercado externo, al mercado nacional o al mercado local los productos
cuya produccién ha sido priorizada como parte de la estrategia de desarrollo econémico
de la provincia.

La demanda por inadecuados caminos para integracién al mercado y al desarrollo de
cadenas de valor, Cuadro N° 28, se elabora con informacién del Cuadro N° 22.
Productos principales, lugares, volumen y valor de produccién; Cuadro N° 23.
Articulacion por producto: centro de produccién, acopio y destino; Cuadro N° 24.
Articulacion econdmica turistica; Cuadro N° 25. Transporte de Carga y Pasajeros en la
Provincia; informacién del IVPRO, Mapa Vial e informacion proveniente de los talleres
de involucrados en la elaboracién del PVPP.

La informacién del Cuadro N°28 se presenta en el Mapa N° 11. Demanda vial de
integracién al mercado con base a cadenas de valor por inadecuados caminos, basado
en el Mapa N° 10 Articulacién econémica y el Mapa Vial.
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Cuadro N° 28
Demanda por inadecuadas vias para la integracion al
mercado asociadas a cadenas de valor

omhre:'}iéi-fiiéntm?de ‘

— b TPDA
Cadenade | ompre de ~entro 8¢ | Distancia @t0 | TPDA g ’
Rutas ‘f?ﬁlalo fope B (CP)~Centrode. . | Kin. . A';}:tud‘ ng:g'fag:? al

 Acopio (mercado)

Fuente: Cuadros N° 22, 23, 24, 25, 28, IPRV, mapa vial y trabajo de campo

— 4.2. Accesibilidad de la poblacion a servicios de educacion y salud

Parte de la demanda vial es explicada por la existencia de poblaciones sin acceso a
servicios de educacién y salud debido a falta de vias.

Demanda de centros poblados sin acceso vial a servicios de educacion y salud

La demanda vial para acceso a los servicios de salud y educacién por carencia de

caminos corresponde a demanda para construccién de caminos. Para la identificacion

de las vias requeridas, Cuadro N° 29, se toma en cuenta la informacién del Cuadro N°

- 15. Localizacion de Centros educativos por caminos, rutas y centros poblados; Cuadro

N°16. Localizacion de Establecimientos de salud por caminos, rutas y centros poblados;

_ el Mapa Vial e informacion proveniente de los talleres de involucrados en la elaboracién
. del PVPP.

"/ Se considera centro poblado (CP) sin acceso a los servicios de salud y educacién
cuando el CP no se encuentran dentro del radio de influencia del camino (5 km) y, centro
poblado con servicios cuando se localiza dentro del area de influencia del camino.

Para la determinacién de la distancia en km requerido (estimado) de construccion de un
camino, se toma en cuenta la distancia desde el CP sin servicios hasta el CP con
servicios.

La informacién del Cuadro N° 29 se presenta en el Mapa N° 12. Demanda vial de centros
poblados sin acceso vial a servicios de educacién y salud, basado en el Mapa N° 8
Servicios de Educacioén y Salud superpuesto con el Mapa N° 9. Pobreza.

Cuadro N° 29
Demanda vial de centros poblados sin acceso vial a servicios de educacion y salud

Fuente: Cuadros N° 15, 16, IPRV, mapa vial y trabajo de campo.
* Distancia CP sin SS al CP con SS mas cercano
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En el Mapa N° 12 se grafica la demanda vial, donde se reflejan los criterios identificados.

Mapa N° 12
Demanda vial de acceso a servicios basicos de salud y educacion
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En resumen, la demanda vial puede ser:

¢ Demanda por Integracion al mercado asociada a Cadenas de valor —
Competitividad: proveniente de la necesidad de integracién econ6émica de Ia
provincia al mercado externo e interno (corredores logisticos) asociado a cadenas de
valor.
v' Demanda de integracion al mercado por carencia de vias.
v Demanda de la poblacién por limitaciones de integraciéon al mercado por
inadecuadas vias.

¢ Demanda por Accesibilidad de la poblacién a servicios de educacion y salud
v' La demanda de la poblacion por acceso a los servicios de educacioén y salud por
inexistencia de vias.

La atencién a la demanda puede implicar la Construccién, Rehabilitacién, Mejoramiento,
o0 Mantenimiento, de caminos vecinales.
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CAPITULO 5. OFERTA VIAL

5.1. Principales ejes viales que atraviesan la provincia
5.2. Distancia entre las principales localidades de la provincia

5.3. Situacion actual de la infraestructura vial provincial

ETD

5.4. Tipo de intervencién en los caminos vecinales.

5.5. Principales caminos de herradura e infraestructura fluvial
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Capitulo 5. OFERTA VIAL

Para desarrollar la oferta vial se tomara la informacién actualizada del Inventario para la
Planificacion de la Red Vecinal (IPRV)'8, que contiene informacién de caminos concerniente
a la ubicacion, clasificacion o jerarquizacion, longitud, caracteristicas geométricas generales,
tipo de superficie de rodadura y estado funcional general para efectos de planificacién vial y
toma de decisién sobre vialidad.

Con base en el IPRV se identifica los caminos que integran la red vial de la provincia, el estado
de transitabilidad y el tipo de Intervenciéon que se requeriria (Rehabilitacién, Mejoramiento o
Mantenimiento), ver Mapa N° 13 del Sistema Vial Provincial.

La grafica N° 4, de manera simplificada, presenta los tres tipos de red que existen en la
provincia y la relacién que existe entre ellas.

Figura N° 4
Mapa vial

MAPA VIAL naL

Capital
Districal

18 Manual de Inventarios Viales — Parte IV Inventario vial para la planificacion vial estratégica de la red vial vecinal
o rural de los gobiernos locales, RD. N°22-2015- MTC/14.
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Mapa N° 13
Sistema vial provincial
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5.1. PRINCIPALES EJES VIALES QUE ATRAVIESAN LA PROVINCIA

Conocer la conectividad vial de la provincia respecto a la regién o al pais es
importante para saber su nivel de comunicacion e insercién en el pais.

La identificacion de los ejes viales que atraviesan la provincia tiene por objeto determinar
las principales vias que, en el ambito local, constituyen corredores por donde fluyen los
mayores volumenes de carga y pasajeros. Resaltar la relacion de estos ejes con los
corredores logisticos nacionales, de cruzar la provincia,

El Cuadro N° 30 muestra un ejemplo de los ejes viales'®, que pueden ser longitudinales
o transversales y pueden estar conformados sélo por vias nacionales, departamentales
o vecinales o por tramos diferentes de estas. Indicar el nivel de transitabilidad de los
ejes.

1% Reglamento de Jerarquizacion Vial Decreto Supremo N° 017-2007-MTC.
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Cuadro N° 30

Principales ejes viales que atraviesan la provincia

Longitudinal / Eje .
. . Piura — Sullana —
Estructurante EEO1 Red Vial Nacional .
Panamericana Norte: PEON 'gz%%ogrigq_?n;l_as Lomas — (140.60 Asfaltada Transitable
Tumbes — Lima) I
Red Vial , )
_ [Empalme PE-01N - Sajinos - Afirmado (84.20) .
Transversal / s.c 1D1e1partamental Pl Ayabaca - Socchabamba 08.20 Sin afirmar (14.00) Restringida
. . Trayectoria: Emp. PI- .
Transversal /s.c gﬁgs\gal Vecinal 111 - Montero - Jilili - Emp.  [68.20 é{g’gﬁ?ﬁ?a(f?zg%) Restringida
536 (Oxahuay). '

s.¢ sin corredor
Fuente: IPRV y MTC Direcciéon General de Caminos.

5.2. Distancia entre las principales capitales de la provincia

La distancia entre centros poblados es un indicador significativo de la accesibilidad que
tiene el centro poblado respecto a su capital de distrito, provincia y regién. Por ejemplo,
el centro poblado Mollecancha del distrito Huancano de la provincia de Pisco de la regién
Ica, se comunica y comercializa mas con la provincia Castrovirreyna de la regién
Huancavelica, dada la cercania.

El Cuadro N° 31. Distancias entre las capitales de los distritos de la provincia, presenta
las distancias en km.; teniendo como ejemplo a la Provincia Castilla.

I Cuadro N° 31
‘ Distancias entre las capitales de los distritos de la provincia Castilla (en km)

©
(&
© O O 5] £ c < g =3 =4 c c 8 )
T ¢ & £ 2 % S5 8 8 & § & g2 & 3
< < (&) (@] O O T = O o (¢} = =} > <
Andagua
Ayo 37.2
Chachas 216 40.4
Chilcaymarca 350 722 56.6
Choco 516 704 30.0 866
Corire 162.8 200.0 1844 1891 2144
Huancarqui 1479 1851 1695 1741 1995 225
Machaguay 63.2 1004 848 89.5 1148 1013 86.3
Qrcopampa 39.5 76.7 61.1 5.4 91.1 193.5 1786 939
Pampacolca 105.8 143.0 1274 1031 1574 944 79.4 44.2 115.5
Querulpa 1541 191.3 1757 1804 205.7 8.7 13.8 92.6 184.8 857
Tipan 89.5 1267 11141 86.8 141.1 73.4 58.4 27.9 99.2 21.0 64.7
Uinén 139.5 1767 1611 1368 191.1 1234 1084 77.9 1492 71.0 1147 50.0
Viraco 66.9 1041 885 642 1185 959 81.0 5.3 766 389 872 226 726

82.6 10.0 54.7 1047 77.2

171.0 | 235.7 | 285.7 | 258.2
Fuente: Levantamiento Georeferenciado de la red vial de [a provincia Castilla - Provias Descentralizado.

Arequipa

axima Distancia del distrito a su Capital 195.73
4xima Distancia entre Distritos 214.42
istancia Promedio de Distritos a la capital

rovincial 104.24

El recuadro contiene las distancias maxima y promedio obtenidos del Cuadro N°31.
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5.3. SITUACION ACTUAL DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PROVINCIAL

Sistema Vial de la Provincia

El Sistema vial contiene informacion de todos los caminos que conectan con los
poblados que estan localizados en la provincia, caminos cuyo origen y destino estan
dentro de la jurisdiccion administrativa de la provincia. La elaboracién del Cuadro N° 32
se basa en la informacién del IPRV.

Cuadro N° 32 Sistema vial de la provincia Pisco

No Codigo Trayecto Longitud Tipo de Su :erfi;.io
" | de Ruta (Km) n
Desde Hasta Asfaltado | Afirmado | Afirmar | Trocha
] RED VIAL PROVINCIAL: (1) +(2) *(3) | “7es.78] 176.98] 66.81]  36.33] 486.78]
23.1% 8.6% 4.7% 63.6%
777777 RED VIAL NACIONAL: (1) 184.51 _176.92 0.00
1 |PE-S Limite Provincial Chincha Limite Provincial Ica 42.01 42.01
2 |PE-SB Emp. PE-1S (IV. Pisco) Emp. PE-24 (Pisco) 162 162
PE-24 Emp. PE-1S (Dv. Paracas) Paracas - Pto. San M artin 48.86 48.86
Limite Provincial Huaytara
4 |PE-24A Emp.PE-1S (Dv. Tupac Amaru) (Huancavelica) 84.43 84.43
Limite provincial Castrovirreyna
5 |PE-28D Emp. PE-24 A (Pampano) (Huancavelica) 7.59 759
(1.1). RED VIAL NACIONAL DE OTRAS PROVINCIAS
ARTICULADAS 21.000 0.00 0.00 21.00 0.00
PE-28D Limite Provincial Pisco Emp. PE-26 (Plazapata) 2100 2100
RED VIALDEPARTAMENTAL: (2) 101.58 0.00 7.24 0.00 94.32
IC-105 Emp. PE-24 (Dv. Salinas de Otuma) |Limite Provincial lca 72.99 7.24 66
IC-108 Emp. IC-105 (Playa Carhuas) Limite Provincial lca 28.57 29
RED VIAL VECINAL TOTAL: (2)
(3.1). RED VIAL VECINAL REGISTRADA 37.580 0.00 0.00 0.00| 37.58
IC-56 Emp. PE-1S (Pozo Santo) Emp. IC-105 (Laguna Grande) 35.750 35.750
IC-546 Emp. PE-24A (Quitasol) Fin de Camino (Punto Critico) 1830 1830
[(3.2). RED VIAL VECINAL NO REGISTRADA | 442.130] 0.06 | §8.67|  28.74| 354.88]

Fuente: IPRV Pisco — 2009.

Cabe precisar que hay caminos cuyo origen o destino estan fuera de la jurisdiccién
administrativa de la provincia, los que deben ser registrados en el Cuadro N° 33. La
importancia de estos caminos esta en que por su relevancia econémica o de integracion
pueden llevar a desarrollar esfuerzos conjuntos entre provincias conexas. Ejemplo de

este tipo es la ruta R1 en Pisco, camino de 28.88 km que esta fuera de la jurisdiccion de

Cuadro N° 33 Caminos compartidos con otras provincias

la provincia de Pisco (en Ticrapo Huancavelica), pero que conecta al CCPP de Pisco.

' Distrito Trayecto

{Provincia| pegde Hasta

Longitud
(Km.)

Tipo de Superficie

Asfaltado

Afirmado

Sin
afirmar

Trocha

2

TIHNE

. ) "
: Ko
%, S
o

Fuente: IPRV, Municipalidad provincial...
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Sistema vial y superficie de rodadura

La identificacion del tipo de superficie de rodadura (asfaltado, afirmado, sin afirmar y
trocha) de las vias existentes en la provincia, ayudaran a definir las politicas de
intervencién del plan vial. Identificar la distribucion segun superficie de rodadura para
cada tipo de red vial y elaborar el Cuadro N° 34.

Cuadro N° 34
Clasificador de rutas por tipo de superficie de rodadura en la provincia

Asfaltado | Afirmado | Sin afirmar | Trocha
Nacional 0 - - - - - 0.0%
Departamental 1 64.40 64.40 - - - 8.3%
Vecinal 41 714.72 13.47 4.90 51.59 644.76 91.7%
- Registrada 16 408.88 13.47 4.90 51.59 338.92 52.5%
- No Registrada 25 305.84 - - - 305.84 39.3%
TOTAL | a2 | 77042 | 7787 | 490 | 5159 | 64476 1
10.0% 0.6% 6.6% 82.8%
Asfaltado Anrmado

10%

Sin afirmar
7%

Trocha
82%

Sistema vial: Estado de transitabilidad

El Cuadro N° 35 presenta el estado de transitabilidad de las redes viales de la provincia.
El Estado de transitabilidad corresponde a la condicién existente de la calzada e indica
el estado de operaciéon y mantenimiento de los caminos. La informacién comprende al
total de vias registradas y no registradas. Ver mapa N°14 sobre el Estado de
conservacion de los caminos.

Cuadro N° 35
Clasificador de ruta por estado del camino en la provincia

Reguiar

Nacional 0 0 - - - - 0.0%
Departamental 1 64.40 64.40 - - - 8.3%
Vecinal 41 714.72 39.66 225.94 338.85 110.27 91.7%
- Registrada 16 408.88 13.47 22594 51.59 338.92 52.5%
- No Registrada 25 305.84 - - - 305.84 39.3%
TOTAL | 42 | 77942 | 10406 | 22504 | 338.85 ‘ 110.27

13.4% 29.0% 43.5% 14.2%
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Bueno

Muy mato 13%

14%

Maio
44%

Regular
29%

Fuente: IPRV, Direccién General de Caminos y Ferrocarriles..

Mapa N° 14 Estado de conservacion de los caminos

Se considera que la red vial esta registrada cuando el SINAC consigna datos de la via
como longitud, altitud, tipo de superficie de rodadura, anchos, obras de arte,
sefializacion, entre otros. La red vial no registrada es aquella que como resultado del
inventario vial provincial, se incorpora al sistema.

Caracteristicas de los Caminos Vecinales

El Reglamento de Jerarquizacién Vial (Decreto Supremo N° 017-2007-MTC) define
como Red Vial Vecinal o Rural a aquella conformada por las carreteras que constituyen
la red vial circunscrita al ambito local, cuya funcién es articular las capitales de provincia
con capitales de distrito, éstos entre si, con centros poblados o zonas de influencia local
y con las redes viales nacional y departamental o regional.

El Cuadro N° 36 contiene los atributos del camino, como cédigo de ruta, nombre, tipo
de superficie, ambito de influencia, conexion vial y trafico vehicular, entre otros. Esta
informacién es util para identificar la importancia de cada camino respecto aI resto de
caminos en una cobertura de distrito y de provincia.
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Con relacion al Estado de transitabilidad, el IPRV brinda informacién del estado de la
carretera, elaborada a partir de la evaluacion de las variables superficie de rodadura,
obras de arte y velocidad de recorrido; calificandolas en Bueno, Regular y Malo segun
el camino presente las siguientes caracteristicas:

¢ Bueno (B):
Para Carreteras No Pavimentadas (Afirmadas), el deterioro no debe exceder de un
10% de la Carretera evaluada, es decir signos de deterioro superficial, mostrando
pequefias deformaciones con huellas/hundimientos < 5 cms., la via debe contar con
sefalizaciones; las infraestructuras de drenaje (cunetas, alcantarillas, badenes) y
obras de arte (puentes, Pontones) no deben estar obstruidas y en buen estado de
operacion.

¢ Regular (R):

En esta categoria el deterioro debe ser superior al 10%, pero no debe exceder al 30%
de la carretera evaluada; es decir, signos de deterioro superficial mostrando
deformaciones con Huellas/hundimientos entre 5 cm y 10 cm., los baches (huecos)
identificados pueden repararse con una capa de material adicional, no cuentan con
sefalizacion, infraestructuras de drenaje (cunetas, alcantarillas, badenes) limpias a
medianamente colmatadas y las obras de arte (puentes, Pontones) deben estar de
bueno a regular estado.

e Malo (M):
El Afirmado en esta categoria tiene deterioros superiores al 30% de la carretera; es
decir, signos de deterioro en huellas/ hundimientos con profundidades > 10 cm,
identificandose baches (huecos) que requieren una reconstruccién, no cuentan con
senalizaciones, las cunetas y alcantarillas se encuentran de medianamente
colmatadas a colmatadas, los puentes, pontones, muros de contencidén y badenes en
mal estado.

En relacién al transito vehicular considerada en el Cuadro N°36, se identifica el tipo de
vehiculo que circula o transita con cierta frecuencia por cada camino, el tipo de servicio
de transporte de pasajeros, local o interprovincial y, en el caso del transporte de carga,
si transitan camiones de 2 ejes (liviano LI) o de mas ejes (vehiculo pesado PE).

Para estimar o cuantificar el flujo de vehiculos que transita en forma diaria 0 semanal
en cada camino, se debe considerar lo siguiente:

¢ Catalogar el servicio de transporte de pasajeros para cada centro poblado, de esta
manera se conoce qué poblados tienen servicio. Esta informacién se obtiene del
municipio provincial o del distrito segin las ordenanzas donde aprueban las rutas y
frecuencias segun cada empresa de servicio de transportes, tanto de pasajeros como
de carga.

En caso que no exista este dato, se debe ir al terminal terrestre de cada localidad,
donde se brinda el servicio de transporte a las diversas localidades y levantar la
informacion.

En caso que no exista un terminal terrestre, se debe preguntar al poblador de cada
centro poblado el tipo de servicio de transporte que tiene su localidad y la frecuencia,
o si emplean otros modos de transporte.
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Cuadro N° 36 Caracteristicas de los caminos vecinales por distrito

Caracteristica de la via Beneficiarios Transporte (TPDA)
i i N° . : I
Ne g:g:’,; | b ogﬁms L?&?,:t;' d A?;:?o Superficie T%Z%E:bi ng)?at;%ss '}::2?:;3: ng: é:: \: Ligero| Pasajero| Carga
1 ‘ R1 D1 Cp1-Cp2 15.0 4.0 Trocha Malo 7 8,750 ‘ Distrital Nacional 9 10
2 R2 D2 Cp2-Cp3 25.0 4.0 Trocha Malo 5 6,250 Distrital Vecinal 11 2 10
3
4 VL LO LI

Fuente: Cuadros N°01, N° 26, N° 32, IPRV.
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Indicadores de Infraestructura vial Rural

A manera de resumen se estima un grupo de indicadores sobre la situacidén de la
infraestructura vial, esta informacion también permite comparar y conocer las
diferencias existentes entre las diversas provincias en cuanto a los centros poblados
atendidos, longitud de la red vial, estado de transitabilidad y tipo de superficie, entre otros

aspectos.
Cuadro N° 37
Indicadores de infraestructura vial de la provincia

a) % de Centros Poblados con accesibilidad al Sistema Vial (Redes Nacionales, 80.4 %

Departamentales y Vecinales): 100 poblados
b) % de Centros Poblados con accesibilidad a la Red Vecinal: 22.0%
¢) % de Centros Poblados sin conexion: 78.0 %
d) Total de Kilometros georeferenciados: 1084.96 Km.
e) Kildmetros georeferenciados de Vias Registradas; 779.12 Km.
f) Kildmetros georeferenciados de vias No Registrada: 305.84 Km.

% Incremento de Red Vecinal: (Vias No Clasificadas / Vias Clasificadas de la

0,
9 Red Vecinal) : 393%
h)  N°de rutas no registradas en Sistema Vial: 25
i) N°de rutas totales del Sistema Vial de la Provincia: 42
Tipo de superficie: Asfaltado 77.87 Km. (10.0%)
R ) Afirmado 4.90 Km. (0.6%)
P ‘ Sin Afirmar 51.59 Km. (6.6%)
STt B Trocha 644.76 Km. (82.8%)
T ’ Estado de Transitabilidad: Bueno 104.06 Km. (13.4%)
R K Regular 225.94 Km. (29.0%)
Malo 449.12 Km. (57.7%)

Fuente: Diagnéstico del PVPP e IPRV

5.4. TIPO DE INTERVENCION EN LOS CAMINOS VECINALES.

El tipo de intervencién requerido en cada camino vecinal es determinado con base a la
informacién del IPRV, sobre las caracteristicas fisicas del camino y su estado de
transitabilidad; el Cuadro N°38 y el Mapa N° 15 Nivel de intervencién, muestra dicha
informacion. Cabe precisar que el sefialamiento del tipo de intervencién al nivel del plan
vial no es definitivo, es una primera aproximacién para la elaboracién de los diferentes
programas de intervencion del PVPP. El nivel de intervencién de un camino sera
determinado por los estudios de preinversion correspondientes.

A este nivel, la intervencion para cada camino podra corresponder, segln el estado de
transitabilidad en que se encuentre, a una de las actividades siguientes:

Estado Bueno : Mantenimiento Rutinario — MR
Estado Regular : Mantenimiento Periédico — MP
Estado Malo : Rehabilitacién — R / Mejoramiento - M
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Cuadro N° 38
Nivel de intervencion requerido por cada camino vecinal

Cadigo de Nombre de los Caminos Longitud | Nivel de intervencion

N° Ruta (Km.)

Fuente: Cuadro N°01. Principales caminos vecinales o rurales con sus caracteristicas
del IPRV

Mapa N° 15 Nivel de intervencion
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Mantenimiento Rutinario:

Consiste en la reparacién focalizada de pequefios defectos en la superficie de rodadura, en
la nivelacion de la misma y de las bermas; en el mantenimiento regular del sistema de
drenaje (cunetas, zanjas, alcantarillas, etc.), de los taludes laterales, de los bordes y
otros elementos accesorios de las vias. Se aplica una o mas veces al afio, dependiendo
%\ de las condiciones del camino.
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Mantenimiento Periddico:

Conjunto de actividades orientadas a restablecer las caracteristicas de la superficie
de rodadura mediante la renovacién de la superficie de la via, sin constituirse en un
refuerzo estructural. En un camino de afirmado se refiere a la reaplicacién de la
grava cuando se encuentra en un estado regular de conservacion antes de llegar a
perderse totalmente. Los trabajos se realizan cada tres o cuatro afios en los caminos
sometidos a un permanente mantenimiento rutinario.

Rehabilitacion:
La rehabilitacién procede cuando el camino se encuentra demasiado deteriorado como
para poder resistir una mayor cantidad de transito en el futuro, pudiendo incluir algunos
mejoramientos en los sistemas de drenaje y de contencién. La rehabilitacion tiene como
propésito restablecer la capacidad estructural y la calidad de la superficie de rodadura.

Mejoramiento:
Se refiere a la introduccién de mejoras en los caminos, relacionadas con el ancho, el

alineamiento, la curvatura o la pendiente longitudinal, incluidos los trabajos relacionados
a la renovacion de la superficie y la rehabilitacién. El objetivo de estas labores es
incrementar la capacidad del camino y la velocidad de circulacién, asi como la
seguridad de los vehiculos que por él transitan.

5.5. PRINCIPALES CAMINOS DE HERRADURA E INFRAESTRUCTURA FLUVIAL

Caminos de Herradura

El camino de herradura es una via terrestre para el transito de peatones y animales,
permite conectar e integrar centros poblados alejados de las actividades social,
econdmica y cultural (turismo) de un distrito, provincia o region.

En las zonas rurales los caminos de herradura tienen mucha importancia para el traslado
de personas y productos, por lo que se requiere identificar los principales caminos de
herradura que deben estar en adecuadas condiciones de uso; las caracteristicas de
tales caminos se recogen en el Cuadro N° 39.

Cuadro N° 39
Caracteristicas de los caminos de herradura por distrito

Nombre def Camino ~!7‘ Longitud

fayecle) - (Km)

@ ® | © @ | @© ®

n

*Turismo (T), Acceso a servicios (A)
Fuente: Taller de involucrados

En el Mapa del Sistema Vial debe mostrarse las conexiones de los caminos de
herradura.
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Infraestructura Fluvial

Identificar informacién relativa a la ubicacién (rio, progresiva) y caracteristicas técnicas
de puertos fluviales, embarcaderos, o atracaderos que conectan una ruta fluvial con
otra terrestre, conformando un camino, datos a ser mostrados en el Cuadro N° 41.

En zonas de selva el transporte de pasajeros y de carga se realiza con mayor frecuencia
por rio y aéreo, presentando la particularidad de tener rios navegables permanentes y
rios navegables por épocas (baja el caudal y no son navegables). El transporte es
bimodal o multimodal, dependiendo de los modos de transporte que vinculen a la
provincia en cuestion. El transporte multimodal es la articulacién entre diferentes modos
de transporte utilizando como medida la carga, a fin de realizar mas rapida y eficazmente
las operaciones de trasbordo de materiales y mercancias.

El mejoramiento de caminos peatonales o vecinaies esta ligado a mejorar o construir
infraestructura vial para facilitar el transporte fluvial.

Cuadro N° 40
Ubicacién de Infraestructura fluvial en la provincia

: - 7 :
s ]
5 £ 5 B =5
28 | 2 58 T RE B 28
g% | = 28 | Bo| 25 | £ 23
F g = bt .g.E = = £E
£ gs g & . 5
= = 28 ;

*Tipo: puerto, embarcadero, atracadero.
Fuente: Inventario para la Planificacién de la Red Vecinal (IPRV)
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CAPITULO 6. BRECHA VIAL

6.1. Brecha por carencia de vias

6.2. Brecha por inadecuadas vias
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Capitulo 6. BRECHA VIAL

El balance entre la oferta y la demanda es el resultado de los requerimientos viales frente al
stock de caminos vecinales, analiza si la oferta vial existente (camino vecinal) es suficiente
para cubrir la demanda vial proyectada para integracién al mercado mediante cadenas de
valor (competitividad) y/o para accesibilidad a servicios de educacién y salud.

La brecha vial, resultado del balance Oferta — Demanda, por carencia o ausencia e
inadecuadas vias para la integracién al mercado o para el acceso a servicios de educacion y
salud se estima de la siguiente manera:

6.1.

BRECHA POR CARENCIA DE ViAS

En este caso la brecha estad determinada por la demanda, toda vez que se trata de
construccion de vias donde no existe.

O-D=1B

Donde:

O = Oferta de camino.

D = Demanda de camino

B = Brecha equivalente a la demanda de construccion de caminos asociadas a cadenas
de valor o para dar accesibilidad a poblaciones sin camino vecinal.

En el caso de construcciones asociadas a la integracién al mercado mediante cadenas
de valor, la demanda ha sido determinada por la importancia de los centros de produccion
de los productos priorizados que no tienen conexion vial hacia el centro de acopio menor,
principalmente.

Mientras que la demanda por accesibilidad corresponde a las demandas de las
poblaciones que no tienen conexidn vial para acceder a servicios sociales basicos como
salud y educacioén.

Integracion al mercado asociada a cadenas de valor - Competitividad

Como producto del balance O-D, los nuevos caminos requeridos (construccion)
corresponden a los identificados en la demanda de integracién al mercado por
carencia de vias (Cuadro N° 27), y se listan en el Cuadro N° 41.

Cuadro N° 41
Demanda de construcciéon de caminos para integraciéon al mercado

Camino 1

Camino 2

Camino n
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b)

6.2.

Acceso de la poblacion a servicios sociales basicos

Listar los caminos identificados en la demanda por acceso a servicios de educacion
y salud, a partir del Cuadro N° 29. El Cuadro N° 42 que contiene la demanda de los
nuevos caminos (construccion).

Cuadro N° 42

Demanda de Construccion de caminos para acceso a servicios de
educacion y salud

Camino 1

Camino 2

Camino n

BRECHA POR INADECUADAS VIAS

La brecha vial por inadecuadas vias esta determinada por la diferencia entre el nivel y
caracteristicas que deberia tener la via para soportar un volumen de trafico proyectado
a 5 afos y el nivel y caracteristica que presenta la via actualmente.

O-D=B

Donde:

O : Camino vecinal existente

D . Camino con caracteristicas adecuadas para soportar un TPDA proyectado a 5
afos.

B . Brecha. Rehabilitaciébn o mejoramiento requerido por el camino vecinal para

mejorar la integracién al mercado.

Saldar la brecha vial bajo el criterio de integracion al mercado mediante cadenas de
valor, implica otorgar competitividad a las actividades de la provincia.

En este caso la demanda ha sido determinada con base a la articulacién vial de los
centros de produccién de productos priorizados, en especial de cadenas productivas
priorizadas a nivel nacional o provincial con los centros de acopio y los mercados. Se
han identificado los caminos para la integracion al mercado con condiciones de
transitabilidad inadecuadas para soportar un volumen de trafico proyectado a 5 afios.
Esta demanda identificada en el Cuadro N°28. Demanda vial por inadecuadas vias para
la integracién al mercado asociadas a cadenas de valor se confronta con la oferta vial.

Analizar si la oferta vial existente (camino vecinal existente) es suficiente para cubrir la
demanda proyectada. Para ello comparar las caracteristicas del camino actual con las
caracteristicas técnicas que se requeriria para atender el trafico estimado. Se debe tener
en cuenta que la demanda debe considerar si hubiesen proyectos estratégicos que
incrementan la demanda vial.

En el caso de que el camino no corresponda a la demanda proyectada, se plantea la

intervencién correspondiente al camino, vale decir Rehabilitacion o mejoramiento. La
brecha vial se presenta en el cuadro siguiente.
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Cuadro N° 43
Rehabilitacién o mejoramiento de caminos vecinales
para integracion al mercado asociada a cadenas de valor

acion

€0

TPDA Proyectado al

afos

Cadena de Valor
ciada al nuevo

a

| TPDA Actual

Long via.
 Estado de

ca‘r;ﬁnr:‘

| = i Rutas

Fuente: Cuadro N° 28, Cuadro N°38. * R: Rehabilitacion, M: Mejoramiento.
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CAPITULO 7. CAPACIDADES INSTITUCIONALES DE -
GESTION VIAL

7.1. Capacidades institucionales de gestién vial
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Capitulo 7. CAPACIDADES INSTITUCIONALES PARA LA GESTION VIAL

7.1. Capacidades institucionales

El objetivo de este capitulo es conocer la capacidad institucional?®® del gobierno local
para desarrollar la gestién vial en el marco de cumplimiento de sus funciones y
competencias. Este diagnéstico institucional esta referido a un campo especifico, la
gestion vial, que incorpora la logistica del transporte y competitividad como factores de
desarrollo econémico territorial.

Segun el Articulo 6° del Reglamento Nacional de Gestion de
Infraestructura Vial ?', el concepto de gestion de la infraestructura vial, es
la accién de administrar la infraestructura vial del Sistema Nacional de
Carreteras, a través de funciones de planeamiento, ejecucion,
mantenimiento y operacion, incluyendo aquellas relacionadas con la
preservacion de la integridad fisica del derecho de via.

El diagnéstico, considerando el enfoque conceptual actual??, analiza en primer lugar las
funciones de la instancia encargada de la gestion vial con relaciéon a los recursos
humanos y técnicos que cuenta, con el objeto de identificar la posible brecha que
pudiera existir para que la instancia de gestién vial cumpla a cabalidad con su rol y
funciones.

Cuadro N° 44. Dotacidén actual y requerida de recursos
para los 6rganos de gestion vial municipal

Infraestructura* |  Equipo*

1alr]lbplafr

*A: actual, R: requerido, D: déficit.
Fuente: Municipalidad provincial y municipalidades distritales

La evaluacién de las asignaciones presupuestales con el nivel de cumplimiento de las
metas fisicas y presupuestales, referidas a la infraestructura vial del gobierno local,
también seran utilizados para reforzar el andlisis de capacidades. En ese sentido, el
Cuadro N°45. Ejecucion de metas fisicas y financieras de infraestructura vial, muestra
para los tres Ultimos afios la evaluacion presupuestal y fisica de los proyectos viales,
segun Programa (Rehabilitacién, Mejoramiento, Mantenimiento y Construcciéon) e
inversion municipal destinada a infraestructura vial. Los resultados muestran la eficacia
de la gestion vial y, como parte del analisis de capacidades institucionales, servira para
./ optimizar y mejorar los recursos institucionales para la gestion vial.

20 Toma como referencia la RSD 015-2016~PCM/SD Instructivo Diagnéstico de Capacidades Institucionales para Gobiernos
Regionales y Locales.

21 DS 034-2008-MTC, aprueban Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial.

22 La RSD 015-2016-PCM/SD establece un nuevo enfoque de capacidades institucionales que no solo considera a las

personas que integran la institucién sino a la Institucién misma.
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Cuadro N° 45
Ejecucion de metas fisicas y financieras de infraestructura vial

Evaluacion presupuestal y Fisica de Proyectos Viales

Afio 2014 Afio 2015 Afio 2016
Programas Mi Met; Meta
4 Meta Fisica eta Meta Ppto. Meta Fisica e Meta Ppto. MetaFisica € Meta Ppto.
Presupuestal| . Presupuestal _, . Presupuesta |
Km 5/ Ejecutada % | Ejecutado % Km Is/ Ejecutada % | Ejecutado % Km s/ Ejecutada % | Ejecutado %

Rehabilitacion

Mejoramiento

IMantenimiento

Construccién

Total

Ppto Total de
Inversion
Provincial

% Inversion Vial
Vs. Inversion
Total

Fuente: Oficina de Planeamiento de la Municipalidad

A continuacion es importante identificar las razones que explican los resultados
alcanzados e identificar las causas que permitan las mejoras; las razones pueden estar
referidas a sefialar los problemas o estrategias que han contribuido a los resultados
obtenidos:

° R1:
... ........... R2 .....................................................................
’ ............ R n ...........................................................

Las razones sustentadas con informacién pertinente pueden obtenerse mediante
entrevistas y/o grupo focal y/o taller con los directamente involucrados en la gestion vial
(gestores viales).
Las razones pueden referirse a;

v' Estructura organizacional,

v'  capacidades instaladas (infraestructura, personal, equipamiento),

v’ gestion vial,

v presupuesto y financiamiento,

v’ procedimientos, entre otros.

Luego de analizadas las razones se identifica las fortalezas y debilidades institucionales
para la gestion vial, precisando los problemas asociados y sus soluciones. Se elabora el
Cuadro N° 46. Problemas, soluciones y acciones de mejora de la gestién vial, Las
acciones formaran parte de la propuesta de intervenciéon en el aspecto institucional del

PVPP.

Cuadro N° 46 Problemas, soluciones y acciones de mejora de la gestion vial

Area Problema referidas a:

Problemas

Soluciones

Acciones

Estructura orgénica

Capacidades instaladas (infraestruciura,
personal, equipamiento),

Gestion vial,

Presupuesto y financiamiento,

Procedimientos

Ofros
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PARTE Ill. ,
PROPUESTA DE INTERVENCION
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CAPITULO 8. PROPOSITO DEL PLAN VIAL
PROVINCIAL

8.1. Objetivos y metas

8.2. Estrategias
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Capitulo 8: PROPOSITO DEL PLAN VIAL PROVINCIAL

Esta seccion desarrolla la propuesta de articulacion estratégica del plan en el marco de los
objetivos y politicas nacionales, regionales y de desarrollo econémico y social local.

El logro del objetivo estratégico se basa en la articulacién y secuencia l6gica de las acciones,
como se presenta en la siguiente grafica:

Programas y
Objetivo Proyectos viales
general o
estratégico

 Actividades de
gestion vial

8.1. OBJETIVOS Y METAS

Obijetivos

Para plantear los objetivos del PVPP tener en cuenta que deben estar relacionados a la
propuesta de desarrolio provincial en el marco de la politica sectorial de transporte.

El objetivo general debe ser coherente con el objetivo especifico del plan de desarrollo
local concertado (PDLC) y con los objetivos y politicas sectoriales; en ese sentido, debe
ser formulado de tal manera que integre los propésitos de desarrollo territorial local con
la sectorial.

Por el lado sectorial, el enfoque y politica se orienta a lograr una adecuada articulacion
e integracion al mercado y accesibilidad a servicios sociales basicos que permitan, en
primera instancia:

. Mejoras de competitividad (reduccion de costos logisticos de transporte)
y, como segundo propdsito, acceso a servicios de

. Educacion y

. Salud

~ Tener en cuenta que el PVPP tiene como temas transversales vinculados a los objetivos
™, la gestion vial descentralizada, la proteccion del ambiente, la seguridad vial e inclusion
: 1de género.

I

'1;'7—5// Los objetivos especificos se definen como el conjunto de resultados a alcanzar a través
de determinadas actividades. Se diferencian del objetivo estratégico o general por el
nivel de detalle con el que se formulan y porque son complementarios a otros objetivos
especificos.

Los objetivos especificos responden a los problemas que derivan del problema central
y estan relacionados con el estado y situacion del sistema y red vial provincial, por lo
gue van a estar asociados a:
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Intervenciones como: Integracion al-Mercado

/ . asociadoa cadenas de -
e . ~valor (Corredores |
e Rehabilitacién de vias. L SRR

e Mejoramiento de vias.

e Mantenimiento de vias. \ | Acceso a los Servicios

s

i HSICOS .

En concordancia con el PDE y el PDCL de la provincia, la temporalidad de los objetivos
corresponde al horizonte temporal del PVPP, es decir 5 afios y a la programacion
presupuestal muitianual (3 afos).

Definidos los objetivos generales y objetivos especificos, se formulan indicadores para
cada uno de los objetivos especificos.

Meta

La meta expresa el nivel de desempefio a alcanzar, esta vinculada a los indicadores y
provee la base para la planificacion operativa y el presupuesto.

Un indicador establece lo que sera medido a lo largo de varias escalas o dimensiones,
sin especificar un nivel determinado o particular nivel de desarrollo. Los niveles
esperados de desempeiio o0 metas a lograr son otra parte.?

Debemos diferenciar las metas finales para el periodo del PVPP correspondiente a 5
afios de las metas intermedias correspondientes a 3 afios, éste es el periodo de
programacion presupuestal multianual donde se pueden detectar de manera temprana
el grado de cumplimiento del PVPP y hacer ajustes a las estrategias.

A manera de resumen, el siguiente grafico presenta las relaciones que existen entre los
planes de desarrollo, el plan vial provincial y las metas:
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FiguraN° 5
Alineamiento de objetivos del PVPP con los del PDCL y PDCR
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. Como se puede apreciar, el objetivo estratégico del plan vial se deriva del plan de

' :/ desarrollo concertado de la provincia (que contiene al PDE), manteniendo un

alineamiento con los objetivos del PDCR.

¢ A un objetivo general o estratégico le pueden corresponder uno o mas objetivos
especificos y estos a su vez tener uno o mas indicadores asociados a la respectiva
meta.

i)

ESTRATEGIAS

En concordancia con los enfoques que orientan la formulaciéon del plan vial, las
estrategias para la implementaciéon comprenden:

Priorizaciéon de vias asociadas a los corredores logisticos (de centros de
produccién a centros de acopio o mercado) para mejorar la competitividad local-
regional, aportando al desarrolio de las cadenas logisticas y cadenas de valor
priorizadas a nivel nacional y local. Facilitando el comercio de productos
priorizados.

Priorizacién de vias que faciliten el acceso de la poblacién a servicios basicos de
salud y educacioén.

Promocion de alternativas tecnologicas compatibles con la realidad geografica y
demanda de trafico en las intervenciones viales, como uso de pavimentos
econdmicos o soluciones basicas (caminos afirmados estabilizados sin
recubrimiento, caminos afirmados estabilizados con recubrimiento, caminos con
soluciones basicas pavimentadas); la alternativa que sera determinada al evaluar
la decisidn de realizar la inversion. Asimismo, promover intervenciones en red
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iv)

v)

vi)

vii)

viii)

Xii)

(mallas) en el contexto del enfoque de presupuesto por resuitados.

Elaboraciéon participativa del plan vial: constitucion de un equipo técnico
multigerencial y multidisciplinario, liderado por un coordinador, y participacién de
actores sociales (organizaciones profesionales, gremios empresariales y
universidades, entre otros) que transparenten el proceso de formulacién y
socializando de los resultados del plan.

Elaboracion del Presupuesto Multianual de Intervenciones (PMI) a 3 afios:
comprendera al conjunto de vias consideradas prioritarias de intervencion por su
impacto en la obtencién de los productos y resultados. Permitira la toma de
previsiones de gasto y financiamiento de la ejecucion, sirviendo como base para
la elaboracién de los instrumentos operativos de gestion (POA y presupuesto
anual de intervenciones).

El presupuesto multianual sera actualizado anualmente de acuerdo a las
prioridades establecidas en el plan vial y capacidades financieras del gobierno
municipal.

Plan Operativo Anual (POA) y Presupuesto Anual de intervenciones en vialidad
elaborados de acuerdo a las prioridades establecidas en el Presupuesto
Multianual de Intervenciones a 3 afios. El presupuesto de intervenciones del afio
en curso correspondera al primer afio del PMI y formara parte del Presupuesto
Inicial de Apertura (PIA) de la Municipalidad Provincial.

Promocién de la participacion privada en la ejecuciéon de los proyectos viales
priorizados en el Plan Vial, mediante modalidades alternativas de financiamiento,
como Obras por Impuestos (Oxl) y Asociaciones Publico Privadas (APP).

Fortalecimiento de capacidades de gestion vial de la Municipalidad Provincial:
contar con especialistas capaces de gestionar los diferentes procesos de
ejecucion del Plan Vial, tener una cartera de proyectos con estudios de pre
inversion debidamente financiada, reforzar el funcionamiento de las unidades de
planificacion, estudios y obras y monitoreo y evaluaciéon de la municipalidad.
Estas acciones deben incorporarse en el presupuesto municipal.

Incorporacion de enfoques transversales en el Plan Vial: seguridad vial, gestién
socio ambiental, equidad de género e interculturalidad.

Gestion y ejecucion de alianzas estratégicas con el Gobierno Regional, con
Gobierno locales vecinas, programas y proyectos de desarrollo rural, empresas
privadas (mineras u otras), entidades de cooperacion técnica y financiera.

Amplia difusidon del Plan Vial y de su ejecucién, como una forma de generar
compromiso de las autoridades provinciales ante la poblacién. Con ello también
se busca promover la participacién de la poblacién en el buen uso y cuidado de
las vias.

Constitucién de un equipo técnico de Seguimiento y Monitoreo de la ejecucion
del Plan Vial, liderado por un responsable que reportara a las autoridades
municipales sobre los avances y problemas de ejecucion que pudieran
presentarse.

El seguimiento y monitoreo del Plan Vial debe ser parte del sistema de monitoreo
y evaluacion para la gestidon por resultados de la Municipalidad Provincial.
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CAPITULO 9. PROGRAMACION DE LAS
INTERVENCIONES VIALES

9.1. Priorizacion de caminos vecinales

9.2. Priorizacion de caminos de herradura

9.3. Programa de intervencién

9.4. Presupuesto de Programa de intervencion
9.5. Financiamiento |

9.6. Vuinerabilidad y ambiente en los caminos priorizados
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Capitulo 9. PROGRAMACION DE LAS INTERVENCIONES VIALES

9.1.

PRIORIZACION DE LOS CAMINOS VECINALES
El Sistema Nacional de Carreteras (SINAC) tiene esta jerarquia: Red Vial Nacional, Red
Vial Departamental o Regional y Red Vial Vecinal o Rural?*.

Red Vial Rural considera:

e Caminos Vecinales (CV) circunscritas al ambito local provincial, articula la capital
provincial con las capitales de distrito y éstos entre siy

e Caminos de Herradura (CH) que son vias terrestres para el transito de peatones y
animales también circunscritas en el ambito local provincial.

La priorizacion de los caminos y las intervenciones viales para caminos vecinales

responde a la propuesta de desarrollo local provincial, recogidos en los objetivos del

PVPP, referidos a:

v' Aspectos Econdmicos — Articulacion e Integracion al mercado asociada a
corredores logisticos y cadenas de valor y,

v’ Aspectos sociales — Acceso a los Servicios, Inclusién social

A partir de los objetivos general y especificos elaborados con base al diagnéstico, las
brechas viales (oferta — demanda) y el estado de la red vial, se identifican los Caminos
Vecinales y se opta por el tipo de intervencion que da solucién al problema vial
provincial.

La Metodologia general para la priorizacion de los caminos vecinales (CV) tiene por
objetivo establecer un ranking de los caminos a ser intervenidos basado en criterios de
seleccion.

La operatividad de la metodologia se realiza en un modelo en Excel y esta construido
para evaluar la priorizacién de hasta 200 caminos.

Metodologia para Priorizacién de Caminos Vecinales: Enfoque de Corredores
Logisticos y Cadenas de Valor (Competitividad) e Inclusién Social

a) Metodologia

La metodologia para la priorizacién de los caminos vecinales (CV) tiene como
objetivo establecer un ranking de los caminos a ser intervenidos basado en un
analisis de criterios economicos y sociales orientados a mejorar la competitividad
(asociado a Corredores Logisticos y Cadenas de Valor) e Inclusion social.

La definicion metodolégica para la priorizacion tiene 2 fases:
Fase 1: Elegibilidad de los CV a ser priorizados

Tiene por objeto seleccionar, a manera de filtro, los caminos de la provincia que
seran sometidos al proceso de priorizacion. La eleccion esta basada en aspectos
cualitativos ambientales, socioculturales y de patrimonio cultural referidos a
impactos negativos, en concordancia con la normativa que protege las areas
naturales y el patrimonio cultural y regula el uso.

Esta fase tiene por finalidad considerar sélo aquellas vias que no afecten las Areas
Naturales Protegidas por el Estado (ANP) o el Patrimonio Histérico Cuitural o a las
Comunidades nativas. Este aspecto esta establecido en los Planes Maestros de las
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ANP y en el Plan maestro del patrimonio cultural o documento de la autoridad
competente.

Por lo tanto, un camino sélo podra ser considerado para su priorizacién si no esta
enuna ANPy, silo esta, debe estar permitido por el respectivo Plan Maestro. Aplica
de manera similar cuando se trata de patrimonio cultural inmueble o de
comunidades nativas.

Fase 2: Criterios Economicos (asociado a Corredores Logisticos y Cadena de
Valor y) y Sociales (Acceso a Servicios)

Son cinco los criterios con los que se evaltan los caminos:

[. Camino asociado a las cadenas de valor (CVAL), que comprende:
1.1. Camino asociado a cadenas de valor priorizadas en Corredor Logistico
(CVAL)
1.2. Camino asociada a productos priorizados para el desarrollo econémico
provincial (PP)

Il.  Complementariedad vial (COM)
2.1. Camino que conecta a un Corredor Logistico
2.2. Camino que conecta a las vias alimentadoras de los Corredores Logisticos
(Nacional o Departamental)

[ll. Integracién (INT), que comprende:
3.1. Camino que conecta a mayor numero de capitales de distrito (CD)
3.2. Camino que integra directamente a mayor poblacién (POB)

IV. Accesibilidad (ACC), que comprende:
4.1. Camino que conecta a mayor nimero de establecimientos de salud (CS)
4.2. Camino que conecta a mayor numero de centros educativos (CE)

V. Potencialidades (POT)
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Objeto y procedimiento de calculo de cada uno de los indicadores

CRITERIO | OBJETO/ PROCEDIMIENTO/ FUENTE

1. INFRAESTRUCTURA VIAL ASOCIADA A LAS CADENAS DE VALOR (CAVAL)-0.30

1.1 Camino asociado a Objeto:
cadenas de valor priorizados en | ldentificar el camino asociado a las cadenas de valor priorizadas.
Corredor Logistico (CAVAL)
Procedimiento:

1. De las 19 cadenas priorizadas identificar aquellas que
corresponden al ambito de la provincia analizada.

2. ldentificar 2 productos priorizados en la estrategia de desarrollo
econémico territorial (PDL.C, PDE)

3. Articulacion de la cadena de valor priorizada en CL / PDC

4. |dentificacion de centros de produccién de los 2 productos
priorizados.

5. Identificacion de centros de acopio de los 2 productos
priorizados.

6. Mapeo de caminos que unen a los centros de produccién con
los centros de acopio identificados en cada cadena
seleccionada

7. Ordenar caminos segun importancia de volumen de
produccion.

La variable a trabajar es volumen de produccién: VPcvi

VPcvi = volumen de produccion (TM) de uno de los dos (2)
principales productos asociados a las cadenas de valor
vinculadas al camino vecinal i.

7 i=1,.,n
\ Luego se estandariza y normaliza el volumen de produccion:
, _ ) VPcvi
VPcvEi = Numero de km del camino
Donde:

VPcviE = Volumen de produccion estandarizado.

y

VPewiEN = VPcviE
CVIEN = Maximo valor VPcviE
Donde:
VPcviEN= Volumen de produccion del camino i estandarizado y
normalizado.

Factor de ponderacion
0.30

Fuente:

Cuadro N° 22. Productos principales, lugares, volumen y valor de
produccién. Cuadro N°23. Articulacion por producto: centro de
produccion, acopio y destino, del Diagnéstico del PVPP.

1.2 Camino asociado a Objeto:

productos priorizados para el Identificar el camino vinculado a productos locales prioritarios con
desarrollo econémico provincial | potencial a nivel provincial/regional

(PP)

Procedimiento
1. Identificar producto priorizado en la estrategia de desarrollo
econdmico territorial (PDC,PDE)
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2. Identificacion de centros de produccién.

3. Identificacién de centros de acopio

4. Mapeo de infraestructura que unen a centros de produccion
con centros de acopio identificados en cada cadena
seleccionada

5. Ordenar infraestructura vial segun importancia de volumen de
produccion.

La variable relevante es: VPcvi
Donde:

VPcvi= volumen de produccion (TM) de uno de los dos principales
productos locales prioritarios vinculados al CVi.

Luego se estandariza y normaliza VPcvi

VPcvi

VPcviE =
vt Namero de km del camino

Donde:

VPcviE= Volumen de produccion del producto local priorizado
estandarizado.

y
VPcviE

Maximo valor VPLcviE

VPcviEN =

Donde:
VPcviEN = Volumen de produccién del producto local priorizado
estandarizado y normalizado.

Factor de ponderacidon
0.20

Fuente:

Cuadro N° 22. Productos principales, lugares, volumen y valor de
produccién. Cuadro N°23. Articulacién por producto: centro de
produccion, acopio y destino, del Diagnoéstico del PVPP.

CRITERIO

OBJETO/ PROCEDIMIENTO/ FUENTE

2. COMPLEMENTARIEDAD VIAL (COM) - 0.20

2. Camino vecinal que conecta a
un Corredor Logistico

Objeto
Determinar el grado de asociacion del camino vecinal al Corredor
Logistico. :

Procedimiento:
Verificacion cartografica de conectividad de las redes viales.

Grado de asociacion a corredor logistico

1: Se conecta a un Corredor Logistico
2: Se conecta a vias alimentadoras

Factor de ponderacién
1. Si se conecta a un Corredor Logistico: 0.20
2. Si conecta a vias alimentadoras: 0.15

Fuente:

Mapa N°10. Articulacién econdmica provincial y en el Cuadro N°23.
Articulacion por producto: centro de produccion, acopio y destino, del
Diagnéstico del PVPP.
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CRITERIO

OBJETO/ PROCEDIMIENTO/ FUENTE

3. INTEGRACION (INT)-0.15

distrito (cd)

3.1 Camino vecinal que conecta
a mayor numero de capitales de

Objeto:

Identificar el camino vecinal asociada al mayor nimero de capitales
distritales.

Procedimiento:

Verificacion cartografica de conectividad vial con estadisticas del
INEI.

La variable relevante es: CDcvi

Donde:

CDcv(i)= Numero de Capitales distritales vinculadas al camino
vecinal i

i=1,...n
Luego se estandariza y normaliza CDcvi

CDcvi
Numero de km del camino

CDcviE =
Donde:

CDcviE= Nimero de Capitales distritales vinculadas al camino
vecinal i estandarizado.

y

— CDcviE
CVEN = Maximo valor CDeviE

Donde:

CDcviEN = Namero de Capitales distritales vinculadas al camino
vecinal i estandarizado y normalizado.

Factor de ponderacion
0.08

Fuente:
Cuadro N° 14: Poblaciéon seguin caminos, rutas, centros, del
Diagnéstico del PVPP.

(POB)

3.2. Camino vecinal que integra
directamente mayor poblacion

Objeto:

Identificar el camino vecinal que integra al mayor namero de
poblacién.

Procedimiento:

Identificacion y estimacion de poblacion localizada a ambos lados
de la carretera (56 km. por lado).

La variable relevante es: POB(i)

Donde:

POB (i)= Poblacion en el area de influencia del camino vecinal i
i=1,..,n

Luego se estandariza y normaliza POB(i)

POB(D)
Numero de km del camino

POBE(i) =
Donde:

POBE (i)= Poblacion estandarizada del camino i.
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POBE (i)

POBEN(i) =
0 © Maximo valor POBE entre todos los caminos.

Donde:
POBEN (i)= Poblacion estandarizada y normalizada del camino i.

Factor de ponderacion
0.07

Fuente:
Cuadro N° 14: Poblaciébn segin caminos, rutas, centros, del
Diagnéstico del PVPP.

CRITERIO 1 OBJETO/ PROCEDIMIENTO/ FUENTE

4. ACCESIBILIDAD (ACC) -0.15

4.1. Camino vecinal que conecta
al mayor nimero de centros
educativos (CE)

Objeto:
Identificar la infraestructura vial que conecta al mayor nimero de
centros educativos
Procedimiento:
Analisis de informacion estadistica del Ministerio de Educacién e
identificacion de centros educativos en el ambito de influencia del
camino (5 km. por lado).
La variable relevante es: CE (i)
Donde:

CE (i)= N° Centros educativos en el ambito del camino i
i=1,...n

Luego se estandariza y normaliza CE(i)

N°CE(i)
Namero de km del camino

CEE(i) =

Donde:
CEE (i)= Centros educativos estandarizado del camino i.

CEE (i)
Maximo valor CEE

CEEN(i) =

Donde:

CEEN (i)= Centros educativos estandarizado y normalizado del
camino i.

Factor de ponderacion
0.07

Fuente
Cuadro N° 15: Localizacion de centros educativos segin camino y
ruta, del Diagnéstico del PVPP.

4.2 Camino vecinal que conecta
mayor numero de
establecimientos de salud (ES)

Objeto:
Identificar la infraestructura vial que conecta al mayor nimero de
establecimientos de salud.

Procedimiento:

Anadlisis de informacion estadistica del Ministerio de Salud e
identificacion de establecimientos de salud en el ambito de
influencia del camino (5 km. por lado).

La variable relevante es: ce (i)

| , é’,Lc.v&
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Donde:

ES (i)= N° de Establecimientos de salud en el ambito del camino i
i=1,...n
Luego se estandariza y normaliza ES(j)

N°ES (i)

ESEQ) = NGmero de km del camino

Donde:
ESE (i)= Establecimientos de salud estandarizado del camino i.

ESE (i)
Maximo valor ESE

ESEN() =

Donde:

ESEN (j)= Establecimientos de salud estandarizado y normalizado
del camino i.

Factor de ponderacion
0.08

Fuente
Cuadro N° 16: Localizacion de establecimientos de salud segln
camino y ruta, del Diagnéstico del PVPP.

CRITERIO

OBJETO/ PROCEDIMIENTO/ FUENTE

5. POTENCIALIDADES (POT) - 0.20

5. Camino vecinal asociada a
las principales potencialidades
de los recursos naturales de la
provincia

Objeto:
Identificar la infraestructura vial asociada a las potencialidades de la
provincia

Procedimiento:

Identificar las potencialidades de la provincia revisando el Plan Vial
Provincial Participativo (PVPP) o el Pian de Desarrollo Concertado
Provincial (PDCP), seleccionando la principal potencialidad. Las
Potencialidades se expresan en N° de Unidades de Recurso,
ejemplo: la provincia es agricola (N° Ha de suelo agricola).

Identificar la distribucion distrital del recurso relacionado a la principal
potencialidad provincial.

Localizar cada camino identificando los distritos que recorre y
asociarle la suma de unidades de recurso de los distritos relacionada
a la principal potencialidad.

La variable relevante es: POT(i)

Donde:

POT(i)= N° Unidades de Recurso del distrito(s) en el (los) que se
localiza el camino i

i=1,...n

Luego se estandariza y normaliza POT(i)

N° UR(D)
Ntumero de km del camino

POTE(i) =

Donde:
POTE (i)= Potencialidad estandarizada del camino i.
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POTE (i)

POTEN(i) =
EN( Maximo valor POTE

Donde:
POTEN (i)= Potencialidad estandarizada y normalizada del camino
i.

Factor de ponderacion
0.20

Fuente
Cuadro N° 21. Principales Actividades Comprendidas en la
Estrategia de Desarrollo Econdémico de la Provincia.

FASE 3: Determinacién del indice para la priorizacion de los caminos: IP

El indice de priorizacion es la suma de los valores ponderados de los 5 criterios a
ser aplicado a todos los caminos.

IP: fi*CAVALI + f,*COMi+ f3*INTi + f4*ACCEi+ fs*POTi
IP: f*CAVALI+ f2*COMi+ (f3.4*CD + f32*POB) + (f4.4*CE + f42*ES) + fs*POT

Donde:

IP = Indice de priorizacion

CAVALiI = Camino i asociado a una cadena de valor (Sea producto de Cadena
de valor — CVAL o Producto priorizado local — PP)

COMi = Complementariedad vial del camino i (Sea camino asociado a
Corredor logistico — CL 0 a Camino alimentador - CA)

INTi = Integracién vial del camino i (Integra a capitales distritales —CD y a
poblacién — POB)

ACC = Accesibilidad a servicios del camino i (Acceso a centros educativos —
CE y establecimientos de salud — ES)

POT = potencialidad asociada al camino i.

i = camino vecinal (1,...,n)

f = factor de ponderacion:

f1=30% 6 20%

f2=20% 6 15%

f3=15%: f3.1=0.8%, f32=0.7%,
f4=15%: £4.1=0.7%, f42=0.8%,
f5=20%
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FASE 4: Priorizacion

Con los resultados del indice de priorizacién se ordena en funcién al puntaje que
obtuvo cada CV, de mayor a menor, obteniéndose el listado priorizado de caminos
vecinales de la provincia.

b. Aplicaciéon de la metodologia
A continuacion se describe en detalle cada una de las fases y la aplicacién de la
metodologia en el modelo en Excel.
Fase 1
La primera actividad de esta fase es ingresar al modelo el universo de CV a ser
evaluados, obtenidos de la brecha vial, con sus datos generales (cédigo de ruta,
nombre del CV, longitud en km y ubicacién), a continuacién se muestra un ejemplo
para 10 CV de una provincia:
Datos generales de camino
cv Cédigo de Ruta Nombre &el v
Long (Km) Dep Prov Dist
Emp. PE-1S-Casalla Chica-Casalla Alta- Nufiez -
ci R8 Monte Fuerte ~Cuchilla nueva-Ei Fronton-Cuchilia 21.24 ICA | PISCO [TupacAmaru
ViejaHuarangal - San Tadeo - Murga
Emp. PE-24A (San i1sidro) - Emp. R50 - Vista Alegre -
c2 R47 Canaan-Fermin Tanguis - Lateral Seis - Limite 19.46 ICA PISCO |independencia
Provincial Chincha
Emp. PE-24A-Zarate - San Jacinto- Emp. R57 {San .
= a Jacinto)-San Emilio - Fin de Camino 547 ICA | PISCO independencia
ca - Emp. PE-1S-Granja San Fernando - Emp. R42 - Nuevo 21.15 IcA PISCO |Independencia
Huanuco -Rangel -Emp. R47
s c2 Emp. PE-1S -Camacho -Huaca Blanca -Caucato-la 22.29 ICA PISCO iSan Clemente
Joya - Emp. PE-1S
C6 R62 Emp. R47 - Toma de Leon - Emp. R57 10.39 ICA PISCO }iIndependencia
c7 a Emp. PE-24 - Lagunillas - Mirador de Lobos -E 38.45 ICA PISCO |Paracas
Candelabro - Emp. PE-24
Emp. PE-24 - Bellavista - Emp. PE-1S -Ocas - La Villa -
c8 R18 9.39 ICA PISCO jTupac Amaru
Emp. R12
o R1 Emp. PE-28D (Ticrapo)}-Remuda - Ticacancha - 20.66 iIcA | PISCO |Huancano
Yanachana - Arcopunco - Mollecancha
10 R29 :—in:l;r)r.‘:& Latitud Cuatro- Costa Rica - Laguna La 7.8 IcA | PISCO |Humay

Seguidamente, se incorpora los criterios de eleccidén de cada uno de los CV, este
criterio esta basado en la eleccidn discreta (1. Cumple 0. No cumple) vinculado al
impacto socio ambiental o histérico cultural que tendria su intervencién. La eleccion
se realiza aplicando los siguientes criterios:
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Variables del criterio de elegibilidad:

Variable Definicion:

» Caminos que no tengan impactos socios ambientales
Impacto Social Ambiental negativos significativos (impacto no remediable.
Establecido en el Plan de Manejo del ANP

+ Caminos que no tengan impactos negativos significativos

en Comunidades nativas y/o el patrimonio cultural
Impacto Socio Cultural inmueble. Establecido en el Plan de Manejo del
patrimonio o por la Direccion Regional de Cultura o
documento de 6rgano competente.

Los CV que cumplen con estas caracteristicas, es decir que no tienen impactos
negativos significativos formaran parte del conjunto de CV que seran evaluados
mediante los criterios Econdmicos y Sociales en la priorizacion:

Elegibilidad
v Cédigo de Ruta - Nombre del CV Impacto S/A éElegible?
{0.No cumple 1.0K) (SlI/No)

Emp. PE-1S-Casalla Chica-Casalla Alta- Nifiez-
C1 R8 Monte Fuerte ~Cuchiila nueva-El Fronton-Cuchilla 1 Si
ViejaHuarangal -San Tadeo - Murga

Emp. PE-24A(San Isidro) - Emp. RS0 - Vista Alegre -
c2 R47 Canaan - Fermin Tanguis - Lateral Seis - Limite 1 Si
Provincial Chincha

3 c3 Emp. PE-24A-Zarate -San Jacinto -Emp. R57 {San 1 s
Jacinto}-San Emilio -Fin de Camino !

Emp. PE-1S - Granja San Fernando - Emp. R42 - Nuevo
(o3 Ra4 1 Si
Huanuco - Rangel - Emp. R47

Emp. PE-1S-Camacho - Huaca Blanca -Caucato - La

Cs5 c2 1 Si
Joya -Emp. PE-1S
Cé R62 Emp. R47 -Toma de Leon - Emp. R57 1 Si
a Emp. PE-24 - Lagunillas - Mirador de Lobos - El 1 si
Candelabro -Emp. PE-24
Emp. PE-24 - Bellavista - Emp. PE-1S - Ocas - La Villa -
R18 1 Si
Emp. R12
R1 Emp. PE-28D (Ticrapo) - Remuda - Ticacancha - 1 si
Yanachana - Arcopunco - Mollecancha
R29 Emp. R8 - Latitud Cuatro - Costa Rica - Laguna La 1 si

Palma
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Fase2Y 3:

A continuacion se muestra la estimacion del IP para 10 CV:

Datosgenerales de camino Elegibilidad
Impacto S/A éElegible?| CadenaValor (CVAL)o Producto local priorizado (PP) Corredor Logistico / Alim
cv Nombre del CV )
Long (Km) Dep.| Prov Dist
Volumen b
{0.No cumple, 1.0K}| (SI/No) |CV Produccién Estand Norm CL/A Asignac
Cl |Emp.PE-CC-C-N-M-C-F-VH-SanT-M 21.24 ICA PISCO [Tupac Amaru 1 Si CVAL19 Uva 3,000 3 0.141 0.183 0.055 EE02 1 0.20
: " CVAL17
C2 |Emp.PE -Emp-V«C«F-L-Limite Provincial C 19.46 ICA PISCO |Independencia 1 Si T ¢ 7,000 7 0.360 0.465 0.139 CL17 1 0.20
omate
. . CVAL17
C3 |Emp. PE-.Z-5-Emp.-S-Fin de Camino 5.17 ICA | PISCO [independencia 1 Si Tomate 4,000 4 0.774 1.000 0.300 EEO2 1 0.20
. CVAL17
C4 (Emp. PE-G-Emp-N-R-Emp. 21.15 ICA PISCO }independencia 1 Sl Tomate 3,000 3 0.142 0.183 0.055 EEO2 1 0.20
C5 |Emp.PE-C-H-C-L-Emp, PE 22.2% ICA | PISCO |SanClemente 1 Si - - - - - Alimentador 1 0.15
. - CVAL17
C6 |Emp. -T-Emp. 10.39 ICA | PISCO [independencia 1 Si Tomat 1,500 2 0.144 0.187 0.056 EEO2 1 0.20
e
C7 |Emp.PE-L-M-E-Emp. PE 38.45 ICA PISCO |Paracas 1 Si CVAL2 Alfalfa 5,000 5 0.130 0.168 0.050 EEO2 1 0.20
C8 {Emp.PE-B-Emp. PE-O-L-Emp, 9.39 ICA PISCO |TupacAmaru 1 Si PP2 700 1 0.075 0.096 0.019 EEO2 1 0.20
Co |Emp. PE-R-T-Y-A-M 20.66 ICA PISCO [Huancano 1 Si PP1 600 1 0.029 0.038 0.008 EEO2 1 0.20
C10 |Emp.-L-C-L 7.8 ICA PISCO |Humay 1 St - - - - - EEO2 0 o]
Continta ..........
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5. POTENCIALIDADES
s 14

o 3.1.Capltllest_!lstrltales 3.2.Poblacién 4.2, Establecimientos de Salud 20%

N°CD | Estand | Norm Estand ’,P,dl"\v;\‘ '{,Eﬁéqnﬂ e f5*POT
c1 6 0.282 0.487 235.405 1,000 47.081 0.203 | 0.04057 0.373
c2 S| 0.257 0.443 0.035 1,500 77.081 0.133 0.009 1 0.051 0.084 0.006 1 0.051 0.066 0.005| 600.0 30.832 0.133 { 0.02657 0.422
C3 3| 0.580 1.000 0.080 3,000 580.271 1.000 0.070 3 0.580 0.944 0.066 4 0.774 1.000 0.080 | 1,200.0 | 232.108 1.000 0.2 0.996
ca 6 0.284 0.489 0.039 6,000 283.688 0.489 0.034 13 0.615 1.000 0.070 2 0.095 0.12‘2 0.010| 500.0 23.641 0.102 { 0.02037 0.428
cs5 4 0.179 0.309 0.025 1,200 53.836 0.093 0.006 2 0.090 0.146 0.010 1 0.045 0.058 0.005 0.0 0.000 - 0 0.196
cé 2 0.192 0.332 0.027 800 76.997 0.133 0.009 4 0.385 0.626 0.044 1 0.096 0.124 0.010} 400.0 38.499 0.166 | 0.03317 0.373
c7 1 0.026 0.045 0.004 400 10.403 0.018 0.001 3 0.078 0.127 0.009 3 0.078 0.‘101 0.008 300.0 7.802 0.034 [ 0.00672 0.279
c8 4 0.426 0.734 0.059 3,000 319.489 0.551 0.039 4 0.426 0.693 0.049 1 0.106 0.138 0.011 300.0 31.949 0.138 | 0.02753 0.404
cse 3 0.145 0.250 0.020 2,000 96.805 0.167 0.012 2 0.097 0.157 0.011 2 0.097 0.125 0.010| 800.0 38.722 0.167 | 0.03337 0.294
cio 2 0.256 0.442 0.035 1,200 153.846 0.265 0.019 4 0.513 0.834 0.058 2 0.256 0.331 0.027 0.0 0.000 - 0 0.139
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Priorizacion

Camino vecinal

C3

ca

c2

C6

C1

o

c7

C10

Ranking

1°

2°

3°

4°

5°

6°

7°

8°

g°

10°

Puntaje Obtenido - fndice
para  priorizacién
caminos vecinales (IP)

de

0.996

0.428 | 0.422

0.404

0.379

0.373

0.294

0.279

0.196| 0.139

Ranking - Indice para priorizacién de
caminos vecinales (IP)
1.200
0.996
1.000
0.800

0.600
0.428 0.422 0.404 (379 ¢.373

0.400 0.294 0.279
0.196
I I l 117
C3 (o) C2 C8 Cé6 Ci Cc9

c7 ¢ C10

9.2. PRIORIZACION DE CAMINOS DE HERRADURA (CH)

La priorizaciéon de caminos de herradura esta basado en aspectos de caracter cualitativo
mas que en lo cuantitativo. La priorizacion basicamente consiste en determinar un
conjunto de CH que serian motivo de intervencién por las municipalidades. La
priorizacion de los principales CH se realiza en dos fases

FASE 1: Elegibilidad de los CH a ser Priorizados

La eleccién esta basada en aspectos cualitativos ambientales y de patrimonio cultural
en concordancia con la normativa que protege las areas naturales y el patrimonio
cultural y regula el uso de estos. Esta fase tiene por objeto considerar aquellos CH que
no afecten las Areas Naturales Protegidas por el Estado (ANP) o el Patrimonio Histéorico
Cultural o Comunidades nativas. Este criterio esta establecido en los Planes Maestros
de las ANP y en el Plan maestro del patrimonio cultural o documento de la autoridad
competente.

Se incorpora el CH a priorizacién cuando no esta en el ANP y si esta cuando es

permitido por el respectivo Plan Maestro y de manera similar cuando se trata de
patrimonio histérico cultural inmueble o de Comunidades nativas.
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9.3.

FASE 2: Criterios de Priorizacion de los Principales Caminos de Herradura.
La priorizacion se basara en los siguientes criterios:

i. PM: Condicion de Pobreza Monetaria de los centros poblados (mayor %).
ii. POB: Numero de poblacion en el area de influencia del CH*® (mayor volumen de
poblacién beneficiada).
iii. CVA: Si por el CH se traslada al mercado produccién asociada a una cadena de
valor priorizada.

Los criterios sefialados se aplican a cada CH y se procede a obtener una lista de CH
priorizados que formaran parte del Programa y Presupuesto de intervenciones.

PROGRAMA DE INTERVENCION

Cumplidas las etapas precedentes sera necesario identificar las actividades
programaticas sobre las cuales las autoridades municipales adoptaran sus decisiones
con base a los objetivos y estrategias formuladas.

Los programas deben reflejar dos situaciones, una que se relaciona con los programas
de inversién y de mantenimiento a partir de identificar las areas y sectores en los cuales
es posible adelantar ejecuciones y la otra, que se relaciona con aquellas actividades
dirigidas a preparar proyectos de inversion.

Luego se debe hacer una exposicion de los volimenes de recursos que se movilizaran
para cumplir con el programa, fijandose la evaluacién de costos, la especificacion del
financiamiento que se necesita, las posibles fuentes de obtencién y las
responsabilidades en el orden institucional.

El proceso de planificacion no termina con la formulacion del plan, es necesario prever
los mecanismos de compatibilidad, coordinacién, control y reformulacién, pues el plan
es dindmico, en la misma medida en que es cambiante la realidad provincial y
departamental. La importancia de este instrumento de gestion es que orienta la
ejecucion.

En el Programa de Intervencién se define el momento de intervencion de los caminos y
el tipo de intervencién para cada uno de ellos, teniendo en cuenta la priorizacion de
caminos determinada, el estado de la via y las posibilidades financieras para su
ejecucion.

Los caminos priorizados, antes de plantear el programa de intervencion, deben ser
verificados en el sentido de determinar si cuentan con estudios de pre inversiéon y/o
expediente técnico.

Para los efectos se elabora los cuadros N° 47 y 48.

ZArea de influencia de 2 Km, posible de ser caminado entre 20 a 25 minutos.
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Cuadro N° 47
Nivel de Iintervencién de Caminos Vecinales segun Priorizacion

Codigo . Nivel de Estudio
del Camino Tramo Int:x:;gi%n* | prioridad
camino , |
506 ABC BC Rehabilitacion / SB Perfil 1°
510 ZAF Rehabilitacion Perfil 2°
*Estado Bueno: Mantenimiento Rutinario — MR,

Estado Regular: Mantenimiento Periédico — MP,
Estado Malo: Rehabilitacion — R / Mejoramiento — M.
Fuente: IPRV y Cartera de proyectos viales de la Municipalidad Provincial.

Cuadro N° 48
Programa de Intervencién

Prioridad

Intervencion/ Intervenicién o

Camino vecinal

Camino vecinal 1 R

Camino vecinal 2 R
R 3

Camino vecinal 3

Camino vecinal 4

Camino vecinal 5 5 MP| MR| MR| MR| MP

Camino vecinal 6 6 MR{ MR| MR| MP | MR
MR MR MR | cN| MR

Camino vecinal 7

Construccién puente 1 PP

Construccion puente 2 PP
Embarcadero1 E1

Camino de Herradura 1 CN

Camino de Herradura 2 CN

Tener en cuenta que el mantenimiento rutinario (MR) se realiza inmediatamente
después de una rehabilitacion (R) o mejoramiento (M) o construccion nueva (CN)
de la via vecinal; el mantenimiento periédico se realizara (MP) luego de tres afios de
mantenimiento rutinario.
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9.4. PRESUPUESTO DE PROGRAMA DE INTERVENCION

Programa quinquenal de intervenciones

Para el calculo del presupuesto del Programa de Intervenciones se utiliza los costos
promedios de los diferentes niveles de intervencion en la provincia. Este programa
considera todos los caminos vecinales, diferenciados por tipo de intervencién y se
elabora el Cuadro N° 49.

Cuadro N° 49
Presupuesto de Programa de intervencion quinquenal (S/)
Intervencién Prioridad | Km. "Afios (S/.

TOTAL |
8L

Caminos Vecinales

Rehabilitacion
Camino vecinal 1
Camino vecinal 2
Camino vecinal 3
Mejoramiento
Camino vecinal
Camino vecinal

Mantenimiento Rutinario y Periédico

Camino vecinal 4
Camino vecinal 5

Construcciones Nuevas

Camino vecinal 6
Camino vecinal 7

Caminos de Herradura

CH
CH
 TOTAL

1) De la Matriz de Priorizacion

Programa de intervencion trienal

El programa de intervenciones debe ser estimado con mayor precision para el periodo
correspondiente a los tres primeros afios iniciales de ejecucion del PVPP, teniendo en
cuenta las posibilidades financieras de la municipalidad, tomando en consideracién las
diversas fuentes de financiamiento. Esta programacion debe incorporarse al presupuesto
y programa de inversiones trienal de la municipalidad. El programa Trienal sera base

’ E"";,,;,.,p\a?ra la elaboracién del presupuesto vial anual. Se elabora el Cuadro N° 50..
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Cuadro N° 50
Programa de intervencion trienal (S/)

t

Caminos Vecinales

Rehabilitacion
Camino vecinal 1
Camino vecinal 2

Mejoramiento

Camino vecinal 10

Camino vecinal 11

Mantenimiento Rutinario y Periédico

Camino vecinal 4
Camino vecinal 5

Construcciones Nuevas

Camino vecinal 6
Camino vecinal 7

Caminos de Herradura

Camino de herradura
Camino de herradura

TOTAL

(1) De la Matriz de Priorizacién

9.5. FINANCIAMIENTO

Uno de los elementos estratégicos que le da viabilidad a todo plan, cualquiera que sea
su naturaleza, constituye el financiamiento. Debe analizarse las diferentes
posibilidades de financiamiento para la implementacién del plan vial provincial y no
sbélo enumerar las alternativas. Inclusive, si se recomienda alguna de ellas debe
describirse las actividades o pasos que tienen que darse para su concrecion;
igualmente, sefialar los requisitos que tienen que cumplirse por cada fuente
recomendada.

La propuesta del financiamiento del plan debe ser lo mas préxima a la realidad,
concordada con las disponibilidades presupuestales.

A continuacién, a modo de ejemplo se presentan algunos mecanismos que pueden
posibilitar la viabilidad financiera del plan tanto para el corto como para el mediano
plazo:

a) En una primera etapa, la opcién son los recursos municipales que el
Gobierno Central transfiere anualmente.

c) La gestion y ejecucién de alianzas estratégicas con el Gobierno Regional,
con Programas y Proyectos de desarrollo rural. Igualmente, alianzas con
las empresas privadas (ejemplo mineras), asociaciones publico privadas,
obras por impuesto, y otras modalidades.

d) La cooperacion técnica y financiera internacional es otra opcion factible
que depende de dos importantes factores: contar con una cartera de
proyectos adecuadamente formulados y adoptar una politica agresiva de
negociacion bilateral con ONG internacionales, Embajadas, Fondos
Contravalor, AID, etc. En este aspecto hay una premisa basica: el primer
y mejor elemento de negociacién es el proyecto.
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e) La intervencion de los productores en el autofinanciamiento de
sus obras a través de un auto gravamen, administrado por la
organizaciéon comunal o empresarial a la que pertenecen.

g) Promover el financiamiento a través de Mesas de Donantes, Asociaciones
publico privadas, obras por impuestos, entre otras fuentes.

9.6. VULNERABILIDAD Y AMBIENTE EN LOS CAMINOS PRIORIZADOS

En la elaboracién del PVPP y especificamente en la eleccion de los caminos vecinales
debe tenerse en cuenta las condiciones de vulnerabilidad fisica y ambiental que se
presentan en la provincia de intervencion y en los espacios donde se plantean los
caminos. Desde esta etapa se prevén las condiciones que se puedan presentar en la
fase de ejecucion y operacion, a partir de la localizacién de los caminos vecinales
priorizados que forman parte del Plan de Inversiones.

Con relacién a la vulnerabilidad es la aplicacion de los resultados obtenidos de la
informacién del mapa geomorfolégico con el mapa de pendientes. Se trata de identificar
zonas con alta vulnerabilidad en el programa de inversiones viales.

Con relacién al ambiente y el patrimonio histérico cultural, se trata de determinar
que los proyectos priorizados no se ubiquen dentro de las areas naturales protegidas
0 zonas arqueolégicas o comunidades nativas (restringidas), evitar la afectacion de
bosques naturales o zonas ecolégicas fragiles, o evitar el trazo del camino sobre laderas
propensas a la erosién hidrica, zonas inestables o con problemas geodinamicos, entre
otros.
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({2 \CAPITULO 10. PLAN DE IMPLEMENTACION
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10.1. Plan de implementacion

10.2. Monitoreo y evaluacion del PVPP
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Capitulo 10. PLAN DE IMPLEMENTACION

10.1. PLAN DE IMPLEMENTACION

10.1.1. Definicién, Objetivo y Actividades del Plan de Implementacion

El plan de implementacion comprende todas aquellas principales actividades y acciones
que tienen por objeto viabilizar la ejecucién del plan vial; en ese sentido, articula la
propuesta estratégica de intervencion del PVPP con los instrumentos propios de la
ejecucién (planes operativos anuales, presupuesto anual, proyectos y actividades).

Con fines didacticos de verificacion y ejecucion, las principales actividades y acciones
han sido organizadas en tres grupos: i) actividades preparatorias, ii) instrumentos
operativos de ejecucion y iiij) monitoreo y evaluacion.

Figura N° 6 Plan de Implementacion

J—

» Contar con Resolucion de Alcaldia que aprueba el PVPP y
ordena su incorporaciébn en los planes y presupuestos
operativos de la municipalidad.

¢ Difusion del plan a nivel distrital.

» Organizacion de recursos: Habilitar recursos humanos y fisicos
Actividades (oficina, equipo y mobiliario, materiales)

preparatorias o Capacitacion sobre gestion vial a personal involucrado de las
municipalidades.

+ Designacién de Coordinador de ejecucion y equipo u oficina a
cargo de la ejecucion.

o Gestiones anuales de incorporacion y financiamiento en los
planes operativos.

e Contar con POA, Presupuesto Anual y PIA, derivados del

Instrumentos Presupuesto Multianual a 3 afios, aprobados.
operativos de -Cont‘a_r con Programa anual de adquisiciones de bienes y
. .. 7 servicios (PAC).
;7 Joglecucion e Contar con Términos de referencia para contrataciones y
2t \3 adquisiciones.
T A i » Reglamento (o similar) de Comité de Seguimiento.
2

- s Realizar monitoreo de la ejecucién del plan

Monitoreo y vial (Informes trimestral, semestral y anual de

evaluacion de la ejecucion).

: ¢ Elaboracion de Linea Base.

e Adopcion de Indicadores de gestion.

e Determinacion de responsable y equipo de
Monitoreo y evaluacion.

QECCIOy
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10.1.2. Cronograma de trabajo

Las actividades arriba mencionadas seran calendarizadas y debidamente
dimensionadas en el tiempo, y puestas en un Cronograma de trabajo.

10.2. MONITOREO Y EVALUACION DEL PVPP

La responsabilidad de la gestion y operacién del Plan Vial es del Gobierno Local
Provincial a través de la Gerencia de Planificacién y Presupuesto u oficina competente.

El PVPP considera una ruta y acciones para los préximos tres y cinco afios que se
materializa en indicadores especificos para cada eje estratégico del Plan (acceso a los
servicios y competitividad vial - Corredores Logisticos).

El monitoreo y la evaluacion son actividades complementarias: el monitoreo permite
describir y calificar el cumplimiento del plan operativo anual, la evaluacién, determina si
dicho cumplimiento ha conducido a la consecucidén de los objetivos que motivaron el
disefo y puesta en marcha dei PVPP.

Cuadro N° 51
Diferencias técnicas entre monitoreo y evaluacién

MONITOREO

EVALUACION

Objetivos que
persiguen

Informacién sobre el cumplimiento
del Plan Operativo Anual POA, para

- | hacer correcciones.

Busca conocer para actuar, para construir,
para modificar, para realimentar.
Comparacién de datos sobre la ejecucion del
Plan con los patrones de referencia valorativos
definidos a través de la vision o escenario
futuro que se quiere construir.

| Cumplimiento de
Aspectos que
se consideran -

actividades y
tareas.

Logros de las metas propuestas.
Uso de Recursos.

Cumplimiento de la jerarquia de objetivos (fin
proposito y resultados)

| Reportados:

De proceso Mensual, Trimestral,

Corto Plazo Indicadores de producto: Anual

Frecuencia Semestral Mediano Plazo: Indicadores de Efecto Anual,
sugerida : Bianual, Trianual , por 3 afios
| De producto Trimestral, Semestral, | Largo Plazo: Indicadores de Impacto Sexenal
Anual.
Gerencia de Planeamiento vy | Gobierno Local (Alcalde), Gerencia de
Responeables Presupuesto Planeamiento y Presupuesto. Sector
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INDICADORES DE MONITOREO Y EVALUACION

Los indicadores permiten mostrar de manera mas clara los logros alcanzados por el
PVPP, seran estimados por la Gerencia de Planificacion y Presupuesto.

La Figura N°7 muestra

indicadores de evaluacion como de monitoreo, su

correspondencia respecto a los objetivos del PVPP y del Marco Légico.

Figura N° 7
Indicadores de Evaluacion y Monitoreo del PVPP

“MONITOREO

Frecuencia
Sugerida

Sexenal

Anual, Bianual,

Trimestral, Semestral, Anual

Mensual Trimestral, Semestral

Ambito de
Desempenio

Marco Légico |

ok

Reduccién de Costos
Logisticos de los
productos de cadenas
priorizadas.

S

Trianual
P COMPONENTES O
PROPOSITO RESULTADOS ACTIVIDADES INSUMOS
EFECTO PRODUCTO PROCESO

Menores costos de
flete por tonelada y

menores tiempos de
transporte de carga.

Incremento del TPDA
de pasajeros y carga

N° de km de caminos
construidos, rehabilitados,
mejorados, mantenidos

% de avance del Expediente
Técnico.

% de avance presupuestal
respecto a lo programado

% de Personas con
acceso a los servicios
de educacion y salud.

Reduccién de Costos
y Tiempo de
Transporte vehicular.

N° de km de caminos
construidos, rehabilitados,
mejorados, mantenidos

% de movimiento de tierras

% de mejoras respecto a las
programadas

N° de servidores publicos
capacitados

N° de personas informadas
sobre El PVPP

% de servidores capacitados
% de personas informadas
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A continuacién se propone un Marco légico para un PVPP, a manera de ejemplo. Esta
matriz conceptual organiza y permite apreciar la interacciéon de recursos, actividades,
productos, objetivos, indicadores y supuestos.

Figura N° 8
MATRIZ DEL MARCO LOGICO DEL PVPP
MEDIOS DE
OBJETIVOS INDICADORES VERIFICACION SUPUESTOS

N° de Personas con

logisticos y mercados.

Incremento del TPDA
de pasajeros y carga

acceso a los Reportes de los El Gobierno Local
Contribuir con la Inclusion Social de los mas | servicios de sectores Educaciony | gjecuta
z pobres de la provincia. educacién y salud. Salud oportunamente el
v Contribuir al desarrollo de la competitividad | Reduccién de Costos | Encuestas de la PVPP de acuerdo
territorial provincial. Logisticos de los Municipalidad ala priorizacion y
productos de Provincial. programacion.
cadenas priorizadas.
Reduccién de Costos
y Tiempo de
o Mejorar el acceso vial vecinal de poblaciones | Transporte vehicular. | on Ocul
: i ; ssi nspeccion Ocular .
= excluidas a Servicios Sociales Basicos de Menores costos de pec y Intervenciones
7 Educacién y Salud Entrevistas de la
O flete por tonelada y |\ nicipalidad provincial | 29cuadas en los
% Mejorar el acceso vial vecinal de la Red menores tiempos de a usuarios de la via caminos vecinales.
a_f alimentadora provincial a los corredores transporte de carga. )

RESULTADOS O COMPONENTES

N° de km de
caminos construidos, { Estadisticas de los Servicios de
1. Infraestructura Vial para Inclusién Social. rehabilitados, Sectores Educaciony [ Calidad a cargo
mejorados, Salud. del sector.
mantenidos
Conteo de trafico.
N* dekm de Costo de transporte Servicios de

2. Infraestructura Vial para Articulacién de la
Red alimentadora provincial a los corredores
logisticos y mercados.

caminos construidos,
rehabilitados,
mejorados,
mantenidos

respecto a la linea base

Tiempo de viaje
respecto a la linea
base.

Transporte de
carga y pasajeros
de calidad.

N° de servidores
publicos capacitados

Reporte de seguimiento

Se dispone de

3. Fortalecimiento de la Gestién Vial N¢ de personas de Informes de capacitadores
informadas sobre El | actividades calificados
PVPP
1. Infraestructura Vial para Inclusién Social
1.1 Construcciéon de Caminos Vecinales
1.2 Rehabilitacion de Caminos Vecinales Adecuada

1.3 Mejoramiento de Caminos Vecinales

1.4 Mantenimiento Periédico o Rutinario

1.5 Construccion de caminos de herradura y
ofras obras

Informes de Monitoreo.

administracion.

w

@

®
m 2 |2. Infraestructura Vial para Articulacién de la
ZzE Red alimentadora provincial a los

o P .
o @ corredores logisticos y mercados. nf de Monitoreo Adecuada
8% | 2.1 Construccién de Caminos Vecinales niormes de Nonitoreo | dministracion.
<2 2.2 Rehabilitacion de Caminos Vecinales

3 2.3 Mejoramiento de Caminos Vecinales

< 2.4 Mantenimiento Periédico o Rutinario

3. Fortalecimiento de la Gestién Vial

3.1. Capacitacién
3.2. Asistencia técnica
3.3. Difusion

Informes de Monitoreo.

Adecuada
administracion.
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ANEXOS

Anexo N° 1. Instrumentos Operativos
1. Relacién de Corredores logisticos priorizados
a nivel nacional

2. Relacién de Cadenas productivas
priorizadas a nivel nacional

3. Instructivo de Aplicativo para Priorizacion de Caminos
Vecinales

4, Guia de orientacion del Inventario Vial para la
Planificacion Vial Estratégica de la Red Vial Vecinal o
Rural de los Gobiernos Locales®® (IPRV)

26 Referida a la Parte IV del Manual de Inventarios Viales publicado por el MTC, en diciembre de 2015
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ANEXO N° 1

RELACION DE CORREDORES
LOGISTICOS PRIORIZADOS A NIiVEL
NACIONAL

103




Guia para formular el Plan Vial Provincial Parficipativo — PVPP.,

1.- RELACION DE CORREDORES VIALES PRIORIZADOS A NIVEL NACIONAL

Relacion de corredores logisticos priorizados a nivel nacional:

Nomiare de céwedm Logisﬁco
EE01 EJe Estructurante 01 Luma hasta Piura (Panamericana Norte)

EEO2 |Eje Estructurante 02: Lima hasta Arequipa (Panamericana Sur)

CLO1 Corredor Logistico 01: Chiclayo - Moyobamba - Tarapoto - Yurimaguas - Iquitos.
CL02 | Corredor Logistico 02: Paita - Piura - Dv. Olmos
CLO3 | Corredor Logistico 03: Lima - La Oroya - Huanuco - Tingo Maria - Pucallpa

CL04 | Corredor Logistico 04: Nazca - Abancay - Cusco

CLO5 | Corredor Logistico 05: Matarani - Arequipa - Juliaca - Pte. Inambari

Corredor Logistico 06: Arequipa - Moquegua - Tacna - La Concordia (Frontera con
Chile)

CLO7 | Corredor Logistico 07: Matarani - llo - Moquegua - Desaguadero (Frontera con Bolivia)

CLO6

CL08 | Corredor Logistico 08: Cusco - Puerto Maldonado - Ifiapari (Frontera con Brasil)

CL09 | Corredor Logistico 09: Ayacucho - Pisco

CL010 | Corredor Logistico 10: La Oroya - Huancayo - Ayacucho - Abancay

CL011 | Corredor Logistico 11: Cusco - Juliaca - Puno - Desaguadero (Frontera con Bolivia)

CL012 | Corredor Logistico 12: Tarapoto - Aucayacu - Tocache - Tingo Maria

CL013 | Corredor Logistico 13: Pativilca - Conococha - Huaraz - Carhuaz

CL014 | Corredor Logistico 14: Ciudad de Dios - Cajamarca - Chachapoyas

CL015 | Corredor Logistico 15: Piura - Tumbes - Puente Internacional (Frontera con Ecuador)

CL016 | Corredor Logistico 16: Chiclayo - Cajamarca

CL017 | Corredor Logistico 17: La Oroya - Tarma - La Merced - Satipo

CL018 | Corredor Logistico 18: Chimbote - Huacrachuco - Tocache

CL019 | Corredor Logistico 19: Salaverry - Truijillo - Shorey - Huamachuco

CL020 | Corredor Logistico 20: Dv. Quilca — Matarani — llo — Tacna
Fuente: MTC. PESEM 2012 -2016 y Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transportes, MTC
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ANEXO N° 2

RELACION DE CADENAS PRODUCTIVAS
PRIORIZADAS A NIVEL NACIONAL
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2.- RELACION DE CADENAS PRODUCTIVAS PRIORIZADAS A NIVEL NACIONAL

Relacion de cadenas productivas priorizadas a nivel nacional:

1 | Alcachofa

2 | Alfalfa

3 | Azucary Derivados
4 | Banano

5 | Cacao y Confiteria
6 |Café

7 {Cebolla

8 |[Cereales

9 |Citricos
10 | Esparragos
11 [Legumbres
12 |Mango
13 |Palta
14 | Pimiento
15 |[Pifa
16 | Productos lacteos
17 |Tomate
18 | Tubérculos
19 [Uva

Fuente: MTC. PESEM 2012 -2016 y Plan de Desarrollo
de los Servicios Logisticos de Transportes, MTC
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ANEXO N° 3

INSTRUCTIVO DE APLICATIVO PARA
PRIORIZACION DE CAMINOS VECINALES
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3.- INSTRUCTIVO DE APLICATIVO PARA PRIORIZACION DE CAMINOS VECINALES

Instructivo de aplicativo para priorizacion de caminos vecinales:

Para la aplicacion de la Metodologia de priorizacién de Caminos vecinales se ha elaborado
un Modelo en una hoja de calculo Excel y su correspondiente instructivo.

El objetivo del presente instructivo es explicar de manera detallada y paso a paso la forma
correcta de ingresar los Datos (input) al Modelo.

Un primer punto a tener en cuenta es el color de identificacion de los input y output:

— Los inputs estan identificados con el color Azul
— Y los resultados, outputs, son de color negro resaltado - negrita

Para el caso se tiene que ingresar datos en 7 médulos, estos médulos corresponden a:

INPUTS
EJDatos Generales
[ Elegibilidad
Criterios de priorizacion:
€ Cadena de valor (cadena productiva) (CAVAL)

1.1. Infraestructura vial asociada a cadenas de valor priorizados en
Corredor Logistico (CVAL)

1.2. Infraestructura vial asociada a productos priorizados para el
desarrollo econémico provincial (PP)

SEREN @ Complementariedad vial (COM)
B 2.1. Infraestructura vial que conecta a un Corredor Logistico

2.2. Infraestructura que conecta a las vias alimentadoras de los
Corredores Logisticos (Nacional o Departamental)

© Integracion (INT)

3.1. Infraestructura que conecta a capitales distritales (CD)

3.2. Infraestructura que integra directamente a poblacién
(POB)

@ Accesibilidad (ACC)

4.1. Infraestructura que conecta a establecimientos
de salud (CS)

4.2. Infraestructura que conecta a centros
educativos (CE)

© Potencialidades (POT)
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OUPUT:

IP: f*CAVALI + f.*COMi+ f3*INTi + f4*ACCEi+ fs*POTi
IP: f{*CAVALI+ f,*COMi+ (f3.4*CD + f32*POB) + (fa4*CE + f42"ES) + fs*POT

Donde,
Subindice “i” es el CV evaluado y
Subindice “f” es la ponderacioén a cada criterio

£1=30% 6 20%

f2=20% 6 15%

f3=15%: £3.1=0.8%, f3,=0.7%,
f4=15%: £4.4=0.7%, £42,=0.8%,
fs=20%
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Hoja de Calculo:
MODELO PARA LA PRIORIZACION DE CAMINOS VECINALES

Datos genersies de camino Eleglblliiad

Cé:mhu.d- Nombredelcy ImpactoS/A CorredorLagistico / Alim &L@Wﬂuﬂ;ﬁn 3.2.Poklacién
Long{Km) | Dep | Prov | Olst

ONocumple, 10K Ne} [ev "’r':“'“""«""" ttad | Nom asa Adtgnac WD |ttt | Normi P08 | otand | Norm

5. POTENCIALIDADES

. Establucimbentos de Sal PoendaaseatE| 205

NES | Estand | Norm E@@gﬁ 50T

a Datos Generales

Gu

[ legibilidad

3
@ Cadena de valor (CVAL)
Q Complementariedadgvial (COM)

9 Integracion (INT),

@ Accesibilidad (ACC),

Output

@rotencialidad (POT)
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EDatos Generales

Datos generales de camino

Codigo

de Ruta Nombre del CV

cv
Long (Km) | Dep Prov | Dist

C1

Cc2

C3

C4

C5

Ccé

Cc7

C8

Cc9

C10

En el primer médulo se ingresa al modelo el universo de CV a ser evaluados, obtenidos
de la brecha vial, con sus datos generales:

Codigo CV.- Este cadigo es el que identificara al Camino Vecinal y estara a
acompafiado de un numero, por ejemplo CV1, CV2, CV3...

Codigo de ruta.- Este codigo del camino esta compuesto por los cédigos de
ruta.

Nombre del CV.- Corresponde al nombre completo del camino vecinal.
Long (km).- Es la distancia, medida en kilometros, del camino vecinal.
Dep.- Es el departamento al cual corresponde el camino vecinal.
Prov.- Es la provincia al cual corresponde el camino vecinal.

Dist.- Es el distrito al cual corresponde el camino vecinal.

caminos vecinales para integracién al mercado asociada a cadenas de valor y en el
Cuadro N° 36: Caracteristicas de los caminos vecinales por distrito; del Diagnéstico del

Plan

vial provincial participativo - PVPP.
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Datos generales de camino
cv Cédigo de Ruta Nombre del CV
Long (Km) Dep Prov Dist

Emp. PE-1S-Casalla Chica-Casalla Alta-Nufiez -

Ci R8 Monte Fuerte —Cuchilla nueva-El Fronton-Cuchilla 21.24 ICA PISCO |TupacAmaru
ViejaHuarangal -San Tadeo -Murga
Emp. PE-24A(San Isidro) - Emp. R50 - Vista Alegre -

c2 R47 Canaan -Fermin Tanguis - Lateral Seis -Limite 19.46 ICA PISCO !Independencia
Provincial Chincha
Emp. PE-24A-Zarate -San Jacinto -Emp. R57 (San X

e e Jacinto)-San Emilio - Fin de Camino 517 ICA | PISCO findependencia
Emp. PE-1S - Granja San Fernando - Emp. R42 -Nuevo

(o3 R44 21.15 ICA PISCO {Independencia
Huanuco -Rangel - Emp. R47

s & Emp. PE-1S - Camacho - Huaca Blanca - Caucato - La 22.29 ICA PISCO 1San Clemente
Joya -Emp. PE-15

C6 R62 Emp.R47 -Toma de Leon - Emp. R57 10.39 1ICA PISCO |Independencia

c7 c1 Emp. PE-24 -Lagunillas - Mirador de Lobos - El 38.45 iCA PISCO |paracas
Candelabro-Emp. PE-24
Emp. PE-24 - Bellavista - Emp. PE-1S - Ocas -La Villa -

c8 R18 3.39 iCA PISCO {TupacAmaru
Emp. R12

o R1 Emp. PE-28D (Ticrapo) -Remuda - Ticacancha - 20.66 icA PISCO | Huancano
Yanachana - Arcopunco - Mollecancha
Emp. R8 - Latitud tro - Rica -L. L

c10 R29 P';p :8 atitud Cuatro - Costa Rica -Laguna La 78 ICA | PISCO |Humay

m
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[JElegibilidad

Luego, se debe ingresar los datos del criterio Elegibilidad, este criterio esta basado en
la eleccion discreta (1. Cumple, 0. No cumple) y se le asigna “cumple” siempre que el
Camino a intervenir no tenga impactos socios ambientales negativos significativos. La
informacién se encuentra en el Cuadro N°10 Areas naturales protegidas de la provincia
y Cuadro N°11 Patrimonio cultural - material inmueble de la provincia, del Diagnéstico

del PVPP.

En el modelo se ha automatizado este criterio, de manera tal que se elige en una
pestafia desplegable el indice (1. Cumple, 0. No cumple) y se obtiene el resultado (Si /

No).
Datios pemecalesdie Gasine Ehegibitalad
o pre——— ImpatoSih | Sheginle?
Tongitn) | Dup Prerw Bex
050 comple, LOK)! (SEANO)
1 |Emp. PECCL-N-M-C-FVH-BanT-M 21.24 A PISCO  |TupacAmsaru 1 {Si
. 1
€3
Pestaria desplegable
Pieg Resultado

A continuacién se muestra un ejemplo con datos supuestos, correspondiente a 10
caminos vecinales:

Elegibilidad
cv Nombre del CV Impacto S/A ¢(Elegible?
(O-No f’s”i;“p'e’ (SliNo)
c1 'I\Eﬂmp, PE-CC-C-N-M-C-F-VH-SanT- 1 si
c2 E:r;[‘:)’i.nlzlil-CEmp -V-C-F-L-Limite 1 Si
C3 | Emp. PE--Z-S-Emp.- S - Fin de Camino 1 Si
C4 |Emp.PE-G-Emp-N-R-Emp. 1 Si
C5 Emp.PE-C-H-C-L-Emp. PE 1 Si
C6 |Emp. -T-Emp. 1 Si
C7 |Emp.PE-L-M-E-Emp. PE 1 Si
C8 |[Emp.PE-B-Emp.PE-O-L-Emp. 1 Si
C9 |Emp.PE-R-T-Y-A-M 1 Si
C10 |Emp.-L-C-L 1 Si

El camino que no cumple el criterio de Elegibilidad no es objeto de priorizacion y no se
aplican los siguientes criterios de calificacion.
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@ Cadena de valor (CVAL) - cadena productiva priorizada

Con relacion a este médulo se registra en la Hoja 1.Cadena de valor (CVAL) la Tabla
siguiente, que contiene en la Columna Cadena productiva: informacion de las 19
cadenas de valor (CAVAL) asociadas a cadenas productivas priorizadas a nivel
nacional por el MTC (cada cadena esta relacionada a un producto), de 2 Productos
Priorizados a nivel provincial (PP1, PP2) y la mencién de Producto no priorizado (NP);
en la Columna Cédigo la identificacion de cada uno de los productos de la Columna
Cadena productiva; y en la Columna Ponderacion el correspondiente factor de
ponderacion de cada producto, siendo que a los productos de cadenas productivas le
corresponde un peso de 30%, a los Productos priorizados 20% y a los no priorizados
0%.

Tabla para Asignacién de puntaje a caminos vecinales segtin asociacién
a Cadenas productivas priorizadas a nivel nacional por el MTC o
Productos priorizados a nivel provincial

Alcachofa CVAL1 Alcachofa 30%
Alfalfa CVAL2 Alfalfa 30%
Azucar y Derivados CVAL3 Azucar y Derivados 30%
Banano CVAL4 Banano 30%
Cacao y Confiteria CVALS5 Cacao y Confiteria 30%
Café CVALSG Café 30%
Cebolla CVALY Cebolla 30%
Cereales CVALS Cereales 30%
Citricos CVALO9 Citricos 30%
Esparragos CVAL10 Esparragos 30%
Legumbres CVAL11 Legumbres 30%
Mango CVAL12 Mango 30%
Palta CVAL13 Palta 30%
Pimientos CVAL14 Pimientos 30%
Pifa CVAL15 Pifia 30%
Productos lacteos CVAL16 Productos lacteos 30%
Tomate CVAL17 Tomate 30%
Tubérculos CVAL18 Tubérculos 30%
Uva CVAL19 Uva 30%
Producto priorizado 1 PP1 20%
Producto priorizado 2 PP2 20%
Producto No priorizado NP 0%
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En el Modelo en este Madulo, a cada camino listado se le asocia el producto principal del ambito
de influencia del camino, y se determina si esta asociado a alguna de las 19 cadenas productivas
priorizadas por el MTC, o sino a uno de los productos priorizados en la provincia que son parte
también de la propuesta o estrategia de desarrollo local. En el caso que el camino no esté
asociado a alguna cadena o PP, se le asigna NP (producto local no priorizado). Esta informacion
se encuentra en el Cuadro N° 22. Productos principales, lugares, volumen y valor de produccion.
Cuadro N°23. Articulacion por producto: centro de produccion, acopio y destino, del Diagnéstico
del PVPP.

Para efectos de estimacion de puntaje se ingresa al modelo el respectivo volumen de produccién
(TM) del producto (cadenas de valor o producto local priorizado), en azul, asociado al camino
vecinal i; cuando al camino le corresponde un producto local no priorizado (NP) el Volumen de
produccién que se asigna es cero (0). Con esta informacion el modelo estandariza (divide el
volumen de produccién entre la cantidad de km del camino), normaliza (divide el volumen de
produccion estandarizado del camino entre el maximo valor de volumen de produccién
estandarizado) y pondera el volumen de produccién del camino (multiplica el volumen de
produccion estandarizado y normalizado del camino por el factor de ponderacién
correspondiente, si es cadena de valor, producto priorizado o no priorizado), obteniéndose el
puntaje de cada uno de los caminos. Cabe precisar que los valores del factor de ponderacion
son fijos.

Por ejemplo:

Camino vecinal 1 — C1:

o Nemsibre g CF

€1 |Emp. PECCC-N-M—C-FVH-SanT-M 2124 CVALIS Uva . 3,000| 141243 mis3 0055
C¥AL1S Pifia -

{2 |Emp. PE-Emp-V-C-F-L-Limite Prowincial C 1945 | CWALIG Produds FO0DD| 353712 D485 B39
CVALIZ Tomate
CVAL I8 Tubérab

£3 |Emp.PE--Z-S-Emp.-S-Finde Camino 517 ] &00D) 793654 1.000 D300
PPl =
PP -~

T4 |Emp. PE-G-Emp-N-R-Emp. 2115 NP - 3.000) 141844 f3A83 DEES

8 |Emp.PE-C-H-C-L-Emp. PE 2225 He L] DODD MORND L1

A este camino se le asocia:

- La cadena de valor 19 del producto uva (producto 19), el Volumen de produccién
vinculado al camino, equivalente a 3000 TM. Con esta informacién el modelo
estandariza, normaliza y pondera (en este caso asigna 30%) y se obtiene el puntaje
0.055.

A continuacion se muestra un ejemplo correspondiente a los 10 caminos vecinales utilizados en
el médulo anterior:
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Cadena Valor {CVAL) o Producto local priorizado (PP)
v Nombre del CV
o Volumen Estand Nor
Produccién an orm
Cl {Emp.PECCC-N-M-C-FVH-SanT-M CVAL19 Uva 3,000 141.243 0.183 0.055
C2 |Emp.PE -Emp-V-C-F-L-Limite Provinciai C CVALLY 7,000| 359.712 0.465 0.139
Tomate
. . CVALL7
C3 |Emp.PE--Z-S-Emp.-S-Finde Camino 4,000 773.694 1.000 0.300
Tomate
CVAL17
C4 |Emp.PE-G-Emp-N-R-Emp. 3,000 | 141.844 0.183 0.055
Tomate
C5 |Emp.PE-C-H-C-L-Emp.PE NP 0 0.000 0.000 0
V,
C6 |Emp. -T-Emp. CVALL7 1,500) 144.370 0.187 0.056
Tomate
C7 |Emp.PE-L-M-E-Emp.PE CVAL2 Alfalfa 5,000 130.039 0.168 0.050
C8 |Emp.PE-B-Emp.PE-O-L-Emp. PP2 700 74.547 0.096 0.019
C9 |[Emp.PE-R-T-Y-A-M PP1 600 29.042 0.038 0.008
C10 |Emp.-L-C-L NP 0 0.000 0.000 0

©® Complementariedad vial (COM)
2.1. Infraestructura vial que conecta a un Corredor Logistico

2.2. Infraestructura que conecta a las vias alimentadoras de los Corredores
Logisticos (Nacional o Departamental)

En este médulo se registra en la Hoja 2.Corredor Logistico (CL) la Tabla siguiente, que
contiene en la Columna Nombre de Corredor Logistico: informaciéon de los 2 Ejes viales
estructurantes (EE) y 19 Corredores logisticos priorizados a nivel nacional por el MTC; en la
Columna Cébdigo: la abreviatura que identifica a cada corredor, eje vial estructurante,
alimentador, y sin conexién a los anteriores; y en la Columna Ponderaciéon el factor de
ponderacién que se asigna, en este caso 20% a los CL y EE, 15% al alimentador y 0% si el
camino no tiene conexion a Corredor Logistico (CL), Eje Estructurante (EE) o Alimentador (A).
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Tabla para Asignacion de puntaje a caminos vecinales segin asociacion a
Corredores Logisticos priorizados a nivel nacional por el MTC

Nombre de Corredor Logistico Cédigo | Ponderacion

Cor_redor Logistif;o 01: Chiclayo - Moyobamba - Tarapoto - cL1 20%
Yurimaguas - Iquitos.
Corredor Logistico 02: Paita - Piura - Dv. Olmos ClL2 20%
Corredor Logistico 03: Lima - La Oroya - Huanuco - Tingo Maria - cL3 20%
Pucalipa
Corredor Logistico 04: Nazca - Abancay - Cusco CL4 20%
Corredor Logistico 05: Matarani - Arequipa - Juliaca - Pte. Inambari | CL5 20%
Corredor Logistico 06: Arequipa - Moquegua - Tacna - La CL6 20%
Concordia (Frontera con Chile)
Corredor Logistic_o .07: Matarani - lio - Moquegua - Desaguadero CL7 20%
(Frontera con Bolivia)
Corredor Logisticq 08: Cusco - Puerto Maldonado - Ihapari cLs 20%
(Frontera con Brasil)
Corredor Logistico 09: Ayacucho - Pisco CL9 20%
Corredor Logistico 10: La Oroya - Huancayo - Ayacucho - Abancay | CL10 20%
Corredor Logistico 11: Cusco - Juliaca - Puno - Desaguadero o
(Frontera con Bolivia) CL11 20%
Corr’edor Logistico 12: Tarapoto - Aucayacu - Tocache - Tingo cL12 20%
Maria
Corredor Logistico 13: Pativilca - Conococha - Huaraz - Carhuaz | CL13 20%
Corredor Logistico 14: Ciudad de Dios - Cajamarca - Chachapoyas | CL14 20%
Corredor Logistico 15: Piura - Tumbes - Puente Internacional o
(Frontera con Ecuador) CL15 20%
Corredor Logistico 16: Chiclayo - Cajamarca CL16 20%
Corredor Logistico 17: La Oroya - Tarma - La Merced - Satipo CL17 20%
Corredor Logistico 18: Chimbote - Huacrachuco - Tocache CL18 20%
Corredor Logistico 19: Salaverry - Trujillo - Shorey - Huamachuco | CL19 20%
Eje Estructurante 01: Lima hasta Piura (Panamericana Norte) EEO1 20%
Eje Estructurante 02: Lima hasta Arequipa (Panamericana Sur) EEOQ2 20%
Alimentador Alimentador 15%

. " i . Sin
Sin conexién a Corredor Logistico (CL), Eje Estructurante (EE) o i
a Alimentador (A) c(:;c;_ng):‘on a 0%

Para efectos de aplicaciéon del Modelo de Priorizacion, se identifica el corredor logistico asociado
al camino vecinal en evaluacion y se ingresa la informacion correspondiente (CL, EE, A, SC).

La informacion se encuentra en el Mapa N°10. Articulacién econémica provincial y en el Cuadro
N°23. Articulaciéon por producto: centro de produccién, acopio y destino, del Diagnoéstico del

PVPP.

g!&e
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wf

117




Guia para formular el Plan Vial Provincial Participativo — PVPP.

Por ejemplo:

Camino vecinal 1 — CV1:

1 |Emp. PECCLC-N-M-C-FVH-SanT-M

Como este camino pertenece al eje estructural 2 (EE02) - Lima Hasta Arequipa (Panamericana
Sur) — el modelo le asigna 20%. A continuacién se muestra un ejemplo correspondiente a los 10
caminos vecinales utilizados en el médulo anterior:

cV ‘Nombre del CV Corredor 0|st|co I Alim
| CL/A Asignac §

o1 'I;'-.nmp. PE-CC-C-N-M-C-F-VH-SanT- EE02 . | oz
c2 Errggin!;il-cEmp -V-C-F-L-Limite CL17 1 0.20
C3 | Emp. PE--2Z-S- Emp.- S - Fin de Camino EE02 1 0.20
C4 |Emp.PE-G-Emp-N-R-Emp. EE02 1 0.20
C5 [Emp.PE-C-H-C-L-Emp.PE Alimentador 1 0.15
C6 |Emp. -T-Emp. EEO02 1 0.20
C7 |Emp.PE-L-M-E-Emp. PE EE02 1 0.20
C8 |Emp.PE-B-Emp. PE-O-L-Emp. EE02 1 0.20
C9 [Emp.PE-R-T-Y-A-M EEO02 1 0.20
C10 |Emp.-L-C-L Sin conexion 1] 0
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@ Integracion (INT)

3.1. Infraestructura que conecta a capitales de distrito (CD)
3.2. Infraestructura que integra directamente poblacion (POB)

Se ingresa al modelo el numero de capitales distritales(CD) ubicadas en el area de influencia
del camino vecinal correspondiente y el modelo estandariza (divide el numero de centros
poblados entre la cantidad de km del camino), normaliza (divide el nimero de centros poblados
estandarizado del camino entre el maximo valor del nimero de centros poblados estandarizado)
y pondera el nimero de centros poblados del camino (multiplica el nimero de centros poblados
estandarizado y normalizado del camino por el factor de ponderacién correspondiente, fijado en
8%). De similar manera se ingresa al modelo la cantidad de poblacion (POB) ubicada en el area
de influencia del camino vecinal correspondiente y el modelo estandariza, normaliza y pondera
por el factor fijado en 7%.

[ Ponderacion (f3.1=8%) ]

L Ponderacion (f3.2=7%)

() Nombre del CV 3.2.Poblacion
N°CD - Estand
C1 [Emp.PE-CCC-N-M—C-FVH-SanT-M 6 235.405

L N° Capitales distritales I

Resultado . Resultado
normalizado y Poblacién normalizado y
ponderado. ponderado.

La informacién se encuentra en el Cuadro N° 14: Poblacién segun caminos, rutas, centros, del
Diagnéstico del PVPP.

A continuacion se muestra un ejemplo correspondiente a los 10 caminos vecinales utilizados en
el médulo anterior:

o Nombre del CV 3.4 3.2.Pobiacién
NCD Estand
C1 |Emp.PECCC-N-M-C-FVH-SanT-M 6 0.282 0.487 5,000 235.405
C2 |Emp.PE -Emp-V-C-F-L-Limite Provincial C 5 0.257 0.443 0.035 1,500 77.081 0.133 0.009
C3 |Emp. PE--Z-S-Emp.-S-Fin de Camino 3 0.580 1.000 0.080 3,000] 580.271 1.000 0.070
C4 |Emp. PE-G-Emp-N-R-Emp. 6] 0.284 0.489 0.039 6,000 283.688 0.489 0.034
C5 |Emp. PE-C-H-C-L-Emp. PE 4| 0.a79 0.309 0.025 1,200 53.836 0.093 0.006
C6 |Emp. -T-Emp. 2 0.192 0.332 0.027 800 76.997 0.133 0.009
C7 |Emp.PE-L-M-E-Emp.PE 1| 0.026 0.045 0.004 400| 10.403 0.018 0.001
C8 |Emp. PE-B-Emp. PE-O-L-Emp. 4| 0.426 0.734 0.059 3,000 319.489 0.551 0.039
C9 |Emp.PE-R-T-Y-A-M 3 0.145 0.250 0.020 2,000 96.805 0.167 0.012
C10 |Emp.-L-C-L 2 0.256 0.442 /._% 1,200 0.019
8 PLmv
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O Accesibilidad (ACC)

4 1. Infraestructura que conecta a establecimientos de
salud (CS)

4.2. Infraestructura que conecta a centros educativos
(CE)

En este médulo se ingresa al modelo el numero de centros educativos ubicados en el area de
influencia del camino vecinal correspondiente y el modelo estandariza (divide el nimero de
centros educativos entre la cantidad de km del camino), normaliza (divide el nimero de centros
educativos estandarizado del camino entre el maximo valor del numero de centros educativos
estandarizado) y pondera el nimero de centros educativos del camino (multiplica el numero de
centros educativos estandarizado y normalizado del camino por el factor de ponderacién
correspondiente, fijado en 7%). De similar manera se ingresa al modelo el numero de
establecimientos de salud ubicados en el area de influencia del camino vecinal correspondiente
y el modelo estandariza, normaliza y pondera el numero de establecimientos de salud del camino
por el factor de ponderacion correspondiente, fijado en 8%.

La informacién se encuentra en el Cuadro N° 15: Localizacion de centros educativos segun
camino y ruta, del Diagnéstico del PVPP y Cuadro N° 16: Localizacion de establecimientos de
salud seguin camino y ruta, del Diagnéstico del PVPP.

[ Ponderacion (f4.1=7%) [ Ponderacion (f4.2=8%)

cv Nombre del CV 4.2. Establecimientos de Salud

N° ES Estand Norm

C1 |Emp.PE-CC-C-N-M—C-FVH-SanT-M 0.047

N° Centros
Educativos

Resultado
estandarizado,
normalizado y

N° Establecimientos
de salud

Resultado

estandarizado,

normalizado y
ponderado.
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A continuacién se muestra un ejemplo correspondiente a los 10 caminos vecinales utilizados en
el modulo anterior:

cv Nombre del CV 4.2. Establecimientos de Salud

N° ES Estand Norm
C1 |emp.PECC-C-N-M—C-FVH-SanT-M 1 0.047 0.077 0.005 1 0.047 0.061 0.005
C2 |Emp.PE -Emp -V -C-F-L-Limite Provincial C 1 0.051 0.084 0.006 1 0.051 0.066 0.005
C3 {Emp.PE--Z-S-Emp.-S-Fin de Camino 3 0.580 0.944 0.066 4 0.774 1.000 0.080
C4 |Emp.PE-G-Emp-N-R-Emp. 13 0.615 1.000 0.070 2 0.095 0.122 0.010
C5 |Emp.PE-C-H-C-L-Emp.PE 2 0.090 0.146 0.010 1 0.045 0.058 0.005
C6 |Emp. -T-Emp. 4 0.385 0.626 0.044 1 0.096 0.124 0.010
C7 |Emp.PE-L-M-E-Emp.PE 3 0.078 0.127 0.009 3 0.078 0.101 0.008
C8 {Emp.PE-B-Emp.PE-O-L-Emp. 4 0.426 0.693 0.049 1 0.106 0.138 0.011
C9 |Emp.PE-R-T-Y-A-M 2 0.097 0.157 0.011 2 0.097 0.125 0.010
C10 [Emp.-L-C-L 4 0.513 0.834 0.058 2 0.256 0.331 0.027

@ Potencialidades (POT)

Para efectos de estimacién de puntaje se ingresa al modelo la informacion correspondiente al
Potencial (POT) equivalente al N° de unidades del recurso con potencial en la provincia asociado
al camino vecinal i, con esta informacion el modelo estandariza, normaliza y pondera el niimero
de unidades del recurso potencial (POT) del camino por el factor de ponderaciéon
correspondiente, 20%. De similar manera se ingresa la informacién para cada uno de los
caminos.

La informacién se encuentra en el Cuadro N° 21. Principales Actividades Comprendidas en la
Estrategia de Desarrollo Econémico de la Provincia.

A continuacién se muestra un ejemplo correspondiente a los 10 caminos vecinales utilizados en
el médulo anterior:

j m‘% \,Mu:ﬂ*
5.%’ L. Q; § oge %
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S. POTENCIALIDADES
14
Ccv Nombre delCV . 20%
f5*POT

Cl1 (Emp.PE-CC-C-N-M-C-F-VH-SanT-M 1,000 47.081 0.203 | 0.04057 0.373
C2 {Emp.PE -Emp-V-C-F-L-Llimite Provincial C 600.0 30.832 0.133 | 0.02657 0.422
C3 |Emp. PE--Z-S-Emp.-S-Fin de Camino 1,200.0 | 232.108 1.000 0.2 0.996
C4 |Emp.PE-G-Emp-N-R-Emp. 500.0 23.641 0.102 § 0.02037 0.428
C5 |Emp.PE-C-H-C-L-Emp.PE 0.0 0.000 - 0 0.196
C6 |Emp. -T-Emp. 400.0 38.499 0.166 | 0.03317 0.379
C7 |Emp.PE-L-M-E-Emp.PE 300.0 7.802 0.034 ) 0.00672 0.279
C8 |Emp.PE-B-Emp.PE-O-L-Emp. 300.0 31.949 0.138 ] 0.02753 0.404
C9 |Emp.PE-R-T-Y-A-M 800.0 38.722 0.167 | 0.03337 0.294
C10 |Emp.-1L-C-L 0.0 0.000 - 0 0.139

Resultado — Output

Alingresar de manera correcta los 5 modulos de priorizacion correspondientes al input, el modelo
asigna un puntaje obteniéndose un Indice de Priorizacion (IP).

OUTPUT:

IP: fi*CAVALI + f2*COMi+ f3*INTi + f4*ACCEi+ fs*POTi
IP: fi*CAVALI+ f.*COMi+ (f3.4*CD + f32*POB) + (f4.4*CE + f42*ES) + fs*POT

Donde,
Subindice “i" es el CV evaluado y
Subindice “f" es la ponderacién a cada criterio

f1=30% 6 20%

f,=20% 6 15%

fa=15%: f31=0.8%, f32=0.7%,
f4=15%: 4.1=0.7%, f42=0.8%,
f:=20%
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Para nuestro ejemplo utilizado en el presente instructivo los resultados son:

indice de Priorizacion

cv

Nombre del CV

C1

Emp.PECC-C-N-M-C-F-VH-SanT-M

0.373

El Modelo ademas de asignar un puntaje a cada camino vecinal determina su correspondiente
priorizacién (puesto). Finalmente en la Hoja 4. Ranking, se muestran los resultados, en una tabla
ordenando los caminos segun el valor del IP, de mayor a menor, y también se presentan de
manera grafica.

Camino vecinal c3 C4 c2 c8 c6 C1 9 c7 c5 C10
Ranking 1° 2 3 a 5° 6° 7 | 8 9° 10°
Puntaje Obtenido - indice
para priorizacion de| 0.996 0.428 0.422 0.404 0.379 0.373 0.294 0.279 0.196 0.139
caminos vecinales (IP)
Ranking - Indice para priorizacion de
caminos vecinales (IP)
1.200
0.996
1.000
0.800
0.600
0.428 0.422 0.404 0379 .73
0.400 0.294 ¢.279
Cc3 c4 c2 Cc8 Cé C1 c9 c7 c5 C10
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ANEXO N° 4
GUIA DE ORIENTACION DEL INVENTARIO
VIAL PARA LA PLANIFICACION VIAL
ESTRATEGICA DE LA RED VIAL VECINAL O
RURAL DE LOS GOBIERNOS LOCALES?
(IPRV)

2015.
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4.- Guia de orientacion del inventario Vial para la Planificacién Vial
Estratégica de la Red Vial Vecinal o Rural de los Gobiernos Locales

(IPRV).
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PARTE IV: INVENTARIO VIAL PARA LA PLANIFICACION VIAL
ESTRATEGICA DE LA RED VIAL VECINAL O RURAL DE LOS
GOBIERNOS LOCALES

CAPITULO I: PROCEDIMIENTOS GENERALES

1.1 Introduccion

El presente capitulo tiene por finalidad mostrar los procedimientos a seguir mediante etapas
de trabajo para el levantamiento de Informacion Vial de las principales caracteristicas fisicas
del camino vecinal o rural, que permita obtener informacién actualizada de la red vial en
cuanto a su longitud, ancho, estado, sefializacién, entre otros.

En ese sentido, se busca i) homogenizar procedimientos de trabajo en la actividad de
levantamiento de la informacion vial georeferenciada de la red vial de la provincia; ii) definir
adecuadamente términos empleados en el inventario vial vecinal o rural y su aplicacion; iii)
contribuir en la construccion de un banco de datos cartografico y aifanumérico del sistema
vial de la provincia; iv) su aplicacion por el personal técnico de los Gobiernos Locales en la
informacion basica de la Red Vecinal en el contexto de las Elaboraciones y/o
Actualizaciones de Planes Viales Provinciales.

La aplicacion en este capitulo se entiende en establecer procedimientos rapidos y sencillos
con el empleo de tecnologias de Posicionamiento Global Satelitales?® (GPS-Navegadores)
y Sistemas de Informacion Geografica (SIG), mediante los cuales se pueda generar un
banco de datos geograficos, cartograficos y alfanumérico que permita la elaboracion de
reportes y mapas tematicos sobre la red vial (inventario y caracteristicas) en el contexto de
la gestion y planificacion vial.

Es justamente el Inventario Vial el insumo principal para el analisis de la infraestructura en
el Plan Vial Provincial Participativo (PVPP)2° y para el proceso de priorizacion de las
intervenciones en los caminos.

1.2 Conceptos generales

1.2.1 Objetivo general

(i.) EIl objetivo del presente capitulo es orientar al técnico (brigadas de campo) en el
empleo y uso de los formatos y fichas de trabajo para el levantamiento del inventario
vial georeferenciado de la red vial vecinal. Para lo cual, se brinda de manera facil,
practica y sencilla procedimientos y responsabilidades por etapas de trabajo para
realizar dicha actividad.

(ii.) Elaborar un Inventario Vial Georeferenciado de las principales caracteristicas fisicas
y/o atributos del camino vecinal o rural, que permita describir el estado situacional
para cada camino y la adecuacion del banco de datos cartograficos, alfanumérico y
geografico de la red vial de la provincia.

(ii.) Actualizar el diagrama vial de toda la provincia y sus distritos

1.2.2 Ambito de intervencion

E! ambito de Intervencion es la provincia, cuya gestion esta a cargo del alcalde provincial
conjuntamente con los alcaldes distritales, los cuales son los encargados de ejecutar la
gestion vial en el ambito territorial de sus competencias.

28 Ver lo descrito en la parte I, Capitulo 4, Topico 4.2.4 Uso Complementario de Imagenes y/
Aerofotografias. :
2% Plan Vial Provincial Participativo, Es un instrumento de planificacion y gestion vial, que orienta las
inversiones en infraestructura vial rural, son de mediano y largo plazo (10 afios).
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1.3 Elementos y caracteristicas de la via

Para el presente capitulo, solo se consideran un total de catorce (14) caracteristicas fisicas
y/o elementos del camino, que son las principales variables que sirven para determinar el
estado situacional del camino vecinal o rural y conocer el estado de transitabilidad requerido.
Estas caracteristicas son:

1. Codigo de la Carretera o Camino.

Punto de Inicio.

Longitud del camino, estimacién de la métrica en kilémetros.
Ancho de la plataforma.

Tipo de superficie de rodadura.

Estado de Transitabilidad del camino.

Clasificacion por Orografia

@ N o o b~ w N

Tipo de senalizacion

9. Tipo de puentes

10. Cunetas, Alcantarillas y Badenes.
11. Ciudad o Centro Poblado.

12. Localizacién de Puntos Notables (Centros Educativos, Centros de Salud, Turisticos
o de Interés Local, Intersecciones y Desvios, Canteras).

13. Localizacién de Puntos Criticos (Fallas Geoldgicas, Geotécnicas, Hidrolégicas
Seguridad Vial u otros)

14. Punto Final.

Los elementos que se proponen guardan relacion con lo identificado en la Parte |1, Capitulo
1. Procedimientos Generales, Tépico 1.2.3. Elemento y Caracteristicas de la Via.

CODIGO DE RUTA: Caédigo asignado a una carretera por el Clasificador de Rutas de
Sistema Nacional de Carreteras (SINAC). En caso de via no registrada se asignara
un codigo provisional (ver Parte 1V, Capitulo 1, Tépico 1.3.1. Codificacion Provisional
de un Camino No Clasificado).

PUNTO DE INICIO: Lugar donde se inicia la medicién de la longitud del camino. A
este punto se le asigna el valor km. 000+000. Y tiene los siguientes Criterios:

> El Km. 0+9% de un camino debe iniciarse en el empalme o conexién con la red
vial de mayor jerarquia: Nacional, Departamental y Vecinal, en ese orden.

> En caso que el camino conecte a dos vias de igual jerarquia, el Km. 0+%0 se
ubicara en:

e Aquella red vial cuyo flujo de vehiculos sea mayor.

e En caso que las vias sean nacionales, la ruta longitudinal tendra prioridad
sobre la ruta transversal.

> En caso de estar en la red vial vecinal, el Km. 0+%°debe nacer en el empalme
del camino que conduce, en ese orden de importancia a:

e Metrépoli (> 500,000 Hab.)

Ciudad (5,001 hasta 500,000 hab.)
Villa (2,501 hasta 5,000 hab.)
Pueblo (1,001 hasta 2,500 hab.)
Caserio (151 hasta 1,000 hab.)
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Figura N° 1
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Carretera

(3.) LONGITUD: Distancia horizontal en kildbmetros (Km.), contabilizada desde un
determinado punto de origen (valor de cero) a otro que es destino final. La longitud se
estima a través del cuentakildmetros del vehiculo y/o con el GPS Navegador (editada
y validada en la cartografia digital), es responsabilidad del operador.

(4.) ANCHO DE PLATAFORMA: Superficie superior del camino, que incluye la calzada
y las bermas.

Calzada: Superficie de la via sobre la que transitan los vehiculos, puede estar compuesta
por uno o varios carriles de circulacion. No incluye la berma. El ingeniero vial medira con
cinta métrica el ancho util de la plataforma cada 1,000 metros. En caso de observarse
cambios significativos en los anchos de plataforma, se deberan hacer mediciones en
distancia menores a 500 metros.
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Figura N° 2

An Oti Transito
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Faja

Fuente: Gestion de infraestructura vial - H. Solminihac (1998)

(5.) TIPO DE SUPERFICIE DE RODADURA: Parte de la Carretera destinada a la
circulacién de vehiculos compuesta por uno o mas carriles, no incluye la berma. Se
clasifican de acuerdo a los siguientes tipos:

Cuadro N° 1

Tipo de superficie { Cédigo - Descripcion

Es aquella superficie de rodadura conformada por una mezcla de material aglomerante y agregados
Concreto CcO finos y gruesos. En algunos casos se agrega aditivos para proporcionarle cualidades que no posee y
en otros para mejorar 10s que posee.

Es aquella superficie de rodadura conformada por algtin tipo de elementos bituminosos derivados del
Asfaltado AS petrdleo. Estas capas pueden tener tratamiento para su estabilizacion, tratamiento superficial
bituminoso o sellos asfalticos

Capa de material natural selecto procesado o semiprocesado de acuerdo a disefio, que se coloca

Afirmado AF ’
sobre |la subrasante de un camino.
Sin Afirmar SA Carretera a nivel de Subrasante o aquella donde la superficie de rodadura ha perdido el Afirmado.
Trocha Carrozable TR Via Transitable que no alcanza las caracteristicas geométricas para ser considerado una Carretera.
Proyectado PR :gzpzztrivli cual se proyecta la construccion de una carretera, debe considerarse el cédigo SNIP

(6.) ESTADO DE TRANSITABILIDAD: Es la condicion de la superficie de rodadura, la
cual se clasifica en las siguientes categorias:

Cuadro N° 2
Estado Cédigo Descripcion
Buena B No presenta dafios significativos.
Regular R Darios menores a moderados, pero no constituye una obstruccién importante al tréfico.
Mala M Dafio severo en todo el camino, s6lo es transitable por camiones y vehiculos de doble traccion.

TIPO DE TERRENO: Esta referida a la topografia general del tramo e indica las
dificultades para la operacién del transito, especialmente de los camiones. Este dato
es estimado en campo utilizando las siguientes categorias.
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Cuadro N° 3

Son tramos conmdientes suaves (< 3 %) o moderadas (3-4 %) de corta
longitud (< 0.5 km).

Terrenos con pendientes moderadas y frecuentes; con pendientes
longitudinales entre 3 y 6 %, pero en longitudes no muy grandes (< 1 km)
Pendientes longitudinales fuertes y frecuentes, comprendidas entre 6 y 8 %
Se refiere a casos especiales en los cuales existe una pendiente tan fuerte y
PC larga que amerita considerarla como una Seccién particular en el tramo. Son
pendientes mayores al 8+ % y con longitudes superiores a los 5 km.

Llano o Plano LL

Ondulado 0

Accidentado o Montafioso

Pendientes criticas o
Escarpado

(8.) SENALIZACION: Dispositivos de control de transito colocados a lo largo de un
camino. Pueden ser sefiales informativas, preventivas, reglamentarias de acuerdo al
Manual de Dispositivo de Control de Transito Automotor para Calles y Carreteras.

(9.) PUENTES: Estructura requerida para atravesar un accidente geografico o un
obstaculo natural o artificial, cuya luz libre debe ser igual o mayor a 10.0 metros, en
caso de ser menor a 10.0 metros se tratara de un Ponton. Se tomaran fotografias de
frente v costados de manera tal que se visualice el cauce, 1a plataforma y estribos.

Cuadro N° 4
® Losa ® Reticulado
Puente _ @ Losa con vigas @ Colgante
. >=10m
Definitivo e portico e Afirantado
® Arco e QOtros
© Modular Bailey
e Modular Mabey
Puente >= 10m e Modular SIMA - .
Provisional o Yawata Condicién Funcional
» Madera e Buena (Limpia)
* Otros e Regular (Parcialmente obstruida)
® Losa + Mala (Totalmente obstruida)
Pontén X
Definitivo <al0m ® Llosa con vigas
® Otros
® Vigas de troncos de arboles
o Mamposteria
Estructura .
Artesanal ® Piedras
® Concreto Simple
® Ofros

Referencias Tablas I1.15 y 11.16

(10.) ALCANTARILLAS, BADENES y CUNETAS: Son Obras de drenaje que permiten
la conservacion de la plataforma de la carretera.
ALCANTARILLAS

Elemento del sistema de drenaje superficial de una carretera construido en forma
transversal al eje o siguiendo la orientacion del curso de agua; pueden ser de madera,
piedra, concreto, metalicas y otros. Por lo general se ubican en las quebradas, cursos de
agua y en zonas que se requiere para el alivio de las cunetas

BADEN

Permite el paso vehicular sobre quebradas de Flujo Estacional o de flujos de agua Menores.
A su vez, permite el paso de agua, materiales y de otros elementos sobre la superficie de
rodadura.
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Cuadro N° 5
Clase - Cedigo Tipo
® Madera
* Piedra
Alcantarilia AL o Concreto Condicién Funcional
* Metdlicas e Buena (Limpia)
* Otros e Regular (Parcialmente obstruida)
® Piedra o Mala (Totalmente obstruida)
Badén BA ® Concreto
® Otros

CUNETAS: Canales abiertos construidos lateralmente a lo largo de la carretera, con el
propésito de conducir los escurrimientos superficiales y sub-superficiales procedentes de la
plataforma vial, taludes y areas adyacentes.

(11.) CIUDAD O CENTRO POBLADO: Son aquellas que estan situados en la
trayectoria de la ruta y se encuentran Jerarquizados segun la Ley N° 27795
Demarcacioén y Organizacion Territorial:

. Metrépoli (> 500,000 Hab.)

. Ciudad (5,001 hasta 500,000 hab.)
. Villa (2,501 hasta 5,000 hab.)

. Pueblo (1,001 hasta 2,500 hab.)

. Caserio (151 hasta 1,000 hab.)

{12.)) PUNTOS NOTABLES: Son sitios o lugares importantes en el itinerario de una
ruta, el cual debe ser georreferenciado e incluido dentro de su trayectoria.

Se identifican aquellos lugares importantes que se localizan en el camino.

. Lugares turisticos y de atencion a la comunidad
. Establecimiento de Salud

. Centro Educativo

. Abras

. Interseccion y desvios

. Grifos, restaurantes, hoteles y otros

PUNTOS CRITICOS: Sector o tramo de una via que no puede cumplir con el nivel
de servicio requerido, por presentar eventos de Geodinamica Interna y Externa.

Asi como los que alteran la transitabilidad de los caminos:

e Puntos criticos

= Huaycos: flujo de material saturado que se acumulan o corta la plataforma,
no se indican en este rubro los derrumbes que obstruyen las cunetas.

= Erosion: es la pérdida parcial o total de la geometria vial ocasionado por la
accion de las aguas de rio.

= Deslizamiento y derrumbes por la inestabilidad de talud que resulta en
deformacion de la plataforma.

PUNTO FINAL: Es el punto de referencia en el cual finaliza la trayectoria de la
ruta y la longitud de la misma.
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Figura N° 3
RED VAL
DEPARTAMENTAL
Punto Inicio:  Empalme Ruta Nacional 018 Centro o Longitud: 35+800 Km.
Punto Final:  Empalme Ruta Regional 106 Pobiado -

Cédigo de Rutz

1.3.1 Codificacion provisional de un camino no clasificado

Camino Clasificado: es aquel camino que esta codificado (humerado) en el Clasificador de
Rutas Vigente). Tiene informacion identificada del origen y destino del camino, longitud y
tipo de superficie.

Camino No Clasificado: es aquel camino que no esta codificado en el Clasificador de Rutas
Vigente del MTC.

Para codificar provisionalmente un camino no clasificado se empleara el siguiente
procedimiento:

a) Primero colocamos la letra “R”, luego utilizamos el UBIGEO para colocar el cédigo del
Departamento y Provincia en la cual se ubica el camino.

Supongamos que el Camino se ubica en la Provincia de Oyoén, Departamento de
Lima, cuyos cédigos UBIGEO son 15 y 09 respectivamente, el resultado preliminar
seria R1509. hitp://webinei.inei.gob.pe:8080/sisconcode/publico.htm#

b) Seguidamente identificamos el punto de Inicio, el cual debe iniciarse en el empalme
de ia red vial de mayor jerarquia ya sea la nacional, departamental y luego la vecinal,
en ese orden, de acuerdo a la normativa.

c) La numeracion de los caminos nuevos sera a partir del 01 al 99, anteponiendo la letra
R + UBIGEO (departamento y Provincia), y segun el sentido:

. Longitudinal atraviesa o cruza la provincia Asignar nimeros impares.

. Transversal corta o divide la provincia Asignar nimeros pares.

Es decir, el camino troncal que une los puntos DEF tiene sentido longitudinal, por lo
tanto se asigna el cédigo R150901. Las vias de acceso son transversales hacia los
puntos G y H se asigna los cédigos R150902 y R150904 (ver Figura N° 4 y Cuadro
N° 6).
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Figura N° 4
Codificacion de caminos no clasificados

N

Capital
Distrito (@)

d) El camino AB representa el eje principal y/o troncal donde se desvia el camino que
conduce a los poblados F, G y H; siendo el punto F un pueblo mayor, a diferencia de
G y H que son anexo y caserio respectivamente.

e) Es preciso sefialar que la importancia de los poblados y el sentido del camino
determina el cadigo de ruta a asignar.

La importancia de una correcta codificaciéon vial permitira identificar la ruta y conocer el
numero de rutas existentes en el sistema vial de la provincia y estimar la longitud de su red
vial. Este trabajo debera realizarse en Gabinete antes de elaborar los mapas.
Cuadro N° 6
Registro de la informaciéon de caminos no registrados

Cédigo Tramo vial Longitud UBIGEO Sentido de : .
h - d
Provisional | Desde: | Hasta: (Km.) | Departamento | Provincia lavia Orientacion | Localida
16 09 Fes
R150901 | Emp.B| F BDEF Longitudinal | Sur-Norte | PUePlo:
DyEson
desvios
R150902 Emp.E G EG 15 09 Transversal | Este - Oeste | G es anexo
A 1‘\\ R150904 | Emp.D H DH 15 09 Transversal | Este - Oeste | H es
L caserio
H

El “Glosario de Términos de Uso frecuente en Proyectos de Infraestructura Vial” se tiene:

o Ejes Longitudinales.- Son las carreteras que recorren longitudinaimente al pais,
uniendo el territorio nacional desde la frontera norte hasta la frontera sur.

o Ejes Transversales.- Son las carreteras transversales o de penetracion; que
basicamente unen la costa con el interior del pais.
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1.4 Tipologia de los caminos vecinales

La importancia y tipologia de cada camino vecinal o rural esta en funciéon a su nivel de
accesibilidad que determina tres (3) criterios: la conectividad segun las ciudades o poblados,
al fiujo de trafico de vehiculos que circula y la longitud del camino. De estos criterios se
obtienen los siguientes tipos de caminos (ver Cuadro N° 6 y Figura N° 5).

Cuadro N° 6
Tipo de Longitud Trafico e
caminos (Km.) (Vehiculos x dia) Caracteristicas
Troncal Conecta a las capitales distritales con los centros
o Mayor a 25 Mayor de 50 poblados mayores, y articula a una red vial de
Arterial mayor jerarquia.
Local Conecta con los centros poblados mayores, y se
] Entre 5a 25 Entre 15 a 50 articula a un camino troncal ¢ red vial de mayor
Conector jerarquia.
Acceso Menor de 5 Menor a 15 Congcta generalmente a un solo poblado o
localidad.

Fuente: Tipologia de la Guia para formular el Plan Vial Provincial Participativo (PVPP).

Figura N° 5
Tipos de caminos

El nivel de importancia
de los caminos vecinales Via Troncal (Arterial)

o rurales como ejes Capital del
articuladores de los Distrito arzn
poblados estara dado NS
por: } Acceso

Camino Troncal o

Conector (Local)

Arterial

z 3}
3 N\Acceso )
Camino Local o ] VNN
- =
Alimentador 2 Poblado
©
>

Conector (Local)

. Via Troncal (Arterial
Camino de Acceso ¢ )

Poblado J\}
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CAPITULO Il: PROCEDIMIENTO METODOLOGICO

2.1 Etapas del inventario de la red vial

Cada etapa comprende una serie de actividades que estan relacionadas unas con otras,
concluida una etapa se inicia la siguiente. Los productos y resultados de cada etapa seran
insumo para el desarrollo de la siguiente y asi sucesivamente, hasta obtener el producto
final que es el Informe Final del Inventario de la red vial de la provincia.

Trabajo Pre-campo que comprende actividades y productos que estan directamente
relacionadas a la preparacién de la informacion de los caminos para el recorrido con el GPS
Navegador por las brigadas de campo, actividades de talleres de Planeamiento Vial,
identificandose rutas nuevas por parte de las Autoridades y/o técnicos de los Gobiernos
Locales, analisis de la red vial en gabinete, ver Figura N° 6

Trabajo de Campo representa la actividad principal del levantamiento de la informacion,
mediante la conformacion de las brigadas a través del recorrido de los diversos caminos y
la captura de la informacién de las caracteristicas fisicas del camino

Figura N° 6

4. Evaluacion y control de
calidad de la cartografia

1 Talleres de trabajo 3. Levantamiento de la e integracion de banco
" sara los di informacion en dedatos
o de  brgadas v !n_fmmglf‘nalsobreel
Camings.

Feed — Back {Retroalimentacion de los flujos de informacién)

Etapas de trabajo para el levantamiento de la informacion

Por Gltimo, el trabajo post-campo (trabajo de gabinete), agrupa a las actividades que se
<&, centran en la edicion, control de calidad, evaluacion, implementacion y adecuacién de los
::\bancos de datos cartografico, alfanumerico y geografico para la construccion de las capas

= #i(layers) de informacién de la red vial empleando los datos recopilados en campo a través
/
=/ del GPS Navegador y los formatos manuales. Estos bancos de datos son la base para la
elaboracion de los mapas tematicos que sirven para el diagnéstico vial de la provincia.

Ademas, en esta Etapa debe realizar la presentacion del Informe Final del Inventario Vial.
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Figura N° 7

Etapas de trabajo para el levantamiento de la informacion
georeferenciada de la red vial

TGALLERES DE TRABAJD SNNUSES DE LA RED WAL WEDRCYON EN TANIPO VALIDACION Y CONTROL DE AU Y
PROGRAMACION DE E BE BIAENOSTICO

Y

 — .
) Resvhado de cada etapa de tribalc

La propuesta metodolégica comprende cinco (5) etapas que se visualizan en la Figura N°
7,y que corresponden a:

i). Talleres de Planeamiento Vial entre Autoridades y/o Técnicos de Gobiernos Locales.
ii).  Andlisis de la red vial y programacién de trabajo (gabinete)
ii).  Maedicidon en campo (levantamiento).

iv).  Validacion y control de calidad, e integracion de los banco de datos.

V). Informe final: Contiene los Formatos de Salida.
1ra Etapa: Talleres de Planeamiento Vial; trabajo participativo entre Gobiernos
Locales.

La finalidad de esta etapa es la coordinacion y participacion estratégica entre las diferentes
entidades del Gobierno Central: MTC-Provias Descentralizado, Gobierno Regional y
Gobiernos Locales (Provincial y Distritales), con el fin de elaborar el diagrama vial preliminar
basico de la provincia y la informacion de las principales caracteristicas del camino rural.

Es de vital importancia la participacién de los alcaldes o autoridades locales, su presencia
permite la validacion de los caminos clasificados de acuerdo al clasificador de rutas vigente
y de laidentificacion de nuevas rutas. Sin esta referencia, la programacion de salida a campo
por las brigadas estara determinada solo por el recorrido de aquellos caminos que estan en
el Sistema Nacional de Carreteras (SINAC).

2da Etapa: Analisis de la red vial y programacion de trabajo (gabinete).

Conociendo el diagrama vial basico preliminar de la provincia que servira de base para
definir el itinerario que deben recorrer las brigadas, también se programa el tiempo de
trabajo y duracion del mismo en funcién al niUmero de brigadas a conformar segin la malla
de la red vial de caminos a ser recorridos.

3ta Etapa: Medicion en campo.

Con el disefio de rutas a recorrer por cada brigada, se inicia esta etapa que comprende las
actividades relacionadas al levantamiento de la informacion georeferenciada de ia red vial
en campo. Es muy importante que la brigada cuente con un responsable del equipo, con la
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ﬁaiﬂ?

or,

finalidad que evalle y revise la informaciéon obtenida en campo con el empleo del GPS
Navegador y la migre diariamente a la computadora portatil, a fin de visualizar e identificar
problemas de geometria que requieran un proceso de edicion cartografica.

4ta Etapa: Validacion y control de calidad, e integracion de los bancos de datos
cartograficos.

A través del software cartografico, editar, validar y realizar un control de calidad de la
informacion levantada en campo con el GPS Navegador, segun cada entidad geométrica:
caminos (lineal) y poblados (puntos), informacién que es recopilada en los formatos
respectivos por el ingeniero vial.

En esta etapa se debe identificar y enunciar los cédigos provisionales de ruta de los caminos
no clasificados y revisar la consistencia de la informacion recopilada. La finalidad es obtener
bancos de datos cartograficos y alfanuméricos consistentes y validados del trabajo en
campo.

5ta Etapa: Informe Final

Esta Etapa se detalla o describe en el Capitulo IV Presentacion del Inventario, el cual
comprende los resultados del Planeamiento, Campo y Analisis Vial correspondiente a la
caracterizacion de la Oferta Vial Vecinal de la provincia.

2.2 Programacion de actividades por etapas de trabajo

De manera practica se presenta en esta seccién la programacion del tiempo (por semanas
de trabajo) relacionada con todas las etapas de trabajo mencionadas en la seccién anterior;
es muy importante este cronograma porque permite conocer cuando se realizara la entrega
de los productos respectivos.

Sin embargo, esta programacion representa el tiempo promedio, que dependera de muchos
factores entre los cuales se tiene la logistica requerida, trabajo y medicién en campo de la
red vial, trabajo de gabinete, entre otros.

Es importante sefialar que el siguiente programa de trabajo se ha elaborado teniendo los
siguientes supuestos:

= El sistema vial de la provincia promedio es de 1,000 Km.
= Empleo de una (1) brigada de trabajo.

= El trabajo de medicion en campo es de 10 horas al dia, significa un recorrido promedio
aproximado de 20 a 40 Km.

= La velocidad promedia de recorrido es de 10 a 30 Km./Hr. y el tiempo de viaje para
un camino de 20 Km. es de 5 horas a menos, este tiempo dependera de los puntos
notables, puntos criticos y puentes a ser tomados.

= El trabajo de campo se estima en un maximo de 35 dias.

= El trabajo de edicion, revision y validacién de la cartografia digital es de 10 dias y
dependera de la captura de datos seglin GPS y Formatos empleados y de las horas
de trabajo en el computador (un maximo de 8 horas).

/ El resultado de esta programacion corresponde a un tiempo promedio de 10 semanas de

trabajo, aproximadamente unos 90 dias calendario (3 meses) como maximo (ver Cuadro N°
7).

i
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Cuadro N°7
Programacion de actividades por tiempo y etapas de trabajo.
Mes 01 Mes 02 Mes 03
Actividades 1°Sem | 2° Sem | 3°Sem | 4°Sem | 1° Sem | 2° Sem | 3° Sem | 4°Sem | 1° Sem } 2° Sem | 3° Sem | 4° Sem

5-11 | 12-18] 19-25 | 26-01] 02-08 23-29 | 02-08 23-29
I T T "’"ﬁ"‘—_—‘_

2 E

2w (]

3 s izacion del banco de datos alfanuméricos

x ”‘— M. Disefio prel(mmar del di wial Ilneal) [

o . i Vial

< | & ldermﬁcacnon de caminos registrados y No registrados [
- w ion del mnerano de rutas (senvicios y otros) [ ]

&= ;‘.: [

36dias de Trabaj

TRABAJO
CAMPO
3ra. Etapa

. Edicién y Validacidn de la Cartografia Digital H
. Editar y alidar el trazo final def camino N H ! | T
. Segmentar los caminos segtn superficies y estado : :
Deten'nmar los estados de Transitabilidad de los Caminos.

4ta. Etapa

[ ____1
E!aborac:on de las SIG con Datos i { | : [ :
. Elaboracion de los mapas sitemas y di vial por distrito. f : N
i ; [
[z ]

. Elaboracion de tablas SIB e Informe Ejecutivo

TRABAJO POST-CAMPO

. Taller de Validacion con Autoridades Locales.

Sta. Etapa

I Dijas de trabajo establecido, solamente puede variar al incorporar mas gente a la actiidad respectiva.
BEEEE Programacion de tiempo que puede variar segtin avances
{*} Archivos gdb, pertenecen al formato del GPS Nawgador.

2.3 Actualizacion de los Inventarios Viales

El conjunto de Carreteras pertenecientes a una Provincia y/o Distrito, sera incluido en el
Plan Vial Provincial Participativo (PVPP) respectivo, mostrando su intervencion para el
mejoramiento del estado de la Carretera y el tiempo en que ella ha sido Inventariada.

Después de un proceso de gestion vial, el conjunto de carreteras que no hayan sido
intervenidas pasaran a ser inventariadas para actualizar el estado de las mismas,
identificando el tipo de intervencion mas adecuada que debera ejecutarse para mejorar su
condicion.

La actualizacion de los inventarios Viales es un proceso constante cuyo marco debe estar
relacionado al cambio de estado de las rutas contempladas después del periodo de
ejecucion de la gestion vial de los PVPP.
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CAPITULO lll: PROCEDIMIENTO OPERATIVO
3.1 Etapas operativas

3.2.1 Talleres de planeamiento vial

De acuerdo a la metodologia, para la identificacion de la red vial vecinal o Rural a inventariar,
la Municipalidad Provincial a través de su Instituto Vial Provincial (IVP) o del area a quien
delegue la funciéon de elaboracién y/o actualizacion del Inventario Vial, realizara las
coordinaciones con las Municipalidades Distritales de su jurisdiccion, con la finalidad de
ejecutar los respectivos talleres de Planeamiento Vial, que permitan determinar la red
vecinal o rural a inventariar, identificando e incluyendo las Rutas Nuevas que no se
encuentran en el RENAC y/o Clasificador de Rutas.

Para facilitar la ejecucién de los Talleres, se han disefiado unos formatos que permiten
recoger e integrar la informacion vial por parte de los Municipios Distritales, los cuales se
muestran en el Anexo 1.

3.2.2 Levamiento de campo
Levantamiento de la informacion fisica de los caminos (formatos).

El levantamiento de la informacién del Inventario de la red vial vecinal o rural se ejecuta con
dos (2) actividades que son concomitantes y complementarias que se realizan en el mismo
momento que se recorre la via mediante un vehiculo, estas son:

(i) Levantamiento georreferenciado de los principales elementos del caminos a través
de un GPS (Navegador), cabe resaltar que el levantamiento de esta red inicial no
requiere precisiones establecidas en las Partes | y Il del presente manual y

(i) Levantamiento de las caracteristicas fisicas de los caminos con formatos manuales
Respecto al primer punto (i.) se debe tener las siguientes consideraciones:

> El uso del GPS navegador, a diferencia del GPS diferencial, esta restringido en su
modo de empleo y captura de datos. Por ello, es necesario que en la toma de datos
del camino siempre este presente o acompafie al operador un profesional
responsable ingeniero, quien tomara la informacion mediante formatos o en su libreta
de campo de las caracteristicas fisicas del camino y de sus puntos notables o criticos.

> La limitacién en la captura de datos del navegador debe ser recompensada con la
informacion levantada por el ingeniero con la finalidad de verificar, comparar y
consistenciar los datos cartograficos y alfanuméricos del sistema vial de la provincia.
Si la informacion trabajada por el ingeniero tiene una serie de errores o falta de datos,
resultarda muy dificil el poder elaborar los bancos de datos cartograficos y
alfanuméricos.

La toma de datos del navegador por punto geografico es cada 5 a 10 metros de
distancia en promedio y esta en funcion al tipo de equipo que se esta empleando y
de la velocidad de recorrido del vehiculo.

Con tales distancias por toma de punto, las curvas de volteo del camino no se notan
(en la cartografia digital, disefio vial) ya que una curva de 50 metros de perimetro
seria tomada por 5 u 8 puntos solamente. Por lo tanto, se sugiere disminuir a una
velocidad menor a 56 Km./Hr. cada vez que se entra a cualquier curva durante el
recorrido y de configurar el GPS navegador en modo Track con toma de puntos en
intervalos de 1 segundo.

Ademas, la longitud de un camino levantado con el navegador tendria un error entre
5y 10% del verdadero valor, error que aumenta cuando el camino es mas sinuoso,
como el caso de los caminos vecinales de la sierra. Por ello, es importante que el
vehiculo a emplear en los recorridos este en buenas condiciones, asi como su
tacometro o cuentakildmetros, ya que su dato servird de comparacién con la longitud
estimada por el navegador. :

\i“o"&,%
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2 £
%,
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139




Guia para formular el Plan Vial Provincial Participativo — PVPP,

> A continuacién se presenta la configuracion que se emplea en el navegador como el
proceso que debe seguirse para el levantamiento de datos de la red vial, esta
explicaciéon abarca el trabajo en campo como los resultados del trabajo en gabinete.

> El GPS navegador por cada punto identificado guarda en su tabla de datos la
siguiente informacién:

e Diay hora de la captura

e Coordenadas UTM (latitud / longitud) y altitud o determinar el empleo de
coordenadas esféricas.

e Datum WGS84

e Proyeccion de acuerdo a la ubicacién de toma puede estar en zonas 17, 18 6 19
hemisferio sur.

e Marca una determinada posicion a través de la funcibn Waypoint (donde
podremos asociar un nombre y simbolo), estas marcas pueden ser los poblados,
puentes, peajes u otros puntos notables.

e Es posible generar rutas mediante Trakcs (agrupacion en secuencia de
waypoints), un tracks contiene una posicion de partida y final y es posible grabar
como archivo unico.

Respecto al segundo punto (ii.), se debe tener las siguientes consideraciones:

> Los formatos a utilizar son los que se encuentran detailados en el Tépico 4.3.1 Tablas,
los cuales comprende el levantamiento de las caracteristicas fisicas de los elementos
de un camino vecinal o rural; sin embargo, con la finalidad de facilitar el recojo de la
informacion por parte del profesional responsable, se han disefiado unos formatos
de campo, los cuales se detallan en Tépico 3.2.3 Procesamiento de la Informacion
(ver Formatos 1, 2y 3).

» La informacién de ciertas caracteristicas del camino se levanta visualmente, es decir,
durante el recorrido del camino el ingeniero vial registra los elementos y atributos del
camino. Siendo en algun caso necesario medir el ancho de plataforma, cuando este
sea muy variable.

» En todo el trayecto del camino, se toma en cuenta el estado situacional de la
sefializacion y su existencia, utilizar tabla 07 del Topico 4.3.1.

> En cuanto a los puentes y pontones se debe registrar la informaciéon del formato
mostrado en la tabla 08 del Topico 4.3.1 y en el caso de un badén o tinel se empleara
los campos necesarios segun requerimiento del ingeniero vial.

No es objetivo del presente capitulo realizar un inventario vial calificado del camino, sino
obtener informacién que permita realizar un diagnéstico vial rapido y sencillo que permita
conocer el estado de transitabilidad, accesibilidad y situacion de la infraestructura vial a nivel
provincial.

Es preciso mencionar que toda la informacion recogida a través de los formatos (y libreta de
apuntes) servird para validar y cotejar con la informacion levantada con el colector de datos.
Es muy importante esta acotacion. Ya que la sistematizacién de esta informacion representa
el banco de datos alfanumérico del Inventario Vial, que sera enlazada previa revision y
validacion a la cartografia digital de la red vial de la provincia en un ambiente GIS.

3.23 Procesamiento de informacion

Conla fin'aIidgg;ge facilita el trabajo de campo, se han disefiado unos formatos que guardan
relacién con los:atributos establecidos en las tablas/SIB del Tépico 4.3.1, dichos formatos
facilitan el recojo de la informacion los cuales pueden utilizarse o en su defecto el ing. Vial
puede disefiar sus propios formatos de campo, siempre y cuando guarde coherencia con
las tablas/SIB del Tépico 4.3.1. A continuacién se presentan tres (3) formatos:
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Formato N° 1

Formato del diagrama lineal — Inventario vial.

Departamento:
Provincia:

Distrito: De (Km.): A (Km.): Elaborado por:
Cadigo de Ruta: Revisado por:

Fecha:
Pégina:

Caracteristicas
fisicas de la via

Km.
Metros

050 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750 800 850 900 950 1000

Observaciones

Tipo de
Terreno

Estado actual
de la via

Tipo de
superficie

Ancho de
plataforma

inventario vial

Desvio (*) y
Accesos (+)

Puntos
Criticos

Formato N° 2

Formato del Inventario vial

Estadode | ‘Tipode -
hstiablided.. | ferrenn

Formato N° 3

Formato de las Caracteristicas del puente, pontén, badén y tinel.

o ~|o]ofa]wln|af
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3.2.3.2 Sistema de informacién geografica
ASPECTO CARTOGRAFICO Y TABULAR
Estructura de la informacion vectorial (coberturas, capas).

Un “vector” es definido como un conjunto de puntos encadenados, definidos por
coordenadas, que tienen una magnitud y una direccion. Las estructuras vectoriales de datos
con referencia espacial estdn basadas en puntos cuya localizacibn es conocida con
precision. El formato vectorial utiliza entidades geomeétricas para la representacion de los
elementos geograficos. La informacion asociada es encadenada a través de un identificador
gue se almacena tanto en la base de datos grafica como en la tabla de atributos. En una
estructura vectorial la informacién se puede almacenar por puntos, lineas, nodos y
poligonos.

Cuadro N° 7

Estructura de la informacion geografica

:  Representa
Pu Fenémenos puntuales en los cuales se desea Alcantarillas, sefiales, poblados, puntos critis,
conocer la posicion x, y. pozos, puentes, entre otras.
Fendémenos lineales en los cuales se definen su Vias, caminos, drenajes, oleoductos, lineas
Arcos, Lineas o . o
=} posicién y longitud. eléctricas, entre otras.
R p R " Interseccién (desvios) de red vial, semaforos,
Nodos Fendmenos puntuales en la interseccién de arcos. .
entrega de agua en redes de drenaje, entre ofras
Poligonos Fenémenos superficiales definidos por regiones Lotes, uso de suelo, cobertura vegetal, limites
homogéneas acotadas por una frontera. administrativos, entre ofras.
Cuadro N° 8

Tematica, cobertura, topologia y atributos de la tabla de datos.

(1

) Codigo de ruta segun Clasificador del MTC y asignacion
CAMINOS provisional.

CLASIFICADOR | POLILINEA
DE RUTAS (SEGMENTO)

(2.) Longitud de la via, métrica expresada en Km. y sus progresivas.
e Menor de e Entre4.50
3.50 m. a6.00m.

(3.) Ancho de plataforma . Ente350a - Mayor de
4.50 m. 6.00 m.
»  Asfaltada e Sin
(4.) Tipo de superficie de| , Afirmada afirmar
rodadura e  Trocha
POLILINEA e Buena
(SEGMENTO) | CAMINOS (5.) Estado de conservacion | . Regular
de la via e Mala
INVENTARIO . Accidentada . Llana
VIAL (6.) Tipo de Terreno e Ondulada e Punto
Critico
e TipoVertical e  Tipo
(7.) sefializacion e Sin Horizontal
Sefializacién
(8.) Puente, segin | *  Puente e Tinel
clasificador del DGCF- | *  Ponton
punTos | OBRASDE MTC.
ARTE 3 N° de alcantarillas existentes
(9.) Alcantarillas, Badenes encontradas en los caminos
recorridos
Interseccién | Hacia la e Hacia la
/ Desvio izquierda derecha
Puntos e  Huaycos e  Taludes
ITINERARIODE | PUNTOS | PUNTOS | (10.) Puntos | Orfticos « Demumbes s Oros
RUTAS NOTABLES Notables tocaliéa%ién e Plaza de Amas (Centro
€ pobiados oblado)
y lugares de g ) L.
interés . lt}o arqueoldgico
turistico e Grifo
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3.2.3 Determinacion de los estados de transitabilidad para vias afirmadas

Estado de Transitabilidad: Condicién existente de la Calzada para garantizar la adecuada
Transitabilidad de la via.

Mediante inspeccion visual, apreciar el estado de Transitabilidad de la carretera, de acuerdo
a la evaluacion de las variables de superficie de rodadura, obras de arte y velocidad de
recorrido, calificandola a la misma en: Buena, Regula y Mala segun la siguiente Tabla:

Estados de transitabilidad

CODIGO DE ESTADO | ESTADO DESCRIPCION

Para Carreteras No Pavimentadas (Afirmadas), el deterioro no debe exceder
de un 10% de la Carretera evaluada, es decir signos de deterioro superficial,
mostrando pequefias deformaciones con huelias/hundimientos < 5 cms., la
via debe contar con sefializaciones; las infraestructuras de drenaje (cunetas,
alcantarillas, badenes) y obras de arte (puentes, Pontones), no deben estar
obstruidas y en buen estado de operacion.

En esta categoria el deterioro debe ser superior al 10% pero no debe exceder
al 30% de la Carretera evaluada, es decir signos de deterioros superficial,
mostrando deformaciones con Huellas/hundimientos entre 5cmy 10 cm., los
R REGULAR | baches (huecos) identificados pueden repararse con una capa de material
adicional, no cuentan con sefializacion, infraestructuras de drenaje (cunetas,
alcantarillas, badenes) limpias a medianamente colmatadas y las obras de
arte (puentes, Pontones), deben estar de bueno a regular estado.

El Afirmado en esta categoria tiene deterioros superiores al 30% de la
carretera es decir signos de deterioros en huellas/ hundimientos con
profundidades > 10 cm, identificdndose baches (huecos) que requieren una
reconstruccion; no cuentan con sefializaciones, las cunetas y alcantarillas se
encuentran de medianamente colmatadas a colmatadas; los puentes,
pontones, muros de contencidén y badenes en mal estado.

B BUENO

M MALO

El detalle y ejemplos se ubican en el Apéndice, en el Tépico Dafios en Carreteras No
Pavimentadas pagina 291, la misma que es concordante con la tabla 4-1 del Capitulo del
Inventario de Condicién del Manual de Carreteras Mantenimiento o Conservacion Vial (R.D.
008-2014-MTC/14).

3.2 Requerimientos

3.2.1 Personal

El equipo basico y personal técnico necesario para cada brigada se muestran en el siguiente
cuadro.

Cuadro N° 9
Equipo basico y personal técnico para la actividad de georeferenciacion.

Brigada Equipo Béasico Recursos Humanos
v Receptor GPS Navegador.
v Altimetro digital. . - .
v Camara Fotografica Digital de 5 M lngzr:;er: Zﬁ;ﬁamf:, redglsltrobd_e d:tos
megapixeles. invi io (Jefe de la brigada).

(1) Técnico /Asistente del Gob. Local para
el apoyo en la recoleccion de datos.

(1) Guia del Gobierno Local

(1) Chofer

01 Computadora Pc-portatil.

1 celular para comunicaciones.
Baterias.

Winchas de 50 ml.

Camioneta doble cabina 4 x 4.

AN N N NN

La brigada de campo esta conformada por el siguiente personal:

N° Cargo Funcién

1 Ingeniero Responsable Evalia estado y atributos del camino, elabora el itinerario de
ruta, opera el GPS.

1 Técnico ruta Flenado de las fichas de campz? y el apoyo en el control de
ingreso de datos a la pc-portatil.

1 Guia de ruta _Establece los desvios y accesos a los diversos caminos de
ingreso al poblado.

1 Chofer Control del kilometraje recorrido.
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2. El personal minimo necesario para conformar una brigada es de 1 profesional
ingeniero vial, el técnico de ruta, mas el guia de ruta y/o chofer, estas personas son
designadas por cada municipio distrital o provincial donde se va a recorrer sus
caminos.

3. Las funciones del ingeniero vial son:
e Diseiiar el circuito de caminos a recorrer en funcién al Plan de Trabajo

e Configura y utiliza el GPS navegador, para toma de puntos (waypoint) y rutas
(track)

¢ Andlisis diario de la informacion recolectada en campo
e Revisay evalua la calidad de los registros, segun:
o Errores en la toma de datos del GPS.

o No se cuenta con informacion de un camino o rufa, que previamente ha sido
levantada.

o Insuficientes puntos para definir una ruta o curva del camino.

¢ Coordina todos los requerimientos necesarios para el personal con el municipio
respectivo, alimentacion y hospedaje.

o Evalla las hojas de ruta registradas por el técnico vial.

e Determina el kilometraje y las progresivas de cualquier punto notable localizado
en el recorrido de la via, basandose del cuentakilometros o tacémetro del vehicuio.

e Determina el estado y caracteristicas fisicas del camino.
e Determina las areas de vulnerabilidad o puntos negros en el camino.

e Acopia toda la informacion disponible y requerida para elaborar el itinerario de ruta
como el inventario vial del camino.

e Responsable del metrado y de las caracteristicas de los puentes y tlneles, de
acuerdo a sus respectivos manuales de la DGCF del MTC.

4. Las funciones del Asistente/técnico de ruta u operador del Colector de datos son:

e En coordinacién con el Ingeniero Vial completa los atributos de los formatos SIB
y/o Formatos de Campo de los elementos de la carreta vecinal.

e Responsable de la toma de fotos y de la camara digital para el ingreso del camino
en la progresiva 0+%° cada 5 Km. y puntos criticos, Plaza de Armas de cada
distrito o poblado y todos los puentes

¢ Transfiere los datos acumulados durante el dia a la pc-portatil, evaluando el estado
de la informacion.

e Controla la configuracion del colector de datos para que la captura de los datos
(posiciones) tengan el menor error posible (sistematico y de usuario).

5. El guia de ruta es sumamente importante y pieza clave para el rendimiento de la
brigada de trabajo, esta persona debe ser residente del lugar y laborar en el gobierno
local, entre sus principales funciones tenemos:

¢ Determina los accesos, entradas a los diferentes poblados que tienen como limite
administrativo del distrito o la provincia. Asi también, de las ruinas arqueologicas,
zonas turisticas, entre otros.

Apoya el desarrolio de la actividad en campo, como conocedor del camino y sus
dificultades, determina aquelias vias que pueden ser transitables.

Apoya junto al personal de la brigada en la limpieza del camino (piedras rodadas
por efecto de las lluvias) cuando sea requerido y necesario.
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6. Las funciones del chofer son:

e Vela por el buen funcionamiento y mantenimiento del vehiculo. Asi como, de los
accesorios y repuestos necesarios.

» Controla el kilometraje recorrido desde el inicio del camino por cada dia de trabajo,
segun los datos del cuentakilémetros.

ler.dia | 2do.dia | 3erdia [ ... | Ndia

Km. inicio
Km. final
Variaciéon
Acumulado

e Revisa la presion y estado de los neumaticos delanteros, durante cada dia de
trabajo, al iniciar y finalizar la faena de campo.

e Debe revisar constantemente el estado del vehiculo (caja de cambio, combustible,
neumaticos, etc.).
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3.2.2 Equipos

Para el desarrollo del Inventario Vial vecinal o Rural se debe considerar los siguientes
equipos:

Equipamiento para el inventario vial de la red rural de los gobiernos locales

EQUIPO TIPO CARACTERISTICAS IMAGEN CANTIDAD
GPS Navegador Recepcién navstar y glonass
Céamara de Video g\;z confuncion | pesolucién 1920 x 1080
Camara . . L .
Fotogréfica Semi profesional Resolucién 16.1 megapixel

Procesador de : 2.0 HGz o

Computadora Portatil (Laptop Superior

Altimetro Barométrico Precision 1 m/1 pie

Disco Duro Externo 47TB

Wincha Portatil Fibra de Vidrio 50 m.

Radio Celular - Radio Dobie Via

Vehiculo Camioneta Doble Cabina y Doble Traccién

(4x4)

v Accesorios GPS Navegador:

- Antena Externa con base imantada para adherirse al techo del
vehiculo, permite mejorar la sefial (precision) y comodidad en
la toma de Puntos (waypoint) y Rutas (tracks).

Los aspectos de configuracion del GPS son; World Geodetic System 1984 (WGS84),
Coordenadas Geodésicas en Latitud y Longitud.
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CAPITULO IV: PRESENTACION DEL INVENTARIO VIAL

4.1 Informe final

Esta compuesto de un Informe Final, el cual se entrega en forma impresa y digital y los archivos técnicos
correspondiente. Presenta el siguiente Esquema:

¢ Resumen Ejecutivo

¢ Alcance del Inventario y Metodologia

¢ Planificacion, personal, equipo y materiales

¢ [evantamiento de Campo

¢ Procesamiento de Informacién

¢ Problematica encontrada y soluciones adoptadas

¢ Los 8 formatos conteniendo la informacion de cada una de las rutas inventariadas

¢ Las galerias fotograficas y los videos georreferenciados rotulados de las rutas inventariadas.
e Mapas Viales en los formatos y a la escala correspondiente:

Los considerandos para la presentacion del informe se encuentran en la Parte I, Capitulo 4 Tépico;
4.1.2 Caracteristicas de las hojas de presentacion; 4.2.2 Presentacion impresa; 4.2.3 Mapas Viales
Georreferenciados.

4.2 Resumen ejecutivo

Debe comprender una descripcion breve de los aspectos técnicos, administrativos y metodolégicos del
desarrollo del inventario vial, la cual debe contener lo siguiente:

e |ntroduccion

+ Resumen general de las actividades realizadas y los resultados obtenidos de cada una de las
etapas de trabajo

 Cuadro Resumen de las Rutas Inventariadas de la Provincia indicando sus coédigos viales
provisionales o definitivos, trayectoria, longitud y tipo de superficie

¢ Plano Clave Provincial de la red de Rutas Inventariadas
4.3 Data fuente

4.3.1 Tablas

Tabla 01 utilizar el SIB — 01 Carreteras descrito en el Tépico 4.2.6 Formatos de Salida.
Tabla — 02 Itinerario utilizar el siguiente formato:
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3. Tabla 03 utilizar el SIB — 03 Superficie de Rodadura descrito en el Topico 4.2.6 Formatos de
Salida.

4 Tabla 04 Sistema Vial Provincial utilizar el siguiente formato:

"’"[ maf Desde 1 s {g ‘jm|mlmn;-l 'n-n-}

‘BDI”‘!OU\&W L3 AL

—

L

g’n««u&w

;

5. Tabla 05 Ancho util de la Plataforma utilizar el siguiente formato:

Tabla 06 utilizar el SIB — 05 Estado de Transitabilidad descrito en el Topico 4.2.6 Formatos de
Salida, utilizando los criterios establecidos en el Tépico 3.2.3 Determinacion de los estados de
transitabilidad

Tabla 07 utilizar el SIB — 07 Sefializacion descrito en el Tépico 4.2.6 Formatos de Salida.

Tabla 08 utilizar el SIB — 08 Puentes descrito en el Tépico 4.2.6 Formatos de Salida, con las
siguientes consideraciones:

> GPS Navegador solo para las coordenadas del centro del Puente, no utilizar para hacer
medicion.

> Mediciones se realizan con Wincha, utilizar un decimal,

> Incluir una columna adicional en el formato SIB-08 con el Nombre del Rio 6 Quebrada.
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4.3.2 Archivos digitales

4.3.21 Estructura de Almacenamiento de la Informacion.

. Determinacion de la carpeta matriz.

La Carpeta Matriz, es aquella donde se almacenara todo el trabajo realizado en campo y terminado,

distribuyéndose de manera ordenada la informacion que sera distribuida en carpetas que en este caso

son disefiadas para su clasificacion y distribucion en ellas, ver grafico.
Grafico N° 1

=) DiscoLocal (C)

—{"] INVENTARIO VIAL

"] DEPARTAMENTO
—[ 1 eroviNcia
—{"] ARCHIVOS
— ("7} PROYECTO SIG (VXD
— ("] pocUMENTOS
—( ] roros
~— (7] DMAGENES
— 7] »F_campo
(] eps
(] cap
—["7] S16COBERTURAS
—(] Bae
: ?——[‘;] Nombre. Distrito (1)
() Nosabes, Distito 2)
D ) Nombew s 3)
TABLAS

NI CUEROVINCIA

—(

. Descripcién de cada carpeta

Dentro de la Carpeta Inventario_Vial se tendra subcarpetas de todos los departamentos del Pert y en
cada una de ellas sus respectivas provincias, ya que el trabajo se realizara a nivel de provincia, cada
provincia tiene las carpetas mencionadas en el Grafico N° 01. El cual describiremos a continuacion:

f contiene los archivos finales del Proyecto SIG (ejemplo archivos mxd del ArcGis) correspondientes
NG A :@i’ ventario Vial (disgregado por sistemas y diagramas) y en otra subcarpeta los correspondientes a
\ ——T10s mapas tematicos.

DOCUMENTOS:

Aqui se guardan los documentos informes Inventario Vial, Plan Vial Provincial y la Metadata en Word y
en PDF.

i se guardan las fotos tomadas en campo la cual serviran para hacer el Link, con los elementos
ograficos del SIG (Nota: Las fotos deben estar en formato JPG). Ademas se incluira solamente el

IMAGENES:
Aqui se guardan los Mapas generados en el programa SIG, se encuentran en formato JPG y PDF.
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SIG COBERTURAS:

Aqui se almacenan los archivos capas/layers/shape/tab trabajados en el SIG y se separan en las
siguientes Carpetas:

Base:

Aqui se encuentran los archivos Bases SIG de la Provincia: Limites, Centros Poblados, Hidrografia,
etc.

DISTRITOS:
Aqui se almacena la informacion cartografica correspondiente a cada distrito de manera independiente.
TEMATICOS:

Aqui se almacena la informacion correspondiente a cada mapa tematico: Politico — administrativo,
climatico, geomorfolégico, zonas de vida, etc.

INF_CAMPO:

Aqui se almacenan la informacion recogida en campo:
e GPS: Aqui se almacenan los archivos de origen del instrumento GPS utilizado.
e CAD: Se guardan todos los archivos trabajados en plataforma CAD.

TABLAS:

En esta carpeta se guarda toda la informacién que sirve para la elaboraciéon y presentacién de los
cuadros estadisticos, SIB del desarrollo de los informes de avance y final respectivo. Es decir, hojas de
célculo (*.xis).

Anexo N° 1 Formatos para el registro de la informacién de los caminos vecinales o
rurales a ser empleados en el taller.

Consideraciones

o Estos formatos trata de recopilar informacion de las principales caracteristicas de los caminos
vecinales o rurales existentes en la provincia y en sus respectivos distritos.

o La metodologia utilizada en el desarrolio del formato es mediante la descripciéon de cuadros
numerados que agrupa a una serie de variables e indicadores de la vialidad rural

o) Ademas, como ayuda de localizacion se presenta un croquis vial de la provincia. Aqui se podra
incorporar nuevos caminos que no figuran en el clasificador de rutas vigente, con la finalidad de
actualizar datos de los caminos.

o En esta primera etapa solo se levantara informaciéon de los caminos que son transitados por
vehiculos motorizados de 02 ejes (ligeros y pesados).

Lista de cuadros

Cuadro N° 01: Caminos vecinales registrados (segun el Clasificador de Rutas del Sistema Nacional
de Carreteras (SINAC), del MTC) y no registrados por cada distrito.

Cuadro N° 02: Localizacién de los principales Puentes con sus caracteristicas.

TALLER DE PLANEAMIENTO VIAL PARA LA ELABORACION DEL INVENTARIO
CON ALCALDES DE LA PROVINCIA Y SUS DISTRITOS
FORMATOS PARA LA SISTEMATIZACION E IDENTIFICACION DE LOS CAMINOS VECINALES
(Para ser llenado a nivel de cada distrito)

Departamento: Presentado por: | cveeviiiiiiiii s
Provincia: - .
Distrito: Firma y Sello:

Fecha: | ciiiciiceririsscnnnnnneanne

2015
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Cuadro N° 01: Principales Caminos Vecinales o Rurales con sus caracteristicas.

Ubicacion del Beneficiarios Accesibilidad (N°) Principales Caracteristicas
Cédigo camino Longitud g Ancho de Trafico Tipode | Conexién
Ruta (Km.) elacion de N° plataforma | Veh.idia via vial Tipo de L
De: A Centros 112 ]3¢{4 . Estado | Situacion
Poblados Hab. superficie
(a) (b) (©) (d) (e) ) (@ (h) (i) () (k) 0} (m) (n)
(@] () O ) ()
() (9] () (@] O
Cuadro N° 01

Este cuadro permite identificar la importancia de los caminos rurales (troncales y locales) que sirven de
conexioén entre los distritos y sus centros poblados.

A continuacioén se muestra el encabezado utilizado en el cuadro N° 01 respectivo.

Ult)icaciérg <:el Beneficiarios Ams;;b“'dad Principales Caracteristicas
Tamo via Longitud ; Trafico (N°) Tipode | Conexién ‘
) , (Km.) Relacion ° | Veh./dia via  vial Tipo de L
De: A: CC.PP. Hab 1(2(3]|4 superficie Estado Situacion
(b) (c) (d) (e) U] (9) (h) (i) () k) () (m)

Ubicacién del tramo vial.

01A. Numero que identifica el c6digo de ruta del camino vecinal o rural.

01B. De: Es el distrito o centro poblado tomado como origen para el camino. Se debera colocar
desde el punto de inicio (0+000) del empalmen con otra carretera o camino.

01C. A: Es el distrito o centro poblado tomado como destino final del camino.

01D. Longitud (Km.): Es la distancia existente entre el framo inicio y fin, se anotara el nimero de

kilbmetros y progresiva respectiva.

Beneficiarios

01E. Relacion de Centros Poblados: Representa la relacion de centros poblados (CC.PP.) que
se conectan o comunican a través del camino. El nombre del poblado debe ser el registrado
por el INEl en su censo, ver www.inei.gob.pe en la opcién de mapa (Banco de Informacion
Distrital).

N° Hab.: Es la poblacién que reside en cada centro poblado, esta informacién es obtenida del
censo del 2005. Fuente INEI, www.inei.gob.pe.

01G. Ancho de plataforma: Se anotara el ancho total de la via (p.e. 3.50 metros).

01H. Trafico (vehiculo por dia): Es el Transito Promedio Diario de vehiculos que transitan por el
camino. Se anotara el promedio total de vehiculos (ya sea para transporte de carga o pasajero
y privado) que circulan en un dia promedio. Dato estimado.

Accesibilidad: Representa el acceso al tipo de servicio por donde recorre el camino,
identificando el numero de establecimientos de salud o educaciéon, como de los servicios
administrativos de la comuna, o de ferias y mercados. Se debera colocar el numero de
establecimientos que puede acceder mediante el camino.

Tipo de via: Identifica si se trata de un camino que sirve de acceso, de articulacion local o es
una troncal. Es muy importante identificar el tipo de camino, ya que se debera priorizar los
caminos que son troncales y locales.

01K. Troncal o Arterial.Conecta a capitales distritales con centros poblados mayores, articula a
una red vial de mayor jerarquia, longitud > a 25 Km., trafico promedio > a 50 veh/dia.

Local o Conector. Conecta a centros poblados mayores, articula a un camino troncal o red
vial de mayor jerarquia. Longitud 6 a 25 Km., Trafico promedio entre 20 a 50 veh./dia.
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01L. Acceso. Conecta generalmente a un solo poblado o localidad, Longitud menor o igual a 5
Km., y circula un trafico promedio < a 20 veh./dia.

01M. Conexion vial: Representa la conexion del camino hacia una red vial de mayor jerarquia
donde se origina el empalme del camino Siempre se optara por la via de mayor jerarquia
donde se ha conectado el camino.

Principales Caracteristicas

01N. Tipo de superficie: Representa la caracteristica técnica de la construccion del tramo vial. Se
anotara el numero segun superficie.

010. Estado de Conservacion: Define el grado de deterioro de la via. Se anotard el numero
respectivo a la calificacion segun tabla de descriptores adjunto.

01P. Situacion de Pavimento: Define el grado de transitabilidad de la via. Se anotara el nimero
respectivo a la categoria segun tabla de descriptores adjunto.

Descriptores de los datos del Cuadro N° 01

® (0] ®
Accesibilidad Tipo de Via Conexidn vial
1 Centro de Salud 1 | Viade acceso 1 | Con una via Nacional
2 Centros Educativos 2 | Camino Local 2 | Con una via Departamental
3 Mercados o Ferias 3 | Camino Troncal 3 | Con un camino vecinal o rural
Servicios Administrativo y
4
Otros
U (m) ()
Tipo de Superficie Estado Situacién
1 | Asfaltado 1 Bueno 1 Transitable
2 | Afirmado 2 Regular 2 Transitable por épocas
3 | Sin Afirmar 3 Malo 3 Deteriorado
Trocha Muy
4 4 4 Intransitable
Carrozable Malo
Otro tipo s
5 . P 5 En Construccion
pavimento

CROQUIS DEL SISTEMA VIAL DE LA PROVINCIA (CAMINOS VECINALES O RURALES).

Identificar cada tramo (camino) de la ficha con su respectivo nimero marcado

Nota técnica:

+» El trazo del camino es a mano alzada. Se debe identificar cada red vial segun color, asi el color
rojo se asignara a la red vial nacional, color azul para la red vial departamental y color verde para
los caminos vecinales

+ Seiialar la ubicacion y nombres de los centros poblados (principales), servicios educativos y de
salud, lugares turisticos y arqueologicos, ferias y mercado. Asi también, identificar la ubicacion
de los puentes con respecto a cada camino.
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Cuadro N° 03: Localizacion de los principales Puentes con sus caracteristicas e
indicadores.
T z = » éraétevijéﬁcas
N° 5digo d e g J co
| R |gg|™ ity |
. 122 , L ,
@ ®) © @O l0ole@lm] 0 ] 0 ® 0
1 9] QO QO
2 QO QO QO
3 0O §) O
4 0 [} O
5 () QO ()
6 0 9] O
7 O 0] O
8 0O (9] O
9 0 9] O
10 QO QO QO
Cuadro N° 03

Este cuadro permite identificar la importancia de los puentes como infraestructura vial que permite la
transitabilidad de los caminos rurales (troncales y locales), se debera identificar los principales puentes
que tiene el distrito.

A continuacion se muestra el encabezado utilizado en el cuadro N° 03 respectivo.

Cédigo de Ruta | -

et | Ubicacién | Nombre

@

O

(b)

Ubicacién del tramo vial.

(a)-
(b).

(c).
(d).

fincipales Caracteristicas

N°: Numero que identifica al puente.

Codigo de Ruta: Es el cédigo del camino segun el Clasificador de Ruta del Sistema Nacional de
Carreteras (SINAC). En caso de ser un camino no registrado colocar “S/C”.

Descripcion: Es el nombre del camino por donde se localiza el puente.

Ubicacion (km.): Es el kilometro y progresiva (0+000 Km.) donde se ubica el puente. Se contara
los kilbmetros desde el origen del camino, es decir desde su empaime.

. Nombre: Es el nombre que se conoce cominmente al puente.

Nombre del Rio o Quebrada: Es el nombre del rio o quebrada que atraviesa al camino y donde
se localiza el puente respectivo. Es importante identificar el nombre del rio o quebrada que servira
de ayuda para la localizacion del puente.

Solo se colocard la informacién en el caso que existe el puente entre el tramo vial sefialado.

. Clase: Cada puente puede ser Definitivo, Provisional o Artesanal. Define la clase de puente

montado en el trayecto del camino. Se anotara el nlimero respectivo a la calificacion segin tabla
descrita.

. Tipo: Define el tipo de estructura (material y base) empleada en la construccion del puente. Se

anotara el numero respectivo a la calificacion segun tabla descrita.

Estado: Define el grado de deterioro (estado funcional) del puente. Se anotara el numero
respectivo a la calificaciéon segun tabla de descriptores adjunto.

Longitud (ml) - Luz: Es la distancia en metros lineales (ml) del puente.

. Ancho (ml): Es el ancho del puente, expresado en metros por carril (p.e. 4 ml. por carril).

TN.: Representa un dato de la caracteristica técnica de la construccion del puente segtn el peso
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Descriptores de los datos del Cuadro N° 03

~ (@Clase o 4 {h) Tipo

1 Puente Definitivo 1 Losa

2 Puente Provisional 2 Losa con vigas

3 Pontén Definitivo 3 Reticulado

4 Puente Artesanal 4 Bailey

5 Otros 5 Vigas de troncos de arboles
6 Mamposteria, Piedras
7 Otros

o W
Bueno (limpia
Regular (parcialmente obstruida)
Malo (totaimente obstruida)

Muy Malo

INFENIEN
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ANEXO N° 5

ESTRUCTURA O CONTENIDO BASICO DEL PLAN
VIAL PROVINCIAL PARTICIPATIVO - PVPP
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ESTRUCTURA O CONTENIDO BASICO DEL PVPP
INTRODUCCION
PARTE l. MARCO INSTITUCIONAL Y CONCEPTUAL
Capitulo 1. MARCO INSTITUCIONAL
1.1. MARCO LEGAL
1.2. ACTORES SOCIALES CLAVE
1.3. POLITICAS NACIONALES, REGIONALES Y LOCALES
Capitulo 2. ASPECTOS CONCEPTUALES
2.1. MARCO CONCEPTUAL
2.2. LINEAMIENTOS Y PROCESO METODOLOGICO
PARTE Il. DIAGNOSTICO DE LA INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE VECINAL RURAL
Capitulo 3. CARACTERIZACION TERRITORIAL DE LA PROVINCIA
3.1. ASPECTOS GENERALES
3.2. MARCO DE DESARROLLO DE LA PROVINCIA
3.3. ASPECTOS FiSICO AMBIENTALES
3.4. ASPECTOS DEMOGRAFICOS Y SOCIALES
3.5. ASPECTOS ECONOMICOS DE LA PROVINCIA
Capitulo 4. DEMANDA VIAL

4.1. INTEGRACION AL MERCADO ASOCIADA A CORREDORES LOGISTICOS - COMPETITIVIDAD

4.2. ACCESIBILIDAD DE LA POBLACION A SERVICIOS DE EDUCACION Y SALUD
Capitulo 5. OFERTA VIAL

5.1. PRINCIPALES EJES VIALES QUE ATRAVIESAN LA PROVINCIA

5.2. DISTANCIA ENTRE LAS PRINCIPALES CAPITALES DE LA PROVINCIA

5.3. SITUACION ACTUAL DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PROVINCIAL

5.4. TIPO DE INTERVENCION EN LOS CAMINOS VECINALES.

5.5. PRINCIPALES CAMINOS DE HERRADURA E INFRAESTRUCTURA FLUVIAL
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Capitulo 6. BRECHA VIAL

6.1. BRECHA SEGUN CARENCIA DE LAS VIAS

6.2. BRECHA SEGUN CONDICION DE LAS ViAS

Capitulo 7. CAPACIDADES INSTITUCIONALES PARA LA GESTION VIAL

7.1. CAPACIDADES INSTITUCIONALES

PARTE Ill. PROPUESTA DE INTERVENCION

Capitulo 8: PROPOSITO DEL PLAN VIAL PROVINCIAL

8.1. OBJETIVOS Y METAS

8.2. ESTRATEGIAS

Capitulo 9. PROGRAMACION DE LAS INTERVENCIONES VIALES

9.1. PRIORIZACION DE LOS CAMINOS VECINALES (CV)

9.2. PRIORIZACION DE CAMINOS DE HERRADURA (CH)

9.3. PROGRAMA DE INTERVENCION

9.4. PRESUPUESTO DE PROGRAMA DE INTERVENCION

9.5. FINANCIAMIENTO

9.6. VULNERABILIDAD Y AMBIENTE EN LOS CAMINOS PRIORIZADOS

Capitulo 10. PLAN DE IMPLEMENTACION, MONITOREO Y EVALUACION
2)10.1. PLAN DE IMPLEMENTACION

10.2. MONITOREQ Y EVALUACION DEL PVPP
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