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Resumen Ejecutivo

Mediante Decreto Supremo N°007-2003-EM se encarga al Osinergmin, la publicacion
semanal de los precios referenciales de los combustibles derivados del petréleo listados en
el articulo 2 de dicha norma, de acuerdo al procedimiento que para tal efecto implemente,
en concordancia con los lineamientos dispuestos por el Ministerio de Energia y Minas (en
adelante “Minem”).

Mediante Resolucién N° 136-2011-0OS/CD, Osinergmin aprobd el “Procedimiento para el
calculo de los precios de referencia de los combustibles derivados del petrdleo” de acuerdo
a los lineamientos aprobados mediante Resolucion Directoral N° 122-2006-EM/DGH. Sin
embargo, dichos lineamientos fueron actualizados por el Minem mediante Resolucién
Directoral N°244-2020-MINEM/DGH, en la cual ademas dispone que, corresponde a
Osinergmin aprobar el procedimiento para el calculo de los Precios de Referencia, dentro de
sus competencias y acorde a lo establecido en dicha Resolucién, en un plazo maximo de
ciento veinte (120) dias habiles, contados desde el dia siguiente de su publicacién.

De acuerdo a lo expuesto, con fecha 18 de mayo de 2021, mediante Resolucién N° 095-2021-
OS/CD se publicé el proyecto de norma “Procedimiento para el Célculo de los Precios de
Referencia de los Combustibles derivados del Petrdleo”, otorgando un plazo de 15 dias para
que los interesados remitan sus comentarios. Dentro del plazo otorgado se recibieron los
comentarios de la Sociedad Nacional de Mineria, Petréleo y Energia. Cabe precisar que,
Petréleos del Peru y la Sociedad antes sefialada, remitieron comentarios de manera
extemporanea, por lo que no corresponde su analisis de acuerdo al TUO de la Ley del
Procedimiento Administrativo General.

Luego se procedié a analizar los comentarios y se dio respuesta a cada uno de ellos,
acogiéndose aquellos comentarios y aportes que contribuyen al objetivo de la norma. En la
siguiente tabla se muestra de manera resumida la cantidad de comentarios que fueron
aceptados en su totalidad, o de forma parcial, y aquellos que no fueron aceptados.

N° Agente Cantidad de | Aceptados | Aceptado No
comentarios en parte aceptado

Sociedad Nacional
1 de Mineria, 11 0 4 7
Petrdleo y Energia

En el Anexo 1 del presente informe se presenta en detalle el andlisis y respuesta de cada uno
de los comentarios realizados por la empresa o entidad interesada.

En el Anexo 2 se presenta el Memorandum GPAE-83-2021 que adjunta el Informe Técnico
30-2021-0S-GPAE que aprueba la exclusién de Analisis de Impacto Regulatorio del Proyecto
de Modificacion de la Norma “Procedimiento para el Calculo de los Precios de Referencia de
los Combustibles derivados del Petréleo”.

En el Anexo 3 se presenta el Informe Técnico del consultor World Product Trading elaborado
por encargo de Osinergmin para realizar el “Analisis y Propuesta de Actualizacién de la
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Metodologia de Calculo de Precios de Referencia de Combustibles” en el marco de la R.D. N°
244-2020-MINEM/DGH.

Por lo expuesto, se pone a consideracion del Consejo Directivo de Osinergmin el
Procedimiento para el Calculo de los Precios de Referencia de los Combustibles derivados
del Petréleo el cual aborda los siguientes temas de la metodologia de calculo:

vii.
viii.
iX.
X.
Xi.

Precio del Producto Marcador.
Ajuste de Calidad (gasolinas, diésel y residuales).
Terminalling

RVO

Flete

Mermas

Seguro (SM)

Ad-Valorem (AV)

Gastos de Importacion (GIM)
Almacenamiento y Despacho
Alicuota

Entre las modificaciones mas relevantes al Proyecto Normativo, publicado mediante
Resolucién N° 095-2021-0S/CD y que resultan del andlisis de los comentarios recibidos, se

tienen:

Se realizd precisiones referidas a resaltar que el Mercado relevante del producto
marcador B100 es el mercado ARA (Rotterdam) mientras que para el etanol o alcohol
carburante continua siendo la Costa del Golfo de EEUU.

Se modifica la frecuencia de actualizacion del Terminalling, la cual serd semanal,
considerando el promedio mdévil de las 10 ultimas cotizaciones, tal como se realiza
para el cdlculo de los precios de referencia de combustibles.

Se sefala que se pondrd a disposicion de cada agente involucrado e interesados el
formato correspondiente para el llenado de los requerimientos de informacién que
solicite Osinergmin para el acopio de informacién anual del mercado real respecto a
las sobreestadias.

Se reconoce un costo adicional correspondiente al servicio de mezclado en linea en el
terminal Callao para el Biodiesel y Etanol, asimismo se incluye una férmula para
actualizar el costo de Recepcién, Almacenamiento y Despacho de los
Biocombustibles. En cuanto al costo de Recepcién, Almacenamiento y Despacho del
GLP, esta se actualizard anualmente, y se precisa que sera de un terminal exclusivo,
en funcidn a las tarifas reportadas por los operadores locales.
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1. Objetivo

El objetivo del presente informe es desarrollar el sustento técnico del Procedimiento para el
Calculo de los Precios de Referencia de los Combustibles Derivados del Petrdleo, asi como
absolver las opiniones y sugerencias presentadas al proyecto de resolucién cuya publicacion
fue dispuesta mediante Resolucion N° 095-2021-0S/CD de fecha 18 de mayo de 2021. En
base al analisis de dichas opiniones y sugerencias, se acogen las que coadyuven con el objeto
de mejoras normativas.

2. Antecedentes

2.1 Antecedentes Legales

Texto Unico Ordenado de la Ley N° 26221, Ley Organica que norma las actividades
de Hidrocarburos en el territorio nacional, aprobado con Decreto Supremo N° 042-
2005-EM.

Decreto Supremo N°045-2001-EM, Reglamento para la Comercializacion de
Combustibles Liquidos y otros productos derivados de los Hidrocarburos,
complementada mediante Decreto Supremo N° 023-2006-EM.

Decreto Supremo N° 007-2003-EM y modificatorias, mediante el cual se encarga a
OSINERG (hoy Osinergmin) la publicacion semanal de los precios de referencia de
las gasolinas para uso automotor, kerosene, turbo, diésel, gas licuado de petréleo
(GLP) y petrdleos industriales (PIN 6 Y PIN 500), y sus modificatorias.

Resolucién Directoral N° 122-2006-EM/DGH, mediante la cual se establecieron los
lineamientos para la determinacién de los Precios de Referencia de los
combustibles derivados del petréleo y para la determinacion de los precios de
referencia para la actualizacion de las Tarifas en Barra (incluye sus modificatorias).

Decreto Supremo N°021-2007-EM, Reglamento de comercializacién de
Biocombustibles.

Decreto Supremo N° 045-2009-EM, emitido el 29 de abril de 2009, el cual prohibe la
venta de kerosene y Diesel N° 1 y establece un programa de sustitucion de consumo
domeéstico de kerosene por gas licuado de petréleo, asi como un cronograma de
adecuacién. Y Decreto Supremo N° 025-2010-EM, publicado el 28 de mayo de 2010,
el cual amplia el plazo de sustitucién de kerosene por GLP, el nuevo cronograma
indica como plazo maximo el 30 de setiembre de 2010, fecha a partir de la cual
gueda prohibida la comercializacion de kerosene en todo el pais.

Resoluciéon N° 136-2011-0S/CD, mediante la cual se aprueba la Norma
“Procedimiento para la Publicacidn de los Precios de Referencia de los Combustibles
Derivados del Petrdleo”.
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2.2

e Resolucidén Osinergmin N° 226-2014-0S/CD, emitido el 7 de noviembre de 2014, el
cual modifica el “Procedimiento para la Publicacidn de los Precios de Referencia de
los Combustibles Derivados del Petréleo” al introducir nuevos marcadores para el
calculo de precios de referencia de las gasolinas.

e Resoluciéon Directoral N°244-2020-MINEM/DGH, mediante la cual el Minem
autorizé la actualizacidn de los Lineamientos para la Determinacion de los Precios
de Referencia de los Combustibles derivados del petroéleo.

e Mediante Resolucién Osinergmin N° 095-2021-0S/CD, del 15 de mayo de 2021 (en
adelante “Proyecto Normativo”), Osinergmin dispuso la publicacién del proyecto de
resolucidon con el que se aprueba la Norma “Procedimiento para el Cdlculo de
Precios de Referencia de los Combustibles Derivados del Petrdleo” y se deja sin
efecto la Resolucion N°136-2011-0OS/CD, otorgandose un plazo de 15 dias
calendario para la recepcion de opiniones y sugerencias de los interesados.

e Luego de la publicacién del Proyecto Normativo, se recibieron 3 comentarios de 2
interesados, 1 de ellos dentro del plazo establecido y 2 en forma extemporanea.

Problematica

Mediante el Decreto Supremo N°007-2003-EM, modificado por Decreto Supremo
N° 070-2010-EM, se encargd a Osinergmin la publicacién semanal de los precios de
referencia de las gasolinas para uso automotor, gasoholes, turbo, diésel BX, gas licuado
de petréleo y petréleos industriales, con la finalidad de informar al mercado interno
sobre las variaciones semanales de los precios internacionales que se reflejarian en el
mercado interno.

En el segundo parrafo del articulo 1 del D.S. N° 007-2003-EM, se sefiala que el Osinerg
(ahora Osinergmin) debe implementar un procedimiento de cédlculo en concordancia
con los lineamientos que establezca el Minem. Posteriormente, mediante Oficio
N° 124-2003-EM-VME, del 27 de marzo de 2003, el Minem indica al Osinergmin los
lineamientos para la determinacion y publicacién de los precios referenciales de los
combustibles derivados del petrdleo.

La Direccion General de Hidrocarburos del Minem, mediante su oficio N° 1056-2006-
EM/DGH del 06 de octubre del 2006, remitid al entonces Osinerg la Resolucion
Directoral N° 122-2006-EM/DGH, en la que presenta nuevos lineamientos para el
calculo de precios de referencia de combustibles e indica en su articulo tercero que el
Minem podra modificar los lineamientos cuando las circunstancias del mercado
nacional o internacional lo justifiquen.

Por su parte Osinergmin, basado en los Lineamientos del Minem, publicé la Norma
“Procedimiento para la Publicacidon de los Precios de Referencia de los Combustibles
Derivados del Petréleo” en adelante “El Procedimiento”, cuya ultima versidn vigente se
aprobé mediante la Resolucién Osinergmin N° 136-2011-0S/CD, modificada
posteriormente por la Resolucion Osinergmin N° 226-2014-0S/CD.
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Desde el 2003, Osinergmin viene cumpliendo el encargo de realizar la publicacidon
semanal de los Precios de Referencia, en base a los Lineamientos del Minem y “El
Procedimiento” establecido para tal fin.

El 12 de enero del 2021 se publicé en el diario oficial El Peruano la Resolucién
Directoral N°244-2020-MINEM/DGH mediante la cual el Minem autorizd la
actualizacion de los Lineamientos para la determinacidn de los Precios de Referencia
de los Combustibles derivados del petréleo. Dicha norma establece una serie de
cambios en la estructura de costos de una importacion eficiente, la evaluacién
periddica de los mercados y fuentes de informaciéon empleadas, asi como la obligacion
de las empresas importadoras de reportar al Osinergmin la informacién requerida.

Asimismo, otorga a Osinergmin un plazo de ciento veinte (120) dias habiles para
aprobar un nuevo procedimiento para el cdlculo de los Precios de Referencia, plazo
gue se cumple el 02 de julio de 2021.

De acuerdo a lo expuesto, con fecha 18 de mayo de 2021, mediante Resolucién
N° 095-2021-0S/CD se publicé el proyecto de norma “Procedimiento para el Calculo de
los Precios de Referencia de los Combustibles derivados del Petréleo”, otorgando un
plazo de 15 dias para que los interesados remitan sus comentarios. Dentro del plazo
otorgado se recibieron los comentarios de la Sociedad Nacional de Mineria, Petrdleo y
Energia (en adelante “SNMPE”). Cabe precisar que, Petrdleos del Peru y la Sociedad
antes sefialada, remitieron comentarios de manera extemporanea, por lo que no
corresponde su analisis de acuerdo al TUO de la Ley del Procedimiento Administrativo
General.

Luego se procedid a analizar los comentarios y se dio respuesta a cada uno de ellos,
acogiéndose aquellos comentarios y aportes que contribuyen al objetivo de la norma

Resumen del analisis de los comentarios presentados por los
interesados

El Proyecto Normativo ha recibido comentarios, opiniones y sugerencia de 2 interesados (la
SNMPE y Petroperu); sin embargo, se debe sefialar que tanto el comentario de Petroperu
como el comentario adicional remitido por la SNMPE no fueron evaluados debido a que
fueron presentados al Osinergmin de manera extemporaneamente al plazo para la recepcién
de opiniones y/o sugerencias establecido en el articulo 2 del Proyecto Normativo.

La relacion de interesados que presentaron comentarios se detalla a continuacién.

Sociedad Nacional de Mineria, Petrdleo y Energia - SNMPE, mediante correo
electronico recibido con fecha 02 de junio de 2021 a las 16:01 horas, presentaron 11
comentarios al Proyecto Normativo, los cuales fueron analizados en el Anexo 1 del
presente informe. Cabe indicar que con fecha 10 de junio de 2021, se recibié por
correo electronico un comentario adicional de la SNMPE, a las 19:27 horas, fuera del
horario de oficina. Dicho comentario estd referido al numeral 5.2
“Fuentes de Informacion” del Proyecto Normativo, el cual no serd tomado en cuenta
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por extemporaneo, las razones que sustentan esta decisién se encuentran detalladas
en el Informe Legal N° 480-2021-GRT.

2. Empresa Petréleos del Perd S.A. (en adelante “Petroperud”) mediante correo
electrdnico recibido con fecha 03 de junio de 2021 a las 08:20 horas, se identificaron
13 comentarios. Dichos comentarios no serdn tomados en cuenta por extemporaneo,
las razones que sustentan esta decisidon se encuentran detalladas en el Informe Legal
N° 480-2021-GRT.

El nimero de comentarios que corresponde a cada interesado es el resultado de una
segmentacion realizada por el Regulador a fin de facilitar su analisis en el presente informe.
Dicha segmentacion se ha efectuado teniendo en cuenta el caracter del comentario (técnico
y/o legal) y el tema comentado.

A continuacion, se presenta el nimero de comentarios que se han identificado y el resultado
del analisis.

N° Agente Cantidad de | Aceptados | Aceptado No
comentarios en parte aceptado

Sociedad Nacional
1 de Mineria, 11 0 4 7
Petrdleo y Energia

4. Sobre los Nuevos Lineamientos emitidos por el MINEM

Las modificaciones de los lineamientos emitidos por el Minem a través de la Resolucién
Directoral N° 244-2020-MINEM/DGH, se detallan y analizan a continuacion:

4.1 Sobre los Precios de Referencia y sus Componentes

En concordancia con el numeral 3.3 de la Resolucion Directoral N°244-2020-
MINEM/DGH corresponde a Osinergmin publicar los precios de referencia de
importacion de todos los productos sefialados en el numeral 3.1 de dicha norma.

En cuanto a la publicacion de los Precios de Referencia de Exportacién en el numeral
3.4 de la Resolucion Directoral se sefiala que, estos precios seran publicados para los
productos en los que nuestro pais es exportador en forma regular y en condiciones
habituales o cuando lo solicite el Minem.

En linea con lo expuesto, los nuevos Lineamientos dispuestos por el Ministerio de
Energia y Minas a través de la Resolucién Directoral N°244-2020-MINEM/DGH,
definen solo dos tipos de precios de referencia: Precios de Referencia de Importaciény
Precios de Referencia de Exportacidn. Esto constituye un cambio importante respecto
a la metodologia vigente, pues se dejaran de publicar los precios de referencia del GLP
(PRGLP): FOB Pisco, Callao Maritimo y Callao Terrestre. Pudiéndose en todo caso
publicar los Precios de Referencia de Exportacion del GLP de verificarse las condiciones
sefialadas en el parrafo precedente.
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4.2

Asimismo, se definen dos tipos de precios de referencia:

» Precios de Referencia de Importacion: Se determinan en base al precio del
producto marcador en el mercado relevante con el ajuste calidad que
corresponda, al cual se le adiciona el costo del transporte (flete maritimo), seguro,
mermas, Ad-Valorem, gastos de inspeccién, gastos de puerto, costo financiero,
gastos de recepcidn, almacenamiento y despacho, alicuota y sobreestadias.

» Precios de Referencia de Exportacion: Se determinan en base al precio del
producto marcador en el mercado relevante con los ajustes de calidad que
correspondan y se descuenta el costo de transporte (flete maritimo) y del seguro
mas eficiente.

Por otro lado, de acuerdo a los nuevos Lineamientos se introduce el concepto de
“sobreestadias” como un nuevo componente del precio de referencia de importacién,
el cual serd un componente variable, en funcidn del cierre de puertos ocurridos en el
afo anterior y se actualizardn con una periodicidad anual.

Sobre los mercados relevantes, productos marcadores y las fuentes de
informacion

En cuanto a los mercados relevantes, los nuevos Lineamientos, solo recomiendan
como mercado relevante para los combustibles liquidos la Costa del Golfo de los
Estados Unidos de Norteamérica (USGC) y en el caso del GLP el mercado de Mont
Belvieu. Este hecho, marca una diferencia muy importante respecto a los Lineamientos
vigentes, donde dichos mercados son establecidos de manera permanente en los
propios Lineamientos. Por lo tanto, en adelante la seleccién de los mercados
relevantes le corresponde a Osinergmin y los criterios técnicos que debera analizar
para su seleccién se resumen en: liquidez y transparencia, facil acceso a fuentes de
informacién y relevancia para el mercado peruano.

En consecuencia, la definicion de los productos marcadores en los nuevos
Lineamientos recae en la responsabilidad del Osinergmin y el andlisis que este realice a
los mercados relevantes, a diferencia de los Lineamientos vigentes que establece de
manera especifica los productos marcadores a emplear para cada producto.

Sin embargo, los nuevos Lineamientos si establecen explicitamente que se deberan
usar productos marcadores que sean relevantes y representativos para los productos
combustibles que se comercializan en el mercado nacional, con sus respectivos ajustes
de calidad, asi como algunos aspectos que deberan tomar en cuenta:

e Incluir ajuste de calidad para las gasolinas, diesel y residuales. A diferencia de
los Lineamientos vigentes, ya no se especifica que los ajustes de calidad de las
gasolinas seran por octanaje y por RVP (Reid Vapor Pressure), tampoco define
los indices que se emplean para su calculo. Por lo tanto, el nuevo
procedimiento debe evaluar y determinar nuevos criterios y féormulas de
calculo para determinar el ajuste de calidad.
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4.3

e Considerar un ajuste de calidad por nimero de cetano para el diésel que refleje
la calidad del diésel 2 comercializado en el pais. Los lineamientos vigentes, ya
consideran un ajuste calidad por numero de cetano, por lo tanto, solo se debe
validar o proponer una nueva forma de calcular dicho ajuste de calidad.

e Actualizar periédicamente los rangos de contenido de azufre en el diésel que se
comercializa en el pais. Actualmente, para el cdlculo de los Precios de
Referencia de Combustibles se maneja dos rangos de contenido de azufre para
el diésel: 0-2500 ppm y de 2500 — 5000 ppm.

e Para el GLP utilizar una mezcla tipica de propano butano que se comercializa en
el pais. Actualmente, se determinan los precios de referencia para diferentes
tipos de mezcla de propano y butano. Bajo los nuevo Lineamientos se tiene que
publicar los precios para la mezcla que mejor represente el tipo de producto
gue se comercializa en el pais.

e Para determinar el precio del propano y butano en el mercado relevante, se
debe adicionar a las cotizaciones de dichos productos, el costo de almacenar,
refrigerar y cargar el propano y butano en los terminales maritimos respectivos,
el cual se conoce como Terminalling.

e Se debera descontar y/o adicionar a los precios de los productos marcadores lo
correspondiente a subsidios, cargos y/o compensaciones originadas en el
mercado relevante, segun corresponda.

Otro cambio introducido, es la evaluacién anual del comportamiento de los mercados
relevantes y los marcadores seleccionados, lo cual estard a cargo de Osinergmin. Por lo
tanto, se introduce una mayor flexibilidad para la determinacién de la metodologia de
calculo.

Respecto a las fuentes de informacidn, con los nuevos Lineamientos, se amplian las
opciones de fuentes de informacién que se podran emplear en el cdlculo de precios de
referencia, pues en los Lineamientos vigentes, se establecia como fuente de
informacidn especifica a la obtenida por Platts. En adelante, podra emplearse también
fuentes de informacion de precios de marcadores como Argus Media, ademas de
Platts u otra publicacion equivalente.

Por lo tanto, el nuevo procedimiento de Osinergmin define las fuentes de informacién
gue permitan obtener los precios mas eficientes del mercado.

Sobre otros aspectos de los Componentes de los Precios de Referencia

Respecto a los otros componentes de los Precios de Referencia, sin considerar las
sobreestadias que se ha comentado en el numeral 4.1 de este informe, los nuevos
Lineamientos hacen una serie de modificaciones a los componentes que actualmente
forman parte de la metodologia de cdlculo, los que se detallan a continuacién:
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- Fletes Maritimos. Se encarga a Osinergmin evaluar la metodologia por tipo de
combustible y biocombustible, a fin de reflejar las condiciones del mercado. Se
debe actualizar peridodicamente con informaciéon que en lo posible sea diaria. Por
ello corresponde validar las férmulas vigentes o proponer nuevas formulas de
calculo.

- Seguros. En adelante la actualizacion de las tasas de seguro se realizaran
anualmente con fuentes de informacion disponibles. Las tasas de seguro no han
sido modificadas desde el 2003.

- Mermas. En adelante se actualizara en base a fuentes de informacion internacional
o informacidn disponible. La tasa de mermas no ha variado desde el 2003.

- Ad-valorem. No sufre ninguna modificacién respecto a la metodologia vigente.

- Gasto de Inspeccidn. En adelante se debera realizar una actualizacidon anual por
dicho concepto.

- Gasto de Puerto. No sufre ninguna modificacidn respecto a la metodologia vigente.

- Costo Financiero. Se adiciona a los costos financieros, el costo de mantener
inventarios minimos exigidos por las normas vigentes; asi como la existencia
inamovible de los fondos no succionables de los tanques de almacenamiento; en
caso de existir dichos costos forman parte de los precios de referencia.

- Almacenamiento, Recepcion y Despacho. Este concepto ya se encuentra en la
metodologia vigente bajo el nombre costos de almacenamiento y despacho. Sin
embargo, bajo los nuevos lineamientos, se precisa que, para el caso del GLP, se
deberd considerar el costo de Almacenamiento, Recepcidon y Despacho de un
terminal exclusivo de GLP.

4.4 Sobre la entrega de informacion de las empresas importadoras de

4.5

combustibles

De acuerdo con los nuevos Lineamientos, para determinar y/o actualizar los costos de
importacion eficientes, ademas de aplicar los Lineamientos se podrd utilizar
informacién de costos reales de importacién, para lo cual las empresas importadoras
deberan remitir de manera anual dicha informacion a Osinergmin. Para ello
Osinergmin establecerd el procedimiento respectivo.

Sobre las nuevas obligaciones de Osinergmin en el marco de los precios
de referencia

De acuerdo con los nuevos Lineamientos, Osinergmin ademas de publicar los Precios
de Referencia de los Combustibles derivados del petréleo los lunes y su informe
semanal los martes de cada semana, evaluard anualmente el comportamiento de: i) los
mercados relevantes; ii) los demds componentes de los Precios de Referencia; iii) los
Precios de Referencia y su comparacién a nivel internacional; iv) los Precios de
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Referencia y su comparacidon con precios de venta local; asi como, identificara
propuestas de modificacidn de los lineamientos del Minem que correspondan, para lo
cual, presentara un informe al Minem durante el primer trimestre de cada afio con la
mencionada evaluacion y el sustento de las propuestas de modificacion, de
corresponder. Los datos contenidos en el informe deben ser presentados en formato
Excel.

5. Nuevo Procedimiento de Calculo de Precios de Referencia

La aplicacidon de los Lineamientos emitidos por el Minem a través de la Resolucién Directoral
N° 244-2020-0S/CD, se traduce en modificaciones al procedimiento de calculo de los Precios
de Referencia de Combustibles vigente, las cuales se analizan a continuacidn:

5.1 Precios de Referencia y sus componentes

De acuerdo a lo definido en el numeral 4.1 de este informe se calcularan dos tipos de
precios de referencia: el Precio de Referencia de Importacién (PR1) y el Precio de
Referencia de Exportacién (PR2). Dichos precios son valores tedricos que simulan
operaciones eficientes de importacion y exportacion.

Para determinar el PR1 se define la siguiente estructura:

PR1 = Valor FOB

+ Flete

+ Merma

+ Seguro

+ Ad-valorem

+ Gasto de Importacion

+ Gastos de Almacenamiento, Recepcion y Despacho

+ Alicuota

Donde:
Valor FOB = Precio de Producto Marcador

+ Ajuste de calidad
+ Terminalling
- RVO

Precio Producto Marcador = Precio Marcador Colonial Pipeline
+ Costo del Colonial Pipeline al Terminal de
Combustibles

Gastos de Importacién = Carta de Crédito
+ Gasto de Inspeccién
+ Gasto de Puerto
+ Sobreestadias
+ Costos Financieros
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5.2

Para determinar el PR2 se define la siguiente estructura:

PR2 = Valor FOB
- Flete
- Seguro

Determinacion de los Mercados Relevantes

Para la seleccion de los mercados relevantes se analizé el cumplimiento de los
siguientes criterios:

a) Liquidez y Transparencia

La liquidez implica contar con volumenes significativos de suministro, demanda,
grandes movimientos de importacidon/exportacién y un elevado numero de
participantes (productores, consumidores y traders).

Las regiones de origen de los combustibles importados a nuestro pais presentan una
gran actividad de transferencia de productos con un elevado nimero de embarques; y
los precios informados en estos mercados cumplen con las condiciones de liquidez y
transparencia.

b) Facil acceso a fuentes de informacién

Los mercados seleccionados, deben contar con informacidon objetiva de precios,
mediante publicaciones técnicas, cuyos indicadores cumplan con las condiciones de
liquidez, transparencia y representatividad del nivel de precios del mercado relevante,
necesarias para hacer una buena estimacion del precio FOB de los combustibles y
biocombustibles.

c) Relevancia

Los mercados seleccionados, deben ser relevantes para el abastecimiento del mercado
nacional en condiciones estables y seguras. Por lo tanto, se debe analizar en primer
lugar el origen de las importaciones de combustibles y biocombustibles al Peru.

Asimismo, los mercados seleccionados deben contar con excedentes de exportaciéon
con las calidades requeridas en nuestro pais.

5.2.1 Mercado Relevante del GLP

Analizando el origen de las importaciones de GLP hacia el Peru se verifica que Estados
Unidos, continda siendo el principal pais de donde provienen las importaciones de
GLP. Entre enero de 2015 y febrero de 2021, la participacién de Estados Unidos en las
importaciones de GLP fue de 65.5%.
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Estados Unidos ha pasado de ser un importador de propano a un pais exportador neto,
debido principalmente al incremento significativo de la producciéon de propano en
dicho pais. Durante el periodo 2010 - 2017, el area de la Costa del Golfo incrementd su
infraestructura de Terminales de propano y butano para poder exportar los
excedentes de estos productos originados por el aumento de la produccién
proveniente de la extraccidn del shale gas.

Mont Belvieu es una pequeiia localidad ubicada en Texas, dentro de la zona de la Costa
del Golfo cercana a Houston, donde se encuentra el Terminal de Almacenamiento
Terrestre y Distribucidon de Gas Natural y GLP mas grande de Estados Unidos, con una
capacidad de almacenamiento de 100 millones de barriles.

A pesar de la sobreoferta de propano reflejada en el precio, el mercado Mont Belvieu
sigue siendo un mercado altamente liquido por los elevados voliumenes de produccidn,
demanda, importaciones y exportaciones que en él se transan.

Mont Belvieu, es el principal mercado de EE.UU. con excedentes netos de exportacién
de propano, por lo que resulta ser el mercado liquido mas representativo entre las
alternativas evaluadas, para el cdlculo del precio de referencia de importacion del GLP.
Ademds, el propano y butano de dicho mercado cuentan con las especificaciones de
calidad requeridas por nuestro pais.

Para mas informacién al respecto, remitirse al Anexo N° 3.

5.2.2 Mercado Relevante de Diésel, Gasolinas, Turbo, Residuales y Etanol.

Analizando el origen de las importaciones de combustibles hacia el Peru se verifica que
Estados Unidos, continda siendo el principal pais de donde provienen las
importaciones de dichos combustibles. Entre enero de 2015 y febrero de 2021, las
participaciones de Estados Unidos en las importaciones de ULSD, Diésel B5, Nafta de
Alto Octanaje y Etanol fue del 91.1%, 100%, 92% y 100% respectivamente.

De acuerdo con las estadisticas publicadas por la Energy Information Administration
(EIA) de EE.UU., la Costa del Golfo es la regiéon que ha registrado los mayores
volumenes de exportacién de Gasolinas, Etanol, Diesel y Residuales en los ultimos
cinco anos, lo cual le otorga un mayor nivel de liquidez, respecto a las demds regiones
de Estados Unidos.

Los datos e informes elaborados por la EIA, indican que el mercado de la Costa
Atlantica de EE.UU. (NY), es un mercado altamente deficitario, por lo que no presenta
excedentes netos para la exportacion de Gasolinas, Diésel, Kerosene Jet Fuel y
Residuales. El abastecimiento de la Costa Atlantica depende de las transferencias de
combustibles desde el mercado de la Costa del Golfo. Por su parte, el mercado de la
Costa Oeste de EE.UU. (USWC) presenta excedentes de productos para la exportaciéon
de propano, gasolinas, petrdleo diésel y etanol en voliumenes muy pequefios
comparados con los voliumenes exportables de la Costa del Golfo.

Considerando que la Costa del Golfo es el principal mercado de EE.UU. con excedentes
netos de exportacién de combustibles liquidos requeridos en nuestro pais, podemos
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afirmar que, en términos de liquidez, es el mercado mas representativo entre las
alternativas existentes, para el calculo de los precios de referencia de importacion de
las Gasolinas, Etanol, Diésel, Turbo Al y Residuales.

Para mas informacidn al respecto, remitirse al Anexo N° 3.

5.2.3 Mercado Relevante del Biodiesel B100

Es importante seiialar que desde el afio 2010 las importaciones del Biodiesel B100 al
Peru, desde la Costa del Golfo comenzaron a decaer, siendo finalmente sustituidas por
importaciones del Biodiesel B100 procedentes de Argentina hasta el afio 2018, y
cargamentos procedentes de Holanda, Espaiia y Malasia hasta la fecha. Debido a que,
la Costa del Golfo dejé de ser nuestro proveedor habitual de Biodiesel B100, se
investigaron otros mercados.

Al revisar las exportaciones del Biodiesel B100 desde Estados Unidos, durante el
periodo 2015 -2020, se concluyd que la regidon con mayores volumenes de exportacion
es el Midwest, con una participacién del 59% en el afio 2020; en tanto la Costa del
Golfo ocupd el tercer lugar, con una participacion de 15% del total de las
exportaciones norteamericanas de Biodiesel B100. La region del Midwest es la Unica
con exportaciones netas de Biodiesel B100 de manera sostenida, las cuales
ascendieron a 874 mil barriles en el afio 2020. Los resultados guardan relacién con la
mayor capacidad de procesamiento y produccién de biocombustibles que presenta la
regiéon del Midwest. Sin embargo, dichas exportaciones se realizan dentro de los
Estados Unidos y Canadd. No hay evidencia que se realicen exportaciones de Biodiesel
B100 del Midwest a paises de otras regiones.

Se descartd a Argentina como posible mercado relevante, debido a que la oportunidad
de suministro de Biodiesel B100 al Peru desde Argentina se vio limitada por la
aplicacion de derechos arancelarios antidumping a la importacion de biodiesel
procedente de dicho pais segun lo dispuesto, en octubre 2016, por el Instituto
Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccién de la Propiedad Intelectual
(INDECOPI), mediante Resolucion N° 186-2016/CDB INDECOPI, con el fin de equilibrar
las condiciones de competencia en el mercado de Biodiesel del Peru. Desde aquella
fecha, las importaciones de Argentina disminuyeron significativamente hasta
desaparecer del mercado en el afio 2019.

Los mercados de Holanda y Espaiia tienen balances positivos de exportaciones netas
de Biodiesel B100, que en el afio 2019 fueron de aproximadamente 8,14 y 4,08
millones de barriles respectivamente. Ademas, el 61% de nuestras importaciones de
Biodiesel B100 durante el periodo 2018 — 2020 tuvieron como origen al Mercado
Europeo (Espaiia y Holanda).

Considerando la liquidez y el origen de nuestras importaciones de Biodiesel B100 que
proceden en su mayoria de Europa; es decir de Espafia y Holanda, el nuevo mercado
relevante para las importaciones de Biodiesel B100 al Peru seria de la Region Basis ARA
(Rotterdam).
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5.3

Para mas informacidn al respecto, remitirse al Anexo N° 3.

Las Fuentes de Informacion

Entre las diversas publicaciones técnicas que informan precios de combustibles en el
mercado internacional, destacan Platts (fundada en 1923), ICIS y Argus (fundada en
1970) como las de mayor cobertura de mercados y precios para diversas
especificaciones de productos. Los precios informados por estas publicaciones son
totalmente equivalentes en cuanto a validez y representatividad del valor de los
combustibles en los mercados especificos respecto de los cuales son informados.

Estas publicaciones usan distintos métodos para determinar el nivel de precios. Hasta
el afo 2006, Platts y Argus usaban una ventana de tiempo amplia durante el dia, de
9:30hrs a 16:30hrs para evaluar las transacciones producidas en el mercado y estimar
entonces el mejor nivel de precios que refleja esa actividad. En 1992 Platts modificd
ese sistema y cambio la muestra de informacién a una ventana de tiempo mas
estrecha, que incluyera de mejor forma la informacién de precios al terminar la
jornada. Esta modificacidn la implementé en el mercado norteamericano en el 2006.

Después de evaluar comparativamente ambas fuentes, se recomienda utilizar la
informacién proveniente de Argus para la seleccion de precios de productos
marcadores, debido a que la metodologia de Argus tiene una ventana de cotizaciones
mas amplia y refleja mejor las condiciones del mercado relevante. Asimismo, en
periodos en que el precio de los combustibles crece de manera sostenida, las
cotizaciones publicadas por Argus permiten tomar la mejor opcion econdmica de
precios en el mercado relevante. Las publicaciones para emplear son:

° Para los combustibles liquidos derivados del petréleo: Argus US Products o su
versién en linea.

° Para el GLP: Argus International LPG.

° Para los biocombustibles, se consideraran las siguientes publicaciones:
— Para el Biodiesel B100: Argus Biofuels.
— Para el Alcohol Carburante: Argus Americas Biofuels.

Se debe tener en cuenta que para que el Regulador pueda realizar el cambio de fuente
de informacién desde Platts e ICIS hacia Argus, se requiere realizar gestiones del tipo
administrativas tanto para la disponibilidad de recursos econdmicos como para la
adquisicidn de las licencias a través de los procesos de contratacidn publica, los cuales
requieren que se consideren plazos razonables para su ejecucién. Ademas,
actualmente se cuenta con una licencia activa de Platts vigente hasta el mes de marzo
de 2022, por lo que se considera adecuado que se continie empleando dicha fuente
de informacidon mientras se realizan todas las gestiones necesarias para contar con las
licencias de Argus a partir del primer lunes del afio 2022.
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5.4 Valor FOB

El cdlculo del Valor FOB en el mercado de origen, corresponde al precio del
combustible en el Mercado Relevante y es el resultado de la sumatoria del precio FOB
del producto marcador, un ajuste de calidad para determinados combustibles, el
descuento por RVO (Renewable Volume Obligation) en el caso del diésel y las gasolinas
y el terminalling en el caso del GLP.

5.4.1 Productos Marcadores

De acuerdo a los mercados relevantes seleccionados, se evalud los indicadores que
cumplan con lo establecido en el numeral 3.2 de los Lineamientos aprobados en la
Resolucidn Directoral N° 244-2020-MINEM/DGH.

Los marcadores recomendados para determinar el precio FOB de los combustibles
liqguidos son los apropiados, debido a que se transan en un mercado liquido,
transparente y son aceptados en la industria internacional de hidrocarburos como
referente para un gran nimero de transacciones fisicas. Ademas, las cotizaciones de
estos marcadores corresponden a estimaciones diarias del precio de productos, con
calidades y condiciones de entrega estandar.

En la siguiente tabla se resume los marcadores a emplearse para cada producto:

Productos Marcadores
Gas Licuado de Petréleo Propane (70%) y Butane (30%)
Gasolinas 97 octanos Reg CBOB (8%) y Prem CBOB (92%)
Gasolinas 95 octanos Reg CBOB (41%) y Prem CBOB (59%)
Gasolinas 90 y 84 octanos Reg CBOB
Gasoholes de 97 y 95 octanos Reg CBOB, Prem CBOB y Ethanol
Gasoholes de 90 y 84 octanos Reg CBOB y Ethanol
Diesel 2 Bajo azufre ULSD 62
Diesel 2 Alto azufre Heating Oil 77
Diesel BX ULSD 62, Heating Qil 77 y B100
Turbo Jet Fuel Colonial 54
Petrdleo Industrial N°6 y N°500 Residual Fuel Oil 3% USGC
Alcohol Carburante Ethanol
Biodiesel B100 Soya OME fob ARA

Notas:
Los marcadores para las Gasolinas, Diésel 2 y Turbo son precios USGC Colonial Pipeline.
Los marcadores para los Petréleos Industriales y Alcohol Carburante son precios USGC Waterborne.

Los marcadores de las gasolinas de alto octanaje que se comercializan en el Perd, sera
calculado en base a la mezcla de las Gasolinas Reg CBOB, Prem CBOB de EE.UU,,
considerando que nuestro pais importa gasolina de alto octanaje (HOGBS: High Octane
Gasoline Blend Stock), la cual es mezclada con Nafta Craqueda para la formulacién de
las Gasolinas de 97 y 95 octanos que se comercializan en el mercado interno.
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En el mercado internacional, las Gasolinas para mezclas con etanol se valoriza
mediante Precios “Colonial Pipeline”, a los cuales se les adicionara el costo logistico de
hacer disponible el producto para embarcarse via maritima (modalidad Waterborne).
Este diferencial, serd tomado de las publicaciones diarias de Argus.

Para mds informacion al respecto, remitirse al Anexo N° 3.

5.4.2 Ajuste de Calidad

Debido a que, en el mercado de la Costa del Golfo de Estados Unidos, determinados
productos no tienen las especificaciones de calidad de los productos que se
comercializan en el mercado peruano, se considera un ajuste de calidad, como
mecanismo de compensacion de las diferencias existentes entre las especificaciones
de calidad de los combustibles de ambos paises. Estos ajustes se aplican en el octanaje
y RVP de las gasolinas, la viscosidad del residual 500 y el nimero de cetano del diésel.

5.4.2.1 Gasolinas

Bajo la metodologia vigente, se calcula un ajuste de calidad que incluye un ajuste por
Octanaje y RVP de manera conjunta para todas las gasolinas. El ajuste de calidad por
octanaje estd basado en la combinacién de marcadores para calcular el valor minimo
del factor octano, sin contemplar una diferenciacion entre los mercados de las
gasolinas de alto y bajo octanaje. Esta forma de calculo conduce a que se obtengan
ajustes de calidad que no son representativos para las gasolinas a las cuales se aplican,
pues para una gasolina de bajo octanaje se consideran innecesariamente marcadores
de alto octanaje o viceversa.

Luego de identificar las limitaciones de la metodologia vigente y de revisar la
experiencia de otros paises; se plantea la siguiente formula para determinar el ajuste
por calidad de las gasolinas:

Gasolina Férmula General del Ajuste de Calidad
Gasolina 97 octanos Ajuste RVP
Gasolina 95 octanos Ajuste RVP
Gasolina 90 octanos Ajuste RVP + Ajuste por Octanaje
Gasolina 84 octanos Ajuste RVP + Ajuste por Octanaje

Ajuste por Octanaje:

El calculo del ajuste por octanaje de las gasolinas, se realizard diferenciando los
mercados de gasolinas de bajo y alto octanaje.

En el caso de las gasolinas de alto octanaje, como se observa en el numeral 5.4.1 el
precio del producto marcador resulta de realizar la mezcla de las gasolinas Reg CBOB y
Prem CBOB, dicha mezcla permite hacer un ajuste por octano usando una proporcidn
de ambas gasolinas. Por ello, el precio del producto marcador ya tiene implicito un
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ajuste por octanaje, por lo que ya no es necesario realizar un ajuste por octanaje
mediante un método de interpolacidn lineal.

El indice de Octano de la Gasolina Reg CBOB es 87 (RON+MON)/2 y el de la Gasolina
Prem CBOB es 93 (RON+MON)/2, ambas después de ser mezcladas con 10% de Etanol.

La Gasolina 95 que se comercializa en el Perd, tiene un indice de Octano de 90
(RON+MON)/2 y la Gasolina 97 tiene un indice de octano de 92 (RON+MON)/2, los
cuales se encuentran dentro del rango de indices de octano de las gasolinas CBOB
Regular y CBOB Premium. Este aspecto, permite hacer un ajuste por octano usando
una proporcién de mezcla de ambas gasolinas; para ello, se debe tener en cuenta, que
el contenido de Etanol que tienen las Gasolinas CBOB en el Mercado Relevante es de
10% y el contenido de Etanol con que se comercializan las Gasolinas en el mercado
peruano es de 7.8%.

Para determinar la proporcidon de mezcla de las Gasolinas CBOB, se calcula el indice de
octano de la Gasolina Base, tomando en cuenta los valores de octanaje
correspondientes al Etanol, RON: 123, MON: 104 y el indice (RON+MON)/2: 113.5.

Los porcentajes de mezcla de las Gasolinas CBOB, que permiten realizar el ajuste por
octano de las Gasolinas 95 y 97, son los que se describen en la tabla:

% Reg CBOB % Prem CBOB
RON+MON)/2
Gasolina ( i (En Volumen) (En Volumen)
Gasolina 95 octanos 90 41% 59%
Gasolina 97 octanos 92 8% 92%

La nueva metodologia propuesta elimina las extrapolaciones e interpolaciones de la
metodologia vigente, para que el valor octano calculado sea realmente representativo
de las gasolinas.

En el caso de las gasolinas de bajo octanaje, el ajuste de calidad por octanaje se
determina de la siguiente forma:

Gasolina
Gasolina 90 octanos
Gasolina 84 octanos

Férmula del Ajuste por Octanaje
F1 oct * (90.0 — RON Base Reg CBOB)
F1 oct * (84.0 — RON Base Reg CBOB)

Donde:

F1 oct = Factor Octano calculado para el ajuste de calidad de las Gasolinas de Bajo Octanaje.

El valor del factor octano se calculard con la siguiente formula:

Prem CBOB - Reg CBEOB

F1 =
°¢t " RON Base Prem CBOB — RON Base Reg CBOB
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Donde:

RON Base Reg CBOB=89.06 y RON Base Prem CBOB =95.72
Ajuste por RVP:

Para el ajuste de calidad de las gasolinas por RVP, se propone una correccion comun a
todas las gasolinas, basada en la mezcla de componentes que daran origen a la
gasolinal. Los productos componentes de la gasolina con RVP mas altos son los
butanos y pentanos, por lo que el contenido de estos componentes constituye la
principal variable de ajuste en el RVP de la gasolina. En ese sentido, la formula de
ajuste por RVP considerard el % de butano que deberia retirarse o anadirse a la mezcla
para obtener una gasolina con la especificacion de RVP requerida y se expresa como
sigue:

Gasolina Ajuste por RVP

Gasolina 97 octanos B * (Precio Prem CBOB — Precio Butano)
Gasolina 95 octanos

Gasolina 90 octanos B * (Precio Reg CBOB — Precio Butano)
Gasolina 84 octanos

Dénde: B= % de butano de la mezcla

En Estados Unidos la presion de vapor (RVP) de las gasolinas varia dependiendo de la
época del afio y del drea geografica®. Para el caso del Colonial Pipeline, el RVP de la
gasolina que se embarque en el drea de Houston variara durante el afio y coexistiran
gasolinas con dos o mas valores diferentes de RVP, dependiendo del RVP requerido en
el area de destino del embarque.

En el Perq, la especificacion de RVP establece que, para la gasolina, el maximo es 10.0
psi durante todo el afio. Las especificaciones del RVP de las gasolinas en Peru difieren
durante el afio con las del Colonial Pipeline debido a la diferente estacionalidad de los
hemisferios.

Durante el verano cuando la gasolina requiere un bajo RVP del orden de 9.0 psi, las
refinerias solamente deberdn ajustar el contenido de butano de las corrientes de
gasolina de la refinacién del petréleo crudo, para obtener una mezcla con el RVP
requerido. En invierno, las refinerias ademas pueden aumentar el RVP de las gasolinas
mediante la adicidn directa de butano a la gasolina terminada durante la cadena de
distribucién de ésta. El butano puede ser agregado en la linea de distribucién a la
salida de la refineria, en el poliducto de distribucion o en los tanques de
almacenamiento del terminal de recepcion de las gasolinas.

1 Para definir la mezcla se debe tener presente el cumplimiento de las especificaciones de octanaje y deRVP

2 seguin lo establecido por las normas de la EPA (Clean Air Act - CAA)
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A continuacidn, se indican los porcentajes de butano calculados para corregir el RVP de
las Gasolinas de la Costa del Golfo con distintos RVP:

Factores de Correccion
Producto RVP % de butano

Butano que se retira 11.5a10 2.04%
Butano que se retira 13.5a10 4.85%
Butano que se adiciona 9.0a10 -1.32%
Butano 10

Butano que se retira 14.5a10 6.30%
Butano que se retira 12.5a10 3.43%

Al retirar un 2.04% de butano en la mezcla, se obtiene una disminucion del RVP de la
gasolina desde 11.5 a 10.0 psi.

Para mds informacion al respecto, remitirse al Anexo N° 3.
5.4.2.2 Diésel

En el mercado de la Costa del Golfo de EEUU no hay informacién de precios del Diésel
2, que tengan un mismo contenido de azufre y diferente nimero de cetano, que
permita hacer un ajuste lineal por contenido de cetano. Para incluir el efecto en el
precio por el mayor nimero de cetano que tiene el Diésel 2 que se comercializa en el
Peru (45 Numero de Cetano), respecto al ULSD USGC (40 Numero de Cetano), se
adicionarad el costo de agregar un aditivo para mejorar el nimero de cetano de 40 a 45.

De acuerdo con la informacién disponible de empresas que comercializan aditivos
mejoradores de cetano en el mercado internacional, entre las cuales podemos
mencionar: INNOSPEC, BASF, AFTON CHEMICAL, se seleccioné el Aditivo CI-0801 de la
empresa INNOSPEC.

Para determinar el costo de incrementar el niumero de cetano del ULSD de 40 a 45, se
usé la informacion técnica y el precio del Aditivo CI-0801 proporcionada por

INNOSPEC:
Componente Activo : Nitrato de 2-Etil-Hexanol
Densidad : 8,06 Ib/gal a 60°F
Dosis para mejorar 5 NUmeros de Cetano 0,1% (v/v)
Precio : 2,39 USS/KG

Con esta informacidn, se calculdé el costo del aditivo para mejorar 5 Numeros de
Cetano, el cual es de 0,3663 USS/BI.

Por lo tanto, se debera usar el factor de 0,3663 USS/BI para corregir por nimero de
cetano, el precio del ULSD 62 y Heating Qil 77, de manera que representen la calidad
de diésel que requiere el mercado peruano.
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Asimismo, el costo del aditivo para mejorar 5 NUumeros de Cetano, se actualizara
anualmente.

5.4.2.3 Residuales

Los precios de los Petrdleos Industriales se diferencian segin su maximo contenido de
azufre. La norma peruana establece un contenido mdaximo de 3.5% de azufre, por lo
cual se eligi6 como marcador al producto de menor restriccién, el Residual con un
contenido maximo de 3% de azufre (S) en la Costa del Golfo de EE.UU.

En el Perd se comercializa el Petréleo Industrial N°6 y N° 500, de los cuales solo
corresponde determinar ajuste por calidad al Petrdleo Industrial N° 500, el cual no se
cotiza directamente en las publicaciones internacionales.

El Petrdleo Industrial N° 500, se puede obtener por mezclado en linea del Petréleo
Industrial N° 6 con Diésel 2. Por esta razén, el ajuste de calidad se calcula, segiin una
ponderacion lineal de los precios marcadores de los combustibles mencionados. Se
estima que las ponderaciones de los precios corresponden a las proporciones técnicas
para obtener las caracteristicas de viscosidad especificadas para el Petrdleo Industrial
N° 500. La férmula de calculo sera la siguiente:

Producto Factor de Ajuste

Petrdleo Industrial No. 500 (3%) R6@1% * 11,59% - R6@3% * 3,31% - D2 * 8,28%

Donde:

R6@3% : Precio del marcador Residual Fuel Oil 3% USGC (USS/BI)
R6@1% : Precio del marcador Residual Fuel Qil 1% USGC (USS$/BI).
D2 : Precio del marcador ULSD 62, en (US$/BI)

5.4.3 Terminalling

La cotizacion del propano informada por Platts y Argus, en condicion FOB Mont
Belvieu, corresponde a un terminal y planta de almacenamiento ubicado en el interior
de Houston, el cual no tiene terminal maritimo de carga. Para determinar el precio del
propano en la Costa del Golfo, se debe adicionar a la cotizacién Mont Belvieu el costo
de cargar el propano a la nave en los terminales maritimos de USGC, tales como:
Enterprise, Targa Galena Park o Dow Freeport.

El costo de almacenar, refrigerar y cargar el propano a bordo de la nave se conoce
como “Terminalling” y no estd incluido en la cotizacién que Platts y Argus informan
para el propano en Mont Belvieu.

Para estimar el costo del Terminalling a temperatura ambiente se usa la siguiente
metodologia:
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5.5

La tarifa del Terminalling de propano refrigerado (-188°C), se cotiza diariamente en la
publicacion Argus International LPG, la cual registra un diferencial de precio entre el
propano refrigerado en la Costa del Golfo y el propano en Mont Belvieu, bajo la
siguiente denominacién: “fob USGC, diff to Mont Belvieu”, en centS$S/Gal

Para que la tarifa del propano refrigerado sea representativa del costo del GLP
importado al Peru a temperatura ambiente, se tiene que realizar una conversion del

propano de condiciones refrigeradas (-188 °C) a temperatura ambiente (15 °C).

Para determinar la tarifa del Terminalling a temperatura ambiente, se usa la siguiente
ecuacion:

T°A =TR * Factor P

Donde:

T°A = Terminalling a temperatura ambiente (cent$/USG)

TR = Terminalling Refrigerado, tomado de la publicacion Argus International LPG bajo la
denominacién: “Propane Fob USGC, diff to Mont Belvieu (cent$/USG)

FactorP = Relacién de Propano refrigerado a propano a temperatura ambiente.

Se deberd actualizar semanalmente el costo del Terminalling, usando el promedio de
las diez ultimas cotizaciones diarias publicadas por Argus International LPG.

5.4.4 Descuento por RVO

De acuerdo con los Lineamientos aprobados por la R.D. 244-2021-MINEM/DGH, se
deberd descontar y/o adicionar a los precios de los productos marcadores lo
correspondiente a subsidios, cargos y/o compensaciones originadas en el mercado
relevante, segln corresponda.

El RVO es el costo agregado de los porcentajes del Numero de Identificacién Renovable
por galén de combustible de transporte para biodiesel, etanol, biocombustible
avanzado y etanol celulésico segun lo ordena la Agencia de Proteccién Ambiental de
EE. UU. en el Programa Estandar de Combustible Renovable (RFS). Sin embargo, esta
exigencia no le es aplicable a los compradores de otros paises.

En el caso de las Gasolinas y Diésel, deberd realizarse un descuento por RVO en los
precios de los productos marcadores, ya que las importaciones desde mercados fuera
de Estados Unidos no requieren la inclusion de estos costos en sus precios para
cumplir las exigencias ambientales aplicados en dichos mercados.

Fletes

Los fletes, deben reflejar el costo de transporte por via maritima desde el mercado
relevante hasta el puerto del Callao. Sin embargo, no siempre se cuenta con
informacién para dicha ruta, en esos casos se ha seleccionado una ruta referencial que
sea liquida, y que refleje el costo de oportunidad del armador para la ruta Mercado
Relevante-Callao. La forma de célculo para cada combustible es diferente y depende
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del tipo de producto, puesto que se hace en naves de distintas caracteristicas y con
informacién de mercado diferente.

5.5.1 Diésel, Turbo, Gasolinas y Residuales

Bajo la metodologia vigente, el calculo del flete de los Precios de Referencia de
Combustibles se realiza utilizando una tarifa base para la ruta Houston- Callao. Esta
tarifa base es ajustada diariamente mediante indices de Fletes Spot que corresponden
a evaluaciones (assessments) objetivas de los niveles de mercado. Los indices Spot
aplicados en la metodologia de Osinergmin son tomados de las publicaciones Platt’s
Clean Tanker Rate Assessments, para los buques de productos limpios (gasolinas y
destilados) de 38,000 toneladas de carga y Platt’s Dirty Tanker Rate Assessments para
los bugues de productos sucios (residuales) de 50,000 toneladas de carga.

Los indices Spot reflejan los niveles del mercado de fletes maritimos, asi como las
condiciones de oferta y demanda de buques en diversos tréficos a nivel mundial. Los
assessments que se publican corresponden a las principales rutas del comercio
internacional (“rutas relevantes”) de petréleo crudo y productos, aquellas en las que
se da el mayor flujo o actividad naviera. En nuestro caso se ha seleccionado por su
proximidad, la ruta del Caribe a la Costa del Golfo de Estado Unidos de Norte América
(Caribe — USGC).

Al usar los valores de mercado de la ruta Caribe - USGC para representar el costo del
flete de un viaje fuera de esta ruta, como el flete desde Houston en la Costa del Golfo
de EE.UU. al Callao, debe contemplarse un recargo por posicionar la nave fuera de la
ruta, es decir un premio que el armador requiere por dejar de transportar en el
mercado del Caribe y la Costa del Golfo. El valor de este recargo refleja la pérdida de
oportunidad que el armador tiene de seguir con la nave en el mercado del Caribe,
contratando fletes para viajes de corta duraciéon, comparado con el viaje al Callao.

El flete de las Gasolinas, Destilados Medios y Petrdleos Industriales, se calcula en
funcion de un Flete Base (FB) para la Ruta Houston-Callao, el indice de Flete Spot
“World Scale” (WS), el costo por el cruce del Canal de Panama y el Factor de
Posicionamiento de la nave.

La férmula general para el cdlculo del flete maritimo Houston - Callao se indica a
continuacion:

Flete = FC*(FB*(WS/100)*CPN + Ccp * CP/SUAB / CC)

Donde:
Flete = Flete maritimo para la ruta Houston — Callao, en USS/BI.
FC = Factor de conversién de USS/TM a USS/BI
FB = Flete Base desde Houston al Callao, segin el “New Worlwide Tanker
Nominal Freight Scale” dltimo vigente (US$/TM),
WS = Worldscale, indice de Flete Spot segun la publicacion Argus Freight

“Clean Freight Rate - Americas” (productos limpios), para los buques de
38 MTm USGC/Caribbean o “Dirty Freight Rate - Americas” (productos
sucios) para los buques de 50 MTm en la ruta Caribbean/USGC.
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CPN = Factor de Correccidn por Posicionamiento de la Nave

Ccp = Tarifa de Canal de Panama para viajes que incluyen un transito en carga
y otro en lastre, segin el “New Worlwide Tanker Nominal Freight Scale”
(en USS por CP/SUAB)

CP/SUAB Sistema de Medida Universal del Canal de Panama

CcC = Capacidad de carga util del buque (TM)

El Factor de Correccion por Posicionamiento de la Nave, se calculard para los
productos limpios y productos sucios, en base a la evolucién histérica del indice spot
Worldscale durante los ultimos 04 afios y debera ser actualizado anualmente.

El Factor de Correccion por Posicionamiento de la Nave, para productos limpios y
productos sucios, se aplicara mediante la siguiente expresion:

Factor de correccion por posicionamiento de la nave para productos limpios:

Para valores de flete menor a WS 128 : Flete WS Car-USGC 38 mt *CPN1
Para valores de flete mayor a WS 128 : Flete WS Car-USGC 38 mt *CPN:2

Factor de correccion por posicionamiento de la nave para productos sucios:

Para valores de flete menor a WS 131 : Flete WS Car-USGC 50 mt *CPN3
Para valores de flete mayor a WS 131 : Flete WS Car-USGC 50 mt *CPNg4

Donde:
CPN3
CPN34

Factor de Correccidn por Posicionamiento de la Nave, Productos Limpios
Factor de Correccidn por Posicionamiento de la Nave, Productos Sucios

Los valores actualizados de CPN3=1,13; CPN,=1,22; CPN3=1,20 y CPN4=1,27.

5.5.2 GLP

El Flete del GLP serd calculado como la suma de un flete referencial y un flete ajustado
por un factor de mercado ponderado por las ventas de GLP de produccidn nacional e
importado respectivamente.

El Flete del GLP se determinara mediante la siguiente férmula:

Flete GLP = X% Flete Referencial cLr + Y% Flete Ajustado aLp

Donde:
X% = Ventas de GLP de produccion nacional, en el mercado interno, en %
Y% Ventas de GLP importado, en el mercado interno, en %

El Flete Referencial es aquel estimado bajo la metodologia vigente con ligeras
modificaciones. Segun la metodologia vigente, el flete incluye el costo por la tarifa
time charter, costo del Terminalling, costo de los combustibles y otros gastos varios
(gastos de puerto de embarque y descarga, transitos de canales, y toda clase de
derechos e impuestos que afecten la navegacion).
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De acuerdo con la estructura de precios que se propone, ya se considera el
Terminalling como parte del Valor FOB del GLP, por lo que ya no es necesario incluirlo
dentro del flete maritimo.

Flete Referencial GLP = TCU+COMBU+GVU

Donde:
Flete Referencial GLP = Flete del GLP, para la ruta Houston — Callao, en USS$/BI
TCU = Costo Unitario del Time Charter, en US$/BI
COMBU = Costo unitario de los combustibles, en US$/BI
GVU = Gastos varios por unidad de carga, en USS/B

El Flete Referencial del GLP sera calculado empleando como fuente la publicacidon
Shipping Intelligence Weekly (SIW), que presenta las tarifas mas representativas para
el cdlculo del flete de una importacion eficiente de GLP al Perd. Esta publicacién
provee informacion semanal sobre fletamento por tiempo (Time Charter) de buques
de 20.5/22.5 mil metros cubicos, capacidad que se estima adecuada para los lotes de
GLP importados al Peru.

El Time Charter unitario resulta de multiplicar la duracién del viaje por la tarifa
publicada en el Shipping Intelligence Weekly (SIW); dividiendo este total por el
volumen del cargamento. Los datos requeridos para el calculo son los siguientes:

e Duracion total de la rotacion : 21 dias
¢ Capacidad de carga util : 23.040 M3

Para el cdlculo del costo unitario de combustibles, se toman los precios unitarios
vigentes en el puerto de aprovisionamiento, (Cristobal, en el Canal de Panama). Estos
precios se obtienen de la seccion Regional Bunker Markets del SIW, en las columnas
380 CST y MGO.

El costo unitario de combustibles se calculard como el producto de los consumos
totales de los combustibles por su precio respectivo, distribuido sobre la carga, tal

como se indica a continuacion:

COMBU = DURV * (CEIFO * PIFO + CEMDO * PMDO) / CC

Donde:
COMBU = Costo unitario de combustibles
DURV = Duracion virtual del viaje redondo (17,2 dias)
CEIFO = Consumo especifico de IFO (35 TM/dia) de navegacién
PIFO = Precio del IFO y Canal de Panama (USS/TM)
CEMDO = Consumo especifico de MDO (1 TM/dia) de navegacion
PMDO = Precio del MDO en Canal de Panama
CcC = Capacidad util de carga (23.040 m3)

Los gastos varios de puerto estan relacionados con las operaciones del buque y
comprenden: los Gastos de Puerto de Embarque, Derechos de Canal de Panamd y
Gastos de Puerto en Callao que afectan a estos traficos. Los Gastos de Puerto de
Embarque, que son de cargo de los fletadores, incluyen Derechos de Puerto, Pilotaje,
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Habilitacion de Aduanas, Remolcadores, Lanchaje y otros. Los gastos de puerto de
destino estan relacionados a los gastos de supervisién y agente de aduana.

Las cifras de los Gastos Varios detallados son relativamente fijas, variando sdlo cuando
se establecen tasas nuevas. Su valor unitario es la suma de los Gastos en Puerto de
Embarque, los Derechos de Canal de Panama y los gastos de puerto de destino,
divididos por la Capacidad de Carga.

GVU = (GPE + (Ccp * CP/SUAB + GPC * TRB) * PE) / CC

Donde:
GVU = Gastos Varios por unidad de carga
GPE = Gastos de Puerto de Embarque (8.500 USS)
Ccp = Tarifa del Canal de Panama segun Worldscale, para viajes

con un transito en carga y otro en lastre (USS/ CP/SUAB)

CP/SUAB = Tonelaje de Registro Neto del Canal de Panama (14.400 M3)
GPC = Gastos (Superv. y Ag. Aduana) en Puerto Callao (0,7 USS/TM)
TRB = Tonelaje de Registro Bruto (24.000 M3)
CcC = Capacidad de carga del buque (23.040 M3)
PE = Peso Especifico del GLP (0,532 TM/m3)

El Flete Ajustado es el flete referencial ajustado por un Factor de Mercado que refleja
las condiciones reales de importacién del GLP al Peru.

Flete Ajustado GLP = Flete Referencial (1+Z%)

Donde:
Flete Ajustado GLP Flete del GLP, para la ruta Houston — Callao, en USS/BI
7% = ((Flete Real/Flete Referencial) — 1) *100%
7% se actualizard mensualmente con la informacién del
trimestre precedente
Flete Real = Flete promedio ponderado de las importaciones reales de
GLP al Callao, por un periodo de tres meses, en USS/BI

Incorporacidn de un Factor de Correccion en el Flete de GLP

El Precio de Referencia de Importacion debe tomar la mejor opcidon econdmica que
corresponda al “costo de oportunidad” que tienen los combustibles que se transan en
el mercado nacional. Este costo de oportunidad que refleja una operacion eficiente de
importacion, serd el referente para la determinacidon de los precios de venta de
combustibles de origen nacional e importado en el mercado interno. La participacién
de las ventas de GLP de producciéon nacional es relevante, por cuanto representa el
82% de la demanda nacional de GLP, proporciéon que serd considerada para la
determinacién de los precios precio de referencia de este combustible.

En este sentido, el objetivo de determinar un flete maritimo USGC - Callao compuesto
por los fletes referencial y ajustado, ponderados por las ventas internas del GLP, de
produccidn nacional e importado; consiste en representar de la forma mas objetiva, la
realidad de nuestro mercado, considerando el GLP de ambos origenes y corrigiendo el
flete referencial en la proporciéon en que se importa. No seria razonable, asignar el
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flete ajustado en base a las importaciones reales, al 100% del GLP comercializado en
nuestro pais.

Asimismo, debido a las diferencias entre el PR1 y los Precios de Venta de los Agentes
del Mercado Interno, por los sobrecostos en los cuales incurren los Importadores,
como consecuencia de las limitaciones de infraestructura en el Callao para el
almacenamiento de un lote eficiente de GLP importado, se ha incorporado un factor
de mercado “Z” en la férmula de célculo, con el objetivo de corregir el flete referencial
en torno a los fletes reales de importacion.

5.5.3 Biocombustibles

En la metodologia vigente de calculo de los precios de referencia del B100 y Etanol, se
toma como mercado de referencia la Costa del Golfo de los Estados Unidos vy el flete
de importacion del B100 para la ruta Houston — Callao, este ultimo se calcula
tomando como referencia el costo de oportunidad que tiene el armador de un buque
quimiquero para esta ruta. Este costo de oportunidad es el flete correspondiente a la
ruta Houston - ULSAN, disponible en la publicacion Shipping Intelligence Weekly (SIW),
para buques de productos quimicos de 5000 TM y 10000 TM; capacidades que se
estiman adecuadas para los lotes de etanol y biodiesel B100 que importa el Peru de
manera eficiente.

5.5.3.1 Biodiesel

Dado que el mercado relevante para la importacion de Biodiesel B100 al Perd, sera el
mercado de Holanda, por su gran liquidez, por ser el principal origen de nuestras
importaciones y por la disponibilidad de publicaciones oficiales de precios del Biodiesel
B100 transado en dicho mercado.

El flete de importacién del Biodiesel B100 para la ruta Rotterdam — Callao, se
calculara tomando como referencia el costo de oportunidad que tiene el armador de
un buque quimiquero para esta ruta. Se seleccioné como flete referencial el flete de la
ruta USGC — Rotterdam.

La formula de calculo del flete estimado es la misma que se viene aplicando a la fecha,
pero se tomard la nueva ruta seleccionada a cuyo flete se le denomina flete

referencial.

La formula y procedimiento para el célculo del flete de importacién del Biodiesel B100
al Callao, se detalla a continuacion:

Flete B100 = Flete Referencial (1+Z%)

Donde:
Flete B100 = Flete de transporte maritimo del Biodiesel B100 para la ruta
Holanda - Callao en USS/BI
Flete Referencial = Flete de transporte maritimo USGC - Rotterdam, disponible

en la publicacion Shipping Intelligence Weekly (51W), para
buques de productos quimicos de 10000 TM
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7% = ((Flete Real/Flete Referencial) — 1) *100%
Z%. se actualizarda semestralmente con la informacién del
semestre precedente

Flete Real = Flete unitario promedio ponderado de las importaciones
reales de Biodiesel B100 al Callao por un periodo de seis
meses, en USS/BI

5.5.3.2 Alcohol Carburante

Dado que el mercado relevante para la importacién de Alcohol Carburante (Etanol) al
Perq, sigue siendo el mercado de la Costa del Golfo, y el flete corresponde a la ruta
Houston — Callao, se ha evaluado otras rutas alternativas que se puedan tomar como
referencia para estimar el costo de oportunidad que tiene el armador de un buque
quimiquero para esta ruta.

Las principales rutas maritimas que se evaluaron como costo de oportunidad del
armador para transportar Etanol al Peru son las siguientes:

— El flete correspondiente a la ruta Santos — New York Harbor, disponible en la
publicacidn Argus Americas Biofuels, para buques de productos quimicos de 10000
a 20000TM.

— El flete correspondiente a la ruta USGC - Itaqui, disponible en la publicacidon Argus
Americas Biofuels, para buques de productos quimicos de 10000 a 20000 TM

Después de evaluar la evolucion de fletes de ambas rutas y compararlos con los fletes
reales, se concluyd que la ruta liquida que mas se asemeja a la tendencia de los fletes
reales es USGC — Itaqui.

La formula de calculo del flete estimado es la misma que se viene aplicando a la fecha,
pero se tomard la nueva ruta seleccionada a cuyo flete se le denomina flete
referencial.

La féormula y procedimiento para el calculo del flete de importaciéon del Etanol al
Callao, se detalla a continuacion:

Flete Etanol = Flete Referencial (1+Z%)

Donde:
Flete Etanol = Flete de transporte maritimo del Etanol para la ruta Houston

- Callao en USS/BI

Flete de transporte maritimo USGC - Itaqui disponible en Ia

publicacion Argus Americas Biofuels, para buques de

productos quimicos de 10000 a 20000 TM, en USS/BI.

7% = ((Flete Real/Flete Referencial) — 1) *100%
Z%. se actualizard semestralmente con la informacién del
semestre precedente

Flete Real = Flete unitario promedio ponderado de las importaciones
reales de Etanol al Callao por un periodo de seis meses, en
uss/Bl

Flete Referencial

Para mas informacién respecto a los fletes, remitirse al Anexo N° 3.
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5.6

5.7

Mermas (MM)

Este componente comprende las mermas no cubiertas por el seguro maritimo, que se
producen durante la travesia y descarga de los combustibles, como consecuencia de la
evaporacion, trasiego y otras causas. Son estimadas como una proporcion del valor
CFR (coste y flete, puerto de destino convenido) de cada producto, de acuerdo a la
siguiente relacién:

Merma = TM * (Valor FOB + Flete)

Donde la tasa de mermas (TM), corresponde a valores internacionalmente aceptados,
y que han sido considerados en otros procedimientos de fijacion de precios de paridad
de combustibles, como los casos de la CNE y ENAP en Chile. Las tasas de mermas que
se usan desde el afio 2003, son de 0,5% para el caso de las gasolinas, 0,3% para los
destilados medios, y 0,2% para los petréleos industriales.

La tasa de mermas serd actualizada anualmente, utilizando informacién internacional y
la informacidn reportada por las empresas, bajo un criterio de eficiencia.

Para mas informacidn al respecto, remitirse al Anexo N° 3.

Seguro (SM)

El valor de este componente del precio cubre los riesgos del transporte maritimo
desde el puerto de origen de referencia hasta la descarga de los combustibles.

Las pdlizas de seguro internacional de riesgo de transporte maritimo, incluyen el riesgo
de la operacién de alijes de la carga (de ser el caso), en tanto estas operaciones se
realicen bajo las indicaciones entregadas por el cddigo OCIMF (Oil Companies
International Marine Forum) para las transferencias de carga entre tanqueros, que
incluye regulaciones de la IMO (International Maritime Organization) y SOLAS (Safety
of Life at Sea).

La prima de seguro comprende, ademas, la condicién bajo la cual la nave se pueda ver
expuesta a que se declare una situacién de guerra, motin o disturbio, durante la carga,
navegacion al puerto de destino y descarga. Se establece la obligacion del fletador de
nominar otros puertos de carga y/o descarga en caso de que se declare tal condicion.
El armador de la nave ademas estd autorizado para desviarse durante el viaje para
evitar alguna zona en la cual se haya declarado una condiciéon de guerra, motin o
disturbio.

Desde el 2003, se utiliza una tasa de seguro maritimo de 0,0398% del CFR para el
calculo del seguro maritimo de los combustibles; la cual, en su momento, reflejaba la
tarifa real que usualmente pagaban las principales empresas importadoras de
combustibles del mercado peruano.
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5.8

Se propone mantener la férmula de cdlculo vigente del seguro de transporte maritimo,
gue consiste en aplicar la tasa de seguro (TSM), sobre el valor CFR (precio FOB mas el
flete), tal como se indica a continuacion:

SM =TSM * (Valor FOB + Flete)
Donde:

SM = Seguro Maritimo en USS$/BI
TSM = Tasa de seguro (%)

La TSM se calculara en base al valor promedio anual de los costos de seguros pagados
en las importaciones de combustibles al Perd; y declarados por los productores e
importadores de combustibles en su Declaracidn Aduanera de Mercancias (DAM).

La TSM se actualizard anualmente, la primera semana de cada afio, considerando las
importaciones del afio precedente al que tendrd vigencia, asi como las primas de
seguro informadas por Aduanas del Perd para las importaciones de combustibles
durante dicho periodo.

Ad-Valorem

Menor arancel vigente para la importacién de los combustibles, calculado sobre el
Precio CIF (Precio CFR + Seguro), tal como se indica a continuacion:

AV =TA * (Valor FOB + Flete + Seguro)
Donde:

AV = Ad- Valorem en USS$/BI
TA = Menor arancel vigente (%)

La TA se actualiza para cada combustible de acuerdo con la normativa vigente.

Actualmente el arancel para el GLP, las gasolinas, los destilados medios, residuales y el
biodiesel B100 es equivalente a 0%. De acuerdo con Aduanas, el Etanol, esta afecto a
un arancel, cuya tasa es de 6% y se aplica sobre el valor CIF. Los derechos Ad-Valorem
no han variado en los ultimos afios, por lo que la tasa arancelaria usada actualmente
debe mantenerse.

En el caso de la importacion del Biodiesel B100, considerando que el principal origen
de nuestras importaciones es el mercado de Holanda, no se aplican derechos
compensatorios por antidumping a dicho mercado.
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5.9 Gastos de Importacion

5.9.1 Lotes tipicos de Importacion

Los lotes tipicos de importacién corresponden a los volimenes de los cargamentos
transados en una operaciéon eficiente de importacidon y son usados para estimar el
costo de inspeccién y el costo financiero de la importacién.

Para el cdlculo de los precios de referencia, se recomienda considerar los lotes tipicos
promedio anuales de los principales importadores de cada producto.

El valor de los lotes tipicos de importacidn sera actualizado anualmente, a través de las
estadisticas de importaciones reales de los combustibles, publicadas en la pagina web
de Aduanas.

5.9.2 Gastos de Inspeccion

Para la inspeccion en la carga; el importador y exportador, previo acuerdo, contratan
los servicios de una empresa de inspeccién independiente que garantice que la calidad
y cantidad de producto entregado, cumplan los términos contractuales en el lugar de
entrega. En el caso de algunas empresas importadoras que realizan sus operaciones
bajo la modalidad de compra CFR, los gastos del servicio de inspeccidn en el puerto de
carga, son compartidos en partes iguales entre el importador y exportador.

Adicionalmente; las empresas productoras e importadoras, con la finalidad de verificar
las cantidades descargadas y asegurar que la calidad del producto no haya variado en
la travesia, contratan por cuenta propia, los servicios de inspeccién en el puerto de
descarga.

Actualmente, los gastos de inspeccién varian de acuerdo al producto y disponibilidad
de empresas inspectoras en el puerto de carga. Segun lo sefialado por los principales
productores e importadores de combustibles?; el gasto de inspeccion del ULSD que se
importa desde la Costa del Golfo, es de 4 mil USS por cargamento, lo que equivale
aproximadamente a 0.02 USS/BI; considerando un lote de importacién de 273 mil
barriles. En el caso de un embarque combinado de Nafta Craqueada y HOGBS; el costo
de inspeccion, con descarga en dos puertos es de 8000 USS; es decir, alrededor de 0.03
USS/BI para cargamentos de 254 mil barriles.

Teniendo en cuenta el escenario descrito; se propone que los gastos de inspeccion de
las importaciones de combustibles, sea calculado como un valor relativo (%) respecto
al Precio FOB del producto importado, considerando los costos reales de inspeccién de
las principales empresas productoras e importadoras del pais. La formula seria la
siguiente:

Gl= 1% * Valor FOB

3 Estudio de "Elementos para perfeccionar la determinacién de los Precios de Referencia de los
Combustibles Liquidos y GLP, MACROCONSULT. Agosto 2016
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Donde:

Gl = Gastos de Inspeccién del combustible o biocombustibles
importados (puertos de carga y descarga), en USS/BI
Promedio anual de los costos reales de inspeccion reportados
por los principales agentes del mercado, para cada producto
importado, expresado como un porcentaje (%) del Valor FOB

1%

% se actualiza anualmente, la primera semana de cada afio, a partir de las
importaciones del afio precedente al que tendra vigencia.

5.9.3 Gastos de Puerto

Los gastos de puerto de los combustibles y biocombustibles importados seran
actualizados, cada vez que se publique una nueva tarifa regulada de embarque o
descarga de carga liquida a granel, en el tarifario APM Terminals Callao.

Esta tarifa es la que pagan actualmente los agentes importadores en el puerto del
Callao e incluye lo siguiente: actividades de estiba y desestiba, descarga/embarque, de
ser el caso; pesaje, incluyendo la transmision electrénica de la informacion; y uso de la
infraestructura (muelle y facilidades).

De acuerdo con el tarifario APM Terminals vigente a partir del 21 de mayo 2021, la
tarifa regulada de embarque o descarga de Granel Liquido es de 2.95 USS por tonelada
sin IGV, tal como se muestra en la tabla siguiente.

Costo de Puerto por Producto, calculado con informacion de APM Terminals

Tipo de Combustible T™/BI USsS/TM uss/sl

GLP 0.0834 2.95 0.2459

Gasolinas 0.1184 2.95 0.3493

Diesel 2 0.1335 2.95 0.3938

Petrdleos Industriales 0.1550 2.95 0.4573

Promedio 0.3616
Fuente: APM TERMINALS Elaboracion: Propia

Para mas informacidn al respecto, remitirse al Anexo N° 3.

5.9.4 Sobreestadias

La contratacion de los fletes maritimos en condiciones CFR (Costo y Flete), CIF (Costo,
Seguro y Flete) y DES (entregado fuera de la nave), incluye un tiempo determinado,
usualmente de 36 horas, para que se efectle la descarga del producto en el puerto de
destino. Este tiempo estd incluido en el valor del flete.

Cuando la descarga demora mas del tiempo permitido, se debe pagar una multa diaria
a modo de indemnizacién por lucro cesante, por retener la nave mds del tiempo
permitido, impidiendo que esta pueda viajar al siguiente puerto de carga para realizar
un nuevo viaje. Esta multa corresponde a la sobreestadia y se paga por dia o prorrata
de dia.
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Este costo serd actualizado anualmente con la informacidon que proporcionen los
agentes del mercado. Para mas informacion al respecto, remitirse al Anexo N° 3.

5.9.5 Costo Financiero

El Costo Financiero de una importacion eficiente se determina por la suma del costo
financiero de importacién y del costo financiero por mantenimiento de inventarios.

5.9.5.1 Costo Financiero de Importacion

Es el costo financiero en el que se incurre en una importacion de combustibles o
biocombustibles, y resulta de aplicar una tasa de interés del mercado a los diferentes
periodos obtenidos entre la fecha en que se incurre cada uno de los principales costos
de importacién y la fecha en que el producto se vende en el mercado interno.

Para el cdlculo del costo financiero de la importacion de combustibles o
biocombustibles, se tomara en cuenta las siguientes premisas y escenarios.

a) Periodos de financiamiento desde la fecha en que se incurre cada uno de los
principales costos de importacién hasta la fecha de venta del combustible. Para
ello se utilizaran los dias de venta de cada producto en el Departamento de
Lima, los cuales serdan obtenidos a partir del tamafio del lote tipico de
importacion y las ventas diarias.

b) Inclusién del spread promedio anual mas competitivo del mercado financiero y
la tasa real promedio anual, por la apertura de la Carta de Crédito reportada
por los principales agentes importadores del mercado.

c) Los costos de apertura de la Carta de Crédito y el Seguro Maritimo se pagan al
momento del embarque.

d) En la fecha de arribo, se pagan los derechos Ad -Valorem, el IGV y el ISC. El
tiempo de travesia desde EE.UU. y Holanda hasta el puerto del Callao es de
aproximadamente diez (10) y veinticinco (25) dias, respectivamente.

e) El precio FOB y el Flete del producto se pagan a los treinta (30) dias del
embarque.

f) En el caso del GLP, el fletamento por tiempo (Time Charter) se paga por mes
adelantado, lo que equivale a una anticipacién media de quince (15) dias a la
fecha de embarque. Con este mismo plazo antes del embarque se apertura la
Carta de Crédito.

g) Actualizacion anual de los principales componentes que intervienen en el
calculo del costo financiero con informacion que proporcionen los
importadores.

Escenario 1: Venta del Producto dentro del plazo de pago de la Factura (FOB + Flete)
CFl = r [X*(CC+SM) + Y*(AV + IGV + ISC)]

Escenario 2: Venta del Producto posterior al plazo de pago de la Factura (FOB + Flete)
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CFl = r [X*(CC+SM) + Y*(AV + IGV + ISC) + Z * (FOB + FM)]

Donde:
CFl = Costo Financiero de la Importacién de combustibles o
biocombustibles, en USS/BI
X,Y,Z = Periodos de financiamiento en dias transcurridos desde la fecha en
que se efectua el gasto de importacién hasta la venta del Producto.
r = Tasa de interés (%) = (Libor + Spread)/360
Libor = Tasa Libor en ddlares a 180 dias (%)
Spread = Spread bancario
CC = Costo All in, de apertura, confirmacidn y negociacion de la Carta de
Crédito
FM = Flete maritimo unitario
FOB = Precio FOB Unitario de Combustibles
SM = Seguro Maritimo
AV = Derechos Ad- Valorem
IGV = Impuesto General a las Ventas
ISC = Impuesto Selectivo al Consumo

5.9.5.2 Costo Financiero de Mantenimiento de Inventarios

El Costo Financiero por Mantenimiento de Inventarios (CFM) sera calculado por la
diferencia de dias entre la existencia media mensual de quince (15) dias exigida por el
Reglamento para la Comercializacién de Combustibles Liquidos y otros productos
derivados de los Hidrocarburos vigente, y el tiempo promedio de venta del Lote Tipico
de Importacion de cada combustible, segun se indica a continuacién:

CFM =r * (IPM = TPV).

Donde:
CFM = Costo Financiero por mantenimiento de inventarios, en US$/BI
r = Tasa de interés (%) = (Libor + Spread)/360
IPM = Inventario promedio mensual, exigido por el Reglamento para la
Comercializacién de Combustibles Liquidos y otros productos
derivados de los Hidrocarburos vigente, equivalente a 15 dias
TPV = Tiempo promedio de venta del Lote Tipico del Diesel B5 (TPV= 4,5 dia)

Los fondos no succionables del tanque y el inventario de seguridad de cinco (5) dias
representan los costos fijos que asumen los agentes para ingresar al negocio de
comercializacién de combustibles. Esto implica que, si los agentes deciden
comercializar producto nacional o importado, siempre van a incurrir en los costos fijos
de ingresar al mercado peruano: inventario minimo de seguridad de cinco (5) dias y
fondos no succionables, por lo que no es necesario incluirlos en la estructura de los
precios de referencia de combustibles.

5.10 Recepcion, Almacenamiento y Despacho

La tarifa unitaria por recepcién, almacenamiento y despacho se determina,
considerando los costos de Recepcion, Almacenamiento y Despacho de la empresa
concesionaria de las instalaciones de almacenamiento en el puerto Callao y el periodo
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en el que el producto permanece almacenado, desde la fecha de arribo hasta la fecha
de liquidacion correspondiente.

La tarifa unitaria por recepcion, almacenamiento y despacho se determinara, como la
suma de la Tarifa de Recepcidén y Almacenamiento y la Tarifa de Despacho, que cobra
la empresa Terminales del Peru, operadora del Terminal de Combustibles Callao.

TRAD=TRA+TD
Donde:

TRAD = Tarifa de Recepcidon, Almacenamiento y Despacho del
Terminal de Combustibles Callao.

TRA  =Tarifa de Recepcidon y Almacenamiento del Terminal de
Combustibles Callao
TD = Tarifa de Despacho del Terminal de Combustibles Callao

La Tarifa de Almacenamiento y Despacho se actualizard anualmente, con la
informacién del operador del Terminal de Combustibles Callao.

Para el caso del GLP, se considera el costo de Recepcidn, Almacenamiento y Despacho
de un terminal exclusivo de GLP, cuyo valor se actualizara anualmente en funcién a las
tarifas reportadas por los operadores locales que brindan dicho servicio exclusivo,
sustentados con copia de los respectivos contratos de recepcion, almacenamiento y
despacho.

En el caso de los biocombustibles, cuya rotacion de inventarios supere los 30 dias; el
costo de recepcidn, almacenamiento y despacho se calculard de la forma siguiente:

TRAD = TRA * (Periodo de almacenamiento / 30) + TD

Donde:
Periodo de almacenamiento: Diferencia en dias entre la fecha de liquidacion del
producto y fecha de arribo a puerto

Para el caso del Biodiesel y Etanol, se reconoce el costo del servicio de mezcla en linea
en el Terminal del Callao.

5.11 Alicuota

Es el aporte por regulacion definido en el articulo 10 de la Ley Marco de los
Organismos Reguladores de la Inversidn Privada en los Servicios Publicos, Ley
N° 27332.

El aporte por regulacion para las empresas y entidades del sector hidrocarburos que
realizan actividades de importacién, refinacion o distribucion mayorista de
hidrocarburos tiene un limite de 1% de su facturacion, deducido el IGV y el IPM, y se
aplica de acuerdo con las siguientes relaciones.
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Caso de gasolinas

((1+%Rodaje) * Precio Ex Planta + ISC) / (1 / %Aporte - (1 + %Rodaje))

Otros productos

(1 * Precio Ex Planta + ISC) / (1 / %Aporte - 1)

Donde:

%Aporte: Aporte a la regulacidn, porcentaje vigente.

%Rodaje: Impuesto al rodaje, porcentaje vigente.

ISC: Impuesto Selectivo al Consumo, aplicable a cada combustible,

de acuerdo con la normativa vigente
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6. Conclusiones

e Los mercados relevantes seleccionados para los combustibles liquidos y el etanol,
GLP y el Biodiesel B100 son: USGC, Mont Belvieu y Basis ARA (Rotterdam).

e Producto de la evaluacidon realizada se seleccioné como fuente de informacién de
precios marcadores a la editorial Argus, debido a que la metodologia de Argus tiene
una ventana de cotizaciones mdas amplia y refleja mejor las condiciones del mercado
relevante.

e Para el cdlculo de fletes se determinaron nuevas férmulas de cdlculo por tipo de
producto.

e Como parte del costo financiero, se incluyéd el costo por mantenimiento de
inventarios y su respectiva metodologia de calculo.

e Se incluyeron las sobreestadias, por cierre de puertos a causa del clima, como parte
de los gastos de importacion.

e Se incluyé el Terminalling en la estructura del Precio de Referencia de importacién
del GLP dentro del componente denominado Valor FOB.

e Se establecio el procedimiento para la recopilacion de informacidn de importaciones
de combustibles por parte de los agentes.
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7. ANEXOS
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Anexo 1

Analisis de Comentarios de la Sociedad Nacional de
Mineria Petrdleo y Energia
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Analisis de comentarios de la Sociedad Nacional de Mineria Petrdleo y
Energia (SNMPE)

1. Comentario N° 1: Sobre el articulo 3 del Procedimiento referido a la definicion de
sobrestadia

La SNMPE seiiala que en la redaccidn del articulo 3, referido al glosario de términos,
se esta excluyendo el costo de sobrestadia por limitacion de capacidad de los
terminales en Callao. Asimismo, indica que no se esta considerando el tiempo de
descarga de un lote de importacion eficiente ni sobreestadias por limitacién de
capacidad de almacenamiento en los terminales de uso exclusivo de GLP en Callao.

Analisis de Osinergmin

Respecto a la definicidon de sobreestadias, la misma se establecié en base a lo
sefalado en la Resolucién Directoral N° 244-2020-MINEM/DGH que indica:

“5.10 Sobreestadias, OSINERGMIN determina el cdlculo del valor de
sobreestadias del producto al mercado nacional; como un componente
variable en funcion del cierre de puerto ocurridos en un periodo equivalente
anterior. Dicho valor se actualiza anualmente.”

Por lo tanto, el comentario de la SNMPE excede a lo establecido por los lineamientos
del MINEM.

Por su parte, el costo por limitacion de la capacidad de almacenamiento en los
Terminales del Callao ha sido incluido en el flete maritimo del GLP (flete ajustado),
considerando que se trata de un aspecto estructural que no depende de la operacion
de importacion en si misma y que genera sobrecostos a los importadores. No se
consideran sobreestadias por tiempo de descarga porque no corresponden a una
operacion eficiente de importacién.

Conclusiéon
Por lo mencionado no se acepta el comentario

2. Comentario N° 2: Sobre el articulo 7.1 del Procedimiento referido al Precio del
Producto Marcador

La SNMPE sugiere que se precisen los mercados de donde se obtenga la informacién
relacionada a los marcadores Soya OME fob ARA y Ethanol conforme al
procedimiento establecido para el Biodiesel y el Etanol.
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Por otro lado, considerando la mezcla de 70% propano y 30% butano, recomienda
tomar en cuenta la mezcla tipica de 60% de propano y 40% de butano dado que
refleja mejor las condiciones del mercado de GLP del Peru.

Analisis de Osinergmin

Respecto a los mercados relevantes para todos los productos, cabe indicar que los
mismos se definen en el numeral 5.1 del Proyecto de Norma.

En dicho numeral, se establece que el mercado relevante para el Biodiesel B100 sera
el mercado Basis ARA (Rotterdam) mientras que para el etanol o alcohol carburante
el mercado continuara siendo la Costa del Golfo de EEUU. Por lo tanto, se acepta la
propuesta de la SNMPE en el extremo de precisar los mercados relevantes de los
marcadores presentados en el Proyecto de Norma. En ese sentido, se modifica el
texto del articulo 7.1 de la Norma Procedimiento de Calculo de Precios de Referencia
de Combustibles, segln lo siguiente:

“7.1 Precio del Producto Marcador

Los productos marcadores seleccionados de los Mercados Relevantes y las
Fuentes de Informacion sefialados en los articulos 5.1 y 5.2.1 del presente
procedimiento son los siguientes:

(..)”

Respecto al GLP se ha solicitado a los principales agentes que reporten la mezcla de
propano/butano que comercializan. De la informacién recopilada se verifica que la
mezcla tipica de propano/butano que predominé durante el afio 2019 fue 70/30.
Asimismo, de acuerdo con la informacion disponible en el sistema de Aduanas, en el
afo 2020, los importadores de GLP importaron el producto con una proporcion
propano/butano de 70/30, para su comercializacion en el mercado interno.
Finalmente, los agentes productores e importadores, representados por la SNMPE,
propusieron como mejora a la metodologia de calculo del PPI del GLP, un precio
marcador de una mezcla 70% propano + 30% butano, sustentada en el informe
alcanzado por Macroconsult, de fecha 09 de abril 2021.

Conclusion

Por lo mencionado, se acepta parcialmente la sugerencia en el extremo de realizar
precisiones sobre el Mercado Relevante de los productos marcadores. Por otro lado,
sobre el comentario de considerar la proporcidon propano/butano de 60/40, dicha
propuesta no es aceptada.

3. Comentario N° 3: Sobre el articulo 7.2 del Procedimiento referido al Ajuste de
Calidad por RVP y Octanaje para las Gasolinas

La SNMPE considera que las gasolinas de alto octanaje deberian incluir el ajuste por
octanaje propuesto por la SNMPE en su momento, dado que al cotizar ajustes de RVP
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de manera Spot detectaron que la metodologia empleada por ellos se acerca mas al
valor del mercado.

Analisis de Osinergmin

Respecto al comentario sobre el ajuste por octanaje para las gasolinas de alto
octanaje, se debe indicar que bajo la metodologia propuesta por Osinergmin, no es
necesario considerar una formula de ajuste por interpolacidon o extrapolacion lineal
entre los marcadores Prem CBOB y Reg CBOB, debido a que la correccién de calidad
por octanaje se realiza a través de la formulacion de ambas gasolinas mediante un
porcentaje de mezcla, estos porcentajes se presentan en el articulo 7.1 del Proyecto
de Norma. Para mayor detalle remitirse a la seccidén 3.4.1 del Informe del Consultor
presentado en el Anexo 3.

Ademads, la SNMPE en su mismo comentario sobre el ajuste de calidad por RVP vy
octanaje, hace referencia a unas férmulas que Osinergmin empled hasta noviembre
2014 y desde entonces la metodologia esta basada en la determinacion de los valores
minimos del factor octano. Cabe indicar que la modificaciéon de la metodologia se
realizd debido a las distorsiones que generaba, en perjuicio de las gasolinas de bajo
octanaje. Por lo tanto, al referirse la mejora propuesta por la SNMPE a criterios
metodolégicos que fueron modificados en su oportunidad, se ha considerado
desestimar dicha propuesta de mejora.

Por los motivos anteriormente expuestos, no corresponde incluir una formula para el
ajuste de calidad por octanaje para las gasolinas de alto octanaje.

Sin embargo, producto de la evaluacién realizada se realizaron mejoras a la redaccién
del numeral 7.2.1 del procedimiento, segun se indica, para dejar en claro la
aplicacidon de los factores de ajuste por octanaje y RVP a las gasolinas:

“7.2.1 Ajuste de Calidad por RVP y Octanaje para las Gasolinas

La formula general para determinar el ajuste de calidad de la gasolina segun
su octanaje se presenta a continuacion:

Gasolina Formula General del Ajuste de Calidad
Gasolina 97 octanos Ajuste RVP
Gasolina 95 octanos Ajuste RVP
Gasolina 90 octanos Ajuste RVP + Ajuste por Octanaje
Gasolina 84 octanos Ajuste RVP + Ajuste por Octanaje

7.2.1.1 Ajuste por RVP

Se aplica a todas las gasolinas. La formula de ajuste por RVP considera el % de
butano que deberia retirarse o afiadirse a la mezcla para obtener una gasolina
con la especificacion de RVP requerida y se expresa como sigue:
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Gasolina Ajuste por RVP

Gasolina 97 octanos

" ) 3 .
Gasoling 95 octanos B * (Precio Prem CBOB - Precio Butano)

Gasolina 90 octanos

* : _ .
Gasolina 84 octanos B * (Precio Reg CBOB — Precio Butano)

Donde:
B = % de butano de la mezcla

Dado que en el mercado USGC se presentan diferentes niveles de RVP en todo
el afio y en Peru el RVP es de 10,0 durante todo el afio; se estimaron las
proporciones de butano que se requieren adicionar o reducir a la mezcla para
reducir o aumentar el RVP de las gasolinas, conforme a lo siguiente:

Factores de Correccion
Producto RVP % de butano
Butano que se retira 11.5a 10 2.04%
Butano que se retira 13.5a 10 4.85%
Butano que se adiciona 9.0a 10 -1.32%
Butano 10
Butano que se retira 14.5a 10 6.30%
Butano que se retira 12.5a 10 3.43%

7.2.1.2 Ajuste por Octanaje

El ajuste de calidad por octanaje se determina de la siguiente forma:

Gasolina Formula del Ajuste por Octanaje
Gasolina 90 octanos F1 oct * (90.0 — RON Base Reg CBOB)
Gasolina 84 octanos F1 oct * (84.0 — RON Base Reg CBOB)

Donde:

F1 oct = Factor Octano calculado para el ajuste de calidad de las Gasolinas de
Bajo Octanaje

El valor del factor octano se calculard con la siguiente formula:

Prem CBOB - Reg CBOB

Fil,..=
°°t ™ RON Base Prem CBOB — RON Base Reg CBOB

Donde:

RON Base Prem CBOB =95,72 y RON Base Reg CBOB = 89,06”
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Conclusion

Por lo sefialado, no se acepta el comentario referido a la inclusién de un ajuste de
calidad por octanaje para las gasolinas 97 y 95. Sin embargo, se realizaron mejoras a
la redaccion del numeral 7.2.1 del Procedimiento con la finalidad de dejar claro la
aplicacion de los factores de ajuste por octanaje y RVP a las gasolinas.

4. Comentario N° 4: Sobre el articulo 7.3 del Procedimiento referido al Terminalling

La SNMPE manifiesta que, si bien los datos publicados para el Terminalling son
diarios, entonces su actualizaciéon deberia ser semanal. En tal sentido, solicita se
actualice dicho parametro de manera semanal a fin de permitir un reflejo mas
preciso de la condicién de mercado.

Por otro lado, agrega que el Trader no tiene como practica ajustar el Terminalling con
ningun factor de correccién por temperatura, sosteniendo que dicho concepto es
considerado al 100% en el costo de importacién. Al respecto, indica que debe
considerarse el valor de la publicacion Propane Fob USGC, diff to Mont Belvieu de
Argus sin ajustes.

Analisis de Osinergmin

Respecto al comentario sobre la periodicidad de la actualizacion para el calculo del
Terminalling para que el mismo se realice con una frecuencia semanal, se puede
sefialar que dicha propuesta es factible de ejecutar considerando el promedio moévil
de las 10 ultimas cotizaciones, tal como se realiza para el calculo de los precios de
referencia de combustibles. El criterio de hacerlo trimestralmente, tomando un valor
promedio, fue el de atenuar el impacto de la volatilidad.

Por lo anterior, se modifica el numeral 7.3 del Proyecto de Norma mediante el
siguiente texto:

“7.3  Terminalling

(...)

El costo del Terminalling se actualizard semanalmente, usando el promedio de
las diez ultimas cotizaciones diarias publicadas por Argus International LPG.”

Por otro lado, sobre el comentario sobre el factor de correcciéon por ajuste de
temperatura en el calculo del Terminalling, se debe indicar que la cotizacion del
Terminalling publicada en Argus, corresponde a la de un propano refrigerado,
asimismo se debe tener en consideracidon que el GLP que se importa al Peru es a
temperatura ambiente. Por lo tanto, se requiere realizar la conversién de la tarifa del
propano refrigerado de la Costa del Golfo para que ésta sea representativa del costo
del GLP importado al Peru a temperatura ambiente.
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Conclusion

Por lo mencionado, se acepta parcialmente la sugerencia en el extremo de modificar
el periodo de actualizacién del Terminalling de trimestral a semanal. Asimismo, no se
acepta la sugerencia de retirar el factor de correccion de temperatura de la férmula
de célculo del Terminalling.

5. Comentario N° 5: Sobre el articulo 7.5.2 del Procedimiento referido al Flete del GLP

En cuanto al flete del GLP, la SNMPE sefiala que conforme se trata de una operacién
de importacién, no tiene relevancia la participacion de la produccién local respecto al
total, ya que dicha distincién no responde a ninguna légica y contradice la propia
definicidn del PR1.

Asimismo, sostiene que la definicién de Flete Referencial no considera el costo de la
Tarifa del Canal de Panama3, alegando que la ruta proveniente del mercado relevante
debe cruzar necesariamente dicho canal y por ello, dicho costo de flete deberia
incluir la tarifa del mismo.

Analisis de Osinergmin

Respecto al comentario sobre la contradiccidn que se estaria generando al considerar
la participacidon porcentual del volumen de la produccidon nacional del GLP en la
formulacion del flete de una importacidn eficiente de este producto combustible, se
debe indicar que no existe ninguna contradiccion ni inconsistencia alguna entre el
flete del GLP propuesto en el procedimiento y la definicién del precio de referencia
PR1.

El planteamiento se hizo con la intencién de incorporar un componente real a la
estructura del flete referencial, a solicitud de los mismos agentes, de la manera mas
objetiva posible.

El objetivo de determinar un flete maritimo USGC - Callao compuesto por los fletes
referencial y ajustado, ponderados por las ventas internas del GLP, de produccion
nacional e importado; consiste en representar de la forma mas objetiva, la realidad
de nuestro mercado, considerando el GLP de ambos origenes y corrigiendo el flete
referencial en la proporcién en que se importa. No seria razonable, asignar el flete
ajustado en base a las importaciones reales, al 100% del GLP comercializado en
nuestro pais.

Respecto al comentario de que el flete referencial no considera el costo de la tarifa
del Canal de Panam3, debemos sefialar que este costo si esta contemplado dentro
del calculo del flete referencial, como parte del componente Gastos Varios Unitarios
(GVU), y su actualizacidon es anual. Por ello, se agregara unos textos dando mayor
detalle de los componentes que conforman el Flete Referencial del GLP para su mejor
entendimiento. En ese sentido, se adicionan tres parrafos en el texto del articulo
7.5.2 de la Norma Procedimiento de Calculo de Precios de Referencia de
Combustibles, segun lo siguiente:
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“7.5.2 Flete del GLP

(...)

El Time Charter unitario (TCU) resulta de multiplicar la duracidn del viaje por la
tarifa publicada en el Shipping Intelligence Weekly (SIW) para buques de
20,5/22,5 mil metros cubicos; dividiendo este total por el volumen del
cargamento. Se asume una duracion total de la rotacion de 21 dias y una
capacidad de carga util de 23 040 M3.

El costo unitario de los combustibles (COMBU) se calculard como el producto
de los consumos totales de los combustibles por su precio respectivo. Para ello,
se tomardn los precios unitarios vigentes en el puerto de aprovisionamiento
(Cristébal, en el Canal de Panamd), estos precios se obtienen de la seccion
Regional Bunker Markets de la publicacion Shipping Intelligence Weekly (SIW)
en las columnas 380 CST y MGO.

Los gastos varios unitarios (GVU) son la suma de los Gastos en Puerto de
Embarque, los Derechos de Canal de Panamd y los gastos de puerto de destino

(gastos de supervision y agente de aduana), divididos por la Capacidad de
Carga.

( )H
Conclusion

Por lo mencionado, no se acepta el comentario. Sin embargo, se realizan mejoras en
la redaccién del numeral 7.5.2 del procedimiento.

6. Comentario N° 6: Sobre el articulo 7.9.3 del Procedimiento referido a los Gastos de
Puerto

La SNMPE solicita se precise la tarifa a utilizar en cuanto al GLP.

Analisis de Osinergmin

Respecto al comentario sobre la precisidn de la fuente de informacién para la tarifa
de Gastos de Puerto a utilizar para el GLP, se debe indicar que el procedimiento
considera emplear como fuente de informacién los valores publicados en el tarifario
APM Terminals Callao, el mismo que sera modificado cada vez que se registren
actualizaciones.

Esta tarifa es la que pagan actualmente los agentes importadores en el puerto del
Callao e incluye lo siguiente: actividades de estiba y desestiba, descarga/embarque,
de ser el caso; pesaje, incluyendo la transmision electrénica de la informacidn; y uso
de la infraestructura (muelle y facilidades).
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A modo de ejemplo, a continuacidn, se presenta el tarifario APM Terminals vigente a
partir del 21 de mayo 2021:

Costo de Puerto por Producto, calculado con informacion de APM Terminals

Tipo de Combustible T™/BI USsS/T™M Uss/Bl

GLP 0.0834 2.95 0.2459

Gasolinas 0.1184 2.95 0.3493

Diesel 2 0.1335 2.95 0.3938

Petrdleos Industriales 0.1550 2.95 0.4573

Promedio 0.3616
Fuente: APM TERMINALS Elaboracion: Propia

Conclusion

Por lo sefalado, no se acepta el comentario sobre la precisidn a la tarifa a emplear
debido a que el procedimiento indica la fuente de informacidon a emplear. Sin
embargo, se realizaron mejoras al procedimiento respecto a la actualizacidon de
tarifas, ahora la misma se realizard cada vez que se publique un nuevo tarifario.

7. Comentario N° 7: Sobre el articulo 7.9.4 del Procedimiento referido a las
Sobrestadias

La empresa manifiesta que no se estd considerando dentro del concepto de
sobrestadias el tiempo de descarga de un lote de importacion eficiente ni las
sobreestadias por limitacion de la capacidad de almacenamiento en los terminales de
GLP en Callao.

Asimismo, reiteran lo mencionado en el comentario N° 1, respecto a la exclusiéon del
costo de la sobrestadia por capacidad de los terminales en Callao.

Finalmente sugieren poner a disposicidon de las empresas un Formato a fin de que
estas puedan remitir la informacidn anual que actualizara Osinergmin.

Analisis de Osinergmin

El analisis de estos comentarios sobre los costos de sobrestadias se realizé como
parte del andlisis del Comentario N° 1.

Sobre la disponibilidad de un Formato para que las empresas remitan informacién al
Osinergmin, se debe indicar que, el ente regulador remitird a cada uno de los agentes
involucrados e interesados el formato con el requerimiento de informacion.

Conclusion

Por lo sefalado se acepta parcialmente el comentario.
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8. Comentario N° 8: Sobre el articulo 7.9.5.1 del Procedimiento referido al Costo
Financiero de Importacion

En cuanto al GLP, la SNMPE sefala que el tiempo de travesia medio real desde el
mercado relevante es de 15 dias, y no 10 dias como establece el Procedimiento.

Analisis de Osinergmin

Respecto al comentario sobre el tiempo de travesia medio real desde el mercado
relevante del GLP, se puede indicar que, en base a informaciéon histérica de
importacion de GLP desde USGC al Callao, proporcionada por los agentes en el aifo
2015, se ha determinado que el tiempo de travesia desde EE.UU. hasta el puerto del
Callao es de aproximadamente 10 dias. A la fecha, no disponemos de informacion de
los agentes importadores, sobre el tiempo de travesia del GLP desde USGC al Callao.
El tiempo de travesia sera verificado y actualizado anualmente, con informacién que
proporcionen los agentes importadores. Por lo anterior, no se acepta el comentario
sobre este aspecto.

Conclusién
Por lo sefialado no se acepta el comentario.

9. Comentario N° 9: Sobre el articulo 7.9.5.2 del Procedimiento referido al Costo
Financiero por Mantenimiento de Inventarios

La SNMPE refiere que el Minem restablecié la exigencia del cumplimiento de las
existencias contenidas en el articulo 8 del Reglamento para la Comercializacion de
GLP, considerando para el GLP tres dias de despacho promedio hasta el 31/08/21 y
cinco dias de despacho desde el 01/09/21. En caso de implementarse tal exigencia,
sostiene que debe tomarse en cuenta dichas consideraciones para el cdlculo de
Precios de Referencia.

Analisis de Osinergmin

Respecto al comentario sobre el restablecimiento de las exigencias de cumplimiento
minimo de existencias hasta por cinco dias de despacho promedio se puede indicar
que, la metodologia desarrollada en el Proyecto de Norma establece que tanto los
fondos no succionables del tanque como el inventario minimo de seguridad de 5 dias
representan los costos fijos que asumen los agentes para ingresar al negocio de
comercializacién de combustibles. Esto implica que, si los agentes deciden
comercializar producto nacional o importado, siempre van a incurrir en estos costos
fijos para ingresar al mercado peruano, por lo que no es necesario incluirlos en la
estructura de los precios de referencia de combustibles. Por lo anterior se desestima
el comentario.

Conclusion

Por lo sefialado no se acepta el comentario.
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10. Comentario N° 10: Sobre el articulo 7.10 del Procedimiento referido al
Almacenamiento y Despacho

La SNMPE sefiala que el etanol y el biodiesel son productos que requieren de
especificaciones particulares; asimismo, indica que la infraestructura disponible para
su almacenamiento es limitada y disponen de tarifas superiores a las del Terminal
Callao. En tal sentido, indica que debe considerarse hasta un 15% mas en las tarifas si
se toman en cuenta las instalaciones en la zona de influencia del Terminal Callao.

Agrega que mediante la Resolucion Directoral N°224-2020-MINEM/DGH se
actualizaron los Lineamientos para la Determinacién de los Precios de Referencia de
los Combustibles derivados del petrdleo; y conforme al numeral 5.8 de dicha
resolucion se dispuso que para el caso del GLP se debe considerar el
Almacenamiento, Recepcién y Despacho de un terminal exclusivo del mismo.

A criterio de la empresa, no resulta legal que el Proyecto Normativo pretenda
modificar los lineamientos establecidos por el Minem. Asi pues, resalta que el
numeral 7.10 del Procedimiento establece que en caso de no disponer de la tarifa
reportada por operadores que brindan servicio de Almacenamiento y Despacho, se
emplearan las tarifas del Terminal de Combustibles del Callao.

Por otro lado, considera que el Terminal Callao es un terminal multiproducto, no
exclusivo de GLP. Siendo ello asi, sefiala que el Minem ha establecido que la tarifa
estard en funcién a los valores reportados por el operador de un terminal exclusivo
de GLP.

Analisis de Osinergmin

Respecto al comentario relacionado a que se debe considerar tarifas superiores en
15% para el almacenamiento del Biodiesel y el Etanol, se debe indicar que, como
resultado del andlisis realizado a las tarifas del Terminal Callao, se pudo verificar que
el Unico costo adicional que se debe reconocer es el correspondiente al servicio de
mezclado en linea en el terminal, el mismo que no supera el 2,8% del tarifario de
almacenamiento y despacho del Terminal Callao. En ese extremo, se acepta el
comentario.

Respecto al comentario relacionado a la ilegalidad de emplear las tarifas de
Almacenamiento, Recepcion y Despacho del Terminal de Combustibles del Callao en
el caso de que el Regulador no disponga de las tarifas reportadas por los operadores
gue brindan dicho servicio a través de terminales exclusivos de GLP, se puede indicar
gue, como resultado de las gestiones administrativas del Regulador y la disposicidon
de los operadores en proporcionar la informacién necesaria respecto de las
mencionadas tarifas de terminales exclusivos, se puede contar con la informacidn. En
ese sentido, se acoge el comentario en el extremo de considerar Unicamente estas
fuentes de informacidn para la aplicacion de estas tarifas, por lo tanto, se modifica el
numeral 7.10 del Proyecto de Norma segun el siguiente texto:
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“7.10 Recepcion, Almacenamiento y Despacho

(...)

Para el caso del GLP, se considera el costo de Recepcion, Almacenamiento y
Despacho de un terminal exclusivo de GLP, cuyo valor se actualizard
anualmente en funcion a las tarifas reportadas por los operadores locales que
brindan dicho servicio exclusivo, sustentados con copia de los respectivos
contratos de recepcion, almacenamiento y despacho.

En el caso de los biocombustibles, cuya rotacion de inventarios supere los 30
dias; el costo de recepcion, almacenamiento y despacho se calculard de la
forma siguiente:

TRAD= TRA * (Periodo de almacenamiento / 30) + TD
Donde:
Periodo de almacenamiento: Diferencia en dias entre la fecha de liquidacion

del producto y fecha de arribo a puerto

Para el caso del Biodiesel y Etanol, se reconoce el costo del servicio de mezcla
en linea en el Terminal del Callao.”

Conclusién
Por lo sefialado se acepta parcialmente el comentario.

11. Comentario N° 11: Sobre el Margen del Negocio y Distribucion
La SNMPE sefiala que debe considerarse un margen de contribucion del negocio
cercano al 5% para la férmula de calculo, puesto que el objetivo de los precios de
referencia es replicar el comportamiento del precio de venta de una compaiiia con

participacién en el mercado nacional.

Analisis de Osinergmin

En lo concerniente a los Precios de Referencia, cabe sefialar que estos constituyen
valores tedricos que reflejan las variaciones de los precios internacionales de los
combustibles liquidos en un mercado relevante, mediante operaciones eficientes de
importacion y/o exportacion de combustibles (segln sea el caso) para el mercado
nacional.

En efecto, los precios de referencia son comparables con los precios de venta del
segmento mayorista. Sin embargo, es preciso aclarar que dichos precios no tienen
que coincidir con los precios de ningln agente mayorista en particular, ya que cada
agente establece su lista de precios de acuerdo a politicas comerciales propias.

Respecto al comentario de la SNMPE que seifiala que se debe considerar en la
férmula de cédlculo un margen de contribucidon del negocio cercano al 5%, se debe
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indicar por un lado que, dicho margen no esta definido en los lineamientos del
MINEM como un componente de los Precios de Referencia; y por otro lado
conceptualmente no corresponde ser tomado en cuenta en el calculo de estos
Precios de Referencia debido a que dichos precios incluyen todos los costos y
margenes de los agentes que participan en la cadena de suministro del combustible
importado. En el precio del combustible en el mercado relevante estan incluidos los
margenes de las refinerias en dicho mercado y el margen del Trader; en el flete
maritimo estdn incluido los margenes de los armadores; en las tarifas de recepcion,
almacenamiento y despacho de combustibles, estan incluidos los margenes de los
operadores de los terminales de combustibles.

El precio de referencia que calcula Osinergmin, incluye un margen de importacion, y
varia de acuerdo a cuan eficiente es un importador en negociar los dos factores mas
relevantes, el Pricing del suministro de combustible en el mercado relevante y el flete
maritimo, factores que en su conjunto representan aproximadamente el 95% de la
estructura del precio de paridad de importacion.

Muestra de esta eficiencia, es que actualmente en el mercado peruano existen
empresas importadoras de combustibles de prestigio internacional, que compiten en
el mercado interno por abastecer a los grandes consumidores del sector minero y
distribuidores mayoristas de combustibles, compartiendo su margen de importacién.

Conclusion

Por lo sefialado no se acepta el comentario.
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Anexo 2

Informe Técnico que aprueba la exclusidon de Analisis de
Impacto Regulatorio del Proyecto de Modificacion de la
Norma
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O Osinergmin

Otros Destinatarios
Clc:
MEMORANDUM
Magdalena del Mar Fecha 14 de mayo del 2021 Expediente 202100103707
GPAE-83-2021
A : Divisidn de Gas Natural
Gerencia de Regulacidn de Tarifas
De : Gerencia de Politicas y Analisis Econdmico
Asunto : Solicitud de exclusion de Analisis de Impacto Regulatorio del Proyecto de

Madificacion de la Norma “Procedimiento para el Calculo de los Precios de
Referencia de los Combustibles derivados del Petrdleo”.

Referencia : Memorandum N°® 0426-2021-GRT (SIGED 202100103707)

Se remite adjunto el Informe Técnico 30-2021-0S-GPAE mediante el cual se da respuesta al
memorandum de la referencia.

Atentamente,
) Firmado Digitalmente
f\ r: DE LA CRUZ
,D NODOWVAL Ricardo
( #lJews (. FAU 20376082114 hard
s B Fecha: 14/05/2021
s 18:42:04
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) Osinergmin

Otros Destinatarios

Clc:

INFORME TECNICO

Magdalena del Mar Fecha 14/05/2021

30-2021-0S-GPAE

A : Ricardo de la Cruz Sandoval
Gerente de Politicas y Andlisis Econdmico (e)

De : Carlos Renato Salazar Rios
Especialista en Métodos Cuantitativos y Econometria

Ernesto Yuri Guevara Ccama
Analista Sectorial de Electricidad y Gas Natural

Asunto : Solicitud de exclusion de Analisis de Impacto Regulatorio del
Proyecto de Modificacidon de la Norma “Procedimiento para el
Calculo de los Precios de Referencia de los Combustibles
derivados del Petréleo”.

Referencia : (i) Memorandum N° 0426-2021-GRT
Expediente SIGED 202100103707

I. Antecedentes

1. ElI 13 de marzo de 2003, mediante el Decreto Supremo N° 007-2003-EM, el Ministerio
de Energia y Minas encargd (Minem) a Osinergmin la publicacién semanal de los precios
referenciales de los combustibles derivados del petréleo que se hace referencia en el
articulo 2 del mencionado Decreto Supremo.

2. El 6 de octubre de 2006, mediante Resolucién Directoral N° 122-2006-EM/DGH, el
Minem aprobé los Lineamientos para la determinacién de los precios de referencia de
los combustibles derivados del petréleo, los cuales fueron posteriormente
complementados y modificados mediante las Resoluciones Directorales N° 124-
2010/MEM-DGH, N° 329-2010-EM/DGH, N° 141-2014-MEM/DGH y N° 151-2014-
MEM/DGH.

3. El12 de julio de 2011, mediante Resolucion de Consejo Directivo N° 136-2011-0S/CD,
el Osinergmin publicé la norma “Procedimiento para el Calculo de los Precios de
Referencia de los Combustibles Derivados del Petréleo”, el cual establece los criterios y
pardmetros necesarios para la publicacién de los precios de referencia de diversos
combustibles derivados del petréleo.



) Osinergmin

4.

El 30 de diciembre de 2020, mediante Resolucidn Directorial N° 244-2020-MINEM/DGH,
el Minem autorizd la actualizacién de los Lineamientos para la determinacién de los
precios de referencia de los combustibles derivados del petréleo y deja sin efecto la
Resolucidn Directoral N° 122-2006-EM/DGH y sus modificatorias. Asimismo, encarga a
Osinergmin aprobar el nuevo procedimiento para el clculo de los Precios de Referencia.

El 10 de mayo de 2021, mediante el Memorandum N° 0426-2021-GRT, la Division de Gas
Natural de la Gerencia de Regulacién de Tarifas (DGN-GRT) solicité a la Gerencia de
Politicas y Anadlisis Econdmico (en adelante GPAE) la conformidad de la exclusién del
Andlisis de Impacto Regulatorio (en adelante RIA) de la propuesta normativa
“Procedimiento para el Calculo de los Precios de Referencia de los Combustibles
derivados del Petréleo”.

Il. Objetivo

6.

El objetivo del presente informe técnico es analizar si la propuesta normativa, sefialada
en el asunto, cumple con los criterios de exclusiéon del RIA, de acuerdo a los
Lineamientos para la realizacién del Analisis de Impacto Regulatorio en el Osinergmin
(en adelante Lineamientos), aprobados mediante Resolucidn de Consejo Directivo N°
130-2020-0S/CD.

Il. Analisis

7.

El presente andlisis se realiza a partir de la revision de los siguientes documentos
remitidos por la DGN-GRT: i) Informe de Sustento de Exclusion RIA, ii) Resolucion
Directorial N° 244-2020-MINEM/DGH.

lll.1. Sobre el pedido recibido

8.

La DGN-GRT solicita la evaluacidon de la exclusién del RIA del proyecto normativo
“Procedimiento para el Calculo de los Precios de Referencia de los Combustibles
derivados del Petréleo”.

La DGN-GRT presento el formato de Informe de Sustento de Exclusion Tipo 2 (segun el
Anexo 11 de la Resolucion de Consejo Directivo N° 130-2020-0S/CD).

111.2. Alcance del informe

10.

11.

La GPAE esta encargada de analizar si es pertinente la aplicacién de la metodologia RIA
a los proyectos normativos de Osinergmin o si esta puede ser exonerada, de acuerdo
con los criterios establecidos en el Anexo 2 de los Lineamientos.

Corresponde manifestar que esta gerencia no se pronuncia sobre los aspectos legales,
la concordancia normativa, la correspondencia juridica ni la pertinencia legal de la
propuesta, por lo cual ésta deberd ser evaluada por la Gerencia de Asesoria Juridica,
antes de poder ser elevada a la Gerencia General. Asimismo, esta gerencia no se
pronuncia sobre los aspectos técnicos de ingenieria que son de responsabilidad de la
Gerencia de Supervisién de Energia y su divisién proponente.
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111.3. Analisis realizado

12.

13.

14.

15.

16.

17.

La DGN-GRT propone la aprobacion del “Procedimiento para el Calculo de los Precios de
Referencia de los Combustibles derivados del Petrdleo”. Al respecto es importante
sefialar que la DGN-GRT no remitié dicho procedimiento, solo remitieron los
documentos sefialados en el numeral 7 del presente informe. En tal sentido, este analisis
se acota solo a la revisién de esos documentos.

De acuerdo con lo sefalado por DGN-GRT, en su informe de exclusién RIA, la
problematica esta relacionada a la aprobacidon de la Resolucién Directorial N° 244-2020-
MINEM/DGH (RD 244-2020-MINEM/DGH), mediante el cual se autoriza la actualizacion
de los lineamientos para la determinaciéon de los precios de referencia de los
combustibles derivados del petréleo. Segun la DGN-GRT, en dicha Resolucidn se encarga
a Osinergmin implementar la actualizacidn del “Procedimiento para el Calculo de los
Precios de Referencia de los Combustibles derivados del Petréleo”. Por tanto, sefialan
que Osinergmin debe tomar literalmente lo mencionado en la RD 244-2020-
MINEM/DGH, agregando que Osinergmin no tiene suficiente discrecién de cémo aplicar
el requerimiento legislativo para implementarlos en el procedimiento que buscan
aprobar.

Asimismo, la DGN-GRT sefiala que de no aprobarse el nuevo procedimiento dentro del
plazo otorgado por el Minem, se estaria incurriendo en un incumplimiento de las
disposiciones y plazos previstos en el marco normativo sectorial.

La DGN-GRT sefiala que el proyecto normativo no implica costos de implementacion a
los agentes del sector, puesto que su aprobacién no es una propuesta de oficio por parte
de Osinergmin.

El objetivo principal, segin la DGN-GRT, es el de implementar de manera oportuna el
nuevo Procedimiento de Calculo de los Precios de Referencia de los Combustibles
derivados del Petréleo conforme a los lineamientos aprobados por el Minem.

Es importante sefalar que al no contar con el proyecto normativo no se puede analizar
en detalle cdmo la DGN-GRT implementarad lo sefialado en la RD 244-2020-MINEM/DGH.
Sin embargo, la DGN-GRT manifiesta que la propuesta normativa no generara costos de
implementacién a los agentes del sector, ademds, de no afectar derechos ni
obligaciones de los administrados, empresas reguladas y/o ciudadanos. En tal sentido,
sobre la base de lo sefialado por la DGN-GRT, la GPAE considera que la propuesta cumple
con un criterio de exclusidn de un analisis de impacto regulatorio, el cual se establece
en el Anexo 2 de la Resolucidn de Consejo Directivo N° 130-2020-0S/CD: el proyecto
normativo responde a la Implementacidn de una legislacién que ya ha sido aprobada.
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Organismo Sup

IV. Conclusiones

1. La propuesta analizada cumple con los criterios de exclusién de la Implementacién de
una legislacién que ya ha sido aprobada.

V. Recomendaciones

2. Se recomienda remitir el presente informe a la DGN-GRT para los fines pertinentes.

Atentamente,

Carlos Renato Salazar Rios
Especialista en Métodos Cuantitativos y Econometria

|

(4

Ernesto Yuri Guevara Ccama
Analista Sectorial de Electricidad y Gas Natural
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1. RESUMEN EJECUTIVO Y CONCLUSIONES

El Organismo Supervisor de la Inversién en Energia y Mineria — OSINERGMIN, contraté a World
Products Trading SAC, para realizar una revisién integral de la metodologia de calculo de
precios de referencia de combustibles y proponer la actualizacion de los conceptos vy
parametros de dicha metodologia.

El objetivo del presente Informe Técnico es describir el Procedimiento de calculo del precio de
referencia de combustibles y biocombustibles de OSINERGMIN, sustentando los criterios y
valores a considerar en la metodologia de cdlculo, la cual se constituird en la nueva base
metodoldgica.

ORIGEN DE NUESTRA IMPORTACIONES

Se analizaron las importaciones de gasolinas de alto octanaje, etanol, diesel 2, diesel B5-S50 y
GLP al Perd y su mercado de procedencia. El mercado de los Estados Unidos, en especial la
Costa del Golfo, es la principal fuente de importacion de dichos combustibles al Peru, respecto
a otros mercados relevantes a nivel mundial (Noroeste de Europa — ARA, Mediterraneo — Costa
Oeste de Italia y Singapur — Pacific Rim). La Costa del Golfo y Mont Belvieu, son los mercados
mas representativos para las importaciones de Gasolinas de alto octanaje, etanol, diésel 2,
diésel B5-S50 y GLP, al Peru.

Se analizaron las importaciones de Biodiesel B100 al Peru, La Costa del Golfo dejo de ser
nuestro proveedor habitual desde hace varios afios. Durante el periodo 2018 — 2021, el 49% de
las importaciones de B100 se realiz6 desde Espafia, el 21% de Malasia y el 12% desde Holanda.
Estos paises forman parte de la zona de influencia de los grandes mercados de Europa: Basis
ARA (Amsterdam, Rotterdam, Amberes), NWE (North West Europe) y Asia: Basis Singapur.
Considerando que el 61% de nuestras importaciones de B100 procede del Mercado Basis ARA
(Rotterdam), éste seria el mas representativo para el calculo del Precio de Referencia del
Biodiésel B100.

ESTRUCTURA DEL PRECIO DE REFERENCIA DE COMBUSTIBLES Y BIOCOMBUSTIBLES

El procedimiento de calculo del precio de referencia de los combustibles y biocombustibles,
debe tomar la mejor opciéon econdmica que corresponda al “costo de oportunidad” que
tienen los combustibles que se transan en el mercado nacional, considerando las mejores
condiciones competitivas de costos, calidad y oportunidad, en el mercado relevante.
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Precio de Referencia de Importacion (PRI)

El Precio de Referencia de Importacion (PRI), es un Precio de Paridad de Importacién Ex Planta
Callao, que refleja las variaciones de los precios internacionales de los combustibles vy
biocombustibles en el Mercado Relevante. Representa una operacién eficiente de importacién
de combustibles y biocombustibles, desde el Mercado Relevante hasta el puerto del Callao.

El Precio de Referencia de Importacién, se determinard en base al precio del producto
marcador en el mercado relevante, al cual se le adicionara el ajuste de calidad, el flete de
transporte maritimo y todos los costos y gastos de una operacion eficiente de importacion de
combustibles o biocombustibles.

La estructura del Precio de Referencia de Importacion, se describe en la Gréfica I-1:

GRAFICA N° I-1
Estructura del Precio de Referencia de Importacion (PRI)

+ PRODUCTO MARCADOR
+ AJUSTE CALIDAD
PRECIO + TERMINALLING {GLP)
FOB + RVO (Diésel y Gasolinas)
« FLETE BASE HOUSTON_CALLAO
o M :""ﬁ_rliﬂ w |° INDICE SPOT WORLD SCALE, CORRECCION POR POSICIONAMIENTO DE LA NAVE
» CRUCE CANAL PANAMA
+ m
+ M
L ADVALOREM
+ CARTA DE CREDITO
+ INSPECCION
o GASTOS + GASTO DE PUERTO, SOBREESTADIA
LG e . cOSTO FINANCIERO: IMPORTACION, INVENTARIOS
ALMACENAMIENTO
oy Y DESPACHO
* OSINERGMIN
o APORTES [N

Fuente: OSINERGMI, MINEM-DGH Elaboracion: Propia

OSINERGMIN calculard semanalmente el Precio de Referencia de Importacién (PRI) de los
siguientes combustibles y biocombustibles:

— Gasolinas para uso automotor
— Gasoholes para uso automotor
— Diesel 2

— Diesel BX

—  Turbo

— Gas Licuado de Petréleo

— Petrdleos Industriales
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— Alcohol Carburante
— Biodiesel B100

Precio de Referencia de Exportacion (PRE)

El Precio de Referencia de Exportacion (PRE), es un Precio de Paridad de Exportacidon en
condiciones FOB - Callao, de los combustibles o biocombustibles, para los cuales nuestro pais
registre un saldo neto de exportacién.

El Precio de Referencia de Exportacién, se determinara en base al precio del producto
marcador en el mercado relevante, se efectuardn los ajustes de calidad que correspondan y se
descontaran del valor FOB (libre sobre barco en puerto de origen); el flete del transporte
maritimo y el seguro, requeridos para el transporte del producto desde el Puerto del Callao al
puerto del mercado relevante.

La estructura del Precio de Referencia de Exportacidn, se describe en la Grafica I-2.

GRAFICA N° I-2
Estructura del Precio de Referencia de Exportacion (PRE)

+ PRODUCTO MARCADOR
« AJUSTE CALIDAD

iasleli{s RS o TERMINALLING (GLP)
+ RVO (Diésel y Gasolinas)

Fuente: OSINERGMI, MINEM-DGH Elaboracion: Propia

MERCADOS DE REFERENCIA

Se analizaron vy revisaron los mercados de combustibles en EE.UU. que son usados como
mercados de referencia, llegando a la conclusiéon que el mercado de la Costa del Golfo es el
principal mercado de EE.UU., con excedentes netos de exportacion de combustibles liquidos
(incluyendo al etanol) requeridos en nuestro pais, y en términos de liquidez es el mercado mds
representativo entre las alternativas existentes, para el cdlculo de los precios de referencia de
importacidon de las gasolinas, diésel, turbo, residuales y etanol. Asimismo, Mont Belvieu, es el
principal mercado de EE.UU. con excedentes netos de exportacién de propano, por lo que
resulta ser el mercado liquido mads representativo entre las alternativas evaluadas, para el
calculo del precio de referencia de importacién del GLP.

Se analizaron las importaciones de Biodiesel B100 al Peru, durante el periodo 2018 — 2021, el
49% de las importaciones de B100 se realiz6 desde Espafia, el 21% de Malasia y el 12% desde
Holanda. Considerando que el 61% de nuestras importaciones de B100 procede del Mercado




Propuesta de Actualizacion de la Metodologia de Calculo
de Precios de Referencia de Combustibles — Informe N° 2

!

WORLD PRODUCTS TRADING

Basis ARA (Rotterdam), éste seria el mas representativo para el calculo del Precio de
Referencia del Biodiésel B100, por su gran liquidez, por ser el principal origen de nuestras
importaciones y por la disponibilidad de publicaciones oficiales de precios del Biodiesel B100
transado en dicho mercado.

En la Tabla I-1 se muestran el mercado relevante, el producto marcador y las fuentes de
informacién, para el procedimiento de cdlculo del precio de referencia de combustibles y
biocombustibles de OSINERGMIN.

TABLA N° I-1
Mercado Relevante, Producto Marcador y Fuentes de Informacion

Mercado Relevante Producto Marcador Fuente de Informacion

Combustible

Gasolinas 97 y 95 Octanos

Gasolinas 90 y 84 Octanos

Diesel 2

Turbo Al

USGC Colonial Pipeline

USGC Colonial Pipeline

USGC Colonial Pipeline

USGC Colonial Pipeline

Reg CBOB y Prem CBOB

Reg CBOB y Prem CBOB

ULSD 62, Heating Oil 77

Jet Fuel Colonial 54

Argus US Products

Argus US Products

Argus US Products

Argus US Products

Gas Licuado de Petréleo Mont Belvieu Propane y Butane Enterprise  Argus International LPG

Petrd Industrial N° 6 y 500 USGC Waterborne Residual Fuel Oil 3% USGC Argus US Products
Alcohol Carburante USGC Waterborne Ethanol Argus America Biofuels
Biodiesel B100 ARA Soya OME fob ARA Argus Biofuels

Fuentes: OSINERGMIN, Argus
62: Linea 62 del Colonial Pipeline
OME: Oil Methyl Ester

Elaboracion: Propia

FUENTES DE INFORMACION

Entre las principales publicaciones técnicas que informan precios de los combustibles y
biocombustibles del mercado relevante, podemos mencionar a Platts (fundada en 1923) y
Argus (fundada en 1970), las cuales tienen una mayor cobertura de mercados y precios para
diversas especificaciones de productos.

Estas publicaciones usan distintas metodologias para determinar el nivel de precios en el
mercado relevante. Platts usa una ventana de tiempo mas estrecha, entre 30 y 45 minutos
segun el producto y mercado, cercana al término de la jornada de transacciones. Por su parte,
Argus usa una ventana de tiempo amplia durante el dia, de 9:30 Hrs a 16:30 Hrs, para evaluar
las transacciones diarias en el mercado relevante y estimar el nivel de precios mas
representativo de las actividades de compra/venta.
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La metodologia de ARGUS por tener una ventana de cotizaciones mds amplia, refleja mejor las
condiciones del mercado relevante. Asimismo, en periodos en que el precio de los
combustibles aumenta de manera sostenida, las cotizaciones publicadas por ARGUS permiten
tomar la mejor opcidn econdmica de precios en el mercado relevante.

Considerando que el procedimiento de calculo del precio de referencia de los combustibles y
biocombustibles debe tomar la mejor opcidn econdmica de precios, fletes y fuentes de
informacion en el mercado relevante, se recomienda usar como fuente de informacidn, las
publicaciones técnicas de Argus.

AJUSTES DE CALIDAD

Debido a que, en el mercado relevante, determinados productos no tienen las especificaciones
de calidad de los productos que se comercializan en el mercado peruano, la metodologia de
calculo de los Precios de Referencia de Combustibles considera un ajuste de calidad, como
mecanismo de compensacién de las diferencias existentes entre las especificaciones de calidad
de los combustibles de ambos mercados. En la Tabla N° I-2 se describe el ajuste de calidad que
se realizard a las Gasolinas, el Diesel 2 y el Petrdleo Industrial 500.

TABLA N° I-2
Ajuste de Calidad del producto marcador en el Mercado Relevante

Combustible Mercado Relevante Producto Marcador Ajuste de Calidad

Gasolinas 97 y 95 Octanos USGC Colonial Pipeline Reg CBOB y Prem CBOB Octanaje y RVP

Gasolinas 90 y 84 Octanos USGC Colonial Pipeline Reg CBOB y Prem CBOB Octanaje y RVP

Diésel 2 USGC Colonial Pipeline ULSD 62, Heating Oil 77 Numero de Cetano

Petrdleo Industrial 500 USGC Waterborne Residual Fuel Oil 3% USGC Viscosidad

Fuente: OSINERGMIN Elaboracién: Propia

PRECIO DE REFERENCIA DEL GLP

Debido al crecimiento sostenido de la demanda de GLP en el mercado interno (VMA?! = 4.3%) y
la declinacién de la produccién de liquidos del gas natural de Camisea (VMA= -4%), el Peru ha
pasado de ser un pais con un saldo neto de exportacién de GLP, a ser importador de dicho
producto, registrando durante el periodo 2015 — 2019, un crecimiento sostenido de las

1 VMA = Variacién Media Anual
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importaciones de GLP (VMA= 45%). En este contexto, se hace mas relevante el Precio de
Referencia de Importacién Ex Planta Callao del GLP.

Costo por cargar el GLP en el Terminal en USGC (Terminalling)

La cotizacion del propano informada por Argus y Platts para la condicién FOB Mont Belvieu,
corresponde a un terminal y planta de almacenamiento ubicado al interior de Houston en el
Golfo de EEUU, el cual no tiene terminal maritimo de carga; por tal motivo a la cotizacion en
Mont Belvieu debe agregarsele el costo de cargar el propano en la nave, en el terminal
maritimo del area del Golfo, tal como Enterprise, Targa Galena Park o Dow Freeport. Este
costo que refleja el costo de almacenar, refrigerar y cargar el propano a bordo de la nave, se
conoce como “Terminalling”.

Para estimar el costo del Terminalling se utilizard la publicacién Argus NGL Americas, la cual
registra una diferencia de precio entre el propano refrigerado (-188 °C) en la Costa del Golfo y
el propano en Mont Belvieu, bajo la siguiente denominacién: “Fob USGC, diff to Mont
Belvieu”, en centS/Gal. Para que este costo sea representativo del GLP importado al Peru, que
es a temperatura ambiente, se tiene que realizar una conversion del propano de condiciones
refrigeradas (- 188 °C) a temperatura ambiente (15 °C).

FLETE MARITIMO

El flete maritimo de las Gasolinas, Destilados Medios y Petrdleos Industriales, se calculara en
funcién de un Flete Base (FB) para la Ruta Houston-Callao, el indice de Flete Spot “World
Scale” (WS), el costo por posicionamiento de la nave y el costo por el cruce del Canal de
Panama.

Costo por posicionamiento de la Nave

Al usar los valores de mercado de la ruta Caribe - USGC para representar el costo del flete de
un viaje fuera de esta ruta, como el flete desde Houston al Callao, debe contemplarse un
recargo por posicionar la nave fuera de la ruta, es decir un premio que el armador requiere por
dejar de transportar en el mercado del Caribe y la Costa del Golfo.

Este recargo ha sido calculado para productos limpios y productos sucios, en base a la
evolucion histérica del World Scale durante el periodo 2016 — 2019, obteniendo lo siguientes

resultados:

Costo por posicionamiento de la nave para productos limpios:

Para valores de flete menor a WS 128: Flete WS Car-USGC 38 mt *1,13
Para valores de flete mayor a WS 128: Flete WS Car-USGC 38 mt *1,22
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Costo por posicionamiento de la nave para productos sucios:

Para valores de flete menor a WS 131: Flete WS Car-USGC 50 mt *1,20
Para valores de flete mayor a WS 131: Flete WS Car-USGC 50 mt *1,27

Flete Maritimo del GLP

El flete maritimo del GLP para la ruta Houston - Callao, se calculard como la suma de un flete
referencial mas un flete ajustado, ponderados por la participacién que representan el GLP de
produccidon nacional y el GLP de origen importado, respectivamente, en las ventas en el
mercado nacional de GLP.

El Flete Maritimo del GLP se determinara mediante la siguiente férmula:

Flete GLP = X% Flete Referencial GLp + Y% Flete Ajustado GLp

Donde:

X% = Ventas de GLP de produccién nacional, en el mercado interno, en %
Y% = Ventas de GLP importado, en el mercado interno, en %

El Flete Referencial se determinarad como la sumatoria de la Tarifa Time Charter, el Costo del
Combustible de la nave y los Gastos Varios de Puerto relacionados con las operaciones del
buque; mientras el Flete Ajustado se determinara aplicando al Flete Referencial un factor de
ajuste de mercado, que refleje las condiciones reales de importacion del GLP al Peru.

Flete Maritimo del Biodiesel B100 y del Etanol

Considerando que el mercado relevante para la importacidn de Biodiesel B100 al Peru es BASIS
ARA, se recomienda cambiar en la metodologia vigente del cdlculo del flete maritimo de
importacién del Biodiesel B100 al Peru; el flete referencial, tomando el correspondiente a la
ruta USGC — Rotterdam, disponible en la publicacion Shipping Intelligence Weekly (SIW), para
buques de productos quimicos de 10 000 TM.

Asimismo, teniendo en cuenta que el mercado relevante para la importacién de Etanol es la
Costa del Golfo de los Estados Unidos, se recomienda cambiar en la metodologia vigente del
calculo del flete maritimo de importacién del Etanol al Peru, el flete referencial; tomando el
correspondiente a la ruta USGC — Itaqui, disponible en la publicaciéon Argus Americas Biofuels,
para buques de productos quimicos de 10 000 a 20 000 TM.
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GASTOS DE IMPORTACION

Considerando la informacion proporcionada por los agentes importadores y la informacién
disponible en el Sistema de Informacién de Aduanas - Perd, relacionada con los costos reales
de importacién, se actualizaran los siguientes componentes: Lotes Tipicos de Importacién,
Costo de Inspeccién, Gastos de Puerto, Sobreestadias, y Costo Financiero, de tal manera que
reflejen las condiciones actuales del mercado.

TARIFA DE ALMACENAMIENTO Y DESPACHO (Throughput)

OSINERGMIN determinara el costo de recepcidon, almacenamiento y despacho de los
combustibles liquidos, de acuerdo con lo establecido en el articulo 5, acapite 5.8, de Ia
Resolucidon Directoral N° 244-2020 MINEM/DGH, haciendo uso de los valores actuales
reportados en el tarifario del operador del terminal de combustibles.

OSINERGMIN calculara el costo de recepcién, almacenamiento y despacho, de los
combustibles liquidos, de acuerdo con las tarifas vigentes de la empresa Terminales del Peru
S.A., operadora del Terminal de Combustibles Callao.

En el caso del GLP, con la informacidn proporcionada por los operadores de Terminales
exclusivos de GLP, OSINERGMIN calculara el costo de recepcidn, almacenamiento y despacho,
como un promedio de los tarifarios vigentes de los terminales exclusivos de GLP, que operan
en el Callao.

APORTES POR REGULACION

El calculo del Precio de Referencia de Importacién (PRI), incluird los aportes por regulacion del
OSINERGMIN y del OEFA, de acuerdo con la normativa vigente.

MARGEN DE IMPORTACION

El precio de referencia que calcula OSINERGMIN es un precio de paridad importacion Ex Planta
Callao, que incluye un margen de importacién y varia de acuerdo con cuan eficiente es un
importador en negociar los dos factores mds relevantes: El Pricing del suministro de
combustible en el mercado relevante y el flete maritimo, factores que en su conjunto
representan aproximadamente el 95% de la estructura del precio de paridad de importacidn.

En el mercado interno, operan importadores de combustibles que compiten por abastecer los
distintos segmentos del mercado, compartiendo su margen de importacion.
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2. SELECCION DEL MERCADO RELEVANTE

2.1. Origen de las importaciones de combustibles y biocombustibles al
Peru

El mercado de la Costa del Golfo de los Estados Unidos, mantiene un mayor intercambio
comercial con nuestro pais y es nuestra principal fuente de importacién de combustibles,
respecto a otros mercados relevantes a nivel mundial.

En la Grafica N°1 se muestran los principales mercados de Oferta y Demanda de Petréleo
Crudo y Combustibles: Costa del Golfo — EE.UU., Noroeste de Europa — ARA, Golfo Pérsico —
Arabia Saudita y Singapur — Pacific Rim.

GRAFICA N° 1
Principales Mercados de Oferta y Demanda de Petréleo Crudo y Combustibles.
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Fuente: Global Energy Statistical Elaboracion: Propia

Durante el periodo enero 2015 — febrero 2021, la Costa del Golfo de los Estados Unidos fue el
principal origen de nuestras importaciones de ULSD, Diesel B5, Nafta de Alto Octanaje, Etanol
y GLP, con participaciones del 91.1%, 100%, 92%, 100% y 65.3%, respectivamente, del total
importado.

Asimismo, durante el periodo enero 2015 — diciembre 2020, el Peru exporté Nafta Virgen,
Turbo, y Residual a los Estados Unidos, con participaciones del 44%, 30% y 24%
respectivamente, del total exportado.

Por lo expuesto, de acuerdo con el origen de nuestras importaciones de combustibles liquidos,
y GLP; la Costa del Golfo y Mont Belvieu, son los mercados mas representativos para el calculo
de los precios de referencia. En las Tablas N° 1 al N° 6, se muestra el origen de nuestras
importaciones de combustibles, durante el periodo 2015 — 2020.
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TABLAN° 1
Importaciones de ULSD por pais de origen, en MB
MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
USA 17,499 19,961 20,338 18,449 13,476 15,705 2,808
Canadd 1,265 368 606
Corea 1,252 1,581 948
Japén 325 315 310 617 626 301
Otros 584
China 298 589 292 310
Panama 1 1
17,824 23,377 22,229 19,364 16,008 16,906
Fuente: ADUANET Elaboracion: Propia
TABLAN° 2
Importaciones de DB5 por pais de origen, en MB
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
426 2,814 4,137 7,080 10,255 8,825 2,162
TOTAL 426 2,814 4,137 7,080 10,255 8,825 2,162
‘Fuente: ADUANET " Elaboracién: Propia
TABLAN° 3
Importaciones de Nafta de Alto Octanaje por Pais de Origen, en MB
MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
USA 4,281 5,363 6,217 6,660 6,650 7,705 1,741
Bahamas 100 180
Reino Unido 210
Corea 563
Brasil
Holanda 93 576 255 0 0
Otros 865
Bélgica 41
Espafa 164
Argentina 0 87
Lithuania 320
Alemania 25
Singapur 303

7,095
Fuente: ADUANET Elaboracion: Propia
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TABLAN°4

Importaciones de Etanol por pais de origen, en MB

MB 2015 2016 2017 2018 2019 p{1p0] 2021
USA 476 732 745 1,050 1,199 957 206
Fuente: ADUANET Elaboracién: Propia
TABLAN°S5

Importaciones de GLP por pais de origen, en MB

USA 582 733 1,138 2,115 2,501 2,101 495
Bolivia 142 1,137 471 480 528 688 49
Republica dominicana 42 95

China 0 0 1

Alemania 0 1 1 0 0
Holanda 0

Bahamas 75 243 96 92

Ecuador 26 115

Argentina 65 236 293 152

Otros 24 0
Trinidad y Tobago 17 107

Chile 287 155

Brasil 4 2

Canada 0

2,367 1,817
Fuente: ADUANET Elaboracién: Propia

En el caso del Biodiésel B100, La Costa del Golfo dejé de ser nuestro proveedor habitual desde
hace varios afios. En la Tabla N°6, observamos que durante el periodo 2018 — 2021, el 49% de
las importaciones de B100 se realizé desde Espania, el 21% de Malasia y el 12% desde Holanda.
Estos paises forman parte de la zona de influencia de los grandes mercados de Europa: Basis
ARA (Amsterdam, Rotterdam, Amberes), NWE (North West Europe) y Asia: Basis Singapur.
Considerando que el 61% de nuestras importaciones de B100 procede del Mercado Basis ARA,
éste seria el mds representativo para el célculo del Precio de Referencia del Biodiésel B100, de
acuerdo con el origen de nuestras importaciones.
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TABLAN°6
Importaciones de B100 por pais de origen, en MB
MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 (*)
Espafia 551 561 384 780 441 161
Malasia 443 162 161
Holanda 107 628 919 211 105 130
Argentina 949 1,182 344 178
Gelgica 174
Ecuador 231
Indonesia 114 119 246
Panamd 113

1,824 1,462 1,059
Fuente: ADUANET Elaboracion: Propia
(*) Data a febrero 2021

2.2. Lliquidez y transparencia del mercado de la Costa del Golfo de
EEUU

La liquidez y transparencia de un mercado, implica contar con volimenes de oferta y demanda
de combustibles significativos, grandes movimientos de importacién/exportacién y un elevado
numero de participantes (productores, consumidores y traders).

Las regiones de origen de los combustibles importados a nuestro pais, presentan una gran
actividad de transferencia de productos, con un elevado nimero de embarques. Los precios
informados en estos mercados cumplen con las condiciones de liquidez y transparencia. No
obstante, de acuerdo con las estadisticas del Energy Information Administration (EIA) de
EE.UU., la Costa del Golfo es la region que ha registrado los mayores volimenes de
exportacién de Propano, Gasolinas, Etanol, Diésel y Residuales, en los ultimos cinco afios, lo
cual le otorga un mayor nivel de liquidez, respecto a las demas regiones de los Estados Unidos.
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Fuente: U.S. Energy Information Administration.

2.2.1. Mercado relevante para las Gasolinas, Etanol, Turbo, Diésel y
Residuales

Mercado de Gasolinas y Etanol

EE.UU. es el consumidor de gasolinas mas importante del mundo, con alrededor de 9.3
MMB/Dia. La Costa Este de EE.UU. se caracteriza por ser una region importadora de gasolinas,
proveniente del North West Europe, particularmente de Rotterdam y de la zona del
Mediterraneo.

La Costa del Golfo es una region exportadora de gasolinas, principalmente hacia México y
Sudamérica; con destino a Peru, Chile y Brasil. La gasolina que habitualmente se exporta es la
UNL87. Finalmente, EE.UU. también exporta gasolinas desde el West Coast hacia las Costas de
Meéxico. Esta regién consume gasolina local y es la mas exigente en cuanto especificaciones de
calidad.

Por su parte, Europa exporta gasolinas a Argentina y la Costa Oeste de Africa, mientras Arabia
Saudita exporta gasolinas hacia Singapur y el Sur de Africa (Ver Mapa de Rutas Comerciales en
el Anexo |).

En Estados Unidos, los mercados con mayor liquidez, corresponden a las gasolinas de uso
motor, destinadas para mezclas con etanol: CBOB (Conventional Blendstock for Oxygenate
Blending) y RBOB (Reformulated Blendstock for Oxygenate Blending). El segundo lugar lo
ocupa el mercado de la Gasolina Convencional UNL87, seguida de la UNL93.

En los afios 2019 y 2020, las exportaciones de gasolinas de la Costa del Golfo se ubicaron en los
275.166 y 244.530 millones de barriles, con una participacién de 84% y 85% del total de
gasolinas exportadas por EE.UU., respectivamente. En la Tabla N°8, se puede observar que la
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Costa del Golfo presenta el mayor saldo neto para exportacién de Gasolinas Motor, con un
total de 243.598 millones de barriles en el afio 2020, mientras que la Costa Este es una region
deficitaria de gasolinas.

TABLAN°7
Exportacion de Gasolinas Motor - EEUU, en MB

2018
East Coast (PADD1) 1,030 1,126 2,611 2,396 5,675 1,984
Midwest (PADD2) 2,741 4,292 2,139 2,004 2,124 2,540
Gulf Coast (PADD3) 157,947 208,362 248,219 294,905 275,166 244,530
Rocky Mountain (PADD4) 9 12 9 12 10 9
West Coast (PADD5) 11,973 18,769 20,505 21,437 14,330 17,723
TOTAL 173,700 232,561 273,483 320,754 297,305 266,786
‘Fuente: Energy Information Administration, EEUU.  Elaboracién: Propia

Nota: Se han incluido solamente voliimenes de gasolina convencional, excluyendo la gasolina oxigenada y reformulada.

TABLAN° 8

Balance Importacién/Exportacién de Gasolinas Motor - EEUU, en MB

MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020
East Coast (PADD1) -21,650 -18,623 6,763 -11,050  -21,438  -29,457
Midwest (PADD2) 2,697 4,227 2,139 2,004 2,123 2,503
Gulf Coast (PADD3) 157,003 207,554 247,032 294,067 274,297 243,598
Rocky Mountain (PADD4) -15 12 9 12 -62 -17
West Coast (PADD5) 9,624 17,747 19,282 19,378 8,237 11,651
TOTAL 147,659 210,917 261,699 304,411 263,157 228,278

‘Fuente: Energy Information Administration, EEUU.  Elaboracién: Propia

En el caso del Etanol, la Costa del Golfo también superé los niveles de exportacién de las
demds regiones, con un total de 21.461 millones de barriles exportados, un 67% de las
exportaciones de Etanol de EE.UU. durante el afio 2020. Al igual que en las gasolinas, En la
Tabla N° 10 se puede observar que la Costa del Golfo presenta el mayor saldo neto para
exportacién de Etanol, con un total de 21.461 millones de barriles.

TABLAN°9
Exportacion de Etanol Combustible - EEUU, en MB

MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020

East Coast (PADD1) 1,414 1,588 877 1,608 1,463 1,465
Midwest (PADD2) 5,616 6,505 7,167 7,570 6,884 6,611
Gulf Coast (PADD3) 12,450 18,376 22,940 29,833 23,854 21,461
Rocky Mountain (PADD4) 19 20 - 14 - 324
West Coast (PADDS5) 312 1,375 2,108 1,680 2,718 2,100
TOTAL 19,811 27,864 33,092 40,705 34,919 31,961

Fuente: Energy Information Administration, EE.UU. Elaboracion: Propia
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TABLA N° 10

Balance Importacién/Exportacién de Etanol Combustible - EEUU, en MB

MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020
East Coast (PADD1) 433 1,576 777 1,608 1,463 1,465
Midwest (PADD2) 5,616 6,505 7,167 7,570 6,884 6,611
Gulf Coast (PADD3) 12,307 18,282 22,940 29,833 23,854 21,461
Rocky Mountain (PADD4) 19 20 0 14 0 324
West Coast (PADD5) -743 619 384 386 -1,926 -1,321

‘Fuente: Energy Information Administration, EEUU.  Elaboracién: Propia

Mercado de Destilados Medios

Afios atras, New York fue una regién importadora de Diésel de bajo contenido de azufre, el
cual procedia usualmente de Europa y el Caribe. Actualmente, continlda siendo una region
deficitaria de diésel, pero es abastecida desde la Costa de Golfo.

La Costa del Golfo es una region exportadora de Diésel, siendo sus principales destinos el
Reino Unido, La Costa Este de México, Perd, Chile, Brasil y Argentina. Durante la temporada de
verano, Europa consume mayores cantidades de Diésel que gasolinas, de modo que,
dependiendo de las oportunidades de arbitraje, el Diésel de EE.UU. se desplaza hacia Europa
para cubrir la demanda.

La region del West Coast se abastece de la produccién local, y periddicamente realiza
exportaciones de cargamentos a la Costa Oeste de México (Ver Mapa de Rutas Comerciales en
el Anexo ).

Las exportaciones de Diésel de la Costa del Golfo con un contenido maximo de 15 ppm, fueron
de 341.8 millones de barriles durante el aflo 2020. Estas exportaciones representan el 92% del
diésel exportado por EE.UU. En la Tabla N° 12, se puede observar que la Costa del Golfo
presenta el mayor saldo neto para exportacion de ULSD, con un total de 341.6 millones de
barriles.

TABLAN° 11

Exportacion de ULSD - EEUU, en MB (15 ppm)

MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020
East Coast (PADD1) 7,048 18,426 20,362 7,948 8,045 6,157
Midwest (PADD2) 14 628 87 5 20 10
Gulf Coast (PADD3) 316,256 321,111 379,365 357,542 341,137 341,867

Rocky Mountain (PADD4) - - . ) )
West Coast (PADD5) 29,173 24,341 24,048 26,133 30,721 23,633

TOTAL 352,491 364,506 423,862 391,628 379,923 371,667

Fuente: Energy Information Administration, EE.UU. Elaboracién: Propia
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TABLA N° 12

Balance Importacién/Exportacién de ULSD - EEUU, en MB

MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020
East Coast (PADD1) -37,588 -12,574 -10,756 -39,177 -52,433 -61,284
Midwest (PADD2) -1,006 124 -497 -2,040 -2,268 -2,299
Gulf Coast (PADD3) 316,121 320,895 379,365 355,778 340,621 341,633
Rocky Mountain (PADD4) -233 -58 -761 -749 -1,405 -1,679
West Coast (PADD5) 25,036 19,592 19,499 22,350 26,158 18,240
Fuente: Energy Information Administration, EE.UU. Elaboracién: Propia

La Costa del Golfo exporta Jet Fuel (54 grd) a Brasil, el Caribe, Chile y la Costa Este de México.
También exporta a Inglaterra, pais que forma parte del North West Europe, en tanto la Regién
del West Coast exporta a la Costa Oeste de México. En Europa, Inglaterra importa desde los
paises del Baltico (Lituania, Estonia, Letonia), del Golfo Pérsico y la Costa del Golfo de EE.UU.
En Asia, se exporta desde el Golfo Pérsico (MEG) a la Costa Este de Africa, desde Singapur a
Australia y Japdn; y finalmente desde Corea hacia la Costa Oeste (West Coast) de EE.UU. (Ver
Mapa de Rutas Comerciales en el Anexo I).

En el afno 2019, las exportaciones de Kerosene Jet Fuel desde la Costa del Golfo ascendieron a
62.7 millones de barriles (78% del total exportado), siendo la regién con el mayor saldo neto
de exportacion, seguida de muy lejos por la region del Midwest. Las demas regiones de EE.UU.
son deficitarias de Kerosene Jet Fuel.

TABLAN° 13

Exportacion de Kerosene Jet Fuel - EEUU, en MB

MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020
East Coast (PADD1) 214 679 1,355 5,544 7,475 1,962
Midwest (PADD2) 8,755 4,651 2,411 557 606 874
Gulf Coast (PADD3) 43,752 49,930 52,606 65,633 62,799 27,091

Rocky Mountain (PADD4) - -
West Coast (PADDS) 8,603 8,889 10,789 9,609 9,521 4,826

TOTAL 61,324 64,149 67,161 81,343 80,401 34,753

Fuente: Energy Information Administration, EE.UU. Elaboracién: Propia
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TABLAN° 14

Balance Importacién/Exportacién de Kerosene Jet Fuel - EEUU, en MB

MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020
East Coast (PADD1) -25,355 -19,906 -22,295 -11,372 -12,031 -15,225
Midwest (PADD2) 8,747 4,646 2,406 557 606 859
Gulf Coast (PADD3) 43,752 49,930 52,431 65,605 62,769 24,580
Rocky Mountain (PADD4) 0 -19 -106 -124 0 -204
West Coast (PADDS5) -13,938 -24,179 23,548  -18,675  -30,843  -30,044
TOTAL 13,206 10,472 8,888 35,991 20,501

Fuente: Energy Information Administration, EE.UU. Elaboracién: Propia

Mercado de Residual Fuel Oil

Estados Unidos importa Residuales con los siguientes contenidos de azufre: menor a 0.3 %,
entre 0.3% y 1% y por encima de 1% de azufre. Los mayores excedentes de exportacion
proceden de la Costa del Golfo y corresponden a un Residual con un contenido de azufre
superior al 1%.

La produccién de Residual Fuel Oil con un contenido mayor a 1% de azufre, durante el periodo
2015 -2019, fue del 72 % al 77% del total de Residual Fuel producido en el EEUU. En dicho
periodo, la produccién de Residual Fuel Qil con un contenido de azufre igual y/o inferior a 1%,
registré un volumen menor de transacciones.

Hasta el afio 2019, los mayores voliumenes de excedentes netos de exportacidn fueron de la
Costa del Golfo, y correspondieron a Residual Fuel Qil con un contenido de azufre mayor al 1%.
La demanda regional de bunkers representé el mayor consumo de residuales de alto
contenido de azufre de la Costa del Golfo.

La situacion del Mercado de Residual Fuel Oil cambié desde el 1 de enero 2020, fecha en la
cual entré en vigencia una nueva reglamentacién ambiental en el sector maritimo, establecida
por la Organizacidén Maritima Internacional (IMO), que busca reducir la contaminacion a través
de la utilizacion de combustibles marinos de bajo contenido de azufre a nivel mundial. En el
ano 2019, la aproximacion a la fecha de implementacién de esta normativa tuvo efectos en el
mercado con una contraccidon de la demanda de Residual Fuel Oil con alto contenido de azufre;
y un mayor consumo de residuales y diésel con bajo contenido de azufre en el mercado de
bunkers. La produccion de residuales de alto contenido de azufre se redujo de una
participacion de 71.3% en el 2019 a 48% del total producido en el 2020.

Hasta el 31 de diciembre de 2019, fuera de las zonas de control de las emisiones, el limite de
contenido de azufre, del Residual Fuel Oil usado en combustible marino, fue de 3,50%
masa/masa. El nuevo limite es de 0,50% masa/masa. Actualmente, ya existe un limite mas
estricto de 0.10% masa/masa en las zonas de control de emisiones, designadas por la OMI. Las
zonas de control de emisiones son las siguientes: la zona del mar Baltico, la zona del mar del
Norte, la zona de Norteamérica (que abarca zonas costeras designadas en Estados Unidos y
Canada) y las zonas del Mar Caribe de los Estados Unidos (alrededor de Puerto Rico y de las
Islas Virgenes de los Estados Unidos).
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GRAFICAN° 3
Produccion de Residuales en USA

Produccion de Residuales en EE.UU. por contenido de azufre
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GRAFICA N°4
Reglamentacion de la Organizacion Maritima Internacional (OMI) — Zonas de Control 2020
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En los afios 2019 y 2020, la Costa del Golfo de Estados Unidos exporté los mayores volumenes
de Residuales, con una participacidn de 70% y 75% del total exportado. Sin embargo, en la
Tabla N° 14, se puede observar que desde al afio 2020, la Costa del Golfo de Estados Unidos no
registrd saldos netos de Exportacién de Fuel Qil N° 6, debido al desplazamiento de la demanda
de residuales con alto contenido de azufre por los de bajo contenido de azufre.

Por lo expuesto, en el nuevo contexto normativo internacional de los Residuales, es
recomendable evaluar otros marcadores que alternativamente al Residual 3%S de la Costa del
Golfo puedan ser tomados como referencia para el cédlculo de los precios de paridad del
Residual N°6 y Residual 500 en nuestro pais. De esta manera, en el caso de que el Residual 3%S
de la Costa del Golfo deje de publicarse, sera sustituido por el marcador que se adecle mejor a
la realidad de nuestro mercado.

TABLAN° 15
Exportacion de Residual N° 6 - EEUU, en MB
MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020
East Coast (PADD1) 9,878 12,521 15,783 14,757 12,278 3,710
Midwest (PADD2) 3,884 3,167 3,561 1,966 1,707 2,015
Gulf Coast (PADD3) 84,895 79,980 85,352 88,654 58,867 38,793
Rocky Mountain (PADD4) 157 485 221 117 88 121
West Coast (PADD5) 20,226 12,826 7,324 11,771 10,599 6,968
TOTAL 119,040 108,979 112,241 117,265 83,539 51,607
‘Fuente: Energy Information Administration, EEUU.  Elaboracién: Propia
TABLA N° 16
Balance Importacién/Exportacién de Residual N° 6 - EEUU, en MB
AREA 2015 2016 2017 2018 2019 2020
East Coast (PADD1) -24,646 -16,214 11,608  -18,305  -14,063  -12,840
Midwest (PADD2) 2,324 1,831 2,605 615 615 961
Gulf Coast (PADD3) 69,116 52,886 60,801 57,913 38,235 -561
Rocky Mountain (PADD4) 6 485 221 -7 9 121
West Coast (PADD5) 2,338 -4,858 -8,793 -117 4,462 3,339
TOTAL 49,126 34,130 43,226 40,099 29,240
‘Fuente: Energy Information Administration, EEUU. _____ Elaboracidn: Propia

Considerando que la Costa del Golfo es el principal mercado de EE.UU. con excedentes netos
de exportacidon de combustibles liquidos requeridos en nuestro pais, podemos afirmar que, en
términos de liquidez, es el mercado mds representativo entre las alternativas existentes, para
el calculo de los precios de referencia de importacion de las Gasolinas, Etanol, Diésel, Turbo Al
y Residuales.
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2.2.2. Mercado Relevante para el GLP

Estados Unidos ha pasado de ser un importador de propano a un pais exportador neto, debido
principalmente al incremento significativo de la produccion de propano proveniente del shale
gas. Actualmente, Estados Unidos, exporta propano a Canada, México, el Caribe, América del
Sur, Europa, Asia 'y Africa.

GRAFICA N°5
Principales destinos de las Exportaciones de GLP de EE.UU.
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Durante el periodo 2010 - 2017, el area de la Costa del Golfo incrementd sus instalaciones de
tratamiento y almacenamiento de propano y butano para poder exportar los excedentes de
estos productos originados por el aumento de la produccidn proveniente de la extraccién del
shale gas.

De acuerdo con las estadisticas de los ultimos cinco anos, el principal destino del propano
exportado desde EE.UU. esta conformado por los paises importadores mas importantes de
Asia: Corea, Japdén, China y en menores volimenes Indonesia e India. Otros destinos
corresponden al Noroeste de Europa (NWE), la Region del Mediterraneo, México, el Caribe y
Latinoamérica en menores voliumenes (Ver Mapa de Rutas Comerciales en el Anexo I). Las
exportaciones de propano de Estados Unidos hacia Europa compiten con las fuentes de
importacién tradicionales de Europa, en particular de Rusia, el norte de Africa y del Medio
Oriente.

En los afios 2019 y 2020, las exportaciones de propano desde la Costa del Golfo ascendieron a
344.4 y 394.7 Millones de barriles, lo que representa el 86% y 85% respectivamente, del total
exportado por EE.UU.
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La Costa del Golfo de los Estados Unidos tiene la mayor Exportacién Neta de Propano. Dichas
exportaciones netas tuvieron un comportamiento ascendente en los Uultimos seis afios,
registrando un incremento de 96% en el afio 2020, respecto al afio 2015.

TABLAN° 17
Exportacion de Propano - EEUU, en MB
MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020
East Coast (PADD1) 13,517 14,861 18,419 21,164 44,439 54,364
Midwest (PADD2) 1,551 2,322 2,383 1,609 1,450 2,069
Gulf Coast (PADD3) 201,254 264,668 301,642 313,440 344,438 394,779
Rocky Mountain (PADD4) 180 24 2 5 5 4
West Coast (PADD5) 7,925 10,624 11,099 10,276 10,339 11,728
TOTAL 224,427 292,499 333,545 346,494 400,671 462,944
‘Fuente: Energy Information Administration, EEUU.  Elaboracién: Propia
TABLA N° 18
Balance Importacién / Exportacién de Propano - EEUU, en MB
MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020
East Coast (PADD1) -130 3,408 5,792 7,616 32,414 43,976
Midwest (PADD2) -16,412 -17,502 -18,588  -20,482  -18,453  -13,461
Gulf Coast (PADD3) 201,207 264,633 301,628 313,439 344,438 394,744
Rocky Mountain (PADD4) -3,514 -3,734 -4,456 -3,959 -4,062 -3,849
West Coast (PADD5) 5,185 1,749 563 -910 -2,108 1,107
TOTAL 186,336 248,554 284,939 295,704 352,229 422,517
‘Fuente: Energy Information Administration, EEUU.  Elaboracién: Propia

Mont Belvieu es una pequefia localidad ubicada en Texas, cercana a Houston, donde se
encuentra el Terminal de Almacenamiento Terrestre y Distribucion de Gas Natural y GLP mas
grande de Estados Unidos, con una capacidad de almacenamiento de 100 millones de barriles.

A pesar de la sobreoferta de propano reflejada en el precio, el mercado Mont Belvieu sigue
siendo un mercado altamente liquido por los elevados volimenes de produccién, demanda,
importaciones y exportaciones que en él se transan.

Mont Belvieu, es el principal mercado de EE.UU. con excedentes netos de exportacién de
propano, por lo que resulta ser el mercado liquido mas representativo entre las alternativas
evaluadas, para el célculo del precio de referencia de importacion del GLP.
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2.2.3. Mercado Relevante para el Biodiesel B100

OSINERGMIN considera como mercado relevante para el cdlculo del Precio de Referencia de
Importacién del Biodiesel B100, la Costa del Golfo de EE.UU. Este mercado fue seleccionado en
el afio 2009 por su gran liquidez, por ser inicialmente la fuente principal de nuestras
importaciones; y por la disponibilidad de publicaciones oficiales de precios del Biodiesel B100
transado en dicho mercado. La fuente de informacién empleada es la Publicacion “Weekly
Price Assessments” de la empresa ICIS Pricing, la cual monitorea precios del Biodiesel en los
mercados de Europa, Asia y Estados Unidos. El precio tomado como referencia corresponde al
de un Biodiesel B100 procedente de soya (SME — Soy Methyl Ester), exportado en condiciones
FOB desde la Costa del Golfo de Estados Unidos. Este precio, esta exento de los subsidios que
el gobierno de EE.UU. otorga a los mezcladores de Biodiesel en dicho pais, por concepto de
impuestos federales.

Es importante sefalar que desde el afio 2010 las importaciones de B100 al Peru, desde la Costa
del Golfo comenzaron a decaer, siendo finalmente sustituidas por importaciones de B100
procedentes de Argentina hasta el afio 2018, y a la fecha, las importaciones de B100 al Peru,
proceden de Holanda, Espafia y Malasia.

Al revisar las exportaciones de B100 desde Estados Unidos, durante el periodo 2015 -2020, se
observa que la region con mayores volimenes de exportacién es el Midwest, con una
participacion del 59% en el ailo 2020; en tanto la Costa del Golfo ocupd el tercer lugar, con una
participacion de 15% del total de las exportaciones norteamericanas de Biodiesel. La regidn del
Midwest es la Unica con exportaciones netas de B100 de manera sostenida, las cuales
ascendieron a 874 mil barriles en el afio 2020. Los resultados guardan relaciéon con la mayor
capacidad de procesamiento y produccion de biocombustibles que presenta la region del
Midwest.

TABLA N° 19

Exportacion de B100 - EEUU, en MB

MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020
East Coast (PADD1) 10 55 94 144 191 190
Midwest (PADD2) 1,052 1,214 1,193 1,009 1,435 1,995
Gulf Coast (PADD3) 388 450 689 583 330 498
Rocky Mountain (PADD4) 227 81 23 2 6 80
West Coast (PADD5) 414 298 228 733 769 615

TOTAL 2,091 2,098 2,227 2,471 2,731 3,378

Fuente: Energy Information Administration, EE.UU. Elaboracion: Propia
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TABLA N° 20

Balance Importacién/Exportacién de B100 - EEUU, en MB

MB 2015 2016 2017 2018 2019 2020

East Coast (PADD1) -4,139 -8,342 -6,203 -2,086 -1,787 -1,979

Midwest (PADD2) 994 554 765 251 401 874

Gulf Coast (PADD3) -2,559 -6,144 -1,027 28 31 225

Rocky Mountain (PADD4) 198 -65 -30 -35 -216 -391

West Coast (PADD5) -802 -784 -652 344 224 -35

TOTAL

Fuente: Energy Information Administration, EE.UU. Elaboracién: Propia

Debido a que, la Costa del Golfo dejé de ser nuestro proveedor habitual de Biodiesel B100, se
investigaron otros mercados de referencia por su liquidez, disponibilidad de excedentes de
exportacion e informacion de precios, con el objetivo de definir el mercado mas representativo
para el Biodiesel B100 importado al Peru.

La oportunidad de suministro de B100 al Peru desde Argentina se vio limitada por la aplicacion
de derechos arancelarios antidumping a la importacion de biodiesel procedente de dicho pais
segun lo dispuesto, en octubre 2016, por el Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y
de la Proteccion de la Propiedad Intelectual (INDECOPI), mediante Resolucion N° 186-
2016/CDB INDECOPI, con el fin de equilibrar las condiciones de competencia en el mercado de
Biodiesel del Perd. Desde aquella fecha, las importaciones de Argentina disminuyeron
significativamente hasta desaparecer del mercado en el afio 2019. En este contexto, el
mercado de B100 de Argentina no puede ser considerado como un mercado relevante para las
importaciones de B100 al Peru.

Teniendo en cuenta los criterios de seleccion de un mercado relevante, se evaluaron el
mercado del Midwest por presentar excedentes netos de exportacion y ser el centro de
produccidon mas importante de B100 en Estados Unidos; y el Mercado de Rotterdam (Espaina y
Holanda), por ser el principal origen de nuestras importaciones de B100 durante el periodo
2015 — 2021. En el Anexo N°2, se muestra con mayor detalle el andlisis de los mercados de
B100 del Midwest y Rotterdam.

Durante el periodo 2018 —2021: el 49% de las importaciones de B100 se realizd desde Espania,
el 21% de Malasia y el 12% desde Holanda, tal como se describe en la Tabla N° 21.

Para determinar el mercado relevante del Biodiesel B100 importado al Perd Se realizé un
analisis comparativo de las Exportaciones Netas de B100 de los cuatro mercados: USGC,
Midwest, Espaia y Holanda, el cual se describe en la Grafica N°6.
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TABLA N° 21
Importaciones de B100 al Peru por pais de origen
2015 2016 2017
Espafia 551 561 384 780 441 161
Malasia 443 162 161
Holanda 107 628 919 211 105 130
Argentina 949 1,182 344 178
Gelgica 174
Ecuador 231
Indonesia 114 119 246
Panama 113

Fuente: ADUANET Elaboracién: Propia
(*): Afio 2021 al mes de febrero

GRAFICA N°6
Andlisis comparativo de las Exportaciones Netas de B100, de los principales mercados internacionales
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De la Gréfica N°6 podemos concluir que los mercados de referencia mas representativos para
la importacién del B100 al Perd son: Midwest, Holanda y Espafa. A continuacidn, analizamos
cada uno de estos mercados para definir cudl es el mercado mas relevante para las
importaciones de B100 al Peru:

e El mercado de la Costa del Golfo es un mercado deficitario de B100, sus exportaciones
netas fueron negativas hasta el afio 2017 y sus volimenes netos de exportacidén a partir
del afio 2018 se encuentran muy por debajo de los volimenes netos de exportacién del
Midwest, por lo que no puede ser considerado un mercado relevante para las
importaciones de B100 al Peru.
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e El mercado del Midwest, tiene un balance positivo de exportaciones netas de B100, de
aproximadamente 640 mil barriles como promedio de los ultimos seis afios; sin embargo,
dichas exportaciones se realizan dentro de los Estados Unidos y Canada. No hay evidencia
que se realicen exportaciones de B100 del Midwest a paises de otras regiones.

e Los mercados de Holanda y Espafia tienen balances positivos de exportaciones netas de
B100, que en el afio 2019 fueron de aproximadamente 8.14 y 4.08 millones de barriles,
respectivamente. Ademas, el 61% de nuestras importaciones de B100 durante el periodo
2018 — 2020 tuvieron como origen al Mercado Europeo (Espafia y Holanda).

Considerando la liquidez y el origen de nuestras importaciones de B100 que proceden en su
mayoria de Europa; es decir de Espafia y Holanda, el nuevo mercado relevante para las
importaciones de B100 al Peru seria Rotterdam.

El precio a ser tomado como referencia corresponde al de un Biodiesel B100 procedente de
soya (SME — Soy Methyl Ester), exportado en condiciones FOB desde el puerto de Rotterdam.
Las cotizaciones diarias del B100 en Rotterdam, se pueden obtener de las publicaciones
internacionales de Argus y Platt’s, las cuales monitorean los precios del Biodiesel en los
mercados de Europa, Asia y Estados Unidos.

2.3. Disponibilidad de excedentes de exportacion con las calidades
requeridas en nuestro pais

El mercado de la Costa del Golfo cuenta con excedentes netos de exportacién para las
gasolinas, diésel, jet fuel, residuales y etanol; Mont Belvieu para el GLP y Rotterdam para el
B100. Los combustibles de estos mercados cuentan con las especificaciones de calidad
requeridas por nuestro pais.

Los datos e informes elaborados por Energy Information Administration (EIA), indican que el
mercado de la Costa Atlantica de EE.UU., es un mercado altamente deficitario, por lo que no
presenta excedentes netos para la exportacion de Gasolinas, Diésel, Kerosene Jet Fuel y
Residuales. El abastecimiento de la Costa Atlantica depende de las transferencias de
combustibles desde el mercado de la Costa del Golfo. Por su parte, el mercado de la Costa
Oeste de EE.UU. (USWC) presenta excedentes de productos para la exportacién de propano,
gasolinas y petréleo diésel en volimenes muy pequefios, comparados con los volimenes
exportables de la Costa del Golfo.

2.4. Fuentes de informacion del Mercado Relevante

El mercado relevante debe contar con informacién objetiva de precios y fletes, mediante
publicaciones técnicas, cuyos indicadores de precio FOB y Fletes, cumplan con las condiciones
de liquidez, transparencia y representatividad del nivel de precios del mercado relevante,
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necesarias para hacer una buena estimacion del precio FOB de los combustibles,
biocombustible y del flete maritimo.

Entre las principales publicaciones técnicas que informan precios de los combustibles,
biocombustibles y fletes del mercado relevante, podemos mencionar a Platts (fundada en
1923) y Argus (fundada en 1970), las cuales tienen una mayor cobertura de mercados y precios
para diversas especificaciones de productos.

Estas publicaciones usan distintas metodologias para determinar el nivel de precio en el
mercado relevante. Platts usa una ventana de tiempo mas estrecha, entre 30 y 45 minutos
segun el producto y mercado, cercana al término de la jornada de transacciones. Por su parte,
Argus usa una ventana de tiempo amplia durante el dia, de 9:30 Hrs a 16:30 Hrs, para evaluar
las transacciones diarias en el mercado relevante y estimar el mejor nivel de precio que refleja
esa actividad.

La metodologia de ARGUS por tener una ventana de cotizaciones mas amplia refleja mejor las
condiciones del mercado relevante. Asimismo, en periodos en que el precio de los
combustibles crece de manera sostenida, las cotizaciones publicadas por ARGUS permiten
tomar la mejor opcidn econémica de precios en el mercado relevante.

Considerando que el procedimiento de calculo del precio de referencia de los combustibles y
biocombustibles debe tomar la mejor opcién econdmica de precios, fletes y fuentes de
informacién en el mercado relevante, se recomienda usar como fuente de informacién, las
publicaciones técnicas de Argus.

Los indicadores de precio FOB y flete maritimo, informados por las publicaciones técnicas de
Argus, cumplen con las condiciones de liquidez, transparencia y representatividad del nivel de
precio del mercado relevante, necesarias para hacer una buena estimacién de los precios FOB
de los combustibles, biocombustibles y del flete maritimo, en dicho mercado.

2.5. Cercania Geografica

Por razones econdmica y de transparencia se utiliza el mercado mas cercano geograficamente,
siempre y cuando satisfaga la oportunidad de obtener el costo de importacién mas eficiente al
Peru, que otros mercados a nivel global.

Es importante mencionar que nuestro pais puede importar petréleo crudo y combustibles
liguidos de otros mercados diferentes a EE.UU. y a la Costa del Golfo especificamente, que
ofrezcan mejores oportunidades comerciales, como los paises de los mercados del ARA y ASIA,
siempre y cuando su costo de importacidn al Peru sea mas eficiente a nivel global.

La Costa del Golfo es un mercado liquido, transparente, altamente transable; y
geograficamente constituye la mejor alternativa econdmica para la importacién de los
combustibles liquidos, GLP y Etanol.
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En el caso del Biodiesel B100, Rotterdam es un mercado liquido, transparente, altamente
transable y que tiene excedentes exportables de Biodiesel B100. Este mercado, durante el
periodo 2015 — 2020, ha permitido realizar las importaciones mas eficientes de B100 al Perq,
gue otros mercados a nivel global, con productos procedentes de Holanda y Espafia.

3. COMPONENTES Y PARAMETROS DE CALCULO DEL PRECIO DE
REFERENCIA DE LOS COMBUSTIBLES Y BIOCOMBUSTIBLES

El procedimiento de cdlculo del precio de referencia de los combustibles y biocombustibles
debe tomar la mejor opciéon econdmica que corresponda al “costo de oportunidad” que
tienen los combustibles que se transan en el mercado nacional, el cual consiste en la
importacion del producto desde un mercado relevante, en las mejores condiciones
competitivas de costos, calidad y oportunidad de compra - venta.

3.1. Precio de Referencia de Importacion (PRI)

El Precio de Referencia de Importacién (PRI), es un Precio de Paridad de Importacién Ex Planta
Callao, que refleja las variaciones de los precios internacionales de los combustibles y
biocombustibles en el Mercado Relevante. Representa una operacién eficiente de importacion
de combustibles y biocombustibles, desde el Mercado Relevante hasta el puerto del Callao.

El Precio de Referencia de Importacién, se determinard en base al precio del producto
marcador en el mercado relevante, al cual se le adicionard el ajuste de calidad, el flete de
transporte maritimo y todos los costos y gastos de una operacidn eficiente de importacion de
combustibles o biocombustibles, tal como se describe en |la Grafica N° 7
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GRAFICA N°7
Estructura del Precio de Referencia de Importacion (PRI)
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OSINERGMIN calculard semanalmente el Precio de Referencia de Importacién (PRI) de los
siguientes combustibles y biocombustibles:

— Gasolinas para uso automotor
— Gasoholes para uso automotor
— Diesel 2

— Diesel BX

—  Turbo

— Gas Licuado de Petrdleo

— Petrdleos Industriales

— Alcohol Carburante

— Biodiesel B100

En el caso del GLP, debido al crecimiento sostenido de la demanda de GLP en el mercado
interno (VMA? = 4.3%) y la declinacién de la produccién de liquidos del gas natural de Camisea
(VMA= -4%), el Peru ha pasado de ser un pais con un saldo neto de exportacion de GLP, a ser
importador de dicho producto, registrando durante el periodo 2015 — 2019, un crecimiento
sostenido de las importaciones de GLP (VMA= 45%). En este contexto, se hace mas relevante
el Precio de Referencia de Importacién Ex Planta Callao del GLP.

2 VMA = Variacion Media Anual
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3.2. Precio de Referencia de Exportacion (PRE)

El Precio de Referencia de Exportacidon (PRE), es un Precio de Paridad de Exportacién en
condiciones FOB - Callao, de los combustibles o biocombustibles, para los cuales nuestro pais
registre un saldo neto de exportacion.

El Precio de Referencia de Exportacidén, se determinard en base al precio del producto
marcador en el mercado relevante, se efectuaran los ajustes de calidad que correspondan y se
descontaran del valor FOB (libre sobre barco en puerto de origen), el flete del transporte
maritimo y el seguro, requeridos para transportar el producto desde el Puerto del Callao hasta
el puerto del mercado relevante, tal como se describe en la Grafica N° 8

GRAFICA N°8
Estructura del Precio de Referencia de Exportacion (PRE)

* PRODUCTO MARCADOR
* AJUSTE CALIDAD
* TERMINALLING (GLP)

PRECIO FOB

Fuente: OSINERGMIN, MINEM-DGH Elaboracién: Propia

3.3. Precio FOB en el mercado Relevante

El Precio FOB de los combustibles, corresponde al valor del producto en el Mercado Relevante
y es el resultado de la sumatoria del precio del producto marcador en condiciones FOB, el
costo logistico desde el oleoducto Colonial Pipeline hasta el terminal maritimo USGC, y un
ajuste de calidad para determinados combustibles; menos el RVO (Renewable Volume
Obligation)s.

Lugar de entrega en el Mercado Relevante
En el mercado relevante de la Costa del Golfo de los Estados Unidos, existen dos opciones de
entrega de los combustibles: En el oleoducto Colonial Pipeline, que lleva producto a la Costa

Este de Estados Unidos y la segunda opcidn es puesto a bordo de buques (Waterborne).

Los indicadores Waterborne corresponden a embarques que mayormente se destinan a
cabotaje dentro de EEUU. Dichos viajes deben ser llevados a cabo por buques y barcazas de

3 EI RVO es el costo de cumplimiento con la RSF (Programa Federal de EE.UU. que requiere que los combustibles de
transporte vendidos en dicho pais, contengan un volumen minimo de combustibles renovables) de la EPA (Agencia
de Proteccion Ambiental).
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bandera de EEUU (Jones Act), lo cual restringe la oferta y distorsiona el costo del flete respecto
a un viaje internacional. Por lo tanto, se considera que el indicador del Colonial Pipeline es el
mas fiable, debido a la liquidez y profundidad del mercado (nimero de jugadores, nimero de
ventanas nominadas).

Argus usa un diferencial fijo de 1.25 c$/Gal que representa el costo logistico del transporte del
producto desde el oleoducto Colonial Pipeline hasta el Terminal de Combustibles USGC., punto
en el que estard disponible para la exportacion.

Volumen Renovable Obligatorio (RVO)

El Programa de Combustibles Renovables (Renewable Fuel Standard-RFS) de Estados Unidos,
obliga a los productores e importadores de gasolina y diesel, a mezclar un cierto volumen
minimo de combustibles renovables en los combustibles de uso vehicular en ese pais. Este
programa es administrado por la Agencia de Proteccién Ambiental (EPA), utilizando los
numeros de identificacion renovable (RIN) y el Volumen Renovable Obligatorio (RVO) como
mecanismos para implementar este programa.

Los RIN son un costo por unidad de volumen para las partes obligadas, que consiste en la
obligacion de disponer de un RVO. A modo de ejemplo, cuando un refinador mezcla
fisicamente etanol con gasolina, los RIN se "separan" y cuentan para cumplir con el RVO del
refinador. Una refineria que no puede cumplir con su RVO, debe comprar RIN puestos a
disposicion por refinadores o importadores con mas RIN de los que necesitan.

Los servicios de reporte de precios de mercado, publican diariamente el costo del RVO.
Cuando el destino de la gasolina o el diesel es la exportacidn, el exportador norteamericano
deduce el RVO del precio FOB en el mercado relevante.

Teniendo en cuenta el lugar de entrega y el RVO, la Estructura del Precio FOB en el mercado
Relevante, para las gasolinas y el diesel, es la siguiente:

Precio FOB Combustibles = Precio Marcador Colonial Pipeline + Costo del Colonial Pipeline al
Terminal de Combustibles - RVO + Ajuste de Calidad
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3.3.1. Indicadores de precio FOB

Para calcular los precios FOB en el mercado relevante, OSINERGMIN usard las cotizaciones
diarias de las publicaciones técnicas de Argus, correspondientes a los valores “US Gulf Coast
Colonial Pipeline”, del mercado de la Costa del Golfo de los EE.UU., para las Gasolinas, Alcohol
Carburante, Diesel 2, Turbo Al y Petrdleos Industriales; el valor “Mont Belvieu” para el Gas
Licuado de Petrdleo y el valor “Fob ARA — Rotterdam” para el Biodiesel B100.

Los marcadores recomendados para determinar el precio FOB de los combustibles liquidos son
los apropiados, debido a que se transan en un mercado liquido, transparente y son aceptados
en la industria internacional de hidrocarburos como referente para un gran nuimero de
transacciones fisicas. Ademads, las cotizaciones de estos marcadores corresponden a
estimaciones diarias del precio de productos, con calidades y condiciones de entrega estandar.

En el caso del Biodiesel se considera como marcador al Biodiesel B100 “Soya OME fob ARA
Range” del mercado de Rotterdam, tomado de la publicacién “Argus Biofuels”, de la empresa
Argus. Este precio corresponde al de un Biodiesel B100 procedente de soya (SME — Soy Methyl
Ester), exportado en condiciones FOB desde Rotterdam.

TABLA N° 22
Mercado Relevante, Producto Marcador y Fuentes de Informacion

Mercado Relevante Producto Marcador Fuente de Informacion

Gasolinas 97 y 95 Octanos USGC Colonial Pipeline Reg CBOB y Prem CBOB Argus US Products

Gasolinas 90 y 84 Octanos USGC Colonial Pipeline Reg CBOBy Prem CBOB Argus US Products

Diesel 2 USGC Colonial Pipeline ULSD 62, Heating Oil 77 Argus US Products

Turbo A1 USGC Colonial Pipeline Jet Fuel Colonial 54 Argus US Products

Gas Licuado de Petréleo Mont Belvieu Propane y Butane Enterprise  Argus International LPG

Petrd Industrial N° 6 y 500 USGC Waterborne Residual Fuel Oil 3% USGC Argus US Products

Alcohol Carburante USGC Waterborne Ethanol Argus America Biofuels
Biodiesel B100 ARA Soya OME fob ARA Argus Biofuels

Fuentes: OSINERGMIN, Argus Elaboracion: Propia -
62: Linea 62 del Colonial Pipeline

OME: Oil Methyl Ester
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El precio de Referencia de las Gasolinas, Diesel y Turbo Al, sera calculado en base a las
cotizaciones en el Colonial Pipeline y el precio de Referencia de los Petrdleos Industriales y el
Etanol, seran calculados usando cotizaciones Waterborne. Ambas cotizaciones, corresponden
a un mercado liquido, altamente transable y transparente, como el Mercado de la Costa del
Golfo de EEUU. El Precio de Referencia del GLP, sera calculado en base a las cotizaciones del
propano y butano en Mont Belvieu.

El Precio de Referencia del Biodiesel B100, serd calculado en base al marcador de dicho
combustible en el Basis ARA, por su gran liquidez, por ser el principal origen de nuestras
importaciones y por la disponibilidad de publicaciones oficiales de precios del Biodiesel B100
transado en dicho mercado.

Mezcla de Propano y Butano del GLP

Los agentes productores e importadores de GLP, propusieron como mejora a la metodologia
de cdlculo del PPI del GLP, usar como precio marcador el promedio de las cotizaciones de 10
dia habiles de la mezcla de 70% Propano + 30% Butano, sustentado en el Informe que realizd la
consultora MACROCONSULT para la Sociedad Nacional de Mineria Petrdleo y Energia, de fecha
09 de abril del 2021.

OSINERGMIN, solicité a los agentes productores e importadores de GLP, la proporcion de
mezcla de Propano y Butano que comercializan como GLP en el mercado interno, habiendo
obtenido informacién que, en el afio 2019, predomind la comercializacién de una mezcla de
70% de Propano y 30% Butano. En un 75% de los meses del aifio 2019, se comercializé dicha
mezcla.

Asimismo, OSINERGMIN verific6 en el sistema de Aduanas, que en el afio 2020 los
importadores de GLP, importaron una proporcién de 70% Propano y 30% Butano, para su
comercializacion como GLP en el mercado interno.

Por lo expuesto, se propone usar como precio marcador del GLP, un promedio de las 10
ultimas cotizaciones, de la mezcla 70% Propano + 30%Butano, del mercado de Mont Belvieu,
TX.

3.4. Ajuste de Calidad y Correcciones al Precio FOB

Debido a que, en el mercado relevante, determinados productos no tienen las especificaciones
de calidad de los productos que se comercializan en el mercado peruano, la metodologia de
calculo de los Precios de Referencia de Combustibles considera un ajuste de calidad, como
mecanismo de compensacién de las diferencias existentes entre las especificaciones de calidad
de los combustibles de ambos mercados. En la Tabla N° 23 se describe el ajuste de calidad que
se realizard a las Gasolinas, Diésel 2 y Petréleos Industriales.
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TABLA N° 23
Ajuste de Calidad del producto marcador en el Mercado Relevante

Combustible Mercado Relevante Producto Marcador Ajuste de Calidad
Gasolinas 97 y 95 Octanos  USGC Colonial Pipeline Reg CBOB y Prem CBOB Octanaje y RVP

Gasolinas 90 y 84 Octanos  USGC Colonial Pipeline Reg CBOB y Prem CBOB Octanaje y RVP

Diesel 2 USGC Colonial Pipeline ULSD 62, Heating Oil 77 Numero de Cetano
Petréleo Industrial 500 USGC Waterborne Residual Fuel Oil 3% USGC  Viscosidad

Fuente: OSINERGMIN Elaboracion: Propia

3.4.1. Calculo del Ajuste de Calidad de las Gasolinas

Para el ajuste de calidad por octanaje de las gasolinas, se propone una metodologia que
considera las cotizaciones de las gasolinas disponibles en el mercado relevante de la Costa del
Golfo de los Estados Unidos, seleccionando aquellas que tienen una mayor liquidez y que
permiten determinar con mayor precision la calidad equivalente a la que poseen, las gasolinas
del mercado peruano.

Se analizaron los siguientes indicadores:

v" Las Gasolinas UNL 87/89/93 (Conventional), que no estdn previstas para mezclarse con
etanol, en esta categoria tenemos Regular 87, Midgrade 89 y Premium 93. En su mayoria,
el uso de esta gasolina no se da en el mercado automotor, sino que estan destinadas a
embarcaciones privadas.

v Las Gasolinas CBOB (Conventional Blendstock for Oxigenate Blending), que se mezclaran
con 10% de etanol. En esta categoria tenemos a las gasolinas Regular y Premium, que son
de uso automotor y que no cumplen las especificaciones de las Gasolinas Reformuladas.

v" Las Gasolinas RBOB (Reformulated Blendstock for Oxigenate Blending), que se mezclaradn
al 10% con etanol, que cumplen las especificaciones de ser Reformuladas; y que estdn
destinadas para uso automotor, basicamente en el Estado de Nueva York y California.

Lo mercados con mayor liquidez en USA, corresponden a las gasolinas no terminadas,
destinadas para mezclas con etanol: CBOB y RBOB. El segundo lugar lo ocupa el mercado de la
gasolina Convencional UNL87, seguida de la gasolina UNL93. Se estima que la participacion de
mercado de las gasolinas convencionales por octanaje en USA, seria la siguiente:

e 87 octanos - 85%

e 89 octanos - 5%

e 91-93 octano - 10%

La Gasolina UNL 89 es la que menos se consume en EE.UU. y por lo general, se formula a partir
de la mezcla a nivel minorista de las Gasolinas UNL87 y UNL93.
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Segun las Estadisticas del EIA, la gasolina con mayor liquidez en los Estados Unidos es la CBOB
(Conventional Blendstock for Oxygenate Blending), mezclada con 10% de etanol, la cual esta
destinada principalmente a satisfacer la demanda interna. La demanda de esta gasolina en el
mercado interno ha desplazado a las gasolinas convencionales sin contenido de etanol (UNL87
y UNL93), seglin se puede apreciar en la grafica de produccion y la tabla de niveles de
inventarios de la Costa del Golfo, mostradas en el Anexo N°4 del presente informe. Por su
parte, las gasolinas UNL’s cubren en su mayoria la demanda de exportacién, y se comercializan
en menores volumenes para suplir la demanda interna.

Para el ajuste de calidad por octanaje de las gasolinas, se propone usar las Gasolinas CBOB,
Regular y Premium, por las razones que se exponen a continuacion:

e Las gasolinas CBOB de EE.UU. estan destinadas para mezclas con etanol, situacidon analoga
a la de nuestro pais, en el que las gasolinas de alto y bajo octanaje se mezclan con 7.8 % de
etanol para comercializarse como gasoholes en el mercado interno.

e las gasolinas de 95 y 97 octanos para ventas en el mercado interno se formulan a partir de
la mezcla de HOGBS (High Octane Gasoline Blend Stock) importado con Nafta Craqueada,
por lo que la alternativa que representa mejor esta realidad a nivel de marcadores, es la
mezcla de Gasolinas CBOB para obtener el grado requerido en las gasolinas de alto
octanaje.

e El uso de las Gasolinas CBOB, con sus respectivos indices de octanaje base (sin considerar
etanol en la mezcla final), permite un calculo mas confiable del ajuste de calidad por
octanaje, debido a la mayor cercania del intervalo considerado, a las especificaciones de
calidad de las gasolinas peruanas.

GRAFICA N°9
Intervalo para el cdlculo del ajuste de calidad por octanaje de las gasolinas

Gasolinas USGC -USA
CBOB 87 CBOB93
(RON = 89.06) (RON = 95.72)

| r 1 )

ol

% 97 98 99 100

(O Gasolinas Peruanas

80 8 8 8 8 8 8 8 8 8| 90 91 92 93 94 95

t

0.94 Octanos 0.72 Octanos
| |

5.06 Octanos 1.28 Octanos

Fuente: PLATT'S Elaboracién propia

e A diferencia de las gasolinas CBOB, las gasolinas UNL no estan destinadas para la mezcla
con etanol en los EE.UU.; y en el pasado, su uso para el calculo lineal del ajuste de calidad
por octanaje como parte de la metodologia de precios de referencia vigente hasta
noviembre 2014, generd distorsiones en la determinacién del ajuste de calidad, en
perjuicio de las gasolinas de 90 y 84 octanos. Esta situacién se presentd como
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consecuencia del incremento significativo del valor octano, producto de la diferencia de
precios?, entre los marcadores UNL 93 y UNL 87 de la Costa del Golfo (Gréfica: Ajuste de
Calidad de las Gasolinas, periodo 2010 — 2013. Anexo N°4).

e La metodologia actual, establecida mediante Resolucién Directoral N°141-2014-
MEM/DGH, basada en el Método de los Valores Minimos® del Factor Octano (Para
mayores detalles, revisar el Anexo N°4), si bien eliminé las distorsiones generadas por el
uso de las Gasolinas UNL; a lo largo del tiempo transcurrido hasta la fecha, ha perdido su
concepcidn y valor original; en primer lugar, porque se dejé de publicar el precio de la
Gasolina CBOB 93 Waterborne, en el afio 2015, y afios después, cambiaron las
especificaciones de calidad de la Gasolina CBOB 87 cotizada en la Costa del Golfo.

A continuacidn, se muestran las especificaciones técnicas de las Gasolinas CBOB en la Costa del
Golfo

TABLA N° 24
Especificaciones Técnicas de Calidad de las Gasolinas CBOB en el mercado Relevante

Producto Contenido

Mercado Relevante (RON+MON)/2 Benceno Etanol

Marcador Azufre (ppm)

Variable entre Calidad de Referencia luego de

Reg CBOB USGC Colonial Pipeline 87 80 3.8 8.8y15.5 agregado 10% Etanol

Aol T Variable entre Calidad de Referencia luego de
Prem CBOB USGC Colonial Pipeline 93 80 3.8 8.8y15.5 agregado 10% Etanol
Fuente: OSINERGMIN Elaboracién: Propia

En cuanto al contenido de azufre de las Gasolinas CBOB en el Colonial Pipeline, el promedio de
contenido de azufre que tiene un importador es 10 ppm, pero puntualmente puede llegar a 80
ppm maximo.

En el mercado peruano, de acuerdo con el Decreto Supremo N° 025-2017-EM, desde el 01 de
enero del 2018, el contenido de azufre en las Gasolinas y Gasoholes de alto octanaje que se
comercializan a nivel nacional, no debe ser mayor a 50 ppm S.

Ajuste de Calidad por Octanaje

Para el célculo del ajuste de calidad de las Gasolinas de alto Octanaje (Gasolina 95 y Gasolina
97), se usara la Gasolina CBOB Regular y la CBOB Premium. Tal como se puede observar en la
Tabla N° 24, el indice de Octano de la Gasolina CBOB Regular es 87 (Ron+MoON) /2 y el de la
Gasolina CBOB Premium es 93(roN+MON) /2, ambas después de ser mezcladas con 10% de
Etanol.

La Gasolina 95 que se comercializa en el Peru, tiene un indice de Octano de 90 (RoN+MON) /2 ¥ la
Gasolina 97 tiene un indice de octano de 92(ron+MON) /2, los cuales se encuentran dentro del

4Llegé a registrar un incremento promedio de 267%, desde el afio 2010 a Abril 2013 : 10.44 USS/BI

>El procedimiento vigente para el cdlculo del ajuste de calidad de las gasolinas consiste en determinar los valores
minimos del factor octano, mediante la seleccion de los marcadores que representen la opcion mds econdmica,
definida como aquella que tenga como resultado, la(s) menor(es) pendiente(s) entre dos marcadores, no
necesariamente consecutivos.
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rango de indices de octano de las gasolinas CBOB Regular y CBOB Premium. Este aspecto,
permite hacer un ajuste por octano usando una proporcion de mezcla de ambas gasolinas;
para ello, se debe tener en cuenta, que el contenido de Etanol que tienen las Gasolinas CBOB
en el Mercado Relevante es de 10% y el contenido de Etanol con que se comercializan las
Gasolinas en el mercado peruano es de 7.8%.

Para determinar la proporcién de mezcla de las Gasolinas CBOB, se calcula el indice de octano
de la Gasolina Base, tomando en cuenta los valores de octanaje correspondientes al Etanol,
RON: 123, MON: 104 y el indice (RON+MON) /2: 113.5.

Los porcentajes de mezcla de las Gasolinas CBOB, que permiten realizar el ajuste por octano
de las Gasolinas 95 y 97, son los que se describen en la Tabla N° 25.

TABLA N° 25
Correccion por Octanaje de la Gasolina 95 y Gasolina 97
% Reg CBOB (En % Prem CBOB (En

GASOLINA (RON+MON)/2

Volumen) Volumen)
95 920 41% 59%
97 92 8% 92%
Fuente: OSINERGMIN Elaboracién: Propia

El calculo del ajuste de calidad de las Gasolinas de bajo Octanaje (Gasolina 84 y Gasolina 90),
se realizard usando el Método de Extrapolacidon e Interpolaciéon lineal, tomando como
referencia, los marcadores Gasolina CBOB Regular y CBOB Premium. Para el ajuste lineal se
usaran los indices de octano de las Gasolinas Base.

TABLA N° 26
Formula del Ajuste de Calidad por Octanaje de las Gasolinas 84 y 90
Gasolina Ajuste de Calidad por Octano
84 Octanos F_Octano * (84.0 — RON Gasolina Base Reg CBOB)
90 Octanos F_Octano * (90.0 — RON Gasolina Base Reg CBOB)
Donde:

F_Octano = Factor Octano calculado para el ajuste de calidad de las Gasolinas de Bajo Octanaje.

F_Octano = (Precio Prem CBOB — Precio Reg CBOB) / (RON Base Prem CBOB — RON Base Reg CBOB)

Aplicando lo anterior, la correccién de la Gasolina Reg CBOB para obtener las Gasolinas de Bajo
Octanaje que se comercializan en nuestro pais, seria como sigue:
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(Precio Prem CBOB — Precio Reg CBOB) x (-5.06)

Ajuste de Calidad 84 =
(RON Base Prem CBOB — RON Base Reg CBOB)

(Precio Prem CBOB — Precio Reg CBOB) x (0.94)

Ajuste de Calidad G90

(RON Base Prem CBOB — RON Base Reg CBOB)

Ajuste de Calidad por RVP
Para el ajuste de calidad de las gasolinas por RVP, se propone un procedimiento comun a todas
las gasolinas basado en el componente de la gasolina con RVP mas alto (butano). La férmula de

ajuste por RVP considerard el % de butano que deberia retirarse o afiadirse a la mezcla para
obtener una gasolina con la especificacién de RVP requerida, segun la formula siguiente.

Ajuste RVP =B * (Precio CBOB geg, prem — Precio Butano)

Donde:

(BIVP Gasolina USGC) - (BIVP Gasolina Peru)

(BIVPButanoPeru) — (BIVP Gasolina Peru)

v" B=% de butano de la mezcla
v" Se tomara como marcador la Gasolina CBOB 87 (Regular CBOB) para las gasolinas de bajo
octanaje y la Gasolina CBOB 93 (Premium CBOB) para las gasolinas de alto octanaje.

Uno de los métodos mas usados en las refinerias para el calculo de mezclas es el de indices
de mezcla (Blending Index Numbers), los cuales reemplazan a la propiedad que se quiere
mezclar y se relacionan de forma lineal. En las refinerias se usan estos indices de mezcla para
el octanaje, la presidn de vapor, la viscosidad, el punto de inflamacidn, entre otras
propiedades. En el caso de la presion de vapor (VP), la correlacion empirica es la siguiente:

BIVP (i) = VP (i) elevado a 1,25 = Blending Index Numbers

El RVP de las Gasolinas en Peru y Estados Unidos (Costa del Golfo)

En el Peru, la especificacion de RVP establece que, para la gasolina, el maximo es 10.0 psi
durante todo el afio. Las especificaciones del RVP de las gasolinas en Peru difieren durante el
afio con las del Colonial Pipeline debido a la diferente estacionalidad de los hemisferios.

En la Tabla N° 27 se presenta el calendario del RVP de las gasolinas del Perd, junto con el
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calendario del RVP de la gasolina CBOB 87.

TABLA N° 27
Diferencias RVP Gasolinas (psi) Colonial Pipeline y Peru
RVP CBOB 87 RVP
Afi M Periodo Costadel | Gasoli Diferencia RVP
fio es osta de asolinas
.| Peru - RVP USGC
Golfo del Peru
Enero 1-Ene al 31-Ene 14.5 10 -4.5
1-Feb al 14-Feb 14.5 10 -4.5
Febrero 18-Feb al 26-Feb 14.5 10 -4.5
27-Feb al 28-Feb 14.5 10 -4.5
1-Mar al 9-Mar 12.5 10 -2.5
Marzo
10-Mar al 31-Mar 12.5 10 -2.5
Abril 1-Abr al 30-Abr 10 10 0
2020 Mayo 1-May al 31-May 10 10 0
Junio 1-Jun al 30-Jun 10 10 0
Julio 1-Jul al 31-Jul 10 10 0
Agosto 1-Jul al 31-Ago 10 10 0
Septiembre 1-Set al 30-Set 10 10 0
1-Oct al 25-Oct 12.5 10 -2.5
Octubre
26-Oct al 31-Oct 12.5 10 -2.5
Noviembre 1-Nov al 30-Nov 14.5 10 -4.5
Diciembre 1-Dic al 31-Dic 14.5 10 -4.5

A continuacidn, se indican los porcentajes de butano estimados para corregir el RVP de las
Gasolinas de la Costa del Golfo con distintos RVP®:

Factores de Correccién
Producto RVP % de butano

Butano que se retira 11.5a10 2.04%
Butano que se retira 13.5a10 4.85%
Butano que se adiciona 9.0a10 -1.32%
Butano 10

Butano que se retira 14.5a 10 6.30%
Butano que se retira 12.5a10 3.43%

Simulacion de la propuesta de Ajuste de Calidad por Octanaje y RVP

Al aplicar la metodologia propuesta para el ajuste de calidad de las Gasolinas de la Costa del
Golfo, por Octanaje y RVP, se obtienen los precios equivalentes a las Gasolinas de Alto y Bajo
Octanaje que se comercializan en el Peru, tal como se puede observar en la Grafica N° 9.

6 Al retirar un 2.04% de butano en la mezcla, se obtiene una disminucién del RVP de la gasolina desde 11.5 a 10.0
psi.
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GRAFICA N°10
Precio FOB USGC de las Gasolinas con Ajustes de calidad por Octanaje y RVP
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Fuente: OSINERGMIN, MINEM-DGH Elaboracion: Propia

3.4.2. Ajuste de Calidad del Diesel N° 2, por Nimero de Cetano

En el mercado de la Costa del Golfo de EEUU no hay informacién de precios del Diesel 2, que
tengan un mismo contenido de azufre y diferente nimero de cetano, que permita hacer un
ajuste lineal por contenido de cetano. Para incluir el efecto en el precio por el mayor numero
de cetano que tiene el Diesel 2 que se comercializa en el Peru (45 Numero de Cetano),
respecto al ULSD USGC (40 Numero de Cetano), se adicionara el costo de agregar un aditivo
para mejorar el nimero de cetano de 40 a 45.

De acuerdo con la informacidon disponible de empresas que comercializan aditivos
mejoradores de cetano en el mercado internacional, entre las cuales podemos mencionar:
INNOSPEC, BASF, AFTON CHEMICAL, se selecciond el Aditivo CI-0801 de la empresa INNOSPEC,
cuyas caracteristicas técnicas se describen en el Anexo N° 4.

Para determinar el costo de incrementar el nUmero de cetano del ULSD de 40 a 45, se uso la
informacién técnica y el precio del Aditivo CI-0801 proporcionada por INNOSPEC:

— Componente Activo: Nitrato de 2-Etil-Hexanol
— Densidad: 8.06 Ib/gal a 60°F
— Dosis para mejorar

5 Numeros de Cetano: 0,1% (v/v)

—  Precio: 2.39 USS/KG
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Con esta informaciodn, se calculd el costo del aditivo para mejorar 5 Niumeros de Cetano, el cual
es de 0,3663 USS/BL.

Se recomienda usar un factor de 0,3663 USS/BI para corregir por nimero de cetano, el precio
del ULSD 62 y Heating Qil 77, de manera que representen la calidad de diésel que requiere el
mercado peruano, con un nimero de cetano de 45.

Asimismo, recomendamos que el costo del aditivo para mejorar 5 Numeros de Cetano, se
actualice anualmente.

3.4.3. Ajuste de Calidad de los Residuales (Petroleos Industriales)

Los precios de los Petrdleos Industriales se diferencian segin su maximo contenido de azufre.
La norma peruana establece un contenido maximo de 3.5% de azufre, por lo cual se eligid
como marcador al producto de menor restriccidn, el Residual con un contenido maximo de 3%
de azufre (S) en la Costa del Golfo de EE.UU.

La metodologia vigente de OSINERGMIN calcula precios de paridad de importacion para el
Residual N°6 y el Residual 500. En este ultimo caso, se contempla un factor de ajuste de
calidad por viscosidad, tal como se indica a continuacién:

Tabla N°28
Factor de Ajuste de Calidad de los Residuales

Producto Factor de Ajuste

Petréleo Industrial No. 6 Sin Factor de Ajuste
(3%S)
Petréleo Industrial No. R6@1% * 11,59% - R6@3% * 3,31% - D2 * 8,28%

500 (3%)
Donde:
R6@3% : Precio del marcador del P.l. No. 6 con 3% de azufre de la Costa del Golfo (US$/BI)
R6@1% : Precio del marcador del P.l. No. 6 con 1% de azufre de la Costa del Golfo (US$/BI)
D2 : Precio del marcador del Diésel 2 de la Costa del Golfo, en (US$/BI)

El Petrdleo Industrial No. 500, no se cotiza directamente en las publicaciones internacionales.
Esto se debe a que dicho combustible se puede obtener por mezclado en linea del Petréleo
Industrial No. 6 con Diésel 2. Por esta razon, el Precio de Referencia de Importacién se calcula,
segln una ponderacion lineal de los precios de paridad por unidad de volumen de los
combustibles mencionados. Se estima que las ponderaciones de los precios corresponden a las
proporciones técnicas para obtener las caracteristicas de viscosidad especificadas para el
producto final.
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Se recomienda calcular el ajuste de calidad por viscosidad del Residual 500, manteniendo la
féormula actual. Si el precio del Residual 3%S de la Costa del Golfo dejara de publicarse como
consecuencia de las restricciones de calidad establecidas por la Organizacion Maritima
Internacional (IMO), vigentes desde enero 2020; sera sustituido por el marcador que mejor se
adecue a la realidad de nuestro mercado.

3.4.4. Costo de cargar el GLP en el Terminal USGC (Terminalling)

La cotizacidon del propano informada por Platts y Argus, en condicion FOB Mont Belvieu,
corresponde a un terminal y planta de almacenamiento ubicado en el interior de Houston, el
cual no tiene terminal maritimo de carga. Para determinar el precio del propano en la Costa
del Golfo, se debe adicionar a la cotizacion Mont Belvieu el costo de cargar el propano a la
nave en los terminales maritimos de USGC, tales como: Enterprise, Targa Galena Park o Dow
Freeport.

El costo de almacenar, refrigerar y cargar el propano a bordo de la nave, se conoce como
“Terminalling” y no estd incluido en la cotizacion que Platts y Argus informan para el propano
en Mont Belvieu.

Para estimar el costo del Terminalling a temperatura ambiente se usa la siguiente
metodologia:

= La tarifa del Terminalling de propano refrigerado (-188°C), se cotiza diariamente en la
publicacion Argus International LPG y corresponde a un diferencial de precio entre el
propano refrigerado en la Costa del Golfo y el propano en Mont Belvieu, bajo la siguiente
denominacién: “fob USGC, diff to Mont Belvieu”, en cent$/Gal

USGC propane

Low High Mean

fob USGC, diff to Mont Belvieu ¢/USG +3.000 +4.000 +3.500
fob USGC ¢/USG 69.375 70.375  69.8750
fab USGC &/t 362.3 367.6 365.0
del Japan (AUSJ) 8/t 424.5 429.5
del ARA (AUSE) §/t 389.5 394.5

= Para que la tarifa del propano refrigerado sea representativa del costo del GLP importado
al Peru a temperatura ambiente, se tiene que realizar una conversidon del propano de
condiciones refrigeradas (- 188 °C) a temperatura ambiente (15 °C).
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A temperatura Ambiente (15 °C) Refrigerado-Criogénico (-188 °C)
Propano 506.7 Kg/m3 (520.83 Kg/gal) 770.85 Kg/m3 (792.35 Kg/gal)
Butano 583.10 Kg/m3 (523.85 Kg/gal) 647.77 kg/m3 (581.95 kg/gal)
GLP (70/30) | 529.62 kg/m3 (521.74 Kg/gal) 733.93 kg/m3 (729.23 Kg/gal)

e Para determinar la tarifa del Terminalling a temperatura ambiente, se usa la siguiente
ecuacion:
T°A =TR * Factor P

Donde:

T°A = Terminalling a temperatura ambiente (centS/USG)

TR = Terminalling Refrigerado, tomado de la publicacién Argus International LPG bajo la
denominacién: “Propane Fob USGC, diff to Mont Belvieu (cent$/USG).

Factor P = Relacidon entre propano a temperatura ambiente y propano refrigerado.

A manera de ejemplo, usando las cotizaciones del Terminalling de propano refrigerado,
publicada por Argus International LPG, durante el periodo 12.02.2021 — 26.02.2021, se
obtuvo como valor promedio 5,0 centS$/Galén. Para obtener la tarifa del Terminalling del
propano a temperatura ambiente, usamos la ecuacién descrita anteriormente:

T°A =5,0 * (520,83/792,35)
T°A = 3,29 centS$S/Galdn

La tarifa promedio del Terminalling a Temperatura Ambiente, para el periodo 12.02.2021 -
26.02.2021, fue de 3,29 cent$/Galdn, que es igual a 1,38 USS/BI.

Se recomienda actualizar semanalmente el Costo del Terminalling, considerando el
promedio de las diez ultimas cotizaciones diarias publicadas por Argus International LPG y
la metodologia de calculo descrita en el presente acapite.

3.5. Calculo del Flete Maritimo

El mercado de fletes maritimos para combustibles liquidos cuenta con un buen sistema de
informacién, que permite estimar dindmicamente el valor del transporte entre cualquier par
de puertos petroleros del mundo y en diversos rangos de tamafios de nave. El fundamento de
este sistema es una Escala Bdsica de Tarifas Nominales entre diversos pares de puertos del
mundo, editada por asociaciones de corredores y agentes de naves. La Escala actualmente
vigente es la “New Worldwide Tanker Nominal Freight Scale” (Worldscale), sistema elaborado
por Worldscale Association, conformado por tarifas bases que se ajustan por indices spot para
determinadas rutas.
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Los fletes del mercado spot son expresados como un porcentaje de la tarifa nominal (tarifa
base anual), calculada por Worldscale para una ruta especifica, de acuerdo al valor real de los
fletes maritimos en el mercado internacional (Ejemplo: un flete de mercado de 120 WS
equivale a un flete de 120% de la tarifa base informada por Worldscale para una ruta
especifica).

3.5.1. Flete maritimo de los Combustibles Liquidos (excepto GLP y
Biocombustibles)

El flete maritimo de las Gasolinas, Destilados Medios y Petrdleos Industriales, se calculara en

funcién de un Flete Base (FB) para la Ruta Houston-Callao, el indice de Flete Spot “World

Scale” (WS) y el costo por el cruce del Canal de Panama.

La férmula general para el calculo del flete maritimo Houston - Callao se indica a continuacidn:

Flete = FC*(FB*(WS/100) *CPN + Ccp * CP/SUAB / CC)

Donde:

Flete = Flete maritimo para la ruta Houston — Callao, en USS/BI.

FC = Factor de conversion de USS/TM a USS/BI

FB = Flete Base para la ruta Houston-Callao, segun el “New Worlwide Tanker
Nominal Freight Scale” ultimo vigente (USS/TM), el cual serd ajustado
diariamente mediante los indices de Fletes Spot (WS) que corresponden a
evaluaciones objetivas de los niveles de mercado.

WS = [ndice de Flete Spot (World Scale) segun la publicacién Argus Freight “Clean
Freight Rate - Americas” (productos limpios), para los buques de 38 MTm
USGC/Caribbean o “Dirty Freight Rate - Americas” (productos sucios) para los
buques de 50 MTm en la ruta Caribbean/USGC.

CPN = Factor de Correccién por Posicionamiento de la Nave

Ccp = Tarifa de Canal de Panama para viajes que incluyen un transito en carga y otro
en lastre, segun el “New Worlwide Tanker Nominal Freight Scale” (en USS por
CP/SUAB)

CP/SUAB = Sistema de Medida Universal del Canal de Panama

CcC = Capacidad de carga util del buque (TM)

3.5.2. Fletes del Mercado Spot (indices de Flete Spot)

e Los indices de Flete Spot reflejan las condiciones de oferta y demanda de buques en las
principales rutas de comercio internacional (“rutas relevantes”) de petréleo crudo vy
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productos, aquellas en las que se da el mayor flujo o actividad naviera. En nuestro caso se
ha seleccionado por su proximidad, la ruta del Caribe a la Costa del Golfo de Estados
Unidos de Norte América (Caribe — USGC).

e Los Indices de Fletes Spot correspondientes al Trafico Caribe - USGC son apropiados para
el célculo del flete maritimo de los Precios de Referencia de Combustibles por su liquidez,
transparencia y cercania geografica del mercado de fletes que representan. Ademas, los
valores de flete de dicha ruta son representativos del nivel de fletes de las naves que se
usan para el transporte de combustibles hacia Peru.

3.5.3. Alternativa de considerar un Flete Lumpsum

En las rutas de los Indices de Fletes Spot publicados internacionalmente, no hay informacién
de mercado que permita calcular directamente el flete de los combustibles desde los
mercados de referencia al Perd, debido a que el comercio de petrdleo crudo y productos
desde Norteamérica/Caribe a la Costa Oeste de Sudamérica, no redne las caracteristicas del
elevado trafico y flujo naviero, que se da entre el Caribe y la Costa del Golfo.

Sin embargo, Argus y Platts publican un flete para combustibles limpios desde USGC al Peru
para naves de 38 mil TM. Estos fletes son informados en base a “suma alzada” (Lumpsum) y
corresponden a informacidn proporcionada por los “traders” (compafiias comercializadoras
internacionales) para las importaciones efectuadas al Peru desde la Costa del Golfo de los
Estados Unidos.

Esta ruta adolece de una falta de liquidez, por el menor volumen transportado desde
Norteamérica/Caribe a la Costa Oeste de Sudamérica respecto a la ruta Caribe - USGC UKCM
(38k); por tal motivo, no es recomendable usar el flete Lumpsum USGC — Peru.

3.5.4. Factor de Correccion por Posicionamiento de la Nave (CPN)

Al usar los valores de mercado de la ruta Caribe - USGC para determinar el costo del flete de
un viaje fuera de esta ruta, como el flete desde Houston en la Costa del Golfo al Callao, debe
contemplarse un recargo por posicionar la nave fuera de la ruta, es decir un premio que el
armador requiere por dejar de transportar en el mercado del Caribe y la Costa del Golfo.
contratando fletes para viajes de corta duracién, comparado con el viaje al Callao.

El recargo serd mayor, cuanto mayor sea la diferencia en el tiempo de viaje y cuando el
mercado se encuentre en niveles muy altos de flete, puesto que se tendrd que pagar un
premio mayor para contratar una nave que salga del mercado del Caribe y venga al Peru. Por
otro lado, este costo de oportunidad del armador serda menor a medida que los niveles de
fletes en el mercado disminuyan y puede llegar a desaparecer para niveles de mercado muy
bajos (inferiores al promedio estacional).

Este factor de correccidon por posicionamiento de la nave se calculard para los productos
limpios y productos sucios, en base a la evolucién histérica de los indices spot Worldscale
durante los ultimos 04 afos y sera actualizado anualmente.
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Segun se puede observar en la Grafica N° 11, durante el periodo de 2016 - 2019, la volatilidad
de los fletes Worldscale’ para los buques limpios de 38,000 toneladas de carga, fue mayor en
el afio 2018, con un rango de WS 108 a WS 258, una variacién de 2.4 veces entre el valor
minimo y maximo. El afio 2019 registré la menor volatilidad, con un rango de WS 110 a WS
175, una variacién de 1.59 veces.

GRAFICA N° 11
Tarifas WS en la ruta Caribe — USGC para productos limpios, durante el periodo 2016 — 2021, en %
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Asimismo, segun se puede observar en la Grafica N° 12, para el mismo periodo, la volatilidad
de los fletes Worldscale para los buques sucios de 50,000 toneladas de carga, fue mayor en el
afio 2019, con un rango de WS 105 a WS 260, una variacion de 2.5 veces entre el valor minimo
y maximo. El afio 2016 registrdé la menor volatilidad, con un rango de WS 80 a WS 180, una
variacién de 2.3 veces.

" Variaciones de oferta — demanda para la ruta escogida.
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GRAFICA N° 12
Tarifas WS en la ruta Caribe — USGC para productos sucios, durante el periodo 2016 — 2021, en %
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En el afio 2020, los fletes maritimos para buques limpios y sucios registraron un
comportamiento atipico, mostrando una exacerbada volatilidad, como consecuencia de la
crisis generada por la pandemia del CORONAVIRUS en el mercado internacional

Para determinar la volatilidad de los fletes se calcularon la desviacidén estandar y el coeficiente
de dispersion para cada afio®. El célculo se hizo por afio para incluir el efecto de la
estacionalidad en los fletes.

El valor promedio de los fletes para el periodo de cuatro afios (2016 -2019) resultd ser de WS
128 para las naves de productos limpios y de WS 131 para las naves de productos sucios. Los
promedios de los coeficientes de dispersién fueron de 0.17 y 0.23 para los buques de
productos limpios y sucios respectivamente.

8 Relacion entre la desviacién esténdar y el promedio de cada afio.
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TABLA N° 29
Volatilidad de los Fletes Worldscale
indices Spot Worldscale 2016 2017 2018 2019 2020

Dirty

Media 111 136 129 148 127
Amplitud de Variaciéon 100 127 130 165 285
Desviacién Estandar 22 30 30 40 72
Coeficiente de Dispersion 0.20 0.22 0.23 0.27 0.57
Clean

Media 114 129 137 131 136
Amplitud de Variacion 110 70 150 65 280
Desviacion Estdndar 22 17 31 19 52
Coeficiente de Dispersion 0.19 0.13 0.22 0.15 0.38

Fuente: Platts Elaboracion Propia

Para reflejar el efecto de la volatilidad de los fletes y la correccidn por posicionamiento de la
nave, en el calculo del flete maritimo de los combustibles liquidos, se aplicaran los coeficientes

de dispersion de la siguiente forma:

e Factor de correccidn por posicionamiento de la nave para productos limpios

Cuando el valor del flete sea menor que el flete promedio WS 128, se aplicard un
recargo de 13% al flete. Cuando el valor del flete sea mayor que el flete promedio WS
128, se aplicara un recargo de 22% al flete, tal como se indica a continuacion:

Para valores de flete menor a WS 128: Flete WS Car-USGC 38 mt *1,13
Para valores de flete mayor a WS 128: Flete WS Car-USGC 38 mt *1,22

e Factor de correccidén por posicionamiento de la have para productos sucios

Cuando el valor del flete sea menor que el flete promedio WS 131, se aplicard un
recargo de 20% al flete. Cuando el valor del flete sea mayor que el flete promedio WS
131, se aplicara un recargo de 27% al flete, tal como se indica a continuacion:

Para valores de flete menor a WS 131: Flete WS Car-USGC 50 mt *1,20
Para valores de flete mayor a WS 131: Flete WS Car-USGC 50 mt *1,27
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e Aplicacion del Recargo por Posicionamiento en el calculo del Flete USGC - Callao

Para medir el impacto de incluir el recargo por posicionamiento de la nave en el cdlculo
del flete maritimo USGC — Callao, se hizo la comparacién por el periodo junio 2020 - junio
2021; entre el Flete Referencial Vigente del Diésel Ultra Low Sulfur y el Flete Referencial
Propuesto, que incorpora el costo por posicionamiento de la nave, tal como se muestra
en la siguiente grafica.

GRAFICAN° 13
Comparacion de Fletes Maritimos USGC — Callao

Flete Maritimo USGC - Callao del Diésel ULS :
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Al incorporar el recargo por posicionamiento de la nave, el flete propuesto resulta ser
superior al flete vigente, en un rango de 0.13 USS/BI a 0.40 USS/BI.

3.5.5. Costo de Peaje del Canal de Panama

La tarifa que debe pagar un buque al transitar por el Canal de Panam3d, depende del tipo de
nave, del volumen de carga (primeras 10 mil TM, siguientes 10 mil TM y restantes TM), y de la
capacidad de carga de la nave, medida como el registro de la nave. El registro de la nave se
mide de acuerdo a ciertas reglas que definen los voliumenes de la nave que pueden llevar
carga. El volumen total de registro representa el volumen total de carga que puede transportar
la nave y se mide en toneladas de registro (1 Tonelada de Registro = 100 pies3 = 2,83 m3)

El Costo del Canal de Panama se calculard aplicando la formula de la metodologia vigente, la
cual comprende los siguientes parametros:
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Costo Canal de Panama = CCp * (CP/SUAB) /CC)

Donde:

Ccp = Tarifa de Canal de Panama para viajes que incluyen un transito en cargay
otro en lastre, seglin el “New Worlwide Tanker Nominal Freight Scale”
(en USS por CP/SUAB).

CP/SUAB = Sistema de Medida Universal del Canal de Panama

cC = Capacidad de carga util del buque (TM)

Las tarifas de peaje se expresan por tonelada de registro de la nave y se establecen para
rangos de tamafio de las naves. La tarifa de cruce en lastre de la nave es inferior a la tarifa
para el cruce con carga. Se debe usar la tarifa de carga mas lastre ya que el Sistema
Worldscale considera el cruce en carga y en lastre para el calculo de la tarifa base de la ruta.

El Sistema de Tonelaje de Registro en el Canal se conoce como Sistema Universal de Arqueo
del Canal de Panamd (CP/SUAB)o. Este sistema aplica una formula matematica al arqueo del
volumen total de la nave para determinar el tonelaje neto del Canal. En el presente informe, el
tonelaje de registro neto y la capacidad de carga util fueron estimados a partir de la relacién
Tonelaje Registro/DWT y CC/DWT respectivamente, tomando como referencia ejemplos de
calculo descritos en la Guia de Peajes para buques Tanqueros Panamax® y datos reales de
buques tanqueros que transitan por el Canal de Panama con destino al Perd, transportando
cargamentos de 300,000 barriles de diésel.

El peso muerto (Deadweight o DWT) de la nave es su capacidad total de carga, incluyendo,
ademas de la carga util, la de los combustibles, vituallas y materiales varios. Por lo tanto, para
determinar la capacidad de carga util se deduce del DWT; el tonelaje usado en necesidades de
la nave, tales como repuestos, provisiones, etc. (11), y el combustible que se requiere llevar.

Los tonelajes de registro y el peso muerto (Deadweight o DWT) de los buques a ser usados
como referencia, asi como los datos reales de algunos de los buques considerados en este
estudio, se muestran en los siguientes cuadros:

Tipo de Producto Ruta DWT (TM) Tonelaje de Registro
(TM)
Productos Limpios Caribe — USGC 38 000 17480
Products Sucios Caribe — USGC 50 000 21500

9 Siglas en inglés = (PC/UMS), con la cual figuran en el “New Worlwide Tanker Nominal Freight Scale”.
10 https://tolls.panama-canal.com/ejemplos.htm|
"o gue se denomina,, la “Constante” de la nave
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Buques que transportaron Diésel importado al Peru en el afio 2020:

TONELAJE NETO

NOMBREDELANAVE MATRICULA o0 MUERTO  FACTOR )\ paANAMA  CAPACIDAD o pwr
(DWT) CPTN/DWT CARGA UTIL
(CPNT)
SEAFRIEND 9629574 50,660 49.03% 24,839 29,840 59%
ENERGY PUMA 9388027 46,549 52.73% 24,545 29,605 64%
LARGO ELEGANCE 9776470 50,118 48.73% 24,423 29,416 59%
MINERVA ZEN 9410909 52,914 46.20% 24,447 29,442 56%
NAVIGARES PARA 9583665 49,999 49.53% 24,765 29,840 60%

Fuente: Agentes operadores de las naves — Ficha Técnica de la Nave.

3.5.6. Flete Maritimo del GLP

El flete maritimo del GLP para la ruta Houston - Callao, se calculara como la suma de un flete
referencial mds un flete ajustado, ponderados por la participaciéon que representan el GLP de
produccidon nacional y el GLP de origen importado, respectivamente, en las ventas en el
mercado nacional de GLP.

El Flete Maritimo del GLP se determinard mediante la siguiente férmula:

Flete GLP = X% Flete Referencial GLp + Y% Flete Ajustado GLp

Donde:
X% = Ventas de GLP de produccién nacional, en el mercado interno, en %
Y% = Ventas de GLP importado, en el mercado interno, en %

Flete Referencial gir = Se determinard como la sumatoria de la Tarifa Time Charter, el Costo
del Combustible de la nave y los Gastos Varios de Puerto relacionados con las operaciones del
buque, de acuerdo con la siguiente férmula:

Flete Referencial cLr = TCU+COMBU+GVU

Donde:

Flete Referencial 6L = Flete maritimo del GLP, para la ruta Houston — Callao, en US$/BI

TCU = Costo Unitario del Time Charter, en USS/BI
COMBU = Costo unitario de los combustibles, en USS/BI
GVU = Gastos varios por unidad de carga, en USS/BI

El Flete Referencial del GLP serd calculado empleando como fuente la publicaciéon Shipping
Intelligence Weekly (SIW), que presenta las tarifas mas representativas para el calculo del flete
de una importacién eficiente de GLP al Peru. Esta publicacién provee informacién semanal
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sobre fletamento por tiempo (Time Charter) de buques de 20.5/22.5 mil metros cubicos,
capacidad que se estima adecuada para los lotes de GLP importados al Peru.

El Time Charter unitario resulta de multiplicar la duracién del viaje por la tarifa publicada en el
Shipping Intelligence Weekly (SIW); dividiendo este total por el volumen del cargamento. Los
datos requeridos para el cdlculo son los siguientes:

e  Duracion total de la rotacién : 21 dias'?
e Capacidad de carga util : 23.040 M3

Para el calculo del costo unitario de combustibles, se toman los precios unitarios vigentes en el
puerto de aprovisionamiento, (Cristébal, en el Canal de Panama). Estos precios se obtienen de
la seccion Regional Bunker Markets del SIW, en las columnas 380 CST y MGO.

El costo unitario de combustibles se calculara como el producto de los consumos totales de los
combustibles por su precio respectivo, distribuido sobre la carga, tal como se indica a
continuacién:

COMBU = DURYV * (CEIFO * PIFO + CEMDO * PMDO) / CC

Donde:

COMBU : Costo unitario de combustibles

DURV : Duracién virtual®® del viaje redondo (17,2 dias)

CEIFO :  Consumo especifico de IFO (35 TM/dia) de navegacién
PIFO . Precio del IFO y Canal de Panama (USS/TM)

CEMDO :  Consumo especifico de MDO (1 TM/dia) de navegacion
PMDO . Precio del MDO en Canal de Panama

CcC : Capacidad util de carga (23.040 m3)

Los gastos varios de puerto estan relacionados con las operaciones del buque y comprenden:
los Gastos de Puerto de Embarque, Derechos de Canal de Panama y Gastos de Puerto en
Callao que afectan a estos traficos. Los Gastos de Puerto de Embarque, que son de cargo de los
fletadores, incluyen Derechos de Puerto, Pilotaje, Habilitacion de Aduanas, Remolcadores,
Lanchaje y otros.

Las cifras de los Gastos Varios detallados son relativamente fijas, variando sélo cuando se
establecen tasas nuevas®®. Su valor unitario es la suma de los Gastos en Puerto de Embarque y
los Derechos de Canal de Panama divididos por la Capacidad de Carga, adicionando luego los
gastos de puerto de destino, los gastos de supervisidon y agente de aduana.

GVU = (GPE + (Ccp * CP/SUAB + GPC * TRB) * PE) / CC

Donde:
GVU : Gastos Varios por unidad de carga
GPE : Gastos de Puerto de Embarque (8.500 USS)

12 considerando cuatro dias totales para carga - descarga y un dia para cada trdnsito del Canal de Panamd.

13 ge define como Duracidn Virtual del viaje, al tiempo de navegacion en mar abierto, sin recaladas ni canales, en el que el buque
consumiria igual cantidad de combustible que en el viaje programado.
1 L actualizacion de la Tarifa del Canal de Panamd segun Worldscale es anual.
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Ccp : Tarifa del Canal de Panama seguin Worldscale, para viajes con
un transito en carga y otro en lastre (USS/ CP/SUAB)

CP/SUAB Tonelaje de Registro Neto del Canal de Panama (14.400 M3.)

GPC : Gastos (Superv. y Ag. Aduana) en Puerto Callao (0,7 US$/TM)

TRB : Tonelaje de Registro Bruto (24.000 M3)

cC : Capacidad de carga del buque (23.040 M3)

PE : Peso Especifico del GLP (0,532 TM/m3)

Flete Ajustado L = Se determinard aplicando al Flete Referencial GLP un factor de ajuste de
mercado, que refleje las condiciones reales de importacién del GLP al Peru.

Flete Ajustado GLp = (Flete Referencia) * (1 + Z%)

Donde:
2% = ((Flete Real/ Flete Referencial) - 1) * 100
Flete Real = Valor del flete unitario promedio ponderado, calculado en base a las

importaciones reales de GLP al Callao por un periodo de tres meses.
Z% se actualizard mensualmente, el primer dia habil de cada mes y sera determinado,

considerando las importaciones de GLP del trimestre precedente al mes en que tendrd
vigencia.

Incorporacion de un Factor de Correccidn en el Flete de GLP

v" El Precio de Referencia de Importacién debe tomar la mejor opcién econdmica que
corresponda al “costo de oportunidad” que tienen los combustibles que se transan en el
mercado nacional. Este costo de oportunidad que refleja una operacién eficiente de
importacion, sera el referente para la determinacion de los precios de venta de
combustibles de origen nacional e importado en el mercado interno. La participacion de
las ventas de GLP de produccion nacional es relevante, por cuanto representa el 82% de
la demanda nacional de GLP, proporcidon que sera considerada para la determinacion del
precio de referencia de este combustible.

v" En este sentido, el objetivo de determinar un flete maritimo USGC — Callao, compuesto
por los fletes referencial y ajustado, ponderados por las ventas internas del GLP, de
produccidn nacional e importado; consiste en representar de la forma mas objetiva, la
realidad de nuestro mercado, considerando el GLP de ambos origenes y corrigiendo el
flete referencial solamente en la proporcidon del GLP que se importa al Perd. No seria
razonable, asignar el flete ajustado en base a las importaciones reales, que representa
solamente el 18% de la demanda nacional, al 100% del GLP comercializado en nuestro
pais.
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v" Asimismo, debido a los sobrecostos en los cuales incurren los Importadores, como
consecuencia de las limitaciones de infraestructura de almacenamiento de GLP en el
Callao, para realizar una importacién eficiente de GLP'®, se ha incorporado un factor de
mercado “Z” en la formula de calculo del Flete, con el objetivo de corregir el flete
referencial, y tomar en cuenta los fletes reales de la proporcién de GLP que realmente se
importa al Peru.

3.5.7. Flete Maritimo del B100 y del Etanol

3.5.7.1. Flete Maritimo del B100

El mercado relevante para la importacién de Biodiesel B100 al Peru, es el mercado de Europa
BASIS ARA, por su gran liquidez y por ser el principal origen de nuestras importaciones, por lo
que el flete maritimo, sera el correspondiente a la ruta Rotterdam -Callao.

El flete para la ruta Rotterdam — Callao, se calculard tomando como referencia el costo de
oportunidad que tiene el armador de un buque quimiquero para esta ruta. Este costo de
oportunidad, corresponde a la ruta Rotterdam — USGC.

El flete de transporte maritimo del Biodiesel B100 al Callao, se determinard mediante la
siguiente formula:

Flete B100 = (Flete Referencial) * (1+ Z%)

Dénde:

Flete B100 = Flete de transporte maritimo del Biodiesel B100 para la ruta
Rotterdam - Callao, en USS/BI

Flete Referencial = Flete de transporte maritimo Rotterdam - USGC, disponible en la
publicacion Shipping Intelligence Weekly (SIW), para buques de
productos quimicos de 10 000 TM.

% = ((Flete Real/ Flete Referencial) - 1) * 100

Flete Real = Valor del flete unitario promedio ponderado, calculado en base a las
importaciones reales de Biodiesel B100 al Callao por un periodo de seis
meses.

Z% se actualizard semestralmente, el primer dia habil de cada semestre y sera determinado
considerando las importaciones de biodiesel del semestre precedente al que tendra vigencia.

5 Ocasionando que, en sus operaciones de importacion de GLP, tengan que pagar un falso flete que incrementa la
tarifa del transporte (los buques tienen una capacidad de 20,000 TM y el volumen importado es de 12,000 TM
aproximadamente).
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Se recomienda cambiar en la metodologia vigente del cdlculo del flete maritimo de
importacién del Biodiesel B100 al Peru; el flete referencial, tomando el correspondiente a la
ruta Rotterdam - USGC, disponible en la publicacion Shipping Intelligence Weekly (SIW), para
buques de productos quimicos de 10 000 TM.

3.5.7.2. Flete Maritimo del Etanol

El mercado relevante para la importaciéon de Etanol al Peru, es el mercado de la Costa del
Golfo, por su gran liquidez, por ser el principal origen de nuestras importaciones y por la
disponibilidad de publicaciones oficiales de precios y fletes del Etanol transado en dicho
mercado.

Para calcular el maritimo del Etanol para la ruta USGC — Callao, se tomara como referencia el
costo de oportunidad que tiene el armador de un buque quimiquero para esta ruta. En la
Grafica N° XX se muestra los principales mercados de Etanol en America y las principales rutas
de transporte maritimo del Etanol en dicha Region.

GRAFICA N° 14
Flujo de intercambio del Etanol en America y las principales rutas maritimas

Los Angeles less Chicago
Ethanol: +40.900

New York less Chicago
Ethanol: +7.275
Rbob: -24.350

Rule 11 less Nebraska
Ethanol: +9.750

3
Chicago

°
Nebraska o New York

Houston less Chicago
Ethanol: +9.900

Los Angeles less Nebraska
Ethanol: +52.000

° < :
Los Angeles Rbob: 0:00 Itaqui
New York less Santos °
® Ethanol: -10.629
Houston
Los Angeles less Santos
Ethanol: +22.996 Houston less Santos Sao Paulo

Ethanol: -8.004

Fuente: Argus Americas Fuel Oil

Las principales rutas maritimas que se evaluaron como costo de oportunidad del armador para
transportar Etanol desde USGC al Peru son las siguientes:

— El flete correspondiente a la ruta Santos — New York Harbor, disponible en la publicacion
Argus Americas Biofuels, para buques de productos quimicos de 10000 a 20000TM.

— El flete correspondiente a la ruta USGC - Itaqui, disponible en la publicacién Argus
Americas Biofuels, para buques de productos quimicos de 10000 a 20000 TM.
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En la Grafica N° 15, podemos observar que el flete real de importacién del Etanol desde USGC
al Peru, siguid la tendencia del flete referencial USGC - Itaqui, disponible en la publicacion
Argus Americas Biofuels, para buques de productos quimicos de 10000 a 20000 TM,
manteniendo una menor brecha de diferencia, por lo cual recomendamos esta ruta como el
costo de oportunidad que tiene un armador para fijar un flete USGC — Callao.

GRAFICA N° 15

Evolucion del Flete Real de Importacion del Etanol de USGC al Peru versus Fletes Referenciales
USGC - Itaqui y Santos — NYH, en USS/BI.
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Fuente: Argus Americas Fuel Oil

El flete de transporte maritimo del Etanol al Callao, se determinard mediante la siguiente
formula:

Flete Etanol = (Flete Referencial) * (1+ Z%)

Dénde:

Flete Etanol

Flete de transporte maritimo del Etanol para la ruta USGC - Callao, en
uss/Bl

Flete de transporte maritimo del Etanol USGC — Itaqui, disponible en la
publicacion Argus Americas Biofuels, para buques de productos
qguimicos de 10 000 a 20 000 TM.

% = ((Flete Real/ Flete Referencial) - 1) * 100

Flete Real Valor del flete unitario promedio ponderado, calculado en base a las
importaciones reales de Etanol al Callao

Flete Referencial

Z% se actualizara semestralmente, el primer dia habil de cada semestre y sera determinado
considerando las importaciones de etanol del semestre precedente al que tendra vigencia.
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Se recomienda cambiar en la metodologia vigente del calculo del flete maritimo de
importacion del Etanol al Peru, el flete referencial; tomando el correspondiente a la ruta
USGC — Itaqui, disponible en la publicacidon Argus Americas Biofuels, para buques de productos
guimicos de 10 000 a 20 000 TM.

3.6. Seguro

El valor de este componente del precio cubre los riesgos del transporte maritimo desde el
puerto de origen de referencia hasta la descarga de los combustibles.

Las pélizas de seguro internacional de riesgo de transporte maritimo, incluyen el riesgo de la
operacion de alijes de la carga (de ser el caso), en tanto estas operaciones se realicen bajo las
indicaciones entregadas por el cddigo OCIMF (Qil Companies International Marine Forum)
para las transferencias de carga entre tanqueros, que incluye regulaciones de la IMO
(International Maritime Organization) y SOLAS (Safety of Life at Sea).

La férmula de calculo del seguro de transporte maritimo, consiste en aplicar la tasa de seguro
maritimo (TSM) al valor CFR (precio FOB mas el flete), tal como se indica a continuacion:

SM =TSM * (FOB + Flete)

Donde:
SM = Seguro Maritimo en USS/BI

TSM = Tasa de seguro maritimo (%) calculada en base al valor promedio anual de los costos de
seguros pagados en las importaciones de combustibles al Peru; y declarados por los
productores e importadores de combustibles en su Declaracion Aduanera de
Mercancias (DAM).

La TSM se actualizara anualmente, la primera semana de cada afio, considerando las primas de
seguro informadas por Aduanas del Perd para las importaciones de combustibles y
biocombustibles, del afio precedente.

3.7. Mermas

Este componente comprende las mermas no cubiertas por el seguro maritimo, que se
producen durante la travesia y descarga de los combustibles, como consecuencia de la
evaporacion, trasiego y otras causas. Son estimadas como una proporcion del valor CFR de
cada producto, de acuerdo a la siguiente relacion:

MM =TM * CFR
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Donde:
MM = Merma expresada en USS/BI
™ =Tasa de mermas, en %

Las tasas de mermas que usa el procedimiento vigente de calculo de precios de referencia de
OSINERGMIN son las siguientes: 0.5% para el GLP y las gasolinas; 0.3% para los destilados
medios y 0.2% para los petrdleos industriales. Las tasas de mermas para el biodiesel y etanol
en el Perd son similares a las de diésel y gasolinas, respectivamente.

Las mencionadas tasas de mermas (TM), corresponden a valores internacionalmente
aceptados por la industria petrolera, y han sido considerados en otros procedimientos de
calculo de precios de paridad de importacion de combustibles, como es el caso de Chile
(CNE®®) y Uruguay (URSEA)Y

De acuerdo con la informacién brindada por PETROPERU y RELAPASA, sobre las mermas de
combustibles registradas en sus importaciones durante el periodo 2015 — 2016; desagregada
por producto; las tasas de mermas promedio de las importaciones reales de gasolinas, variaron
entre 0.006 % y 0.28%, mientras que, en el caso del diésel, la tasa de mermas promedio se
ubico entre el 0.02% y 0.044% del valor CFR del producto.

Recomendamos mantener los porcentajes de mermas usados por OSINERGMIN en el célculo
de los precios de referencia de combustibles, puesto que corresponden a valores de mermas
aceptadas internacionalmente en la industria de combustibles.

3.8. Derechos Advalorem

Menor arancel vigente para la importacién de los combustibles y biocombustibles, calculado
sobre el Precio CIF (Precio CFR + Seguro).

Actualmente el arancel para el GLP, las gasolinas, los destilados medios, residuales y el
biodiesel B100 es equivalente a 0%. De acuerdo con el Tratado de Libre Comercio entre Peru y
EEUU, el Etanol estuvo afecto a un arancel de 1,2% desde el 01-01-2017 al 31 de diciembre
2017, aplicado sobre el valor CIF. A la fecha, la tasa arancelaria del etanol es de 6%.

En el caso de la importacién del Biodiesel B100, considerando que el principal origen de
nuestras importaciones es el mercado de Europa BASIS ARA, no se aplican derechos
compensatorios por antidumping a dicho mercado.

16 CNE (2013): Revisidn de Metodologia de Determinacion de Precio de Paridad de Combustibles.
17 URSEA (2020): Metodologia para la Determinacion de los Precios de Paridad de Importacion de Combustibles.
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3.9. Gastos de Importacion

Lotes Tipicos de Importacion

Los lotes tipicos de importacion corresponden a los volumenes de los cargamentos transados
en una operacion eficiente de importacién y son usados para estimar el costo de inspeccion y
el costo financiero de la importacion.

Para el calculo de los precios de referencia, se recomienda considerar los lotes tipicos
promedio anuales de los principales importadores de cada producto, los cuales seran validados
a través de las estadisticas de importaciones reales de los combustibles, publicadas en la
pagina web de Aduanas (http://www.aduanet.gob.pe/operatividadAduana/).

Los lotes tipicos de importacion para cada producto seran actualizados anualmente.

3.9.1. Carta de Crédito

Este componente corresponde al Costo All in de apertura, confirmacién y negociacidn de la
Carta de Crédito y se calculard como un % del valor CFR, de acuerdo con la siguiente expresion:

CC=TCC * CFR

Donde:

CC =Costo de la apertura, confirmacidn y negociacidn de la Carta de Crédito
TCC =Tasa promedio de la apertura, confirmacién y negociacion de la Carta de Crédito, en %
CFR = Valor CFR (Precio FOB mas Flete)

Cualquier agente importador que decida realizar sus operaciones de importacién mediante
Cartas de Crédito, deberd gestionar la cotizacidon de este documento con Bancos Nacionales o
Extranjeros, segun la disponibilidad de las Lineas de Crédito. La tasa cotizada por los Bancos
reflejara las condiciones del mercado financiero.

Cabe recalcar, que las condiciones de las lineas de crédito de bancos en el exterior son mas
favorables y flexibles operativamente respecto de los bancos locales.

La Tasa de apertura, confirmacién y negociaciéon de la Carta de Crédito, sera actualizada
anualmente, considerando el valor promedio de los costos de las cartas de crédito, de los
principales agentes importadores, con plazo de vigencia entre 45 y 60 dias.

Se tendrd en cuenta que la mencionada tasa, corresponda a una operacién eficiente de
importacion.



http://www.aduanet.gob.pe/operatividadAduana/
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3.9.2. Inspeccion

Para la inspeccion en la carga; el importador y exportador, previo acuerdo, contratan los
servicios de una empresa de inspeccién independiente que garantice que la calidad y cantidad
de producto entregado, cumplan los términos contractuales en el lugar de entrega. En el caso
de algunas empresas importadoras que realizan sus operaciones bajo la modalidad de compra
CFR, los gastos del servicio de inspeccidn en el puerto de carga, son compartidos en partes
iguales entre el importador y exportador.

Adicionalmente; las empresas productoras e importadoras, con la finalidad de verificar las
cantidades descargadas y asegurar que la calidad del producto no haya variado en la travesia,
contratan por cuenta propia, los servicios de inspeccidn en el puerto de descarga.

Actualmente, el costo de inspeccidn varia de acuerdo al producto y disponibilidad de empresas
inspectoras en el puerto de carga. Segun lo sefialado por los principales productores e
importadores de combustibles!®; el costo de inspeccién del ULSD que se importa desde la
Costa del Golfo, es de 4000 USS por cargamento, lo que equivale aproximadamente a 0.02
USS/BI; considerando un lote de importacién de 273,000 barriles. En el caso de un embarque
combinado de Nafta Cragueada y HOGBS; el costo de inspeccidn, con descarga en dos puertos
es de 8000 USS; es decir, alrededor de 0.03 USS/BI, para cargamentos de 254,000 barriles.

El costo de inspeccién de las importaciones de combustibles serd calculado como un
porcentaje (%) del Precio FOB del producto importado, considerando los costos reales de
inspeccidon de las principales empresas productoras e importadoras del pais. El costo de
inspeccidn se calcularda mediante la siguiente expresion:

Cl= 1%* Valor FOB

Donde:

Cl = Costo de Inspeccion del combustible o biocombustible importado (puertos de
cargay descarga), en USS/BI.

Promedio anual de los costos reales de inspeccidn reportados por los
principales agentes del mercado, para cada producto importado, expresado
como un porcentaje del Valor FOB.

1%

1% se actualizara anualmente, la primera semana de cada afio, a partir de las importaciones del
afio precedente al que tendrd vigencia. La informacidon requerida para la actualizacion,
incluyendo los documentos de sustento, sera solicitada por OSINERGMIN a los agentes del
mercado.

18 Estudio de “Elementos para perfeccionar la determinacion de los Precios de Referencia de los Combustibles
Liquidos y GLP, MACROCONSULT. Agosto 2016.
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3.9.3. Costo de Puerto

El costo de puerto de los combustibles y biocombustibles importados sera actualizado, cada
vez que se publique una nueva tarifa regulada de embarque o descarga de carga liquida a
granel, en el tarifario APM Terminals Callao.

Esta tarifa es la que pagan actualmente los agentes importadores en el puerto del Callao e
incluye lo siguiente: actividades de estiba y desestiba, descarga/embarque, de ser el caso;
pesaje, incluyendo la transmision electréonica de la informacién; y uso de la infraestructura
(muelle y facilidades).

De acuerdo con el tarifario APM Terminals vigente a partir del 21 de mayo 2021, la tarifa
regulada de embarque o descarga de Granel Liquido es de 2.95 USS por tonelada sin IGV, tal
como se muestra en la Tabla N° 30.

Tabla N° 30
Costo de Puerto por Producto, calculado con informacion de APM Terminals
Tipo de Combustible T™/BI USS/TM uss/sl
GLP 0.0834 2.95 0.2459
Gasolinas 0.1184 2.95 0.3493
Diesel 2 0.1335 2.95 0.3938
Petrdleos Industriales 0.1550 2.95 0.4573
Promedio 0.3616
Fuente: APM TERMINALS Elaboracién: Propia

3.9.4. Demoras o Sobreestadias:

La contratacion de los fletes maritimos en condiciones CFR (Costo y Flete), CIF (Costo, Seguro y
Flete) y DES (entregado fuera de la nave), incluye un tiempo determinado, usualmente de 36
horas, para que se efectue la descarga del producto en el puerto de destino. Este tiempo esta
incluido en el valor del flete.

Cuando la descarga demora mas del tiempo permitido, se debe pagar una multa diaria a modo
de indemnizacién por lucro cesante, por retener la nave mas del tiempo permitido, impidiendo
gue esta pueda viajar al siguiente puerto de carga para realizar un nuevo viaje. Esta multa
corresponde a la sobreestadia y se paga por dia o prorrata de dia.

El calculo de la sobreestadia se realiza usando indicadores de mercado. Se puede usar el
Sistema Worldscale de tarifas, el cual relaciona la tarifa base de sobreestadias con el tamafio
de la nave. Luego a esta tarifa base se le aplica el nivel del mercado de fletes para los
productos limpios y sucios.
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Considerando que, en nuestro pais, los importadores frecuentes incurren en sobreestadias por
restricciones logisticas y cierre de puerto, a raiz de problemas climaticos, situacién que se ha
acentuado en los ultimos 10 afos; se analizd el impacto de estas sobreestadias en la operacién
de importacidon para determinar su inclusidon en la estructura de cdlculo de los precios de
referencia de combustibles.

Teniendo en cuenta los lotes tipicos de importacién de diésel de los agentes importadores, la
informacién de cierre de puertos y/o demoras por mal tiempo en los puertos Mollendo-Callao
y Terminal Pampilla, proporcionada por PETROPERU y RELAPASA, respectivamente; asi como el
costo de demoras/dia equivalente a 20,857 USS, se estimaron a manera de ejemplo, los costos
por demoras en la importacién de diésel de ambas empresas durante el afio 2015.

Para las importaciones de Diésel B5, el costo por demoras de PETROPERU resulté ser de 0.10
USS/BI, mientras que RELAPASA tuvo un costo por demoras de 0.20 USS/BI. Por otro lado, en
el caso del GLP, considerando un lote tipico de importacién de 141,800 barriles y 1.5 dias de
demoras, segun lo reportado por ZETA GAS; el costo por demoras, debido al mal tiempo, fue
alrededor de 0.22 USS/BI.

Se recomienda incluir el costo por demoras o sobreestadias, en el cdlculo del Precio de
Referencia del Diesel B5 y GLP, el cual serd actualizado anualmente con la informaciéon de los
agentes importadores del mercado.

3.10. Costo Financiero

3.10.1. Costo Financiero de la Importacion de Combustibles

En la determinacion del costo financiero de la importacién de combustibles y biocombustibles,
se considera una tasa de interés de mercado (Libor a 180 dias mds un spread), aplicable a los
diferentes periodos obtenidos entre la fecha en que se incurre en cada uno de los principales
costos de importacién y la fecha en que el producto se realiza en el mercado nacional.

El cdlculo del costo financiero de la importacién de combustibles y biocombustibles se
realizard teniendo en cuenta las siguientes premisas:

- Incorporacién de nuevos periodos de financiamiento, desde la fecha en que se incurre
en cada uno de los principales costos de importacién hasta la fecha de venta del
combustible. Para este fin, se trabajara con los dias de venta de cada producto en el
Departamento de Lima, los cuales serdn obtenidos a partir del tamafio del lote tipico de
importacién y la demanda de los combustibles.

- Inclusion del spread promedio anual mds competitivo del mercado financiero
internacional; y de la tasa real promedio anual por la apertura de la carta de crédito,
reportados por los principales agentes importadores del mercado.
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- Los costos de apertura de la Carta de Crédito y el Seguro Maritimo se pagan al momento
del embarque.

— En la fecha de arribo, se pagan los derechos Ad Valorem, el IGV y el ISC. El tiempo de
travesia desde EE.UU. y Rotterdam hasta el puerto del Callao es de aproximadamente 10
y 25 dias, respectivamente.

- El precio FOB y el Flete del producto se pagan a los 30 dias del embarque.
- En el caso del GLP rigen algunas condiciones especificas:

e E| fletamento por tiempo (Time Charter) se paga por mes adelantado, lo que
equivale a una anticipacion media de 15 dias a la fecha de embarque. Con este
mismo plazo antes del embarque se abre la Carta de Crédito.

e Los Gastos Varios de la nave y los Combustibles se pagan al momento del embarque.

- Actualizacion anual de los principales componentes que intervienen en el calculo del
costo financiero.

Luego del analisis efectuado con la informacién disponible de las importaciones realizadas
durante los afios 2015 y 2016, enviada por los principales agentes productores e importadores
y verificada con los registros del Sistema de Informacién de Aduanas, se tiene como resultado
que la mayoria de los productos se venden dentro del plazo de pago de 30 dias (condicién de
pago tradicional en el mercado internacional del petréleo crudo y combustibles); tal es el caso
del GLP, ULS Diésel, Gasolina 90 y Gasolina 95. Sin embargo, hay algunos gastos de
importacién en los que se incurren antes vender el producto en el mercado. Estos gastos
deben financiarse y corresponden al costo de la carta de crédito, seguro maritimo, flete
maritimo del GLP, asi como los derechos de Ad Valorem, IGV e ISC.

Por lo expuesto; el costo financiero serd determinado de acuerdo con los dos escenarios que
se describen a continuacién:

Escenario 1: Venta del Producto dentro del plazo de pago de la Factura (FOB + Flete)

DIAGRAMA DE PAGOS DE HIDROCARBUROS LIQUIDOS

| 1 1
Dias | 1 ¥ 1

0 PLAZO VENTA 1 30
EMBARQUE PLAZO EFECTIVO FOB

FOB +
Flete

| Advalorem +
IGV + ISC

| carta de Crédito
‘ + Seguro
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CF = I [X*(GCC+SM) + Y*(Ad Valorem + IGV + ISC)]

Escenario 2: Venta del Producto posterior al plazo de pago de la Factura (FOB + Flete)

DIAGRAMA DE PAGOS DE HIDROCARBUROS LIQUIDOS

1 ]
1
30

PLAZO EFECTIVO FOB

. |
Dias [
0
EMBARQUE

PLAZO VENTA 2

FOB +

Flete
Advalorem +

IGV +18C

|

| carta de Crédito
‘ + Seguro

CF = | [X*(GCC+SM) + Y*(Ad Valorem + IGV +ISC) + Z * (FOB + FM)]

Donde:

CF . Costo Financiero de la Importacion en USS/BI

XY,Z . Periodos de financiamiento en dias transcurridos desde la fecha en que se
efectua el gasto de importacién hasta la venta del Producto.

I : Tasa de interés (%) = (Libor + Spread) /360

Libor :  Tasa Libor en délares a 180 dias (%)

Spread :  Spread bancario

GCC :  Gastos de apertura de Carta de Crédito

FM . Flete maritimo unitario

FOB 1 Precio FOB Unitario de Combustibles

SM : Seguro Maritimo

Ad Valorem : Derechos Ad Valorem

IGV :  Impuesto General a las Ventas

ISC :  Impuesto Selectivo al Consumo
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3.10.2. Costo Financiero por Mantenimiento de Inventarios

De acuerdo con la normativa vigente de Comercializacion de Combustibles, los Productores y
Distribuidores Mayoristas que tengan capacidad de almacenamiento propia o contratada
deberdn mantener en cada Planta de Abastecimiento, una existencia media mensual de cada
combustible almacenado, equivalente a quince (15) dias calendario de su Despacho promedio
de los ultimos seis (6) meses calendarios anteriores al mes del calculo de las existencias®®.

El aumento de la demanda de combustibles en el mercado interno, particularmente en los
ultimos cinco afios, ha tenido un impacto considerable en el nivel de ventas, la rotacion de
inventarios de los productos y los lotes tipicos de importacién. Como consecuencia, se tienen
importaciones de combustibles que se realizan en el mercado interno antes de 15 dias, por lo
gue es necesario incorporar un costo financiero por mantenimiento de inventarios, para
cumplir la existencia media mensual exigida por la norma vigente.

El costo financiero por mantenimiento de inventarios, sera calculado por la diferencia de dias
20 entre la existencia media mensual exigida de 15 dias y el tiempo promedio de venta del Lote
Tipico de Importacion de cada combustible, seguin se indica a continuacion:

CFInv=1*(IPM-TPV)

30 DIAS

15 DIA

10 DIAS

INVENTARIO MiNIMO DE SEGURIDAD

19 | a obligacidn de inventarios fue establecida para asegurar el suministro de combustibles al mercado interno
cuando no existia suficiente produccion local y habia que realizar importaciones para cubrir el déficit.
20 Numero de dias requerido para completar el inventario minimo de 15 dias.
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Donde:
CFInv = Costo Financiero por mantenimiento de Inventarios
| = Tasa de Interés (%)
IPM = Inventario promedio mensual exigido por el Reglamento de
Comercializacion de combustibles, equivalente a 15 dias
TPV = Tiempo promedio de venta del Lote Tipico del combustible.

Considerando que la existencia media mensual se construye con el combustible importado,
para el calculo del costo financiero por mantenimiento de inventario, se considera la tasa de
interés de mercado de una operacidon de importacion eficiente (Libor a 180 dias mas un
spread).

Los fondos no succionables del tanque y el inventario minimo de seguridad de 5 dias
representan los costos fijos que asumen los agentes para ingresar al negocio de
comercializacion de combustibles. Esto implica que, si los agentes deciden comercializar
producto nacional o importado, siempre van incurrir en los costos fijos de ingresar al mercado
peruano: inventario minimo de seguridad de 5 dias y fondos no succionables, por lo que no es
necesario incluirlos en la estructura de los precios de referencia de combustibles.
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3.11. Tarifa de Recepcidon, Almacenamiento y Despacho (Throughput)

De acuerdo con el articulo 5, acapite 5.8, de la resolucién directoral N° 244-2020 MINEM/DGH,
OSINERGMIN calculard el costo de recepcién, almacenamiento y despacho de los
combustibles, haciendo uso de los valores actuales reportados en el tarifario del operador del
terminal de combustibles.

OSINERGMIN calculard el costo de recepcién, almacenamiento y despacho, de acuerdo con las
tarifas que cobra la empresa Terminales del Perd S.A., operadora del Terminal de
Combustibles Callao.

TRAD=TRA+TD
Donde:

TRAD = Tarifa de recepcion, almacenamiento y despacho en el Terminal de
Combustibles Callao.

TRA  =Tarifa de recepcion y almacenamiento en el Terminal de Combustibles Callao.

TD = Tarifa de despacho en el Terminal de Combustibles Callao

De acuerdo con el tarifario vigente de Terminales del Perd S.A., la tarifa por recepcion y
almacenamiento de combustibles liquidos es 0.97 USS/Bl y la tarifa de despacho es de
0.94 USS/BI, lo que da una tarifa de recepcién almacenamiento y despacho igual a 1.91 USS/BI.
Estas tarifas estan vigentes para el afio 2021 y vienen siendo usadas por OSINERGMIN en el
célculo de los pecios de Referencia.

Asimismo, de acuerdo con el articulo 5, acdpite 5.8, de la resolucién directoral N° 244-2020
MINEM/DGH, para el caso del GLP, se debe considerar el almacenamiento, recepcidn vy
despacho de un terminal exclusivo de GLP.

OSINERGMIN, solicitd el tarifario vigente a los operadores de terminales exclusivos de GLP,
debidamente sustentado con copia de los contratos vigentes de Recepcion, Almacenamiento y
Despacho de GLP. Si bien, no todos los operadores de terminales exclusivos de GLP tienen un
tarifario publico, dichos operadores entregaron a OSINERGMIN una copia de los contratos
vigentes de Recepcién Almacenamiento y Despacho de GLP en su Terminal.

Con la informacién proporcionada por los operadores de Terminales exclusivos de GLP,
OSINERGMIN calculd el costo de recepcién, almacenamiento y despacho del GLP, como un
promedio de los tarifarios vigentes de los terminales exclusivos de GLP, que operan en el
Callao, el cual es a la fecha de 28.28 USS/TM que es igual a 2.36 USS/BL. Este costo sera
actualizado anualmente con los Tarifarios vigentes, sustentados con copia de los contratos de
recepcién, almacenamiento y despacho, en dichos terminales.
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En el caso de los biocombustibles, cuando la rotaciéon de inventarios supere los 30 dias; el
costo de recepcion, almacenamiento y despacho se calculard de acuerdo con la siguiente
féormula:

TRAD=TRA * (Periodo de almacenamiento / 30) + TD
Donde:

Periodo de almacenamiento: Diferencia en dias entre la fecha de liquidacion del producto y
fecha de arribo a puerto.

Para el caso del Biodiesel y Etanol, se reconocera el costo del servicio de mezcla en linea,
vigente en el Terminal de Combustibles Callao.

3.12. Aportes por Regulacion

3.12.1. Aporte por Regulacion del OSINERGMIN

Ley No. 27332

El 01 de noviembre del 2001, entré en vigencia el Decreto Supremo N°114-2001-PCM,
denominado aporte por regulacion para las empresas y entidades del sector hidrocarburos que
realizan actividades de importacién, refinacion o distribucién mayorista de hidrocarburos. Este
aporte tiene un limite de 1% de su facturacidn, deducido el IGV y el IPM, y se aplica de acuerdo
a las siguientes relaciones.

Caso de gasolinas

((1+%Rodaje) * Precio Ex Planta + ISC) / (1 / %Aporte - (1 + %Rodaje))

Otros productos

(1 * Precio Ex Planta + ISC) / (1 / %Aporte - 1)

Donde:

%Aporte: Aporte a la regulaciéon, porcentaje vigente %

%Rodaje: Impuesto al rodaje, porcentaje vigente 8%

ISC: Impuesto Selectivo al Consumo, aplicable a cada combustible, de acuerdo con

la normativa vigente

3.12.2. Aporte por Regulacion del OEFA

El 01 de enero del 2014, entrd en vigencia el Decreto Supremo N°129-2013-PCM, que aprueba
el aporte por regulacion que corresponde al Organismo de Evaluacion y Fiscalizacion
Ambiental, por parte de las empresas y entidades subsector hidrocarburos, que realizan
actividades de importacién y/o producciéon de combustibles, incluyendo gases licuados de
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petrdleo, por un valor equivalente al 0.12 % de su facturacién mensual, deducido el Impuesto
General a las Ventas y el Impuesto de Promocion Municipal.

3.13. Margen de Importacion

El precio de referencia que calcula OSINERGMIN es un Precio de Paridad de Importacion Ex
Planta Callao, el cual incluye todos los costos y margenes de los agentes que participan en el
suministro del combustible importado. En el precio del combustible en el mercado relevante
estan incluidos los margenes de las refinerias en dicho mercado y el margen del Trader; en el
flete maritimo estan incluido los margenes de los armadores; en las tarifas de recepcion,
almacenamiento y despacho de combustibles, estan incluidos los margenes de los operadores
de los terminales de combustibles.

El precio de paridad de importacidon Ex Planta Callao, que calcula OSINERGMIN, incluye un
margen de importacion, y varia de acuerdo con cuan eficiente es un importador en negociar
los dos factores mas relevantes: El Pricing del suministro de combustible en el mercado
relevante y el flete maritimo, factores que en su conjunto representan aproximadamente el
95% de la estructura del precio de paridad de importacion.

Muestra de esta eficiencia, es que actualmente en el mercado peruano existen empresas
importadoras de combustibles de prestigio internacional, que compiten en el mercado interno
por abastecer a los grandes consumidores del sector minero y distribuidores mayoristas de
combustibles, compartiendo su margen de importacién.
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ANEXO N°1

Flujo de Suministro Global de Gasolinas
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Flujo de Suministro Global del Diésel
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Flujo de Suministro Global del Jet Fuel
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Flujo de Suministro Global del Propano
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ANEXO N°2

ANALISIS DEL MERCADO DE BIODIESEL B100 DE LA COSTA DEL GOLFO, MIDWEST Y

ROTTERDAM

1. FLUJO DE SUMINISTRO DE B100 EN EL MERCADO INTERNACIONAL

En la Grafica N°1, se muestra el flujo del suministro de B100 en el mercado internacional.

GRAFICA N°1
Flujo de suministro de B100 a nivel internacional
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® Paranagua
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Fuente: Argus Americas Biofuels - 2018

v El mercado de la Costa del Golfo es un mercado deficitario de B100, importa
principalmente de Argentina (alrededor del 65%), y en menores volimenes de Indonesia y
Canada.

v" La Regién del Midwest, es el centro de produccién mas importante de B100 en Estados
Unidos y tiene un balance positivo de exportaciones netas de Biodiesel B100. Dichas
exportaciones se realizan dentro de los Estados Unidos, hacia la Costa Este (New York) y
Houston.

v" En Europa, se observan también, flujos comerciales desde Argentina y Brasil hacia
Rotterdam.
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2. EL MERCADO DE B100 EN LA COSTA DEL GOLFO (USGC)

Se analizé el mercado de B100 en la Costa del Golfo (PADD 3) teniendo en cuenta la liquidez,
saldos exportables y disponibilidad de fuentes de informacion de precios y mercado.

GRAFICA N°2
Produccion, exportacion e importacion del B100 en el PADD 3
Biodiesel (B100) Costa del Golfo
L)
0
o0
2=
3 o
E 150
i
S
S0
° 015 e ;T e = =] 2 m Aﬂ
OEOacan @RS EFTCOLocn
M5 o
Biodiesel (B100) Costa del Golfo
- G PADD 3: Gulf Coast
o Howzon
£ =
@ 2o
E =0
£ .
=
1)
=]
IS ok - i g s g ] E0E0
—Eatactn) et Frosdod on
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GRAFICA N°3
Exportacion de B100 de la Costa del Golfo
Exportacion de Biodiesel (B100) de la Costa del
Golfo
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Fuente: EIA Elaboracion: Propia
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GRAFICA N°4
Importacion del B100 en la Costa del Golfo
Importacion de Biodiesel (B100) de la Costa del
Golfo
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e La mayor exportacion de B100 de la Costa del Golfo es hacia el West Coast.
e La mayor importacion de B100 de la Costa del Golfo es desde el Midwest.

e El volumen de B100 importado desde la Costa del Golfo es aproximadamente el 212% del
volumen exportado, lo cual indica que las Exportaciones Netas (Balance
Importacion/Exportacidn) son negativas.

e La Costa del Golfo no es un mercado muy dindmico debido a la baja produccion (en
comparacion con otras regiones de analisis) y a los volumenes netos de exportacidén que
en su mayoria han sido negativos.
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3. EL MERCADO DE B100 EN EL MIDWEST

Se analizé el mercado del B100 en el Midwest teniendo en cuenta la liquidez, saldos
exportables y disponibilidad de la informacién de precios y mercado.

GRAFICA N°5
Produccion, exportacion e importacion de B100 en el Midwest
Biodiesel (B100) del Midwest
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GRAFICA N°6: Exportacion del B100 en el Midwest

Exportacion de Biodiesel (B100) del Midwest
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GRAFICA N°7

Importacion del B100 en el Midwest

Importacion de Biodiesel (B100) del Midwest
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= La mayor produccién de B100 se concentra en el Midwest (en comparacién con el USGC).

= La Exportacién de B100 del Midwest se realiza hacia los mercados de New York, USGC,
Rocky Mountain, West Coast y Canada.

= Llas importaciones de B100 del Midwest son aproximadamente el 6.8% de las
exportaciones, por lo cual las Exportaciones Netas (Balance Importacién/Exportacion) son
positivas; es decir, la regidn, tiene saldos exportables.




79

l‘# Propuesta de Actualizacion de la Metodologia de Calculo
de Precios de Referencia de Combustibles — Informe N° 2

WORLD PRODUCTS TRADING

El Midwest es un mercado liquido, dinamico y cuenta con saldos exportables de B100, por
lo que puede considerarse como un mercado de referencia.
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EL MERCADO DEL B100 EN ROTTERDAM

Se analizé los combustibles y biocombustibles que comercializa y consume Holanda para poder
tener un panorama general del mercado.

TABLA N°1
Balance Energético de Holanda, Afio 2014, en Miles de Toneladas Equivalentes de petréleo.

2014 ¥ Indicators ‘ Balances Coa Electricity and Heat Natural Gas il Renewables and Waste

Coal* Crude oil* | Qil products  Matural gas  Muclear Hydro  Geothermal, Biofuels and  Electricity Heat  Total**

solar, etc. wasie

Production 0 2088 0 50130 1066 10 641 4593 0 0 53528
Imports 28673 56340 87282 20856 0 0 0 563 2826 0| 196650
Exporis -18366 -1120 -100803 -420090 0 0 0 -1707 -1559 0 166144
International marine bunkers™* 0 0 -12637 0 0 0 0 0 0 0 -12637
International aviation bunkers** 0 0 -3575 0 0 0 0 0 0 0| -3575
Stock changes -801 1349 -413 -79 0 0 0 72 0 0 129
TPES 9007 58657 -30147 28828 1066 10 641 3622 1267 0 72950
Transfers 0 263 705 0 0 0 0 0 0 0 967
Statistical differences 43 0 -13 -208 0 0 0 0 -116| -35 323
Electricity plants -4934 0 0 -3212| -1066| -10 -579 378 4388 0| -5290
CHP plants 1791 0 -629 -5889 0 0 0 -1979 4006 3017 -3264
Heat plants 0 0 -434 -219 0 0 0 -10 0 497 -216
(Gas works 0 0 -192 22 0 0 0 -A7 0 0 -16
il refineries 0| -58258 57731 0 0 0 0 0 0 0 -h27
Coal fransformation -1437 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1437
Liquefication plants 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 1] o] o] 1]
Cther transformation 0 2403 -2526 0 0 0 0 0 0| -407 -440
Energy indusiry own use -185 1] -2081 -1581 1] 1] 0 1] -380 0 -302 0 -B1E
Losses 0 0 0 -42 0 0 0 0 -424| 75 -541
Total final consumption 04 3155 22364 17900 0 0 63 1209 8740 2605 56740
Industry 644 0 2890 4541 0 0 0 146 2863 2098 1311#
Transport 0 0 9753 30 0 0 0 349 148 0 10230
Other 1 0 24 11354 0 0 63 74 5730 507 19093
Residential 0 0 r 6392 0 0 22 439 363 261 9120
Commercial and public services 1 1] a7 2887 1] 1] 5 146 3064 147 6326
Agriculture / forestry 0 0 359 207 0 0 36 17 G99 100 3382
Fishing 0 0 164 0 0 0 0 0 0 0 164
Non-specified 1] a 7 4 a a 0 12 :] 0] 101
Non-energy use 59 3155 8998 1975 0 0 0 0 0 0 14186
-of which chemicalipetrachemical 34 3138 G600 1974 0 0 0 0 0 0| 13763

Fuente: IEA (International Energy Agency)
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En la Tabla N°1, se puede observar la dindmica del mercado de Biocombustibles de Holanda
con sus niveles de produccidn, exportacidon y consumo interno.

La produccion de biocombustibles en Rotterdam (principal puerto de Europa para el
almacenamiento y manejo de biocombustibles) durante el afio 2016, aumentd 6% respecto al
afio 2015, alcanzando un nivel de produccién de aproximadamente 4,8 millones de toneladas.

El crecimiento mds fuerte en el ultimo afo se registrd en el segmento de biodiesel, que
aumentod un 23% a 3,5 millones de toneladas. El puerto de Rotterdam, manejé 1.1 millones de
toneladas de etanol. Rotterdam es el puerto mas grande de Europa para la importacion,
exportacién, comercio y precios de biodiesel y etanol.

La mitad del suministro que entra a Rotterdam proviene de Singapur, Malasia e Indonesia.
Otro de los principales paises de suministro de biodiesel es Espafia, que representa cerca del
25% del biodiesel suministrado. El principal destino de las exportaciones de B100 es Suecia,
que recibe cerca del 19% de los envios.

El mercado de Rotterdam es un mercado dinamico y tiene saldos exportables, motivo por el
cual es un mercado de referencia para las importaciones de Biodiesel al Peru.

4. ANALISIS DE LOS PRECIOS INTERNACIONALES DEL B100

v" En la Gréfica N°8, se muestra la evolucidn histérica del precio FOB del Biodiesel B100, de
los mercados internacionales: Costa del Golfo y Basis ARA.

v" El gobierno de Estados Unidos eliminé el subsidio al Biodiesel B100 de 1 USS/galén, lo cual
motivd que el Precio FOB del B100 del Midwest y USGC, registren el mayor nivel de Precio
del B100 a nivel internacional.

v" Holanda es el principal productor de B100 en la Unidn Europea, procesa las materias
primas procedentes de Asia y realiza la gestion de trading de los productores de B100 de
dicha regidn, lo cual le ha permitido fortalecer sus exportaciones de B100 y tener un precio
FOB mas competitivo que el Midwest y la Costa del Golfo.




82

l‘ﬂ Propuesta de Actualizacion de la Metodologia de Calculo
de Precios de Referencia de Combustibles — Informe N° 2

WORLD PRODUCTS TRADING

GRAFICA N°8
Evolucion del precio FOB del B100 en la Costa del Golfo y Rotterdam
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Fuente: ICIS Pricing Elaboracién: Propia
En la Grafica N°9, se muestra la evolucién histdrica del diferencial de precios FOB del B100 en

el Midwest, Costa de Golfo, Argentina y Holanda, con el objetivo de evaluar la competitividad
de cada uno de estos mercados internacionales del B100.

GRAFICA N°9
Flujo de intercambio del B100 en el mercado internacional y Fletes maritimos de las principales rutas
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Fuente: Argus Americas Biofuels 31-03-2017
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ANEXO N° 3

ANALISIS COMPARATIVO DEL PRECIO DE REFERENCIA DEL ULSD USANDO
LAS COTIZACIONES DE PLATTS Y ARGUS

I. Indicadores de precios FOB Platts y Argus

Para la indexacion de los precios FOB de los combustibles en su mercado de referencia,
OSINERGMIN usa actualmente la informacion de las cotizaciones diarias de precios de
combustibles informadas por la publicacidn Platts. Estos precios informados para el mercado
de referencia representan una gran liquidez, con un gran nimero de transacciones diarias.
Ademas, corresponden a cotizaciones usadas ampliamente en el mercado internacional como
precio de referencia para un gran numero de transacciones fisicas de productos. Los precios
informados corresponden a los precios de combustibles con calidad y condiciones de entrega
estandar.

Entre las diversas publicaciones técnicas que informan precios de combustibles en el mercado
internacional, destacan Platts (fundada en 1923), ICIS y Argus (fundada en 1970) como las de
mayor cobertura de mercados y precios para diversas especificaciones de productos. Los
precios informados por estas publicaciones son totalmente equivalentes en cuanto a validez y
representatividad del valor de los combustibles en los mercados especificos respecto de los
cuales son informados.

Estas publicaciones usan distintos métodos para determinar el nivel de precios. Hasta el afio
2006, Platts y Argus usaban una ventana de tiempo amplia durante el dia, de 9:30hrs a
16:30hrs para evaluar las transacciones producidas en el mercado y estimar entonces el
mejor nivel de precios que refleja esa actividad. En 1992 Platts modificd ese sistema vy
cambio la muestra de informacién a una ventana de tiempo mads estrecha, que incluyera de
mejor forma la informacién de precios al terminar la jornada. Esta modificacion la
implemento inicialmente en los mercados de Asia, luego la aplicé en Europa en el 2002 y
finalmente en el mercado norteamericano en el 2006.

De acuerdo a esta modalidad, los precios que Platts informa para cada combustible y
mercado son determinados en funcién a los niveles de precios informados por los diversos
agentes del mercado en un periodo de tiempo ubicado hacia el término de la jornada de
transacciones. Esta ventana de tiempo previa al cierre del mercado, varia entre 30 y 45
minutos segun el producto y el mercado. En EEUU es en torno a las 15:30hrs del Este y en
Europa es a las 16:30hrs de Londres. Esta nueva modalidad, Platts la llamo “Al cierre del
Mercado” (Market On Close, MOC), incluye la informacion de precios de transacciones a firme
y que puedan ser verificadas por Platts. En esta ventana de tiempo no se aceptan nuevas
cotizaciones. De esta forma se pretende establecer un nivel de precios que incluya toda la
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informacién de la jornada, pero que ademas refleje la actividad en el periodo hacia el cierre
del mercado que es la etapa del dia con mayor actividad.

Esta diferencia de metodologia se ve reflejada en el nivel de precio que informan Platts y
Argus para el mercado de referencia.

Cotizacion del precio FOB USGC — Waterborne de la UNL87 de Platts y
Argus

GRAFICA N°10
Cotizaciones de Platts vs Argus de la Gasolina UNL 87 USGC — Waterborne, en USS/BL

UNL 87 USGC Platts Waterborne vs UNL 87 USGC Argus Waterborne
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Fuente: Platts, Argus Elaboracién: Propia

Conclusiones

Durante el periodo enero 2018 — setiembre 2020, el precio de la Gasolina UNL87 publicado por
ARGUS, fue menor que el precio cotizado por Platts, en aproximadamente 0.47 USS/BL.
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IIl. Cotizacion del Precio FOB USGC — Waterborne del ULSD de Platts y
Argus

GRAFICA N°11
Cotizaciones de Platts vs Argus del ULSD USGC — Waterborne, en USS/BL

ULSD USGC Platts Waterborne vs. ULSD USGC Argus Waterborne
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Fuente: Platts, Argus Elaboracién: Propia

Durante el aifio 2018, el precio del ULSD Diésel publicado por ARGUS, fue menor que el precio
publicado por Platts, en aproximadamente 0.06 USS/BL.
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ANEXO N° 4

AJUSTE DE CALIDAD DE LAS GASOLINAS

Produccion de Gasolinas en la Costa del Golfo, en Millones de barriles

Production - Conventional Gasoline - PADD3
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m Conventional Blended with Fuel Ethanol, Greater than Ed55
W Conventional Other
Fuente: EIA Elaboracion propia
TOTAL STOCKS
Gulf Coast (PADD 3)
(Thousand Barrels)
2018 2019 2020
Conventional Gasoline 13,471 11,240 11,474
- Blended with Fuel Ethanol, Ed55 and Lower 64 25
- Other 13,407 11,215 11,474
Motor Gasoline Blending Components 70,729 73,367 71,198
- RBOB 10,570 11,762 11,655
- RBOB for blending with Alcohol
- CBOB 31,359 32,389 32,447
- GTAB Conventional 3
- All Other 28,800 29,213 27,096
Total Motor Gasoline 84,200 84,607 82,672

https://www.eia.qgov/dnav/pet/pet stoc wstk dcu r30 a.htm



https://www.eia.gov/dnav/pet/pet_stoc_wstk_dcu_r30_a.htm
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Ajuste de calidad de las Gasolinas del Perid en USS/BI

Ajuste de Calidad de las Gasolinas del Peru

24.00

20.00

16.00

12.00

8.00

4.00

0.00
’\,
&

”\”&’\"9—\"5&'*\9}N B
Pl ST

SVE
SRS
AR TN

Q

Q

-4
N oo

-12.00 | AT LA =& V' T RN S

uss/sl

-16.00 ! - mA L TR

-20.00 Bl I1IAR] ' am—) 8 e ]

-24.00 ¥ |8 | E—

-28.00 —

-32.00

Fuente: PLATTS Elaboracidn: Propia

Metodologia Vigente (Resolucién 141-2014-MEM/DGH)

El procedimiento de calculo actual establece, en adicién a los marcadores UNL87 y UNL93 de la
Costa del Golfo, el uso de dos nuevos marcadores: CBOB 87 (Conventional Blendstock for
Oxygenated Blending) y CBOB 93 (Premium Conventional Blendstock for Oxygenate Blending),
gasolinas cuyo comportamiento esta estrechamente correlacionado con los precios de las
gasolinas UNL 87 y UNL93. Las combinaciones de marcadores contempladas al inicio de la
metodologia para calcular el Factor Octano, se muestran a continuacion:

@ .
et ©& - _
@ @ 2y, FO1 = (UNL87 - CBOBS87) /5

P T TN ,,x*"@"‘*‘\ (CBOB93 — CBOBS7) / 9

E i e ~ kY (UNL93 - CBOBS87) / 11
CBOB 87 UNL 87 CBOB 93 UNL 93 FO2 = (CBOB93 - UNL87) / 4
(87 RON) (92 RON) (96 RON) (98 RON) (UNL93 _ UNLET) 18

G84 G90 G95 G97
(84 RON) (90 RON) (95 RON) (97 RON) FO3 = (UNL93 - CBOBS3) /2

(*) FO = Factor Octano
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CARACTERISTICAS TECNICAS DEL ADITIVO MEJORADOR DEL NUMERO DE CETANO
C1-0801 DE INNOSPEC

Performance Specialties
LEGAL DIESEL® Fuel Additive CI-0801

CI-0801 provides the following benefits: Addition

CI-0801 is used to increase the cetane  »  Improves cold weather starting CI-0801 may be continuously or batch
g 5 blended into diesel fuel as a concentrate
number rating of diesel fuels. It * Reduces fuel consumption of Bn s slock soktion.
improves cetane value of distillate * Reduces exhaust emissions (HC, Matacial
stocks which have less than diesel CO, NOx. and PM) F ity

304 and 316 stainless steel, Monel 400,

fuel quality e Less white smoke (unbumed fuel) and Nicke! 200 are the preferred
* Reduces warm-up time materials of construction to ensure
Innospec Fuel Specialties is the only  Reduces engine noise Py g ey ey o
manufacturing company solely * |mproves engine durabifity only with careful monitoring of tank
28 - bottoms. If water is allowed to
focused on fuel and fuel additive - Alu«sblendmgdluwm in the bottom of mild steel
technology. stocks such as light cyde oil into tanks, CI-0801 can hydrolyse slowly to
diesel fuel form nitric acid and increase the corrosion
PORN a8 S ent rmofﬂ'oe.‘r:iidshel. Cl-d:‘Mcan
during refinery upsets to meet and gaskets. PVDF, HDPE, FRP (Vinyl),
jesired specification AFLAS, Graphite, Polysulfide. Viton-A,

and Teflon are recommended for thermo-
materials. Copper, brass, or bronze
(yellow metals) should not be used in
pumps, valves, bearings or other internal
components in contact with neat additive.

Personal Safety, First Aid, Storage and

Handling

See the Material Safety Data Sheet.

Do not heat. Self sustaining exothermic
ition of cetane improver begins

above 212°F (100°C). Risk of explosion if

heated under confinement. Please

refer to the CEFIC Best Practice Guide-

lines offered by Innospec in PLMR 2007-

05 for product safety and handling

inf é

Typical Properties

GAL gt siraw comnex
18K

ber. mg KOHYQ
o 1

In order to comply with EU reguiations
(Titie @, Chaptar 1. Articie ) and ta secure
documentation to allow this product 1o he
imporied mio the EU pleasa contact innospec
0 jon our “Only Represertative” and
Dectaratica of Conformity Program

(Valkd until 30th Nov 2010)

Technical Support: (302) 4545100
Customer Servioe
Resource Center (D00) 4419047

innospec) -
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Mejorador de Numero de Cetano

Usado en todo el mundo, nitrato de 2-etil-hexanol.

* Se hace a partir de 2-etil-hexanol, un “commodity”.

* La gran mayoria de las refinerias del mundo con
exceso de ACL lo usan.

Se corrige el pool final, no alguna de las corrientes.

innospec®

Respuesta al mejorador de numero de
cetano (CNI) Depende del destilado base
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Average response

Cetane Number Increase

I I T | 1
0.10 0.15 020 0.25 030 035 040

CI-0801 concentration (% v/v)
innospec®
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ANEXO N° 5

PUBLICACIONES INTERNACIONALES USADAS COMO REFERENCIA
EN EL PRESENTE ESTUDIO

1. ARGUS AMERICAS BIOFUEL

2. ARGUS INTERNATIONAL LPG

3. ARGUS US PRODUCTS

4. PLATTS TERMINAL ON THE NET
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