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Presentacion

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) es el organismo del Estado Peruano que tiene la
rectoria del sector transportes y comunicaciones. Ejerce competencias de manera exclusiva en las materias
de aeronautica civil, infraestructura y servicios de transporte de alcance nacional e internacional; de
infraestructura y servicios de comunicaciones y de manera compartida con los gobiernos regionales y
locales, en materia de infraestructura y servicios de transportes de alcance regional y local, la circulacion y
el trénsito terrestre y la promocion de la infraestructura de telecomunicaciones y el planeamiento de los

servicios de telecomunicaciones de alcance regional.

Sus funciones rectoras son: formular, planear, dirigir, coordinar, ejecutar, fiscalizar, supervisar y evaluar la

politica nacional y sectorial bajo su competencia aplicable a todos los niveles de gobierno.

El Plan Estratégico Institucional 2018 - 2022 del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, se ha
elaborado en el marco de las orientaciones metodologicas establecidas por el Centro Nacional de
Planeamiento Estratégico — como organo rector del Sistema Nacional de Planeamiento Estratégico.!

En la concepcién del PEI del MTC se recoge las politicas y lineamientos establecidos en el Plan Estratégico
Sectorial Multianual del Sector Transportes y Comunicaciones 2018 — 2022 — PESEM, documento que a
su vez recoge las Politicas de Estado, el Plan Estratégico de Desarrollo Nacional al 2021, la Politica General
de Gobiernc?, la pre imagen del Pert al 2030, los Objetivos de Desarrollo Sostenible 2030, las

recomendaciones de la OCDE.

En dicho contexto, el PEI 2018 — 2022 MTC se constituye en el instrumento de gestion de mediano plazo
del MTC que define la mision institucional, los lineamientos de politica institucional, asi como los objetivos
estratégicos institucionales y las acciones estratégicas institucionales con sus correspondientes metas e

indicadores a alcanzar en el periodo 2018 - 2022,

Para la elaboracion del presente documento se ha sostenido una coordinacion permanente con la Comision
de Planeamiento Estratégico del MTC designada mediante Resolucion Ministerial N° 577-2018-MTC/01,
asimismo, se realizaron los talleres y reuniones de trabajo con los Organos, Unidades Organicas, Proyectos
Especiales del Ministerio de Transportes y Comunicaciones y toma en cuenta los objetivos y metas

contenidos en los Programas Presupuestales.

I "Guia para el Planeamiento Institucional” aprobada por Resolucion de Presidencia de Consejo Directiva N° 33-2017-
CEPLAN/PCD, modificada mediante Resolucion de Presidencia de Consejo Directivo N° 062-2017-CEPLAN/PCD.

2 Politica General de Gobierno al 2021 aprobado mediante Decreto Supremo N° 056-2018-PCM.
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. Plan Estratégico Sectorial Multianual
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PEI . Plan Estratégico Institucional
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TUPA . Texto Unico de Procedimientos Administrativos
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Introduccion

El Plan Estratégico Institucional 2018-2022 elaborado en concordancia con lo dispuesto por las
orientaciones establecidas del CEPLAN, se enmarca en la Politica General de Gobierno, el Plan Estratégico
de Desarrollo Nacional y el Plan Estratégico Sectorial Multianual PESEM del Sector Transportes y
Comunicaciones, ademas considera, en su enfoque, las recomendaciones de la OCDE y los Objetivos de
Desarrollo Sostenible ODS.

El presente Plan comprende los principales lineamientos de Politica del Sector Transportes y
Comunicaciones el enfoque logistico y los principales objetivos y Estrategias que el sector se ha propuesto
de cara al Bicentenario del pais.

Asimismo, manifestamos que el PE| ha sido elaborado con la participacion de los representantes de los
Organos de Linea, Proyectos Especiales y todas las dependencias del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, en coordinacion permanente con la Comision de Planeamiento Estratégico del MTC
designada mediante Resolucion Ministerial N° 577-2018-MTC/01.

1. Declaracion de Politica Institucional

El Ministerio en el ambito de sus competencias asume mayores retos en el marco de los compromisos
internacionales y el cumplimiento de la politica general de Gobierno, para ello en la presente gestion
buscamos desarrollar todos los modos de transporte con un enfoque integrado y multimodal, que permita
la reduccion de costos y tiempos de viaje, potenciando su infraestructura y mejorando sus servicios, ademas
buscamos mejorar las condiciones de seguridad de la infraestructura vial y servicios de transporte a fin de
evitar la ocurrencia de accidentes que afecte la salud, la vida y el patrimonio, impulsamos el desarrollo de
la conectividad digital y disponibilidad para toda la poblacion buscando contribuir al desarrollo regional,
fortalecer la gobernanza, y modernizacién del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Dicha declaracién de Politica se desprende directamente de la Politica General de Gobierno, la cual fue
aprobada mediante Decreto Supremo N° 056 — 2018-PCM, enfocando los principales cambios que el
Sector asume como retos a mediano y largo plazo.

1.1 Politica General de Gobierno

La Politica General de Gobierno al 2021 se desarrolla sobre cinco ejes, que se encuentran interrelacionados
y que guardan consistencia con el marco de politicas y planes del pais.

1. Integridad y lucha contra la corrupcion.
2. Fortalecimiento institucional para la gobernabilidad

3. Crecimiento econdmico equitativo, competitivo y sostenible

4. Desarrollo social y bienestar de la poblacion
5. Descentralizacion efectiva para el desarrolio

Estos ejes enmarcan un trabajo especifico en todo el gobiemo el cual ha sido establecido en 17
lineamientos. En el marco de dichos ejes el Sector Transportes y Comunicaciones centran su labor
principalmente sobre tres lineamientos enmarcados en el tercer eje:

» Potenciar la inversion plblica y privada descentralizada y sostenible.
* Acelerar el proceso de reconstruccion con cambios, con énfasis en prevencion.
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o Fomentar la competitividad basada en las potencialidades de desarrollo econémico de cada
territorio, facilitando su articulacion al mercado nacional e internacional, asegurando el
aprovechamiento sostenible de los recursos naturales y del patrimonio cultural.

En dicho marco Nacional el Ministerio ha establecido sus principales lineamientos de politica los cuales se
explican a continuacion.

1.2 Lineamientos de Politica

En el marco de la politica general y prioridades del Sector, los objetivos establecidos en el Plan
Bicentenario, las recomendaciones de la OCDE y los compromisos asumidos en |a Agenda de Desarrollo
Sostenible, se presentan los siguientes Lineamientos de Politica Institucional de Transportes y
Comunicaciones.

R~

y ;4.5; h
e B - |
e glgE - |
e e
» Accesibiidad alos servicios de * Accesibilidad a los Servicios de * Seguridad en todos los modos de » Descentralizacion de la inversion del
Transportes Comunicaciones Transportes transportes y las Comunicaciones
+ Competitividad de los senvicios de * Competitividad de los Servicios de + Sostenibiidad ambiental en los sistemas = Promocion de la inversién privada en el
Transpartes Comunicaciones de transportes Sector

| : Reduccién de brechas de conectividad
Integracion de los servicios de transportes + Conservacidn de la infrasstructura de » Geslion de riesgo de desastres enlos | fisica y digital a nivel de los
y TICs con enfoque Logistico ! Comunicaciones sistemas de transportes | depariamenlos
+ Conservacion dela Infraestiuctura de
Transportes

e Accesibilidad a los servicios de transportes y comunicaciones
Facilitar el acceso de los usuarios a los servicios de infraestructura de transportes y comunicaciones,
promoviendo la inclusion social, la integracion, la movilidad y la conectividad de los ciudadanos.

¢ Competitividad de los servicios de transportes y comunicaciones

Promover la competitividad de los prestadores de los servicios de transporte y comunicaciones, a traves de
un enfoque eficiente de regulacion y fiscalizacion, con el objetivo de alcanzar la sostenibilidad y calidad de
los servicios.

o Seguridad en todos los modos de transportes

Generar las condiciones para la seguridad en los servicios y operaciones de todos los modos de transportes
y de las comunicaciones a fravés del establecimiento de normas, protocolos y el uso de sistemas
inteligentes en los que se privilegie la vida, la salud, el medio ambiente y el patrimonio.

o Integracion de los servicios de transportes y TICs con enfoque logistico

Promover la modernizacién y competitividad de los servicios de transporte multimodal de carga sobre la
base del desarrollo sistémico de la infraestructura, la logistica y el uso de TIC que articule los nodos de
produccién con el mercado.

e Promover la inversion privada en el Sector

Fomentar la participacién de la inversion privada en el desarrollo de la infraestructura y servicios de
transportes y comunicaciones, contribuyendo al cierre de brechas y & la mejora de la calidad de los
Servicios.
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« Conservacion de la infraestructura de transportes y comunicaciones

Garantizar el buen estado de la infraestructura de transportes y comunicaciones a través del financiamiento
oportuno de las actividades de operacion y mantenimiento, que posibilite la prestacion de servicio en forma
eficiente, segura y permanente.

* Gestion de riesgos de desastres en los sistemas de transportes

Incorporar en los planes y proyectos de las entidades del sector, la gestion del riesgo de desastres, para
reducir la vulnerabilidad de la infraestructura y los servicios de transportes y comunicaciones y garantizar
su continuidad operativa.

o Sostenibilidad ambiental en los sistemas de transportes

Promover el uso de energia limpia y otros mecanismos de mitigacion en todos los modos de transporte y
adecuar la regulacion de comunicaciones, con el propdsito de lograr la sostenibilidad ambiental y contribuir
a una mejor adaptacion del pais al cambio climatico, privilegiando mecanismos de participacion ciudadana.

e Reduccion de brechas de conectividad fisica y digital a nivel de los departamentos

Gestionar las inversiones de modo de que se logre un equilibrio territorial que reduzca la inequidad en el
acceso de los servicios de transportes y comunicaciones y se atienda con prioridad a las zonas rurales y
de preferente interés social.

» Descentralizacion de la inversion de Transportes y Comunicaciones
Fortalecer los niveles de coordinacion y articulacion con los ministerios, gobiernos regionales y locales,
para la implementacion de las politicas sectoriales y la consolidacion del proceso de descentralizacion.

Enmarcados en dichos lineamientos de Politica se han alineado los objetivos Estratégicos Institucionales a
fin de responder a dichos compromisos en la gestion actual en todo el Sector

1. Incrementar la disponibilidad y uso del sistema de transporte urbano.

Mejorar el nivel de la Infraestructura vial para la integracion interna y externa de nuestro pais.
Promover la competitividad del sistema fluvial y portuario nacional.

Incrementar la disponibilidad y uso de la red ferroviaria a favor de la pablacion.

Incrementar la disponibilidad de infraestructura y calidad de los servicios de transporte aéreo a favor
de la poblacion.

Impulsar la renovacion del parque automotor en las ciudades con mayor poblacion.

Reducir las consecuencias fatales derivadas de los siniestros viales en la poblacion nacional.
Incrementar el nivel de cumplimiento de la normativa socio ambiental de los proyectos de
infraestructura y servicios de transporte y comunicaciones al ciudadano.

9. Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional.

10. Incrementar el uso de los servicios de comunicaciones a nivel nacional.

11.  Promover la asequibilidad de los servicios de comunicaciones a nivel nacional.

12. Modernizar la gestion Institucional del MTC.

13. Reducir la vulnerabilidad, ante el riesgo de desastres del MTC.

@~

Para ello, el accionar del Ministerio se cifie dentro los principios de la Funcion Publica del Estado Peruano
y enmarca el desarrollo de sus Estrategias siendo estos los que se detallan a continuacion:

1. Respeto.

2. Probidad

3. Eficiencia.

4, |doneidad.

5. Veracidad.

6. Lealtad y Obediencia

7. Justicia y Equidad.
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2. Mision Institucional
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2. Mision Institucional

Conforme a lo establecido en la Ley N° 29158 — Ley Organica del Poder Ejecutivo - LOPE, el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones - MTC tiene como principal funcién la de formular, planear, dirigir, ejecutar,
supervisar y evaluar la politica nacional y sectorial en materia de transportes y comunicaciones, aplicable
a todos los niveles de gobierno.

Segun su Ley de creacion - Ley N° 29370, el MTC ejerce competencia de manera exclusiva en las materias
de aeronautica civil, infraestructura y servicios de transporte de alcance nacional e internacional, y de
infraestructura y servicios de comunicaciones. EI MTC es competente de manera compartida con los
gobiernos regionales y locales, en las materias de infraestructura y servicios de transporte de alcance
regional y local, circulacion y transito terrestre, asi como en la promocion de la infraestructura de
telecomunicaciones y el planeamiento de los servicios de telecomunicaciones de alcance regional.

En este contexto, se ha definido la siguiente Mision Institucional:

Nuestra Mision

Integramos fisica y digitalmente a toda la

de manera inclusiva y competitiva,
orientandolos al desarrollo nacional.

\~
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3. Objetivos Estratégicos Institucionales del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones

Péginal 1 1 _
|EL Peru Primero.



Objetivos Estratégicos Institucionales

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones se ha trazado diversos retos de cara al Bicentenario del
pais, cada uno de ellos significa el trabajo coordinado y constante de todas sus Direcciones Generales,
Programas y proyecios, lo que estén especificados en los Objetivos Estratégicos Institucionales y sus
respectivas Acciones Estratégicas Institucionales, los cuales estan alineados con los Objetivos Estratégicos
Sectoriales definidos en el Plan Estratégico Sectorial Multianual 2018-2022 del Sector Transportes y
Comunicaciones.

MNombre del Indicador

Incrementar la disponibilidad y  Porcentaje de vigjes de pasajeros atendidos por la red del Metro de Lima y Callao
OEI01 : uso del sistema de transporte : ) ! ? i
Urbano Porcentaje de vigjes de pasajeros atendidos por el SIT de Trujillo
Mejorar el nivel de la
0102 _Infraestmctqra vial para la Porcentaje de variacion del indice medio vehicular en la Red Vial Nacional preducte de las
" { integracion interna y externa de | intervenciones del Sector
nuestro pais.
OEI03 Prol‘naver la mejora del sistema | Porcentaje de embarcaderos fluviales y lacustres operativos en los departamentos de Loreto y :
.......... "~ i fluvial y portuario nacianal Ucayali,
Incrementar la disponibilidad y
OEI.04 | uso de la red ferroviaria a favor | Indice de calidad de la infraestructura ferroviaria |
de la poblacién
Incrementar la disponibilidad de | Porcentaje de aeropuertos ampliados, mejorados o rehabilitados del total de aeropuertos con
OEl.05 | Infraestructura y calidad de los | programacion de ampliacion, mejoramiento o rehabiltacion
fs :\:;lrc‘;islgigglr;iﬁ?nﬂeaereoa Porcentaje de variacion ir?teranual del nimero de pasajeros en aeropuerios a nivel nacional
impulsar 1a renovacién del :r_?g?san taje de vehiculos habilitados para el servicio de transporte de personas con mas de 15
OEB.08 Eiﬁ: g’ ezuégﬁ:g;:? ;:Ig;l 6 Tgr::on;aje de vehiculos habilitados para el servicio de transporte de mercancias con mas de
Reducir las consecuencias
QEL07 E;?éi?g:t‘i’;‘iiseﬁf: oblacién Porcentaje de vehiculos que aprueban inspeccidn técnica vehicular
nacional.
Incrementar el nivel de
cumplimiento de la normativa
socio ambiental de los
proyectos de infraestructuray | Porcentaje de instrumentos técnico-normativos para mejorar la gestion ambiental de los
OE!.08 | servicios de transporte y proyectos y servicios de fransportes y la estimacion de GEl y otros contaminantes
comunicaciones al ciudadano y | atmosféricos.
fortalecer la sostenibilidad
ambiental de los sistemas de
L DI N A e e b e L T L
Incrementar la cobertura de los | Porcentaje de localidades con cobertura del servicio de intemet de banda ancha
OELDY : servicios de comunicaciones a  Porcentaje de distritos con cobertura del servicio de TDT
nivel nacional Porcentaje de distritos con cobertura de los servicios postales
Incr de lo
OEL.10 | servicios de comunicaciones a | Porcentaje de uso del servicio de internet, de personas mayores de 6 afios
nivel nacional
Promover la asequibilidad de
OEI11 los seryiciqs de Porcentaje de hogares que no contratan el servicio de internet debido a que considera tarifas
comunicaciones a nivel altas
IIIIIIIIIIII nacional
Modernizar la Gestion
OEI12 | Institucional del Ministerio de | Indice de implementacién de los indicadores asociados a la gestion administrativa institucionall
Transportes y Comunicaciones L, e R
:i?:;ég?j : ﬂg:;img%il ?:;% indice de impleqjeniacién dela Gestiénmde Riesgo de Desastrff
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Acciones Estratégicas Institucionales
del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones
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Objetivo Estratégico Institucional 1:
Incrementar la disponibilidad y uso del sistema de transporte Urbano.

El transporte publico atiende la mayor parte de los viajes en las ciudades (71% de viajes motorizados en
Lima - Callao, 63% de viajes en Arequipa). No existen sistemas integrados de transporte, la oferta actual
de servicios de transporte publico esta constituida por un conjunto de rutas, que al no ser establecidas de
manera planificada y estructurada, terminan superponiéndose en su recorrido ocasionando sobre oferta al
concentrarse en determinados puntos y limitando el servicio en otras zonas del territorio urbano,
generalmente periféricas (En Lima — Callao existen 561 rutas, en Arequipa 246 y en Trujillo 73 rutas). Las
caracteristicas generales del transporte publico en las principales ciudades son: Rutas superpuestas y de
recorrido largo; predominancia de vehiculos de baja capacidad; operacion informal del servicio; tarifas no
adecuadas que no consideran la depreciacion del vehiculo.

Ante ello, el Ministerio busca avanzar con la construccion de las Lineas de Metro de Lima y Callao; para el
afo 2021 estara en funcionamiento un tramo de la linea 2 el cual conectara Ate Vitarte con la Estacion 28
de Julio en La Victoria y para la Linea 1 estaran en operacion 44 trenes reduciendo a tres minutos el
intervalo de paso para los pasajeros; por otro lado, en el caso de la Linea 4, se tendra el proyecto licitado
y en proceso de construccion, mientras que para la Linea 3 se tendra el proyecto declarado viable y en
proceso de licitacion su etapa de ejecucion.

Ademas, se contara con un 26.83% de avance de la infraestructura proyectada del Metro de Lima y Callao.
Se prevé superar gradualmente la situacion actual mediante un eficiente servicio de transporte masivo en

la ciudad de Lima y brindar asistencia técnica a las ciudades de mas de 250 000 habitantes a fin de
apoyarlos en la planificacién del desarrollo urbano mediante la elaboracion de planes reguladores de rutas.

Para ello se han establecido las siguientes acciones estratégicas:

Accion Estrategica Institucional Notibie dél Indicador

~ Codigo | Descripcion

Servicio de transporte publico
AEI01.01 | urbano masivo en la ciudad de
Lima

Porcentaje de la infraestructura ejecutada del Metro de Lima y
Callao

Asistencia técnica para la
elaboracion de Planes Porcentaje de Municipalidades Provinciales de las ciudades
AEIL.01.02 | reguladores de Ruta (PRR) en | principales que tuvieron asistencia técnica para la elaboracion de
ciudades de mas de 100 000 planes reguladores de rutas (PRR).

habitantes
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Objetivo Estratégico Institucional 2
Mejorar el nivel de la Infraestructura vial para la integracion interna y externa de nuestro pais.

La Red Vial Nacional esta conformada por tres grandes ejes longitudinales y diecinueve corredores
transversales. Si comparamos la red vial existente en el 2010 hasta el 2017, se observa que la red vial
nacional se ha incrementado desde 23,536 en el 2010, hasta 26,792 Km.

La Red Vial Departamental, esta compuesta por las vias de importancia regional que unen las capitales de
departamento con las principales ciudades, la Red Vial Vecinal comprende las vias que comunican a las
capitales distritales y centros poblados importantes con la capital de la provincia. Si comparamos la red vial
departamental se ha incrementado desde 24,235 en el 2012 hasta 27,481 en el 2017, en lo concerniente a
la red vial vecinal se ha incrementado desde 91,844 km en el 2012 hasta 112,492 en el 2017.

Por eso se hace necesario promover el desarrollo de la infraestructura de las Redes Viales Nacional,
Departamental y Vecinal en coordinacion estrecha con los gobiernos subnacionales, asi como medir la
variacion interanual de los vehiculos que transitan en la red de vias nacionales producto de las
intervenciones del Sector.

Para ello el Ministerio ha asumido como reto la pavimentacion o en solucion basica del 91.3% de la red vial
nacional creciendo mas de 15 puntos porcentuales en la red pavimentada mediante asfalto.

Ademas, se busca incrementar el nimero de puentes (definitivos) con disefio de carga a exigencia de
trafico actual (> 48 Ton) e instalacion de puentes modulares para reemplazar los puentes artesanales
(estructura de madera, palos, cepa de rieles y otros) inapropiados para la seguridad vial.

llustracién 1: Meta 700 puentes nacionales al 2022
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Para ello se han establecido las siguientes acciones estratégicas:

Accion Estratégica Institucional

o 5 (] i
Codigo Descripcion Nombre del Indicador

 Porcentaje de la red vial nacional pavimentada
 Porcentaje de la red vial nacional pavimentada en
Red vial nacional en buen estado para la | buen estado
poblacion nacional | Porcentaje de puentes modulares o definitivos
' instalados o construidos segun programacion al
1 2021 en la red vial nacional
| Porcentaje de la red vial departamental en buen
- estado
Red vial departamental y vecinal en buen | Porcentaje de puentes modulares o definitivos
estado en las regiones L instalados o construidos segun programacion al
i 2021
i Porcentaje de la red vial vecinal en buen estado

AEI.02.01

AEI.02.02

Objetivo Estratégico Institucional 3
Promover la mejora del sistema fluvial y portuario a nivel nacional.

El Pert cuenta con 85 Instalaciones Portuarias, 28 de ellas de uso publico y 57 de uso privado.

De los terminales portuarios existentes en el Sistema Portuario Nacional, solo 7 han sido concesionados y
dos se encuentran en proceso de promocion de la inversién privada por PROINVERSION, a través de dos
iniciativas privadas presentadas y declaradas de relevancia por el sector.

Se prevé medir de manera directa |a eficiencia de las operaciones portuarias en los terminales portuarios
concesionados con la finalidad de realizar el seguimiento del porcentaje de paralizaciones en las
operaciones e identificar las causas que generan paralizaciones y evaluar en las supervisiones operativas
como se pueden mitigar; asimismo, se propiciara que carga fluvial transportada se realice en
embarcaciones estandarizadas y modernizadas, actualmente la carga se efectia en embarcaciones
pequefias, con un alto riesgo a la seguridad e informalidad.

Al afio 2022 se espera alcanzar los siguientes niveles:

e Terminales portuarios multipropésito y de Contenedores del Callao en ejecucion de obras de
ampliacion y mejoramiento.

Terminal portuario San Martin de Pisco ampliado y modernizado.

Terminal portuario de Salaverry concesionado y en ejecucion de obras.

Terminales portuarios de Chimbote y San Juan de Marcona concesionados.

Terminal portuario de Iquitos en ejecucion de obras.

Condiciones operacionales mejoradas en terminal portuario de llo.

Terminal portuario de Pucallpa construido y en proceso de concesion para su operacion.

En ejecucion dragado del primer tramo de la hidrovia Amazonica.

Fiscalizar y controlar mas del 97% de los agentes de transporte acuético y fluvial.
Por otro lado se espera que el 100% de la via navegable concesionada sea transformada en hidrovias para
dicho afio, aproximadamente una extension de 2,687 km de vias navegables.

La Hidrovia Amazoénica se constituye como el proyecto mas importante para la Amazonia. Representa una
. inversion de 94.7 millones de délares, mejorara las condiciones de navegabilidad para que el transporte
> fluvial sea ordenado y seguro, y reducira la informalidad.
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Se espera que para el afio 2022 se cuente con el primer proyecto de Plataformas Logisticas implementadas
en el pais
llustracién 2: Proyecto hidrovias Amazénica
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Para ello se ha establecido las siguientes acciones estratégicas:

Accion Estratégica Institucional

Nombre del Indicador

Cadigo | Descripcion
AEL03.01 Plataformas logisticas portuarias Porcentaje de proyectos de plataformas logisticas
o implementadas en el pais elaborados
AF103.02 Fiscalizacion y control continpo alos Purgeplaje de empresas ﬁsgalizadas que brindan el
U™ agentes del transporte acuatico servicio de fransporte acuaico
Vias navegables en adecuadas i i g
AEIL.03.03 condiciones para brindar el servicio de ﬁ?éﬁ:;?ézde kiometros de via navegable
......... transitebildad fluvial, TR o
"""""""""""""""" Porcentaje de rutas implementadas para brindar el
El03.04 | Servicio Ferry implementado en el servicio de transporte acuatico en naves tipo Ferry
AELOS, | transporte fluvial de pasajeros Porcentaje de pasajeros movilizados en

embarcaciones fluviales tipo Ferry
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Obijetivo Estratégico Institucional 4

Incrementar la disponibilidad y uso de la red ferroviaria a
favor de la poblacion.

La red ferroviaria del pais cuenta con una longitud total de 1 907
Km. De este total, el 87,5% (1,668 Km) corresponde a
infraestructura ferroviaria de fitularidad plblica y el 12,5% (238.3
km) es de titularidad privada.

Respecto a la condicion administrativa de la infraestructura
ferroviaria publica, se tiene que el 88,7% esta concesionada y el
11,3% es no concesionada. La infraestructura ferroviaria publica no
concesionada esta conformada por el Ferrocarril Huancayo -
Huancavelica, el cual esta a cargo del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, y el Ferrocarril Tacna - Arica, a cargo del Gobierno
Regional de Tacna.

En cuanto a los ferrocarriles concesionados tenemos el Ferrocarril
Transandino, que con cerca de mil kilometros une los
departamentos de Arequipa, Puno y Cusco; en tanto el Ferrocarril
Central Andino, une los departamentos de Lima, Pasco y Junin.

llustracion 3: Red vial ferroviaria
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8 Redes Ferroviarias haciendo un total de |
1.907 Km de extension. :
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Para el afio 2022, se prevé mejorar los niveles de aprovechamiento de la infraestructura ferroviaria en el
transporte de carga y en el transporte de pasajeros, para ello el MTC habra avanzado en los siguientes

proyectos:

PROYECTO

ESTADO AL 2022

'Huancayo —Huancavelica (129km)
Lima —Chosica (41 km)

Ejecucion de obra

Ejecuciondeobra

Proceso de Concesion

Estudio Definitivo

Estudio Definitivo

Estudio Definitivo

Estudio Definitivo

Estudio Definitivo
Preinversion(Perfil Reforzado)

Marcona-Andahuaylas (570 km)

Trujillo ~Chiclayo (229 km)

Trujillo ~Chimbote (126 km)

Salaverry —Cajamarca —Celendin (260 km)

La ejecucion de estos proyectos significara: 102% de crecimiento de la Red Publica actual, 1,710 km de

nueva via ferrea.
1,668 +
km.
Red Publica Red en Red Publica
Actual desarroilo Proyectada
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Para ello se ha establecido las siguientes acciones estratégicas:

Estratégica

..................... « W s s et : Nombre del Indicador

Porcentaje de krlometros de la mfraestructura

AEI1.04.01 i concluido para los usuarios de nivel

|
| i Servicio Ferroviario planificado y
l f .
i | nacional

Porcema;e de variacion interanual de pasa;eros en |
la red ferroviaria |

Objetivo Estratégico Institucional 5
Incrementar la disponibilidad de infraestructura y calidad de los servicios de transporte aéreo a

favor de la poblacion.

El Perti cuenta con 125 aerddromos, 67 aerddromos son de propiedad Plblica y 58 aerddromos de
propiedad Privada. Asimismo, el Estado otorgd 19 aerédromos en concesion (A. |. Internacional Jorge
Chavez y Aeropuertos Regionales y Provinciales Grupo | y ). De los aerédromos Publicos No
Concesionados, 29 aerodromos estan a cargo de CORPAC S.A. y el resto de aerddromos estan a cargo
de los Gobiernos Subnacionales y otras entidades.

El D.S. No 019-2007-MTC establece la jerarquizacion de la infraestructura aeroportuaria de propiedad
publica, en referencia a su alcance territorial, y se constituye en: 23 Aerédromos Nacionales a cargo del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 18 Aerodromos Regionales a cargo de los Gobierno
Regionales y 26 Aerodromos Locales a cargo de Gobiernos Locales. La red de transporte aéreo funciona
de manera radial. Lima Metropolitana opera como el HUB principal que articula el resto de terminales y
concentra casi todos los flujos.

Los aeropuertos nacionales concesionados corresponden a los terminales aéreos de Tumbes, Talara,
Piura, Chiclayo, Chachapoyas, Iquitos, Tarapoto, Trujillo, Cajamarca, Anta, Pucallpa y Pisco, Ayacucho,
Andahuaylas, Puerto Maldonado, Arequipa, Juliaca y Tacna. La empresa estatal CORPAC tiene 4
aeropuertos de jerarquia nacional (Huanuco, Jaén, Jauja y Cusco) bajo su responsabilidad. EI mas
importante de esos aeropuertos es el del Cusco. Dado que el Machu Picchu es el principal atractivo turistico
del pais.

Al 2022 se espera proveer una mayor oferta de empresas aéreas para el transporte de pasajeros, el
incremento de frecuencias, la apertura de nuevos destinos y tarifas competitivas originara el incremento del
flujo de pasajeros por via aérea, incluyendo aquellos con fines turisticos. Adicionalmente, las mejoras en
los aeropuertos concesionados también favorecen a las operaciones de las aeronaves por el mayor confort
y seguridad, los que a su vez se ve reflejado en las mayores facilidades para los pasajeros en los
terminales; asimismo, se propiciara que los operadores aeroportuarios presten mayor atencion al
tratamiento de la carga aérea, mejoren los procesos del flujo de la carga a través de la automatizacion,
mejoren las instalaciones para carga en frio, tarifas competitivas, etc.

Al afo 2017, el Per( registro un nivel de trafico aéreo de 22.7 millones de pasajeros, mas del doble del afio
2010. Se proyecta que el trafico aéreo de pasajeros crecera en 8.1% promedio anual y que alcanzara un
\nivel de 30.9 millones de pasajeros al afio 2021.
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Para ello el MTC se ha propuesto los siguientes retos al 2022:

Aeropuerto internacional Jorge Chavez
Culminacion de la segunda pista de aterrizaje e inicio de la construccion del terminal de pasajeros,
permitiendo atender la demanda proyectada de 30.9 millones de pasajeros.

Primer grupo de aeropuertos

- Rehabilitacion de los pavimentos de los Aeropuertos de Chiclayo y Piura.

- Optimizacion del terminal de pasajeros de los aeropuertos de Trujillo, Cajamarca y Piura.

- Inicio de las obras de rehabilitacion de los pavimentos de los Aeropuertos Iquitos y Pucallpa.

Segundo grupo de aeropuertos
- Rehabilitacion y mejoramiento de los pavimentos del aeropuerto de Juliaca.

Tercer grupo de aeropuertos

- Concesion del Tercer grupo de aeropuertos conformado por llo, Jaen, Jauja, Huanuco, Chimbote,
Yurimaguas, Rioja, Tingo Maria; el MTC esta promoviendo la apertura de ventanas para la presentacion
de una iniciativa privada a fin de llevar a cabo el mejoramiento de cada aeropuerto.

Aeropuerto Internacional Velasco Astete del Cusco
Ampliacion y mejoramiento del terminal de pasajeros, asi como la plataforma y servicios conexos como
la torre de control y ayudas a la navegacion, lo que permitira incrementar la capacidad de pasajeros.

Aeropuerto Internacional de Chinchero
Ejecucion del proyecto del aeropuerto Internacional de Chinchero.

Aeropuertos Amazoénicos

Trabajos de rehabilitacion de los aerodromos amazonicos, en los siguientes aeropuertos: Caballococha,
El Estrecho, Colonia Angamos, Breu, Sepahua, Atalaya, Puerto Esperanza y Yurimaguas.

Para ello se ha establecido las siguientes acciones estratégicas:

ion Estratégica Institucional

S Nombre del Indicador
Descripcion

Vuelos aéreos subsidiados para las Numero de asientos ofertados de vuelos
zonas alejadas de la selva peruana subsidiados alaffo.
Porcentaje de contribucion en la reduccion del
costo, tiempo e inseguridad en el sistema de
fransporte aéreo

AEI.05.01

AEL05.02 Reduccion de tiempo e inseguridad en el
o sistema de transportes aéreo nacional
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Objetivo Estratégico Institucional 6

Impulsar la renovacion del parque automotor en las ciudades con mayor poblacién.

El niumero de vehiculos autorizados para el transporte terrestre de pasajeros segln ambito y modalidad de
servicio entre los afos 2011 al 2016, se ha incrementado en un 24% (de 4,863 a 6,038 unidades). Este
incremento ha permitido que la flota con mas de 15 afios de antigliedad disminuya de 17% en el 2011 a
6% en el 2016.

En cuanto al nimero de vehiculos autorizados para el transporte terrestre de carga entre los afios 2011 al
2016, se ha incrementado en un 55% (de 163,411 a 277,422 unidades). Este incremento ha permitido que
la flota con més de 15 afios de antigiiedad disminuya de 42% en el 2011 a 32% en el 2016.

Uno de los problemas en el servicio de transporte terrestre de pasajeros es la informalidad, lo cual en
general causa una competencia desleal entre los transportistas, en el caso de transporte de carga ocasiona
que el transporte sea con una reducida certificacion de seguridad, que la carga no esta asegurada, que
ante una eventualidad de accidentes las personas accidentadas no estén coberturados.

El crecimiento de la flota vehicular en el pais ha sido significativo y ha permitido atender el aumento de la
demanda del servicio de transporte terrestre de pasajeros. Sin embargo, con este crecimiento también se
produce una mayor emision de Gases de Efecto Invernadero y mayores niveles de accidentabilidad,
principalmente por la operacién de los vehiculos de mayor antigliedad. En ese sentido, el Reglamento
Nacional de Administracién de Transporte, aprobado mediante Decreto Supremo N° 017-2009, establecio
en la vigésima sétima disposicion complementaria transitoria un régimen extraordinario de permanencia
para los vehiculos en el transporte de personas para que los vehiculos mas antiguos sean retirados del
parque vehicular que brinda estos servicios, de forma ordenada, sin perjudicar a los usuarios del mismo.

Es por ello que el Ministerio busca promover e incentivar el retiro de vehiculos antiguos principalmente en
las ciudades con mayor cantidad de habitantes, donde el problema es mas algido y requiere medidas mas
directas.

Para ello se ha establecido |as siguientes acciones estratégicas:

_Accion Estratégica Institucional

Nombre del Indicador

Cadigo } Descripcion

Porcentaje de ciudades con mas de 250 000
habitantes que cuentan con programas de
financiamiento para incentivar el retiro de vehiculos
antiguos destinados al servicio de transporte

Programas de financiamiento
focalizados que incentiven el retiro de
vehiculos antiguos en las ciudades con
mas de 250 000 habitantes

AEL06.01

Porcentaje de vehiculos chatarrizados del servicio
AEL06.02 Programa de chatarreo de transporte de mercancias de ambito nacional,
con antigliedad mayor a 30 afios
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Objetivo Estratégico Institucional 7

Reducir las consecuencias fatales derivadas de los siniestros viales en la poblacion nacional.

Se preve implementar medidas correctivas a fin de incorporar elementos de seguridad que cumplan con
estandares de calidad desde el disefio de la infraestructura de transporte, asi como en su construccién y
mantenimiento; se implementara un proceso de armonizacién-homologaciéon con la normatividad
internacional, con la finalidad de contar con vehiculos y transporte publico seguro y sostenible; se
fortalecera el marco de gobemanza regulatoria del sistema de seguridad vial, de manera tal que la calidad
de las instituciones, regulacion, participacion e interaccion con los actores estratégicos se traduzcan en
implementacion de politicas publicas e intervenciones eficientes y efectivas para reducir las consecuencias
que generan los siniestros de transito sobre las vidas humanas; paralelamente se propiciara un cambio de
actitud y conducta en los usuarios de las vias, de manera que se refleje en una disminucion progresiva y
sostenida de las tasas de mortalidad y morbilidad por accidentes de transito que tengan como causa la
conducta imprudente, infractora y reincidente.

La Ley N° 29237 crea el Sistema Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares (ITV), cuya finalidad
constituye certificar el buen funcionamiento y mantenimiento de los vehiculos que circulan por las vias
publicas terrestres a nivel nacional; asi como, verificar que éstos cumplan las condiciones y requisitos
tecnicos establecidos en la normativa nacional, con el propésito de garantizar la seguridad del transporte y
el transito terrestre y las condiciones ambientales saludables.

Para ello el Ministerio promovera la elaboracion e implementacion de Planes Urbanos de Seguridad vial en
todas las regiones a su vez se buscara intervenir el todos los Tramos de concentracién de Accidentes (TCA)
que han sido identificados hasta la fecha.

Para ello se ha establecido las siguientes acciones estratégicas:

__Accion Estrategica Institucional

Nombre del Indicador

Descripcion
Fianes Urbanos de Segun_dad Viel ' Porcentaje de ciudades capitales de region que
AEL07.01 implementados en las capitales de P Jad Vi
regiones i cuentan con Planes Urbanos de Seguridad Vial.

| Porcentajes de Tramos de Concentracion de

! Accidentes (TCA) identificados en los cuales el
Infraestructura vial en condiciones de Ministerio ha intervenido para revertir situaciones
AELO7.02 seguridad mejoradas en la red vial, para . negativas
la poblacion, Tasa de fallecidos causadas por accidentes de

fransito en vias nacionales por cada 100 000

- personas durante el afio
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Objetivo Estratégico Institucional 8

Incrementar el nivel de cumplimiento de la normativa socio ambiental de los proyectos de
infraestructura y servicios de transporte y comunicaciones al ciudadano y fortalecer la
sostenibilidad ambiental de los sistemas de transportes.

La Direccion General de Asuntos Ambientales, es un 6rgano de linea de ambito nacional que ejerce la
Autoridad Ambiental Sectorial y se encarga de velar por el cumplimiento de las normas socio ambientales,
con el fin de asegurar y velar la viabilidad socio ambiental de los proyectos de infraestructura y servicios
de transporte

De acuerdo a lo establecido en la Ley N® 29325 Ley del Sistema Nacional de Evaluacion y Fiscalizacion
Ambiental, el Ministerio de Transportes de Comunicaciones a través de la DGAAM tiene la condicion de
Entidad de Fiscalizacién Ambiental (EFA) nacional, por lo que cuenta con facultades expresas para
desarrollar funciones de fiscalizacion ambiental, y ejerce sus competencias con independencia funcional
de Organismos de Evaluacion y Fiscalizacién Ambiental (OEFA); estando las acciones de supervision y
control de los proyectos, servicios o actividades del Sector Transportes bajo la competencia de la DGAAM,
son detalladas en el PLANEFA, las mismas que al ser ejecutadas coadyuvan a la consecucion de las metas
institucionales y a la mejora continua en cuanto a la ejecucion del proyectos y servicios del Sector
Transportes.

Para ello se han establecido las siguientes acciones estratégicas:

 Accion Estratégica Insfitucional |

Nombre del Indicador

Codigo : Descripcion
i Porcentaje de cumplimiento de la normativa socio
i ambiental de los proyectos en ejecucion de
| infraestructura y servicios de transporte _
i Porcentaje de capacitaciones y asistencias técnicas |
i sobre gestion socio ambiental y cambio climéatico
: brindado a los gobiernos subnacionales

' Supervision efectiva y promocién de la
| AE1.08.01 | gestion ambiental a los proyectos y
| servicios de transportes
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Objetivo Estratégico Institucional 9
Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional.

Este objetivo esta orientado a promover la expansion de la cobertura y la calidad de los servicios de
comunicaciones, asi como mejorar la gestion del espectro radioeléctrico, mediante la implementacion de
los 21 Proyectos Regionales de Banda Ancha, Proyectos Selva, el cumplimiento de los compromisos
contractuales de las empresas operadoras, asi como a través del reordenamiento de las bandas de
espectro radioeléctrixo, entre otras acciones estratégicas.

Al ' 2021 se busca coberturar por lo menos el 60% de localidades con mas de 100 habitantes con servicios
de internet de banda ancha y un 96% de distritos con infraestructura de banda ancha.

Ademas, se busca reducir el porcentaje de espectro subutilizado de 72% (afio 2017) a 5% en el afio 2021,
aumentar el porcentaje de distritos con planes de canalizacién para Television Digital Terrestre (TDT) en
un 20% adicional, aumentar la cobertura de internet movil en localidades con mas de 100 habitantes en por
lo menos 25 puntos porcentuales e incrementar la atencion de interferencias de los servicios de
telecomunicaciones a por lo menos un 90% de solicitudes y denuncias.

Para ello se han establecido las siguientes acciones estratégicas:

_ Accion Estrategica Institucional

Nombre del Indicador

~ Codigo Descripcion
Porcentaje de localidades con méas de 100 habitantes
0 que tengan una entidad publica con cobertura del
servicio de internet fijo
AE109.01 Servicios e GRALHIGSIC 0 Es) Porcentaje de distritos con infragstructura de banda
cobertura a nivel nacional
ancha
- Porcentaje de distritos que cuentan con al menos un
‘nodo dered de fibraoptca |
- Espectro radioeléctrico utilizado Porcentaje de espectro subutilizado
eﬁCientemente Dara incrementar ]a - et i s S e —
| AEL09.02 cobertura y la mejora tecnolégica de los pP;:-rr:‘?rn[t)a%e dle diskitps con planes de canalizecion
iggg_';? Jecciruricaciones:a Aivel Porcentaje de localidades con mas de 100 habitantes
._ ~icon cobertura del servicio de internetmovil
AE1.09.03 Servicios de comunicaciones de calidad | Porcentaje de atencion de interferencias en los
i para la poblacion a nivel nacional | servicios de telecomunicaciones
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Objetivo Estratégico Institucional 10

Incrementar el uso de los servicios de comunicaciones a nivel nacional.

Se promovera el desarrollo de contenidos y aplicaciones digitales, asi como su uso adecuado, mediante
acciones de capacitacion y sensibilizacion. Es decir, se propiciara el uso de Internet ademas del acceso al
mismo.

Para el afio 2021 se espera llegar al 63% de regiones que cuenten con un centro de desarrollo digital® y un
88% de los regiones donde se esta utilizando la RDNFO para beneficiar a las entidades publicas.

Para ello se ha establecido la siguiente accion estratégica:

...... o - Nombre del Indicador

s o . - Porcentaj '
Servicios de comunicaciones utilizados | orcentaje de (s e cuentan con un Centro
i de Desarrollo Digital

|
: AEI10.01 . para mejorar el bienestar de la poblacion 5= == n =

[ ) | Porcentaje de regiones donde se est utilizando la
anwel VESKRE | RDNFO para beneficiar a entidades piblicas

Objetivo Estratégico Institucional 11
Promover la asequibilidad de los servicios de comunicaciones a nivel nacional.

Es necesario lograr que el pais cuente con una oferta de servicios adecuada, lo que incluye disponer de
una infraestructura de comunicaciones con cobertura nacional que permita brindar servicios de banda
ancha en condiciones de competencia, con calidad y tarifas asequibles a los usuarios, de forma que se
mejoren las condiciones para el desarrollo de la sociedad de la informacion y la inclusion digital de la
poblacion de menores recursos.

Por ello, se espera alcanzar condiciones de un mercado cada vez mas competitivo para la oferta de
servicios de internet fijo hacia el afio 2022

Para ello se ha establecido |a siguiente accién estratégica:

_ Accion Estrategica Insfitucional

Cadigo = Descripcion

' Oferta de servicios publicos de | '
AEL11.01 | comunicacipnes enun _ar_nbienle de Indice de Eoncer!tracién _de! mercado de acceso a
| competencia en beneficio de la ! Intemet Fijo* a nivel nacional
: pablacion |

* Centro de Desarrollo Digital: centro que brindara el servicio de accesibilidad y capacitacion digital a la poblacion.
Para ello, considera la implementacién de equipamiento informatico, equipamiento multimedia, equipamienfo de
telecomunicaciones y el mobiliario para el adecuado funcionamiento.

4 Elndice de Herfindahl o Indice de Herfindahl e Hirschman (IHH) es una medida, empleada en economia, que
informa sobre la concentracién econémica de un mercado. O, inversamente, la medida de falta de competencia en un
sistema econémico. Un indice elevado expresa un mercado muy concentrado y poco competitivo
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Objetivo Estratégico Institucional 12

Modernizar la gestion Institucional del MTC.

Con el proposito de mejorar la gestion plblica, €l Estado Peruano estd impulsando el proceso de
modernizacion y la descentralizacion, para ello viene implementando un conjunto de medidas y desarrollado
una serie de acciones, que estéd permitiendo gradualmente avanzar en perspectiva de lograr un Estado
eficiente y competitivo, en beneficio de la ciudadania.

En el Ministerio de Transportes y Comunicaciones se han realizado avances muy importantes, en la
identificacion de los procesos clave, actualizar el TUPA y privilegiar la simplificacion administrativa, lo que
inexorablemente condujo a la reduccion de tramites, eliminacion de requisitos, disminucién de tiempos y
reduccion de costos, todo ello en beneficio del usuario.

Se promovera la implementacion de las acciones estratégicas institucionales en los principales sistemas
administrativos, en modernizacion de la gestion, en los Recursos Humanos, en el Control, y otros
componentes importantes de la gestion como el gobierno electronico y la implementacion de la
infraestructura de los Juegos Panamericanos.

A través de la implementacion del tercer pilar de la politica de Modernizacion de la Gestion Publica, debe
desarrollar acciones de simplificacion administrativa, la gestion por procesos y organizacion
institucional, de manera continua y un proceso de gestion del cambio con el objetivo de orientar, articular
e impulsar los servicios a cargo del Sector transportes y comunicaciones, hacia una gestion pablica con
resultados que impacten positivamente en el bienestar del ciudadano y en el desarrolio del pais.

Para conseguir las mejoras continuas y la innovacion hacia la gestion del conocimiento y del cambio debe
incorporarse el aprovechamiento intensivo de tecnologias no solo para prestar servicios sino también
aquellos sistemas administrativos que contribuyan a la gestion interna eficiente y oportuna y al
fortalecimiento de la gobernanza en el MTC. En este sentido, la optimizacién y la automatizacion de los
procesos y procedimientos seran una de las mejores herramientas para incrementar sustantivamente la
eficiencia, la transparencia del sector publico, y la rendicion de cuentas con la participacion de los
ciudadanos.

A través de estas acciones estratégicas se busca impulsar la modernizacion de la gestion publica, la gestion
para resultados, el analisis del impacto y la calidad regulatoria, para mejorar la calidad, la eficiencia, y la
oportunidad en los procedimientos y servicios que el MTC, brinda al ciudadano, entidades publicas y
privadas, asi como para generar conocimientos, habilidades y construir evidencias que contribuyan a
mejorar la gestién plblica moderna. Con dichas acciones estratégicas, se espera los siguientes:

* Reduccion de tiempo de espera y tiempo de respuesta.

¢ Reduccion de los costos en la entidad.

o Medicion e incremento de los niveles de eficacia.

» Eliminacion o simplificacion de requisitos en los procedimientos y servicios.

* Mejora de la calidad de los servicios

Ademas, se pretende implementar 19 soluciones informaticas y de gobiemo electronico, facilitando a los
ciudadanos servicios digitales, reduciendo los costos de transaccion asi como el tiempo de atencion de los
tramites, buscando acercar el Estado a los ciudadanos; fortaleciendo la simplificacion administrativa y la
implementacion de procesos de mejora continua, en el marco de la Politica Nacional de Modernizacion de
la Gestion Publica.

rramieniyhe,
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Ademas al 2022 se espera concluir el 100% de los productos® requeridos para la implementacion del
Servicio Civil Meritocréatico.

Para ello se han establecido las siguientes acciones estratégicas:

ccion Estratégica Institucional .
Acrion Esregica heTcknal ... Nombre del Indicador

Descripcion
Procedimientos administrativos
- AE1.12.01 | simplificados y automatizados para

Porcentaje de procedimientos administrativos simplificados ylo

los administrados Einmazado
Gestién de los sistemas
AE112.02 administrativos transparente y Porcentaje de avance en la implementacion del sistema de
i7" articulada en el Ministerio de control interno

Procesns Inshilicionales mapendds Porcentaje de mapeo de procesos institucionales

Rinticadosydocummtagoy o 1 oS SERISS S SR PEAEEEEE

Centros de Atencion al Ciudadano | Porcentaje de regiones en las que se haimplementadoun

| AE1.12.04 | implementados a nivel Centro de Atencion al Ciudadano en materia de transportes y

f desconcentrados comunicaciones
Porcentaje de proyectos de infraestructura concluidos respecto

al total de proyectos registrados en el Banco de proyectos

AEL12.05 Implementacian (_ie la infraestructura Porcemajle de actividades de desarrollo de los Juegos

© 7 | Juegos Panamericanos 2019 Panamericanos y Parapanamericanos, concluidas respecto al

' total de actividades establecidas en el Plan Maestro aprobado
por COPAL PERU

Por otro lado el MTC, en el marco de lo dispuesto en el Decreto Legislativo N° 1335, tiene el encargo de
gestionar la implementacion de la infraestructura para los Juegos Panamericanos y Parapanamericanos,
para ello se espera concluir al 2019 con la implementacion del 100% de los proyectos y el 100% de las
Actividades establecidas en el Plan Maestro aprobado por el COPAL Pert.

llustracién 4: DISTRIBUCION DE SEDES - LIMA 2019

o Villa de Atietas

o Parque Panamericano del Callao as LIMA
€ esesounmsy ) % 2019
o Costa Verde San Miguel o
1 vIDENA

" Estadio Macional

£ Coiseo Eduardo Diods 1% poiceportve viia £ Sawvador

.;-'-'_ Escusia de Equitacidn del Ejercto g lcm y VA EVITAMENTD

€ (ciewo Cuoad @ rwtaroess LIMA
@ €. 0. Vilta Maria del Triunfo @ [Laguna Bujama |

O i== @ Focion- v

@ Escuela Miliar de Chormilos @ [Yacht Club Paracas |

@ .-I.’im.bhunr.los | @ Puerta Viejo

@ Base Agrea Las Paimas

Las intervencicnes enmarcadas en rojo se refieren al Overlay

| "“‘ _ Fuente: Proyecto especial para la preparacién y desarrollo de los Juegos Panamericanos 2019

I,\}
) $ 1, Comision de Transito, 2. Mapeo de puestos, 3. Mapeo de procesos, 4. Plan de Mejoras, 5.Dotacion de Personal 6.Manual de

Pl o = perfil de puestos, 7, Valorizacion de puestos, 8. ROF, 9. Cuadro de Puestos de la Entidad CEP, 10. Concurso de Seleccion, 11.
i Implementacién de Mejoras
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Objetivo Estratégico Institucional 13
Reducir la vulnerabilidad, ante el riesgo de desastres del MTC.

De acuerdo a los lineamientos para la elaboracion del Plan Estratégico Institucional establecidos en la Guia
para Planeamiento Institucional aprobado por CEPLAN, se ha incorporado la gestion del riesgo de
desastres, con la finalidad de generar mecanismos que permitan reducir la vulnerabilidad de la
infraestructura y los servicios de transportes y comunicaciones y garantizar su continuidad operativa.

Es de conocimiento general que el Perl esta tipificado como un pais con alta exposicion a fendomenos
naturales con potencial destructivo (terremotos, inundaciones deslizamientos, huaycos, sequias severas,
etc.), por ello, se incorporaran adecuadamente todas las consideraciones relacionadas a riesgos en los
planes y en todo el ciclo de los proyectos principalmente de la Red Vial Nacional.

Para ello se han establecido las siguientes acciones estratégicas:

Accion Estrategica Institucional

Nombre del Indicador

Codigo Descripcion
| Porcentaje de actividades en GRD implementadas con
| respecto a la programacion de actividades en Gestion
del Riesgo de Desastres

Capacidad de Resiliencia ante el riesgo de

ARl | desastres implementada en el MTC

 Porcentaje de acciones del Plan de Continuidad
- Operativa y contingencias del riesgo de desastres

%AEI.13.02 ' Plan de Continuidad Operativa |
i  implementadas.

 implementado para el MTC
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5. Ruta Estratégica
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Ruta Estratégica

Pl .Oiiu_}t'a.fivo Estra%églco ln.sjjfun.iiz.!al. .Vinnrla:z; il . Accion Esi{étég]ca Institucional Vinoulacion. |, o onesble
Codigo Descripelén i Codign - Descripeion ey comispcs
i incrementarla disponibilidad y o Eje 3 1 |AEL01.01|Sewicio de transporte piblico urbano masive en la ciudad de Lima ln. 3.4 AATE
del sistema de ransporte Ubano | Lin. 34 2 | Ag101,0o| ASitENcia tecnica para la elaboracion de Planes Reguiadores de Eie 3 P
7 |Rutas (PRR) en ciudades de mas de 100 000 habitantes Lin. 3.4
Mejorar ol nivel de la Infiaestucural . 1 |AEL02.01 |Red vial nacional en buen estado para la pobiacién nacionel Ele 3 PUN
. i Ejgl Lin. 3.4
1 |OELOZ {vial para la integracin intema y Lin, 34 B3
extema de nuestro pals. o 2 |AELD2.02|Red vial depariamentel y vecinal en buen esfado en las regiones Li'lj.es. 4 PVD
1 |AELO3.01 |Piataformas logisticas portuarias implementadas en el pais L;‘e; DGPPT
oot i . Eje3
¢ |omos Promover la mejora del sisema Ejed 4 | AELD3.02 |Fiscalizacion y control confinuo  los agentes del ransporte acudfico L. 3.4 DGFST
" ihuvial y portuarioa nivel nacional Lin. 3.4 2 |aelozes Vias Navegables en adecuadas condiciones para brindar el senvicio Eje 3 0GPPT
~ |de ansilabilidad fuvial Lin. 3.4
3 |AELD3.04|Sewicio Ferry implementado en el transporte fluvial de pasajeros Ll;]e ; 4 DGPPT
Incrementar Ia disponibilidad y uso 7 hia s : 4 : : ;
9 |0EL04 lde I red femoviaria  favor de Ia !E]e 3 1 |aeLoant Semmo ferroviario planificado y concluido para los usuarios de nivel Fje 3 0GPPT
i Lin. 3.4 nacional Lin. 3.4
poblacion
Incrementar la disponibilidad de Vuglos aéreos subsidiados para las zonas alejadas de laselva Eje 3
; 2 ’ 2 |AELDS.01 3 DGAC
5 [OELOS infraestructura y calidad de los Eje d pernana Lin. 3.4
' senvicios de fransporte aéreo a Lin, 3.4 Reduccion de tempo e inseguridad en el sistema de tansporte Eje 3
A 1 |AELDS.02 : : DGAC
favor de la poblacion aéreo nacional Lin. 3.4
: Programas de financiamiento focalizados que incentvan el refiro de Eje 3
s ’*”"“af’”"“ del perue Eje 3 L vehiculos anfguos en las ciudades con mas de 250 000 habitantes Lin, 3.4 BEPRIM
11 | OELD6 :automotor en las ciudades con Lin. 3.4 End
mayor poblacion s 2 |AELD6.02|Programa de chatameo : :: s | DGR
Rociuilas corsecuendias s | | 2 [AELOTO! E;“‘r:g"'i:n’::”” do Soguidad Vel mplomentados en s copeles | eS| peeRmM
L _Ederh:adas da; - S"?Ems e Lin. 3.4 Infragstructura vial en condiciones de seguridad mejoradas en la red Eje 3
.en la poblacion nacianal, 1 |AELO7.027 . = : DGPR™M
vial, para la poblacion Lin. 3.4
iIncrementar el nivel de
cumplimiento de la nomativa socio
ambiental de los proyectos de
infraestructura y servicios de Ejed Supenision efectiva y promocién de la gestion ambiental a los Eel
: y : 1 08, L : DGAAM
G e transparies al ciudadano ¥ Lin. 3.4 A proyectos y servicios de ranspores Lin. 3.4
fortalecer la sostenibilidad
ambiental de los sistemas de
transpories.
1 |AELD901 [Senvicios de comunicaciones con cobertura a nivel nacional UE:?‘ PRONATEL
Incrementar |a coberiura de los Eie 3 Espectro radioeléctico ulilizado eficientemente para incrementar la Eed
3 | OELD9 |senvicios de comunicaciones a U nl 34 2 |AEL09.02 |cobertura y la mejora tecnolbgica de los servicios de Lin. 5.4 DGPRC / DGAT
Enivel nacional A |comunicaciones a nivel nacional i
i 3 |AELDO 0 Semicios de comunicaciones de calidad para la poblacion a nivel ?pe 3 DGESC
nacional Lin. 3.4
¥ | ogiip Elmremanta el uso de los senvicios Ejp 3 1 |AEL1001 Senvicios de comunicaciones utlizados para mejorar el bienastar de Eje 3 PRONATEL /
" |de comunicaciones a nivel nacional|  Lin. 3.4 © 7 ila poblacion a nivel nacional, Lin. 3.4 DGPPC
Promover la asequibilidad de los g i "
- ) Eed Ofertz de sewvicios plblicas de comunicaciones en un ambienie de Eje 3
10 |OELN slemcausl de comunicaciones a Lin. 3.4 1 |AELT1.0 competencia en beneficio de a poblacion Lin. 3.4 DGPRC
nivel nacional
s |aeiizof Pmced[{rge ntos administrativos simplificados y automatzados para _E;a 3 0GPP
los administrados Lin. 3.4
+ lag2m |Gestion de los sistemas administrativos transparente y ariculadaenel|  Eje 3 G
“ 7 [Ministerio de Transpories y Comurnicaciones Lin. 3.4
13 {0EL12 iModemizarla gesfion Insthicional LiE:{eaaa 4 |AEL12.03 |Procesos insftucionales mapeados identficados y documentados LiEn!a:‘.s 4 QGPP
RS Canbo de Alorsién al Cludadano implementados a nivel B 3
2 |AEL1204 1 OACGD
desconcertados Lin, 3.4
§ | AEL1205|Implementacin de |a infraestuctura Juegos Panamericanos 2019 LiEr:e: 4 PEJP
Capacidad de Resiliencia ante el riesgo de desastres implementada Eje 3
‘Reducir la vulnerabilidad, ante el Eje 3 U en el MTC Lin. 3.4 e
o 5o de desastres del MTC Lin. 3.4 Eje 3
i s 2 |AEL13.02 {Plan de Coninuidad Operafva implementado para el MTC -84 ODNGRD
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EXICACion 0g

Objetivo Estratégico Sectorial Accion Estratégica Sectorial Objetivo Estrategico Institucional i G
COD Enunciado Nombre el indicador €00 Enunoado Nonbre del indicador COD Enuncado Norbre del ndicador con OES 0 AES
Porcentaje de variacion anual del ncementr b dionibidad Porcentzje de viajes de pasajeros atendidos
indice medio vehicular en la Red Vial S LT por la red del Mero de Lima y Callao
. OEI 01 Juso del Sistema de Transporke rerem— : .
—— Naconal produch de [as Wi Porcenizje de viajes de pasajeros aiendidos
} inervenciones del Sectr por ¢l SIT de Trujlo .
Infaestuchura de TR Directa
gjorar el nivel de : o e
AES. 01.01 Famib Para . Indice de coneclvidad fiica en las Infraestucra vial para la Purpentaje et [.leoe I
infegracion interna y e OEl02 ipacin kamay ma vehicular en la Red Vial Nacional product de
ecemadenvesto | ) y |las intervenciones del Seclor
- de nuesto pass.
Reducr los fermpos y costos {Indice de compefiividad de ‘:rﬂ!o gfmzng IZZSDOH& e OEl03 :Ts?eﬂ;;v?vl?argjurfmﬁo Porcentaje de carga fuvial moviizada en naves D
OESO01 |logisicos en ¢ Sisema de ~ {la nfraestuctura de la red L e de carga modernizada :
: , |nacionales (horas) naconal
Transporte vial del pais (WEF) — - e
[Poroentzje de fempo no operacional Incrementar la disponibiidad y
imputebles al administador porbiario | OFI 04 usodelaredferrovieriaa  |indioe de calidad de la infaestucra rroviaria]|  Directa
concesionado favor dela poblacion.
Incrementar [a calidad Porcentgje de aeropuerios ampliados,
AES. 01.02 |de los servicios de Ry ; Incrementar la disponibidad ~ |mejorados o rehabiltedos del folal de
fransporte Fovoanos v o pasars (einfraestuckura y calidad de |aeropuertos con programacion de amplacion
atendidos por el ransparteurbano | OFI05 . ! . P . g s S Directa
. . los servicios de ransporte | mejoramiento o rehabiltacion
piblco masivo , y : T .
aereo a favor de la poblacion | Porcentaje de variacion interanual del nimero
e pasajeros en aeropuerkos a nivel nacional
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EXPICACTON 08 |

Objetivo Estratégico Sectorial Accion Estratégica Sectorial Objetivo Estrategico Institucional ekt D
con Enunciado Nombre de! indicador CoD Enunciado Nombre de! indicador coD Enunciado Norbre del indicador con OES 0 AES
Porcenigje de vehiculos de ransporie
i crekacy | I STpRENGR o e . .
Tasa de Bllecdas en et on rhiaries regisran infracciones por medio Reducr las consecuencias
i gy AES. 0201 4s o400 000 elecrtnico 08107 fatales derivadas de los Porcentaje de vehiculos que aprueban Dieci
il el eciy Porceniaje de cudades calfcadas shiestosvaesenla | inspeccion terica vehiodlr
cada 100mi habitantes habitantes y en la Red b R
Vial Nacional. como Mefropolis Regionales y poblacidn naciona
Nacionales con cenros de ITS
instalados y funcionando.
Porcentje de vehiculos habiitados para el
Mejorar la sequridad y T senrific de fransporte de personas con mas de
calidad ambiental en el ORI 06 15 afios :
parque autcmotor en las , , - Direcla
Ea sistema de Fansportes y ciudades con mayor pobiacén Porcentgje de vehiculos hablitados para el
cormunicaciones servicio de fansporte de mercancias con mas
. . B de 15 afios
Reducodn de fas emsiones Irmpulsar la renovacion Peceacew d.elvehswlos Telas Incrementar el nivel de
de CODe AES. 02.02 PH——— el servicio de transporte de s
parg personas con mas de 15 afios wrrP n AT Porcenteje de insirumentos tcnico-normafivos
socio ambiental de los . o
ects de ifaestuck para mejorar la gesion ambienial de los
0E1 08 |7 i proyecios y servicios de fransportes y la Direcla
servicios de ransportes al oy y
i esfimacion de GE| y ofros contaminanies
Cludadano y fortalecer la Laimostiricos
sostenibiidad ambiental de los '
sistemas de ranspories.
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Objetivo Estratégico Sectorial Accion Estratégica Sectorial Objetivo Estrategico Institucional RET P“;*:“ del
elacion Lausal
coD Enundado Nombre del indicador CoD Enunciado Nombre del indicador CcoD Enunciado Nombre del ndicador ton OES 0 AES
Porcentaje de localidades con Porcentzje de localidades con cobertura del
Incrementar la S e
cobertura del servicio de internel Incrementar la cobertuira de  |servicio de internet de banda ancha
RO (s s con OO Jos servicios d Porcentie de dstibs con coberura del
AES. 03,01 |servicios de e de dsTInS oon cooerba | gy gg [ servosee R P SRR SR Direca
oo . |del servicio de TDT comunicaciones a nivel servicio de TDT
comunicaciones a nivel - — . . —
— |Porcentaje de distritos con coberkira nacional Porcentsje de distitbs con cobertura de los
de los servicios postales servicios postales
Impulsar el desarrollo defas |, .. Incrementar el uso de
o y Indice de desarrolode Ny , . Incrementar el uso de los y A
0ES 03 m@nmmnes anivel Td kadnes AES, 03.02 los safnags de _ F’orcen taje de uso del servicio de 610 vt cariosdonscs Porcentgje de uso del ser\.ftao de internet, de Divects
nacional comunicaciones a nivel [infernet . : personas mayores de 6 afios
; | nivel nacional
nacional
e Promoverla asequiblidad de
asequiblidad delos  |Porcentaje de hogares que no m:“?:;g: ::equ ; Porcentaje de hogares que no confratan el
AES. 03.03 servicios de contatan el servicio de infernet debido| OF! 11 o o . servicio de internet debido a que considera Direcia
i ; . j comunicaciones a nivel ;
comunicaciones a nivel |a que considera farifas alfas ’ tarifas alfas
] nacional
nacional
. Porcentaje de inversiones del Reducir la vulnerabilidad, ane |, . . . s ,
e Mejorar la gobernanza | o ; Indice de implementacion de la Geslion de :
Foralecer la gobernanza, | Grado de safsfaccion y AES. 04.01 dells ki ! Gobierno Nacional vinculadosalos | OFEI 13 |el riesgo de desastres del Riesao de?eiasires Direca
desceniralizacion y confianza de los cludadanos corredores logisficos MTC =
OES 04 ?dernoméum el Sechr :" las |nr,t5251umnes el sechr Mejorar la arficulaciuon |Porcentaje de parfcipacian del
Cranspl 5 J anqu i y AES. 04.02 territorial de los presupuesio de los gobiernos OFl 12 Modernizar la gesfon indice de implementacion de los indicadores Dreca
FeCE el 7 | programas regionales y locales en los Programas insttucional del MTC asocados a la gestion administraiva insitucional
presupuestales Presupuestles
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Anexo B-2
Matriz General de Objetivos y Acciones Estrategicas del PEI

Sector : Transportes y Comunicaciones

Pliego » 036: Ministerio de Trasnpories y Comunicaciones

Periodo  : 2018-2022

Misian  Integramos fisica ydigitalmente & toda la poblacidn a nivel nacional e inferacional, de manerainclusiva y com petitva, orientandolos al desarollo nacional.

..... Sl : Nombre del Indicador

Codigo

{Nimero de vigjes anuales realizados en el Aubridad Autinoma del

Porcentaje de vigjes de pasajeros atendidos porfa red del Melro  |Mefro de Limay Callao) / (Tolal de viges Sisiema Eléctico de
de Lima y Callao anuales realizados en el sisema de i i 2% i eat e B e e Ry Transporte Masivo de Limay
oElc{ |nerementaradisporibiidad y uso fansporte piblico) * 100 Callao.
del sisema de fransporte Litbano

(Namer de viges anuales realizados en el
SiTde Trujillo) / (Total de vigjes anuales
realizados en el sisiemade ransporte
publico de Trujitlo) * 100

Direccion General de Poliicas
WO 017 N.D. 2017 | 0.00% | 000% | 0.00% | 11.00% | 11.00% |y Regulacién en Transporie
Mulimodal

Porcentaje de viajes de pasajeros alendidos por el SIT de Trujillo

Acciones Estratégicas del OEI01

(Cantidad de kildmetros de la infragstruciura
del Meto de Lima y Callao ejecutados /

Autoridad Autinoma del

Servicio de transporte plblico Porcentaje de lainfaestructura ejecutada del Meto de Limay Sisiema Eléctrico de

AELO1.01 . ) ! il i ; ) / .
s ko o I el 06 Tk i Cantidad de kilpmet’os de Iatm@esmmra 1962% | 2017 | 1962% | 2017 | 19.62% | 19.62% | 22.62% | 24.29% | 28.62% Transporte Mzzivo de Liia y
del Meto de Lima y Callao planificados) *
Callao.
100
Asistencia técnica para la (Nimero de Municipalidades Provinciales de

Porcentaje de Municipalidades Provinciales de 1as ciudades Direccion General de Poliicas

elaboracion de Planes Reguiad les ciudades piincipal i

AELO1.02 | 200rCt e RGOS | inslos quo- tivieron-asistenciiccnica paca a slaborackia do. | uau 06 Prfciels que Rk o ND. | 207 | ND | 2017 | 00% | 13.6% | 41.4% | 630% | 100.0% |y Reguiacion en Transporie
de Rutas (PRR) en ciudades de mas Planes Reguladores de Rus (PRR) asistencia cnica para la elaboracion de Mufimodal
de 100 000 habitanies ou y PRR/ Namero de GL)"100% uimo

Pagina | 36
|EL Pero Primero |



OEI 02

Codigo :

Mejorar el nivel de la Infreestuciura
vial para la integracion intemay
axiemade nuesko pais.

Nombre del I

Porcentzje de variacion del indice medio vehicular en la Red Vial
Macional product de las intervenciones del Sector

Mélodo de Calculo

(IMD de las inerverciones realizadas porel
secloren vias nacionales en el afio Nj*100%
(IMD sin proyecio de |as inlervenciones
ejecutedas por el Sechor en el afio base )

1%

2016

14%

2017

20%

7.0%

1.0%

7.0%

7.0%

: Unidad Organica responsable

del indicador

Cficina General de
Plane amiento y Presupuesio /
Inversiones | Provias Nacional

Acciones E

stratégicas del OEI02

AEL02.01

Red vial nacional en buen estado
pra la pablacion nacional

Porcentzje de la red vid nacional pavimentada

(Zde Kilometos de la Red Vial Naciona
pavimentada / Total de kilkometros la Red
\ial Nacional)*100%

6%

2017

76%

2017

7%%

B84%

9%

98%

Pravias Nacional PVN

Porcentaje de lared via nacional pavimentada en buen estado

[Linea base del inventario basico (Stock
RVN pavimentada en buen estado en
kilometros) + Cantidad de kigmetro con
rehabilitacion, mejoramiento, constuidos y
manienimiento periddico (eminados
despues del inventariol] / Ct Longifud RVN
pavimeniada®100%

1%

07

81%

2017

%

85%

8%

9%

Provias Nacional PVN

Porcentaje de puentes modulares o definifvos instados o
consiuidos segun programacian al 2021 en la Red Vial Nacional

(Numero de puentes modulares o puentes
definitvos mejorados / Total de puentes
modulares o puentes definitvos mejorados
seqn la programacion al 2021 en las
regiones J*100

9%

2017

9%

2017

0%

65%

6%

100%

100%

Provies Nacional PVN

AEL02.02

Red vial departamental y vecinal en
buen estado en las regiones

Porcentaje de lared vial depatamental en buen estado

(2 de Kilbmetos de la Red Vial
Departamental en buen estado / Total de

|kilometros de la red vid

departamental)*100%

19.7%

M7

19.7%

2017

19.7%

19.7%

19.7%

26.8%

20.8%

Provias Descenfralizado

Porcenigje de puentes modulares o definifves instalados o
construidos segin programacion al 2021

Porcenigje de lared vial vecinal en buen estado

(Nimero de puentes modulares o puentes
definitivos instalados o constvidos / Total de
puenies modulares o puentes definitivos
seqln la programacion al 2021 en las
regiones )*100

56%

mr

56%

017

80%

91%

Provias Descentralizado

(Zde Kilometos de la Red Vial Vecinal en
buen estado ( Total de kibhmetos de la Red
Vial Vecinal) *100%

10.5%

mr

10.5%

2017

10.6%

1.1%

12.0%

13.1%

13.1%

Provias Descentralizado
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Promover la mejora del sistema

Porcentse de embarcaderos fuviales y lacustes operativos enlos

% EFLO=EFLOIEFLx 100 %

Donde:

EFLPI: Embarcaderos Fluviales y Lacustres
Operafivas Intarvenidos.

Direccion General de

TC: Tofal de pasajervs proyectados a

I

movilizarse en navas tipo Femy

R b ¢ puekinio ol oy © lanbnisnkes de Dol i el BP0 B banalas Blides i | > AWl el LN ORI LS | Tk 1 B0k JEogenesy forecbs de
; Transpories
Operativos.
EFL: Total de Embarcaderos Fluviales y
Lacustes.
Acciones Estraegicas del OEI 03
L : (Canfidad de proyecios de plataformas Direccion General de
Plataformas log sfi ftu
AEL03.01 im: ]em?;;ag Z::fpp:is % Iporentaie de proyecios de platsbmas logisicas elaborados  [logisticas ejecutadas | Canidad de ND. | 017 | ND. | 207 | 0% | 0% | 2% | 60% | 100% |Programasy Proyectos de
Platsformas Logisticas planificadas ) *100 Transparies
[Numero de empresas que brindan el i
Fiscalizacion y control confinuo 2 los |Porcentaie de empresas fiscalizadas que brindan el servicio de  |servicio de fransporte acuatico fiscalizadas) / DRgstin Ty
AEL03.02 ! = g 9 " . CaBSH| g | 2017 | s | 207 | 9% | 9 | 9% | 9™ | 9% |Fiscalizaciones y Sanciones en
agenies del ransporte acuatico fransporte acudfco (Tolal de empresas que brindan el senvicio A
de fransporte acudico J*100% PO
Vias Navegables en adecuadas ( Ndmero de Kilomefos de via navegable Direccion General de
AEL03.03 |condicionas para brindar el servicio |Porcentse de kilometros de via navegable Iniervenidas Intervenidas / Totel de Kilometros de vias N.D. 2017 N.O. 2017 0% 0% 10% 33% 50%  |Fiscalizaciones y Sanciones en
de transitabilidad fluvial navegables ) * 100% Transpories
{Nmera de rutas implementadas para
. : i 50 brindar el senvicio de transporie acudiico en Direccion General de
E;fs;ieii ;{f;?ﬁ:ﬂ:ﬁgzzﬁm o Rea naves fipo femy/ Total de rutas programadas | N.D. 017 N.D. 2017 33% 33% 67% 100% 100%  |Programas y Proyecios de
para brindar el servicio de ransporie Transpories
acusfico en naves lipo fery)*100%
AELO3.04 Servicio femy !mphmn@o enel indicador={PF) /TP) “100%
transporte fluvial de pasajeros
Donde: i
PF: Movilizacion de pasaiems en naves fipo Chccin Gonel da
Porcentale de pasajeros moviizados en naves fipo Fery i e Ol 0% | a7 | 2% | 2 | 2% | 2% | 4% | 61% | 61% [Programasy Proyeckosde

Transpories
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Nombre del Indicador

Método de Calculo

i Unidad Organica responsable

: delindicador
Direccion General de

Incrementar la dispanibilidad y uso
OEIO4 |de lared fermoviaria afavor dela  [Indice de calidad de la infaestuctura feroviaiia Indice de la World Economic Forum 2000 27 20 2017 21 21 30 30 40  [Pogramas y Poyechos de
poblacion \ Transpories
Actiones Estralégicas del O 04
_ {Numero de Kilometos cnlnshuidas de a Dieccion General e
Pomerigje de kibmetus de a nfaestuctra proyecadade [ared (1ed pubkca feroviara planiicada/ Dbl de | yoey | o7 | gzsm | 207 | ano | arow | o | mmo | 47.0% |Prgramasy Proyecks de
plblica fermoviara kilometros de |a red publica femoviaria TP
planificada (3568 km) J100%
{>Tm. (en miles) movilizadas anualmente
Poseriol. de varaciin nbramual ol volwmon 0o o onlasey [PO7 1B canbdad de ki que hin econtia oo Cirecicibn Genérel 4y
Senvicio fermoviario planificado y e el g N) /(3 Tm. (en miles) movilizadas 0.44% | 2017 | Q4% | 2017 | 25% | 18.4% | 18.4% | 18.4% | 18.4% |Programasy Proyectos de
AEL04.01 |concluido para los osuarios de nivel anualmente por cantidad de kms qu han Transpores
nacional recomido de la misma en el afo base)
((Nimero (2n Miles) de pasajeros
mpumos porla FanMad ‘tle kms que Dieccibn General e
Porceniaje de variacion inieranual de pasajeros en la red femoviaria haln oMD o i N Nners (a1 0% | 2017 | Z774% | 2017 | B5% | 85% | 85% | 85% | 85% |Pogramasy Poyechs de
Miles] de pasajeros tansportados por Tmporbs
canlidad de kms que han recomido en ¢l afio
base}1)"100
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odo del Plan i Unidad esponsable

Nombre del indicador Métndo de Calculn —
(Sumabria de los porcentale de avance real
de cronograma de Proyecios de aeopuerbs
Porcenigje de aeropuertos ampliados, mejorados o rehabilitados  [ampliados, mejorados o rehabilidos / Direccibn Generd de
del total de aeropuertos con programacion de ampliacion, Sumatoria de las metas de avance N.D. 2007 N.D. 017 | 10.0% | 60.0% | 80.0% | 100.0% | 100.0% heronddica Civi
herementar ladisponibiidad de  |mejoramienty o rehabilitacion programada en los Proyecios de
OEI0S nfraestuctura y calidad de los ampliacion, mejoramiento o rehabilitacion de
sewvicios de fransporte aéreo & favar aeropueros hasta el afo 2021)*100%
de fa poblacion
{[2 de pasajeros mavilizados en un ano
- Sy : mediante transporie aéreo enelafo N/ 3 P S
:e”r::lﬁig ::;Tj:;;";wai el s e eS| | noveieros bvllzados e o ND. | 27 | ND. | 2007 | 8% | 156% | 25% | 8% | 8% E'emrfﬂi:ciﬁf o
mediante ranspork aéreo en el afio basel
1J100%
Acciones Estregicas del OEI 05
Vuelos aéreos subsidiados para las Nt a4 clidic aRiiioe s ks Direccion General de
AELOS.0M ; Nimero de asiertos ofedados de vuelos subsidiadas al afo. subsidiados en zonas alejadas de laselva | 28172 | 2017 | 28172 | 2017 | 28316 | 48936 | 48,936 | 48936 | 48936 et
Z0nas dejadas de |a selva peniana OBt Aeronautica Civil
Formula A B ; donde:
Reduccion de iempo € inseguridad ; . 4% . : A = Porcentge de cumplimiento de alencion s
AEL05.02 [en el sistema de ranspore agéreo s R de los h’émEs de laDGAC % | o | em | aom | e | ewe | o | om | omg [DreccilnGercrlde
- insequridad en el sistema de franspor aéreo S gt Aeronautica Civi
nacional B = Porcentaje de cumplimiento del plan de
vigilancia de la DGAC
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OF! 06

Impuisar la renovacion del parue
aubmotoren las ciudades con
mayor poblacion

Porcentaje de vehiculos habilitados para el servicio de fransporte
de personas con mas de 15 afios

{Nimero de vehiculos hailitados para el
servicio de fransporte lermestre de pasajeros
de ambito nacional con mas de 15 afios de
antigledad / Nimero de vehiculos
habilitados para el servicio de transporte
femestre de pasajeros de &mbio
nacional)"100%

319%

an7

3.9%

2017

31.2%

25%

20%

1.8%

1.3%

Unidad Organi

responsable

del indicador

Direccion General de
Aulbrizaciones en Transportes

Porcentaje de vehiculos habilitedos para el servicio de ransporte
de mercancias con mas de 15 afios

{Nimem de vehiculos habilitados para el
servicio de ¥ansporte terrestre de
mercancias con mas de 15 afios de
anfigiiedad [ Nimero de vehiculos
habilitados para el servicio de fransporte
femestre de mercancias)*100%

3. 2%

07

2%

07

29.4%

1%

26.1%

246%

BA%

Direccion General de
Aulorizaciones en Transpories

Acciones E:

stratégicas del OFI 06

AELD6.01

Programas de financiamiento
focalizados que incentivan el refio
de vehiculos anfiguos en las
ciudades con mas de 250 000
habitanies

Porsentaje de ciudades con mas de 250 000 habitantes que
cuentan con programas de financiamient para incentivar el refiro
de vehiculos anfiguos destinados al servicio de ransporie lemesie
de pasajeros

(Numero de ciudades con mas de 250 000
habitanies que cuentan con programas de
financiamiento para incentvar el refio de
vehiculos antiguos / Nimero de ciudades
con mas de 250 000 habitanies)*100%

9.0%%

07

9.09%

07

18.2%

45.5%

12.T%

100.0%

100.0%

Direccign General de Poliicas
y Requlacion en Transporte
Mulimodal

AEL06.02

Programa de chatarreo

Porcentaje de vehiculos chatamizados del servicio de ransporte de

|mercancias de dmbilo nacional, con anfigiiedad mayor a 30 afios.

(Numero de vehiculos chatamizados del
sefvicio de fransporte de mercancias de
Ambito nacional con aniiguedad mayor a 30
afos | Nimero de vehiculos habililados
para el servicio de fansporte de mercancias
de ambito nacional, con anfigiiedad mayora
30 afios)*100%

N.D.

07

N.D.

07

N.D.

0.76%

378

4.53%

5.00%

Direccion General de Poliicas
¥ Regulacion en Transpore
Mulimodal
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Reducir las consecuencias fatales

Nombre del Indicador

(Nimero de vehiculos que cuentan con
inspeccion Ecnica vehicular aprobada/

Unidad Organica responsable

delindicador

Direccion General de

OEIQ7 |derivadas de los siniestos vides en|Porcentaje: de vehiculos que zprueban inspeccion tcnica vehicular{nimem de vehiculos inmafculados enla | 40.0% | 2017 | 40.0% | 2047 | 50.0% | 60.0% | 70.0% | 80.0% | 85.0% |Fiscalizaciones y Sanciones en
la poblacion nacional SUNARP con antigiedad mayor a fres Transpores
a0s)100%
Actiones Estratégicas del OEI 07
Planes Urbanos de Sequridad Vial ) . . . P &6 fa capletas ds o qug Direccion General de Poliicas
AELO7.01 finplementados enas capides de || d€ clulales capitles de regin quocuentancon - cuerian con planes Ubanwos de Sequidad | 4 oour | 907 | 4oom | 20 | ao% | 160% | 200% | 240% | 0% yReguacionen Transpore
: Planes Ubanos de Seguridad Vial. vias y que estan siendo implementados |/ A
Egiones < } it Multimodal
Iotdl de capitales de region)*100
Porcentaes de Tramos de Concentracién de Accidentes (TCA)  |(Sumatoriadel nimero de TCA infervenidos Direccion General de Polificas
idenfficados en los cuales el Minisierio ha intervenidc para reverfr |hasta el afio de reporie / Nimero de TCA ND. 017 | ND. [ 2017 | 796% | 204% | 25.0% | 375% | 50.0% |y Regulacion en Transporte
Ifaestuctura vial en condiciones  |sitiasiones negafivas identificados en el afio base)"100% Multmodal
AEE :izsef:f;durzfi: i:;ias TR Tsade bleci : i [(Nimero de muertes generadas por Direccion General de Polfficas
JERRP n:;n;es :E'r ;’:d‘;?;?ﬁ E‘;:;;;:ed"f; fﬂ::’ BNV \accidenes de vnsio enlas vias naciones| 24 | 207 | 24 | 2 | 22 | 20 | 16 | 16 | 15 |yRegucibnenTransport
' ' { (Total de la poblacion /100,000 )] Multimodal
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Nombre de! indicador

Métoda de Calculy

X: afio de evaluacion

Unidad Organica responsable

del indicadar

los proyectos de infraestucturay  [Porcenizje d.e instrumentos técmcomrma'fw'os para mejorar fa Diaccibn Goreral de Asunios
QEI08 |semicios de transportes al gesfion ambiental de los proyecios y senvicios de ranspories y la K Lo v s 160 NO0% | 2017 | 11.0% | 2017 | 220% | 520% | 56.0% | 59.0% | 63.0% Ambientdes
ciudadano y oralacer la estimacion de GEI y ofros confaminanies atmosféricos. e ‘;‘ -
sostenibilidad ambiental de los
i nres
Acciones Estratégicas del OEI 08
(Canfidad de proyecios de infraesinuctura y
sapvicios de ranspories supervisados que
Pormentaje de gumpljrnlent{de la normativa 5oc.|q ambiental de los culmpﬁe:on con la nonmativa socio ambiental e | oo | oaow | oo | ssow | 520 | seow | 0% | ea D"rchmn Generdl de Asuntos
proyecios en ejecucion de infaesiuctura y senvicios de ransporie |e implementaron adecuadamente los Ambientales
Supenvision efectva y promocidn de compromisos/Total de proyecis
AEL0B.01 [l gestion ambiental a los proyecios superfssados) *100 .
y senvicios de ransportes x: afio de evaluacion
Porcentaje de capacitaciones y asisiencias #cnicas sobre gestion | ¥ @i base (2017) e
Direccion Generdl de Asunlos
socio ambiental y cambio climaéeo brindado a los gobiemos 10% | 2007 | 1.0% | 2007 | 50% | 1.0% | 220% | 330% | 44.0% Amhie:t;es "
subnacionales. (4 + DA, 44, 44,0 x100%
B
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(Total de localidades con poblacion mayor a

nacional

telecomunicaciones

solicitudes yfo denuncias por

interferencias)100%

; : ok : o i Direccitn General de Politicas
Porcentaié de localidaes con coberkra del senvicio de intemet de 100 habitantes con coberturadel semiciode | o9 o | o7 | g9 | 207 | 354% | 422% | 509% | 60.0% | 630% |y Reguiacionen
banda ancha inemetTotal de localidades con poblacién e s
mayor a 100 habitantes)*100%
Incrementar la cobertura de los [Mimem de distilns concobertura de al el
OEI09 |senicios de comunicaciones a nivel a sefial de Televisién Digital e o
% Porcentale de distitos con cobertura del servicio de TDT g g | B.3% 2017 6.3% 2017 7.7% 7.7% 10.0% | 10.0% | 125% |Aubrizaciones de
nacional Temeste (TOT) / Total de distritos a nivel 4
. Telecomunicaciones
Nacional]* 100%
(Nimero de distibs que fienen acceso alos Direccion General de Foliicas
Porcentae de distitos con cobertura de los servicios postales |servicios postales basicos. [ Ndmero total 25.0% 207 25.00% 7 300% | 35.0% | 40.0% | 45.0% | 48.0% |y Regulacionen
de distifos. )*100% Comunicaciones
Acciones Estratégicas del OEI (8
(Numero de localidades mayor o igual a 100
habitantes o que tengan una enfidad plblica p
: " 2 i Programa Nacional de
Porcentaje de localidades con mas de 100 habianes o que engan con cobertradel sewviclo deacceso 8 | g, | 017 | 500% | 2017 | 100% | 16.0% | 200% | 260% | 330% [Telecomunicaciones -
una entidad pablica con cobertura del servicio de intemet fijo Infemet fijo / Nomero total de localidades
: : PRONATEL
mayor o igual a 100 habitantes o que tengan
una enfidad publica) x 100%
paase et e rayars o
NI H Porcentaie de diskitos con infraestructura de banda ancha nodo de red de fibra Opicayio Radioeniace | g s4e | 047 | 2951 | 2017 | 350% | s6.0% | 76.0% | 96.0% | 980% |Telecomunicaciones -
de alta capacidad / Total de distitos a nivel
2 PRONATEL
nacional)"100%
- (¥ de Distibs que cuentan con al menos un Programa Nacional de
:“::“E‘zei”e diskitos que cuentzn con al menos unnodo de red | o 1ed de fibra dptica Total de 2500% | 2017 | 2500% | 2017 | 250% | 50.0% | 74.0% | 950% | 96.0% |Telecomunicaciones -
e distritos)*100% PRONATEL
[Canfidad de MHz-POP con afribucion
obsoleta, canalizacion no adecuada y Direccion General de Poliicas
Porcentsie de especto subufiizade asignacion a senvicios de pocademanda/ | 72.00% | 2017 | 7200% | 2017 | 350% | 10.0% | 10.0% | 5.0% 0.0% |y Regulacion en
Cantidad de MHz-POP de banda al 100 de Comunicaciones
' s uso)*100%
Esﬂ.e{:m radmeléchjco S [Nimem de distitos con planes de g
eicleniments o hommerteria canalizacion para Television Digital Temestre EAreccion General de
AELD9.02 [cobertura y la mejora tecnologica de |Porcentse de distritos con planes de canalizacion para TOT (TD7)/ Total ;e distrios a ni\relg 31.00% | 2017 | 31.00% | 2017 | 34.00% | 309.00% | 45.00% | 51.00% | 57.00% |Aubrizaciones en
Igs sewpos de comunicaciones a Nacional]*100% Telecomunicaciones
nivel nacional
(Nimem de localidades con mas de 100 3/ o3
o Direccion General de Polidcas
Porcentde de localidades con mas de 100 habilantes con habitantes con cobertura del servicio de 2
cobertura del servicio de intemet movil acceso a intemet movil / totl de localidades SO | T | SRR ] A | G | PR | TR00 | O | R0 }éf:;g:.‘i?n;';
con mas de 100 habitantes)100% e
A i (Nimero de solicitudes ylo denuncias por e
Servicios de comunicaciones de ) . . e A : i , Direccion General de
AEL00S: |kt paratanobabns el | Oreoaee e alnckn de inriassict on s sEvoios d8 inerrencias aendidas/ Nimero DBl de | g o0 | 207 | o00% | 2017 | E200% | B5.00% | 88.00% | 90.00% | 91.00% {Fiscalizaciones y Sanciones en

Comunicaciones
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beneficiar a enidades pablicas

[enﬂ'daﬂes plblicas/Totel de regiones|*100%

il " o ; otal de personas de 6 afios que usan Direccion Genera de Polificas
Incrementar el uso de los senicios |Porcentaje de uso del servicio de intemet, de personas mayores {T i -
OEI0 {40 comunicaciones a rivelnacional de 6 aios lnl‘arr;letﬂotat KE pomanes (e S 490% | 2017 | 490% | 2007 | 50.0% | 52.0% | 530% | S50% | ST.0% |y Regulacion en
mas}|™100% Comunicaciones
Acciones Estratégicas del Ol 10
(Ndmero de regiones que cuentan con el Programa Nacional de
PFJFF}GHB}E de regiones que cuentan con un Cenfro de Desamollo s.erf..'lcm de jacres ibilidad y capacitacion ND. 017 ND. o017 00% 00% | 210% | 630% | 100.0% [Telecomunicaciones -
. o Digital digital a ravés de un Centro de Desamollo
Semvicios de comunicaciones - ; : - PRONATEL
- ; ; Digital / Nimero total de regiones) x 100%
AEL10.01 |utilizados para mejorar el bienestar
de |a poblacion a nive| nacional. ; 5 o (Nimer de regiones donde se esta Direccion General de
13 uiil | F i j
Porcentaje de regiones donde se esta ulilizando la RONFO para ulizando la RONFO para beneficiar a ND. 2017 ND. 017 —_— 500% | 625% | 875% | 875% |Programas y Proyecs de

Comunicaciones

Promover la asequibilidad de los

Porcenigje de hogares que no conlralan el servicio de intemet

{Hugams que no conlratan el servicio de

inemet fijo debido a que consideran las

Direccion General de Politicas

compelencia en beneficio dela
poblacién

nivel nacional

acceso aintemet fijo.

Si:  Cuota de mercado expresada como un
porcentaje de laempresai.

n: Nimero de empresas.

0EIMN sarfich:s de comunicaciones a nivel bkl At vtk Rt b ke Sitasog avbs . Gonkeken ot 20.8% 007 | 208% | 2000 | 192 | 17.8% | 165% | 15.3% | 14.2% yRegu!a:kfrn en
ey servicio de inemet fijo)*100% S i £0
Actiones Estraiégicas del OEl 11
El presente indisador se calcula sumando
los cuadrados de las cuotas de mercado de
las empresas operadoras que brindan el
sg servicio de acceso a inlemel fijo.
Oferta qe senicios pui:lacosf de » ) ) Donde: Cireccion General de Polifcas
AEL 1,1 omencaciones en un ambirte de. jindice de conoentcén cel mercad de acceso aMBMetFD 2 lyyy e 4o concontacion delseviciode| 6026 | 217 | 602 | 2017 | 5761 | sas0 | 520 | 5000 | 472 y Regulacibn en

Comunicaciones
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Codig ' sChpe ion

Modemizar la gestion Insflucional

0QEl 12 el MTC

Nombre del In

indice de implementacion de los indicadores asociados ala
|gestan administratva insffucional

(Porentaie de procedimienios
administrafivos simplificados y
automatizados*0.2+ Porcentaje de
actividades para laimplementacion del
sistema de contol infemo con respecto ala
programacion al 2021%0.2+Porcentze de
producios elaborados en el marco del
implementacién del semvicio civil
meritocratico*0. 2+Porcentaje de
implementacién de soluciones informaticas y
de gobiemo elecfronico desplegadas en el
MTC segin programacion hasta el

20210, 2+FPorcentaje de procesos
insftucionales mapeados*0.1+ Porcentaje
de implementacion de la infraestuctura de
los Juegos Panamericanos 2019'0.1)

16.5%

2017

16.5%

ano

207

36.8%

60.5%

781%

97.8%

98.9%

i Unidad O

ponsable

del indi f

Oficing General de
Planeamiento y Presupuesto

Acciones Estratégicas del OEI 12

Procedimientos administrativos
simplificados y automatizados para
los adminiskados

AEL12.0M

Porcentaje de procedimientos administrafves simplificados yfo
automatizados

(Numer de procedimientos administrativos
simplificados y automatizados / Total de
procedimientos administrativos
vigentes)*100%

5.00%

Mm7

5.00%

6.00%

40.00%

60.00%

75.00%

100.00%

Oficina General de
Planeamiento y Presupugsto

Gestion de los sistemas
administrafivos transparenie y
articulada en el Ministero de
Transportes y Comunicaciones

AEL12.02

Nimam de acividades para la implementacion del sistema de
confrol inlemo

(Nimero de actividades realizadas parala
implemeantacion del siskema de control
intema / (Nimero total de actividades
planteadas) * 100

75%

7

5%

2007

5%

85%

100%

Oficina General de
Planeamiento y Presupuesto

Procesos insfifucionales mapeados

AEL12.03 identficados y documentzdos

Porcentaie de mapeo de procesos insitucionales

(Nimero de procesos de nivel O que
cuentan con manud elaborado /ol de
Procesos de nivel 0)*100%

N.D.

017

N.D.

2007

6.0%

25.0%

50.0%

75.0%

100.0%

Oficina General de
Planeamienio y Prsupuesto

Cenftros de Atencion al Ciudadane
implemantados a nivel
desconcentrados.

AEL12.04

Porcentaje de regiones en las que se ha implementado un Centros
de Atencin al Ciudadano en maleria de ranspores y
comunicacionss

(Nimero de deparamentos en las que se ha
implementado un centro de atencion al
ciudadano en materia de franspores y
Comunicaciones [ bial de departamentos sin
contar con Lima Metropolitana ni el
Callao)*100%

34.78%

2017

34.78%

2017

17.39%

100.00%

100.00%

100.00%

100.00%

Oficina de Atencidn al
Ciudadano y Gesfon
Documental

Implementacion de la infraestructura

AEL1205 Juegos Panamercanos 2019

Porcentaje de proyectos de infrae structura concluidos respecto al
iotal de proyectos registrados en el Banco de proyecis

|{Cantidad de Proyecios de infraestuciura
concluidos satisfacibriamente/ Total de
proyecios registrados en el Banco de
proyecins comespondiente a los Juegos
Panamericanos y ParaPanamericanos)
“100%

N.D.

Porcentaje de aclvidades de desamollo de los Juegos
Panamearicanos y Parapanamericanos, concluidas respect al iotal
de actvidades establecidas en el Plan Maestro aprobado por
COPAL PERU

(Cantidad de acfividades de desamllo de
los juzgos Panamericanos concluidos
satisfacibriamente / Canfidad total de
actividades de desamollo de los Juegos
Panamericanos establecidos en el Flan
Maestro)*100%

N.D.

07

N.D.

o7

10.0%

100.0%

0.0%

0.0%

0.0%

Proyeclo Especial Juegos
Panamericanos

N.D.

m7

35.0%

0.0%

0.0%

0.0%

Proyecio Especial Juegos
Panamericanos
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Nombre del Indicador Método da Calcu

Valor

(Porceniaje de actvidades en GRD

implementadas con respecto ala
: il programacion de actividades en Gestion Oficina de Defensa Nacional y
Reducir la vuinerabilidad, anie el ’ ] : . ; - : : -
OEI13 |, de desastes del MTC Idice de implementacion de la Gestion del Riesgo de Desastes |del Riesgo de Desastes * 0.6+ Porcentsje | 0.40 2017 040 07 1.00 1.00 1.00 1.00 100 |Gesfion del Riesgo de
RLEIDbe de revisiones ylo actalizaciones del Plan Desastes

de Continuidad Operatva seqln lo
programado hasta el 2021'0.4)

Acciones Estratégicas del OE1 13
Capacidad de Resilienciaanieel  |Porcentaje de actvidades en GRD implementadas con respech a
AEL13.01 |riesgo de desastres implemeniada (la programacion de actividades en Gestion del Riesgo de
enel MTC Desastes

(Nomero de actvidades en GRD que han (ficina de Defensa Nacional y

sido implementadas / tofal de Actvidades | ND. 2017 ND. 2007 | 100.0% | 100.0% | 100.0% | 100.0% | 100.0% |Gestion del Riasge de
programadas para cada afio)*100 Desastres

(Total de acciones del Plan de Continuidad
Operativa que han sido implementadas /

total de Acciones programadas para cada
afiof*100

Oficina de Defensa Nacional y
ND, | 2017 | ND. | 2017 | 100.0% | 100.0% | 100.0% | 100.0% | 100.0% |Geston del Riesgo de
Desastres

Plan de confinuidad Cperafiva Porcentaje de acciones del Plan de Confinuidad Operativay
implementado para el MTC contingencia del iesgo de desastres implementadas

AEL13.02
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Anexo N°3 Fichas Técnicas de
Indicadores
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| Ficha del Indicador 1.1 |

‘ Objetivo Estratégico Institucional  |Incrementar la disponibilidad y uso del sisiema de vansporte Urbano ‘

Nombre del Indicador Nivel de desagregacion Geograficd
Porcentaje de viajes de pasajeros aendidos por la red del Meto de Lima y Callao Regional
Descripcién del |ndicador Formula del Indicador

El indicador mide el porcentaje de viajes atendidos por el Metro de Lima y

Namero de viaj les reaizados en el Meto de Lima y Callao) / (Totl
Ciliso. an ralicion o s pefikiad e visiss bisles dal sklema da vansonk: |11 rord B isjes aniicioa reshzados en cVeko de Lt y S0y / (To

de viajes anuales realizados en el sisema de ransporte plblico) * 100

plblico.
Variable 1°del Indicador Frecuencla de Evaluacién Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Nimero de viajes anuales

realizados en el Mefto de Lima y Anual

Callac

Informe de la Auboridad Autbnoma del Siskerma Electico de

Variable 2°del Indlcador Sentido del Indicador Transpore Masivo de Lima y Callao Resuliado
Ndmero de viajes anuales

realizados en el Siskema de Creciente 4+
Transporie Plblico

Organo rasponsable de la Medicién Auboridad Autonoma del Sisterma Electrico de Transporte Masivo de Lima y Callao.

|Comportamiento del Indicador en el Tiempo _ _ ! I

Linea de base X
Periodo 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Resuliado 216% | 242% | 276% | 3.2% | 359% | 3.86%
3.86%
004 359%
s 3.32%
005 276%
2.42%
0025 216%
002
0015
001
0005
[i]
2011 2012 213 14 2015 2016 2017 2018 2019 202 2021 2022
Limitaciones o supuestos Histrico i Metis -

El nimero de viges redizados en & Meko de Uma y Callao proviene de las v sidaciones registradas de los usuarios. Las v didaciones obtenidas en el Sistema de Conlrol de
pasgeros del afio 2017 y 2018 fue proporcionada por e Concesionario de la Linea 1, sobre las cuales la AATE no fiene control direcko de Ja informacicn.

Por oo lado, para la esimacion de la canfidad de viajes en & Meto de Uma vy Callao pera el afio 2019 sélo considera la Linea 1 en operacion, para elfio se ha previsio la
mejora de ja capacidad ofertada con la integracion del sexto coche a los trenes de cinco coches,

La proy eccién de la demanda para los afio 2020 al 2022 fue realizado por la Direccion de Desarmolle (D0} con el Modelo de Transporte, considerando la entrada en operacion del
Tramo 1A {5.2 km) del Proyecto Linea 2 a partir del afio 2021. Asimismo, los vigjes anualizados en la Red de Transporte Publico de los afios 2017 al 2022 fue proporcionada por
la OD.

En ese sentido, los daios esfmados son los siguienies:

Ao Viajes enudles proy ectados en & Meto de Limay Calleo Vigjes anuaizados en la Red de Transporte Plblico
017 107,530, 188* 4,972,375 439

2018 124,140,635 5,130,672,204

2019 144,900,714 5,252,837 102***

2020 178,665,934 ** 5,377 910,831

2021 197,766,698 =* 5,505,862,652*+*

2022 217,524, 280% 5,637,063 478"

(") Demanda realizada segun reporte del Concesionerio de Linea 1.

(**) Les viges anuales proy ectados para & Metro de Limay Callap, se han actudizado en funcion al nuev o cronograma de la Linea 2, considerndose la enfrada en operacion
del ramo 14 en & periodo 2021, La informacion de la demanda tanto de la Linea 1 como de la Linea 2 prov ienen de los eshudios de preinv ersion respectvos.

{***) Se han actualizado los viajes anualizados en la Red de Transparte Plblico desde e periodo 2018, a partir del cual se ha actualizado Ia informacicn de los coredores Javier
Prado y TGA, asimismo, se ha incluido los corredores complementarios San Juan de Lurigancho - Brasi y Carretera Central,

Justificacion Comentarios Adiclonales
Esle indicador busca medir la parbicipacion del Metro de Lima y Callao en la prestacion
del servicio de ransparie pablico de la ciudad. Se medi en Kminos de alenciones de
viajes, lo cual esth direclamente relacionado con la generacion de beneficios en la
poblacion.

Sin comentarios adicionales
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Ficha del Indicador 1.2

Objetivo Estratégico Institucienal  |Incrementar la disponibilidad y uso del sistema de transporte Urbano

Nombre del Indicador = Nivel de desagregacion GeogriﬂcJ
Porcentaje de viajes de pasajeros atendidos por el SIT de Trujile Provincial
Descripcién del Indicador Formula del Indicador
El indicador mide el porcentije de viajes aendidos por el SIT de Trujillo (NGmero de viajes anuales realizados en el SIT de Trujilo) / (Total de viajes
en relacion a la cantdad de viajes biales del sistema de transporte publico. | anuales realizados en el sistema de fransperte publico de Trujile) * 100

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacién Tipo de Indicador
Numero de viajes anuales Al

realizados en el SIT de Trujilo L

Informe de la Direccion General de Poliicas y Regulacion en
Variable del Indicador Sentido del Indicador |1 -<oore Mulimodal Resultado
Numero de viajes anuales
realizados en el Sistema de Creciente 4
Transporte Piblico
Organo responsable de la Medicion Direccién General de Polticas y Regulacion en Transporte Mulimodal

|Componamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de base X Meta Final
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 1 2018 | 2018 2020 2021
Resulado N.D. 0.00% 0.00% 0.00% 11.00% 11.00%
.12 1100% 11.00%

0.1
o008
006
004
0.02
000% 000% 000% 0.00%
0 s e e

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 218 2019 220 a1 222

we

En la actualidad la M unicipalidad Provincial de Trujillo viene desarrollando un estudio de preinversiin a nivel de facibilidad para la ejecucion del proy ecto de un sistema de buses

de fransito répido en la froncal nore-sur. Cabe resaltar que segln los cronogramas propuestos, el sistema de transporte iniciarla operaciones en el afo 2021 absorbiendo la
demanda del 11% de viajes que se realizan en la ciudad.

Limitaciones o supuestos Hisbrico

Justificacion Comentarios Adicionales
Eske indicador busca medir la parficipacin del SIT de Trujilo en la prestacion del
sefvicio de fransporie piiblico de b ciudad. Se medird en Bminos de alenciones de
viajes, lo cual est directamente relacionado con la generaciin de beneficios en la

—
fep i
4% _-_;m.Ef? 'n
e ¥ o,
b £

Sin comentancs adicionales
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\ Ficha del Indicador 2.1

Objetivo Estratégico Institucional

Mejorar el nivel de la Infraestuctura vial para la integracion interna y externa de nuesto pais.

Nombre del Indicador

iNivel de desagregacidn Geogréfica

Porcentaje de variacion del indice medio vehicular en la Red Vial Nacional products de las intervenciones del Sector

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

E| presente indicador busca medir la v ariacion interanual de los vehiculos que fransitan
en a red de vias nacionales producto de las intervenciones del Sector, tomando como
referencia el afio 2016 como afo base.

(IMD de las intervenciones realizadas por el sector en vias nacionales en el afio
N)*100%
(IMD sin proyecto de las intervenciones ejecutadas por el Sector en e ano base )

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Infermacién l Tipo de Indicador
IMD Afio |
Unidades de peaje 1
Variable 2°de! Indicador Sentido del Indicador | Ecndios de rafco OGPP Resuttado
Crecienie Lty J

|Er'gano responsable de la Medicion

|Oﬁcina General de Planearmiento y Presupuesto { Inversiones

|Comportamiento del Indicador en el Tiempa

Linea de base X ota Fine
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022
Resulado 3% 1% 1% 14% 2% % % 7% T%
14%
014
012 11%
01
0.08 % % % ™%
0.06
(104 3%
2%
0.02 1% .
0
11 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 00 20AH 00
Limitaciones o supuestos | Hiskrico Metas -
El flujo vehicular es numéricamente igual d aforo en los Peajes.
Depende de la data disponible por parte de Provias Nacional (Gerencia de Operaciones) y fo los Estudios de Trifico de OGPP.
Justificacion Comentarios Adicionales

Realizar la presente medicitn es importante dado que su informiacion nos reportard las
varniables de capacidad

Actusments estin operativas 76 Unidades de Peaje. Fuenke: Estadisica OGPP
Ao base : 2016
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Ficha del Indicador 3.1 |

Objetivo Estratégico Instituci I Promover la mejora del sisterma fuvial y portuario a nivel nacional

Nombre del Indicador

Nivel de dosagregacién Geografiod

Parceniaje de embarcaderos fluviales vy lacusires operafivos en los departamenios de Loreb y Ucayali

Macional

Descripeién del Indicador

Formula del Indicador

Porceniaje de embarcaderos fluvialas v lacustres que brindan un limitado
servicio de embarque y desembarque de pasajeros en gran parte de las
regiones de Lorelo y Ucayali, causado principalmente por la inexisiencia o
inoperatividad de los factores de produccion o acivos que forman parie de |a
capacidad de produccion de los embarcaderos,

% EFLOI=EFLO/EFLx 100 %

Donde:

EF LPI: Embarcaderos Fluviales y Lacustres Operafvos Intervenidos.
EFLO: Embarcaderos Fluviales y Lacusires Operalivos.

EF L: Total de Embarcaderos Fluviales y Lacusfres.

Crecients

@

Variable 1%del Indicador Fr ia de Eval i Fuente do Informacién Tipo de Indicador
Embarcaderos Fluvisles y Plan N“.'m"a’. de Desarrollo Portuario (PNDP) — Autoridad
Laiatres Anual Portuaria Nacional (APN)
PFlan de Embarcaderos 2018 — Ministerio de Transpories y
Comunicaciones
Banhco de Inversiones — Ministerio de Economia y Finanzas
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Programa Mulfanual de Inversiones — Ministeric de Transpories y Reaultado

Comunicaciones

Sisiema Nacional de Informacion de Obras — Contraloria General
de |a Raplblica

Plan Anual de Confrataciones — Minisierio de Transpories y
Comunicaciones

|°rganu responsable de la Medicion

|I’.‘}!recci¢n General de Programas y Proyecios de Transpories

|Comporla miento del Indicador en el Tiempo

|
N
E=Z

Linea de base x
Perioda 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022
Resultado 8% 8% B% 2% 25% 28%
0.3 28%
25%
0.25 22%
0.2
015
o1 8% 8% 8%
0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 27 2018 2019 2020 202 a0
Limitaciones o supuestos Histbrico Matas -

Limilaciones

* Los embarcaderns fuviales y lacustres son de alcance regional, siendo su construccion competencia del Gobierno Regional, requiriendo de un conv enio para iniciar con los
oshudios do preinv ersibn, los cuales son necesanoa previa a la secucion de un embarcaden.

"B yde T
programados.

y G debera para la

las regiones de Loeto y Ucayali, sin
Supuesios
= Uno de los supuesios para la medicion del indicador, es que no se oman en cuenta la

no kene i

e

s como carga a la que se

+ H Plan Nacional de Desarmollo Portuario Sene idenfiicado |a canfdad de embarcaderos fluviales operalivos gue actualmente brindan el servicio de embamue y desembamue en
e otal de embarcaderos Tuviales y lacus bes que

de embarcaderos fuviales y |

en los p previ

en las reg de Loreto y Ucayaki.

§dad de

mercancia en los departamenios de Lorelo y Ucay ali, y a que los embarcaderos objelo de medicion, estin redacionados con instelaciones que ofecen el servicio de embangue y

que ie el servicio de carga y descarga de

que de p

iads &l p

Justificacion

Comentarios Adicionales

El porceniaje de embarcadercs Auviales y lacusies es un indicador que representa el
numero limilado de embarcaderos que brindan ef servicio de embergue ¥ desembargue
de pasajeros en las regiones de Loreto v Ucayali

Su ublidad de esle indicador de cabertura o cantidad consisle en determinar la brecha de
infrasstructura de embarcaderos que exisle actuaimenie en dichas regiones

Uno de los principaies problemas que existe actualments en las regiones de Lorelo y
Weay ali es que la mayor parte de los pobladores de las comunidades que se
encuentram ublcadas en las nberas no acceden al serv icio de embargue ¥ desembarque
o lo hacen de manera ineficiente Dicha limitacion en el servicio genera informalidad en
el ransporte ya que las embarcaciones (molonaves, molochatas, deskzadores, entre
ofros) se acoderan en cualguier an los po
muchas veces eslos fenen que Fanaportarse nuevamentes en otro Bpo de embarcacidn
{peque peque) para llegar hasta su destno final. Asimismo, esle problema lrae como
consecuencla poca accesibibdad a los servicios basicos (educacion, salud, agua y
saneamionio, entre olras), poco dnamisme en au esconomia interna ya que la
produccién inicial que los pobladores esperaban vender llega en malas condicionss a su
destno final ccaswonando pérdidas v por ende sus ganancing dmminuy en, avmento en
los accidentes duranta el embarque v desembarque de pasajeros v a que dicho serv icio
se realiza en malas condiciones

Es por eflo, que es necesano medir la canlidad de embarcaderos planificados pero gue
no han side interv enidos, a fin de ev aluar y esiabiecer crileros que permilan omar una
decisidn con respecio a la inv ersidn pam |a construccin de dicha infrassiruciura

8

dor ya gue

fecesana pam la provisidn del servicio de embargque y desembarque de pasajeros en

Para el célculo del denominador se ha considerado el total de embarcadercs Auviales y
lacustres, los cuales estdn compuestos por los Embarcaderos Mo Existentes,
Embarcaderos Operabvos y Embarcaderos Mo Operativos . Loa embarcaderos Mo
Existentes | son aguellas instelaciones que se realizardn en zonas o dreas donde
Indav s no se proves &l servicio de embamue v desembarque, mienlras gue los
Embarcadero Mo Operativos estan r dos con lag axislentes pera
que por incony enier en sus
faclores de produccitn o acivos que forman parte de dicho embarcadero. Asimismao, un
embarcadero operative es aguel gue brinda & servicio de embarque v desambargue de
pasajeras, es decir, loma en cuenta aquellos embarcaderos interv enidos o través de un
proy eclo de inv ersitn o IDARR asl comae los que aclualments vienan bnndanda el
servicio con regularidad. Por oo lado, se ha eslimado la constriccidn de un
embarcadero por cada 50 Km da vias navegablea.

En e caso del numerador del indicador, se ha considerado & nomero de embarcaderns
fuviales que acualmenle se encueniran cperando, es decir, el numeredor refieja o tolal
embarcaderos operaivos que beindan el servicio de embarmue vy desembargue de
pasajeros en las regiones de Loreln y Ucayali.

El resultado del indicador nos permilirh conocer el porcentaje de brecha de
mfraesinuctura de embarcaderos gue en la actualidad no prestan el servicio de embarque
y desembarque de pasajeros en las regiones de Lorets y Ucay ali.

que no brindan el servicio de embarque y

" _jp{ departamenios de Loreto y Ucayali.
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Ficha del Indicador 4.1

Objetivo Estratégico Institucional |Incrementar la disponibiidad y uso de la red ferroviaria a favor de la poblacion

Nombre del Indicador Nivel de desagregacion Geografi

Indice de calidad de la infraestructura ferroviaria Macional

Descripeion del Indicador Formula del Indicador

El indice de calidad de la infaestuctura de la infaestuctura ferroviaria del La encuesta de opinion ejecutva del WEF le pide a sus encuestados que le
pais elaborado por el Foro Econdmico Mundial (WEF por sus siglas en ingiés) |pongan un valor de 1 al 7 al estado de la infraestructura. El valor final del

mide la percepcion de los ejecufivos de las empresas usuarias de la indicador es un promedio de bdos los valores obtenidos en cada encuesia
infraestuctura respecho de la calidad de la red ferroviaria de cada pais. realizada a los ejecutivos de las empresas usuarias de las redes ferroviarias.
Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Indice Anual
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Repore de Compeitvidad del World Economic Forum (WEF), Resultado
Creciene 1
lOrgmo responsable de la Medicién |Direm’bn General de Programas y Proyecios de Transpories

|con'pnnwnlento del Indicador en el Tiempo

Linea de base X Meta Final
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Resultado 1.9 20 21 21 30 30 40
40

4

3.5
30 30

3

25
19 20 21 21

2
15

1
0.5

W]

21 a2 M3 214 ans A6 217 2018 219 2020 2021 w022

Limitaciones o supuestos Hisbrico Metzs
Las limitaciones del indicador commesponden a las que Biene cualquier indice que se basa en un promedio de respuesias a Irav és de encuestas. La calidad del indicador depende
de la representatividad de la muestra que se gjusta cada afio, segin e crecimiento de la economia. El supuesib principal, es que los ejecuivos de las empresas usuarias fenen
una percepeion equilibrado de como la calidad de la red ferov iaria afecta sus negocios y por lo tanto la compefitiv idad. E| incremento del indicador para los afios 2020, 2021 y
2022 se jusfifica por que para escs afios se lendria resuelto e ingreso del fermocanil a los lerminales poriuarios del Callao y estaria funcionando el ferocaril Lima Chosica en una
via segregada.

Justificacion Comentarios Adicionales

El indicador se obfiene a fravés de la Encuesta de Opinion Ejecufiva aplicada por el
El indicador es relev anke porque muestra la precepcion de una muestra importanie de | World Economic Forum y se combina con dates estadisicos. La encuesta consise en
ciecuiivos de empresas Usuarias respecko de la calidad de las redes femoviarias del | calificar a situacion de un indicador con una escala que va entre los valores del 1 al 7.

Perii. Ademés combina los resultados de una encuesia representaiva e En la escala, 1 comesponde a la menor calificacion y 7 a la mefor calificacion. La

inemacionalmente aceptada con daipos estadisficos producto de la encuesta sobre la muestra es aplicada a 14,000 elecuivos en ipdo el mundo en 138 paises y anb &

sifuacion de |as emovias. muestreo como la encuesta se adapian dependicndo del tamano de la economia de
cada paks.

pagina | 53

| Ev Perv Primero |



Ficha del Indicador 5.1

Objetivo Estratégico Institucional

Incrementar la disponibiidad de infaestructira y calidad de los servicios de franspork aéreo a favor de fa

pablacion o
Nombre del Indicador i ivel de desagragacién Geografica
Porcentae de aeropuerios ampliados, mejorados o rehabilitados del lotal de aeropuerips con programacion de ampliacion, mejoramiento o fiasions
rehabilitacion.

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Mide el cumplimiento del cronograma de proyechos de ampliacion, mejoramiento o
rehabiliacion de aeropuerios hasia el afio 2021, segin el PMI.

(Sumatoria de los porcentaje de avance real de cronograma de Proy ecibs de
aeopuerios ampliados, mejorados o rehabilitados | Sumaiona de las metss de avance
programada en los Proy eclos de ampliacion, mejoramiento o rehabilitacion de
aeropuerios hasta el afo 2021)*100%

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion

Fuente de Informacion Tipo de Indicador

Avance de obra Afo

Sentido del Indicador

%

Varlable 2°del Indicador

Mento de inversin Crecienie

Reporie de la Direccion General de Aerongutica Civil segin lo aprobado en
el PMI y & seguimiento a los cronogramas de Infraestructura Aeroportuaria

Producio

|0rgnrm responsable de la Medicién

I Direccion General de Aeronautca G ivil

|Camportamiento del Indicador en el Tliempo

|
|

Linea de base

Meta Final

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Resultado

N.D. B0% 100% 100%

08
08
0r
06
[
0.4
0.3
0.2
0.1

211 2012 A13 2014 2015 06

Limitaciones o supuestos |

100% 100%

202 022

80%

60%

Metas

esperada’
- Dificultades en la adquisicion de los erencs que se podrian requesi para € proyechb.

- Alrazos en la obea por época de uvias, .
- Incumplimienio por pare del ejecucion del proyecio.

Los avances consideran el cronograma del proyeclo y los monios programados de inversion, sin embargo se Benen los siguientes faciores que podrian alectar el

- Demoras en la evauacion y aulonizacion de los procesos de contratacion para los ex pedientes $cnicos, ejecuciin y supervision del proyeci.

-

Justificacion

Comentarios Adicionales

Un seguimiento efeciv o de los plazos establecidos y monios inverfidos para la
realizackn de los Proyectos de ampliacin, mejoramiento o rehabilitacion de
aempueros permilird alertar la aparicion de las evenlos negativos que pongan en nesgo
el logro del objetivo, ademés de gestionar la resalucion de ésibs enlre los diferenies
aciores que inkerviensn en los proyectos. El inicio de las obras s ha programado para
el afio 2019 debido principalmente a los diferentes cambios de gestion en e Estado.

La mayaria de proy ectos de rehabilitacion y mejoramiento de los asropuerios inician
obra duranie el afio 2019 y culminaria recion en el afio 2020 y algunos en & 2021 y
posiblemente posierior.
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£X Ficha del Indicador 5.2

Incrementar la disponibiidad de nfraestructura y calidad de los servicios de ransporte aéreo a favor de la

Objetivo Estratéglco Institucional

poblacion
Nombre del indicador ivel de desagregacién Geografica
Porcantaje de variacion inieranual del nimero de pasajeros en aeropuerins a nivel nacional Nacianal
Descripcion del Indicador Formula del Indicador

([3 de pasajeros moviizados en un afio mediante ransporte aéreo en el afio
N/} de pasajeros movilizados en un afic mediante ransporie aéreo en el
afo base]-1)"100%

indice porcentual anual de pasajeros movilizados en un afio respechb al afio
base, en todos los aeropuerios del Perd.

Variable 1°del Indicador Frecuencla de Evaluadon Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Pasajeros movilizados Anual
- Direccidn General de Aeronautica Civil en base a inbrmacién de Resuliad
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador las empresas aéreas. esuliado
Creciente 1
|Organo responsable de la Medicion JDiremién General de Aeronauica G ivil ]

I(:ompolta_nienta del Indicador en el Tiempo

Linea de base X
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022
Resultada N.D. 8.0% 15.6% 22 5% 29.8% 35.8%
x5 35 8%
B%
29.8%
L%
5%, 22 5%
A% 15.6%
1%
10%
5% '
0. D!ﬁ
0%
211 2012 2013 2014 2015 2016 221 22
Limitaciones o supuestos Histonico Metas -

Para la deferminacion de la serie proyectada al afio 2022, se considert los siguienies supuesios:

Se considerd el comportamiento histnico de los movimienios de pasaeros y se ibmd como ano base el 2017. En el afo 2018 se espera que un crecimiento respecto al 2017
sed de 8% y 1% menos en el 2019 respecio al 2018 (es decir, T% ). A parfir del afio 2020 (es decir, afos 2020, 2021 y 2022), se espera que, como minimo, la tesa de
crecimiento anual de pasajeros se estabilice en el valor de 6% , consiskente con las proyecciones de IATA para el mercado aéreo en el Peni. Scbre eslos crecimienios y e
valor del nimero de passjeros del aiio de linea de base se oblienen las proyecciones del indicador bejo andlisis.

Sin embargo, las proyecciones podrian variar en funcion a las demoras en los trabajos de modemizacion de los acropuerios afectan las operaciones aefoporiuanias, asi como
también por las resincciones en los vuelos en los aeropuerios considerados no comerciales.

[ Justificacién Comentarios Adiclonales
E| may or niimero de empresas aéneas para d franspoite de pasajeros, el incremenio de frecuencias, la apertura de nuevos desfinos y
tarifas compedtiiv as esti moivando el incrementd del flujo de pasaieros par via aérea, inchiyendo aguelios con fines turisticos.
Adicionalmenie, las mejoras en kos aeropuerios concesionados también fav orecen a las operaciones de las aeronaves por el mayor confort
y segundad, los que a su vez se ve reflejado en las may ores facilidades para los pasajercs en los lerminales. Ninguno.
Con la medicion del indicador bajo andlisis se puede deferminar que, en la medida que se incremente la conecfividad, la infrasstructura
aumente su capacidad de alencitn y que los iempos de los procesos para la atencion de los pasajeros sean menores, el irdfico de
mEWMEMﬁMEEﬁ:m.
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Ficha del Indicador 6.1

Objetivo Estratégico Instituclonal

Impulsar la renov acion del parque autormolor en las ciudades con mayor poblacidn

Nombre del Indicador

Wivel de desagregacion Geogrifica

Porcentaje de vehiculos habilitedos para el servicio de fansporte de personas con més de 15 afios

Nacional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Elindicador permite medir la proporcian de vehiculos habilitedos para el
servicio de fransporle ferrestre de pasajeros de ambib nacional con més de
15 afios de anfigliedad, respecto al parque automobor de vehiculos habilitados
para el servicio de fransporte de pasajeros de ambifo nacional.

(Numero de vehiculos habilitados para el servicio de ransporte Eerrestre de
passjeros de ambilo nacional con més de 15 afios de anfigliedad / Nimero
de vehiculos habilitados para el servicio de fransporte terreste de pasajeros
de ambito nacional)*100%

Vehiculos habiliados para el |
servicio de ransporte de Decrecients
pasajeros de ambilo nacional

¥

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacién Tipo de Indicador
Vehiculos habilitados para el

servicio de ransporte de Anual
pasajeros de ambito nacional

Varlable 2°del Indicador Sentido del Indicador Reporte de la Direccion General de Auborizaciones en Transportes Resullado

|O_rgma responsable de |a Medicién

iD-]reocién General de Aubrizaciones en Transporkes ]

|Con'port§mimto del Indicador en el Tiempo

Linea de base

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Resultado 15.1% 12.5% 8.7% 6.9%

99% |

9.6% 3.9% 32% 2.5% 2.0% 1.6%

wo%  151%

14.0%
12.0%
10.0%
80%
6.0%

a
o
=

20

R

0.0%

|

Limitaciones o supuestos

12.5%
99%
B.7%
6.9%
l 5.6%
21 2012 2013 X114 2015 A6

3.9%
2 5%

19

0% 1.6% 1.3%

3.2%
' 2
2018 % iyl 2022

Melas

- Exislen normas para inceniivar la renovacion del parque auiomolor, Elmmasqnmseqmnmamiﬂﬂ!iddmmosepmhgmsuumpimah
- Asimismo, se supone que & Gobiemno Nacional impulsard la renov acion del parque automolr a ravés de un Programa de C hatamizacion que involuere incenfivos econdmicos

Justificacion

Comentarios Adicionales

El crecimiento de la flola vehicular en el pals ha sido significalivo y ha permitido atender
el aumenio de la demanda del servicio de ransporie emestre de pasajercs. Sin
embargo, con eske crecimiento también se produce una mayor emision de Gases de
Efecto Invemadero y mayores niveles de accidentabilidad, principaimente por la
operacion de los vehiculos de may or anbigiedad. En ese senfido, la justficacién del
preserte indcador es conocer si las medidas implementarkas por el MTC estan logrando
& objelivo de impuisar la renovacion del parque aslomolor. Al respeci, el Reglamenio
|Nacional de Administracion de Transporte, aprobado medianie Decreto Supremo N° 017
2009, establecid en la vigésima séima disposicion complemeniaria ransitoria un
régimen extiranrdinanio de permanencia para los vehiculos en d fransporie de personas
para que los vehiculos méas aniguos sean refirados del pamue vehicular que brinda
esios sexvicios, de forma ordenada, sin perjudicar a los usuarios del mismo.

- Se esth desamollando una normaliva marco para los programas de chalammizacion
vehicular.
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Ficha del In

dicador 6.2

Objetivo Estratégico Institucional

Impulsar la renovacién del parque aubbmotor en las ciudades con mayor poblacitn

Nombre del Indicador

Nivel de desagregacion Gaogf#ﬁcJ

Porcentaje de vehiculos habilitados para el servicio de transporte de mercancia

s con mas de 15 afios Macional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

El indicador permite medir la proporcidn de vehiculos habiliados para el
servicio de transporte lerreste de mercancias con mas de 15 afios de
antgledad, respecho al parque aufomolr de vehiculos habilitados para el
servicio de fransporie de mercancias.

(Numero de vehiculos habililados para el servicio de ransporte erreste de
mercancias con mas de 15 afios de anfgiedad / NUmero de vehiculos
habilitados para el servicio de ransporie terrestre de mercancias)™100%

Varlable 1°del Indicador I Frecuencia de Evaluacién Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Vehiculos habilitados parael |

transporte ferestre de mercancias Anual

con més de 15 afos de anfgliedad I|
Variable 2°d4l Indicador Sentido del Indicador Reporte de la Direccion General de Aubrizaciones en Transportes Resultado
Vehiculos habilitados para el .

fransporte errestre de mercancias Decrecients '@

|0rgano responsable de la Medicion

|Direccién General de Aubrizaciones en Transporkes

|Comp ortamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de base

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2016 2017 2018 2018 2020 2021

Resuitado 43.2% 41.9% 37.0% WNT% 32.5%

31.6% N.2% 2.4% 2.T% 26.1% 24 6%

482% 419y

21 2012

Limitaciones o supuestos

45.0%
37.0%

34.7%
| I 32%
2013 214 X

S5
15

40.0%
35 0% 316%
30.0%
25 0%
2.0%
15.0%
10.0%

5.0%

6 17

312%
29.4% 277%

I I 26-‘%
2018 a9 pall.y]

24.6%

2

Melas

23.1%

y.177]

Histrico

-Existen normas para incenfiv ar la renovacion del parque automolor. El riesgo es que no se cumplan a cabalidad dichas normas o se posierguen su cumplimiento.
- Asimismo, se supone que el Gobiemo Nacional impulsar la renovacion del panque automolor a ravés de un Programa de Chatamizacion que inv olucre incenfivos econdmicos

Justificacién

Comentarios Adicionales

El crecimienio de la fota vehicular en & pais ha sido significativo y ha pemmitido atender
e aumento de |a demanda del servicio de transpore emestre de mercancias. Sin
embargo, con eske crecimiento tembién se produce una mayor emision de Gases de
Efecto Invemadero y mayores niveles de accidentabilidad, principalmente porla
operacion de los vehiculos de mayor anfigiedad. En ese senfdo, la justficacion del
presente indicador es conocer si las medidas implementadas por el MTC estan logrando
¢l objetivo de impulsar la renovacion del parque aulDmMOolor.

- Se esti desamollando una normafiva marco para los programas de chatamizacion
vehicular.

i
'.i\'.\“’- Nig
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Ficha del Indicador 7.1

Objstivo Estratégico Institucional

Reducir las consecuencias fatales derivadas de los siniestros viales en la pobladion nacional

Nombre del Indicador

INivel de desagregacion Geograficd

Porcentaje de vehiculos que aprueban inspeccion #cnica vehicular

Nacional

Descripcién del Indicador

Formula del Indicador

Wide el porcentaje de vehiculos que cuentan con la inspeccion ¥cnica
vehicular aprobada sobre el pial de vehiculos con antgledad mayor a tes
afics

{Numero de vehiculos que cuentan con inspeccion Bcnica vehicular
aprobadal nimero de vehiculos inmariculados en la SUNARP con
anligiedad mayor a res afios)*100%

Variable 1°de! Indicador Frecuencia de Evaluacidn

Variable 2°de! Indicador Sentido del Indicador

L]

Crecieni

Fuente de Informacion - Tipo de Indicador
Nimero de vehiculos que
cuentan con inspeccion tacnica Anual
vehicular aprobada Reporie de la Direccion General de Fiscalizaciones y Sanciones Resiltado

en Transporkes

[Organo responsable de [a Medicién

|Direc|:i()n General de Fiscalizaciones y Sanciones en Transpories

|Co mportamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de base

Meta Final

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2018 2017 | 2018 2019 2020 2022

Resultado 12% 14% 24% 29% Ib%

38% 40% 50% 0% 85%

100%
0%
80%

60%
0%
40%
30%
A%
10%

12% 14%

2011

29%
24% l
23 2014

Limitaciones o supuestos |

2012 215

38% 40%
2016 2017

Hiskrico

- $e eslA asumiendo que todos los vehiculos inmatriculados en SUNARP estéan en circulacion.

Justificacion

Comentarios Adicionales

Laley N° 29237 crea el Sistema Naciond de Inspecciones Técnicas Vehiculares
(ITV), cuy a finalidad consfitry e cerfificar el buen fncionamienio y mankenimienio de los
vehiculos que circulan por las vias plblicas temestres a nivel nacional; asi como,
veriicar que ésios cumplan las condiciones y requisitos iécnicos establecidos en la
nomaiva nacional, con el propdsito de garanbzar la seguridad del ransporte y e
Irénsito terresire y las condiciones ambientales saiudables.

En ese senfido, es necesario hacer seguimiento & estado de funcionamiento de los
vehiculos que circulan por las vias del pais.

Para el céiculo del indicador se ha considerado que todos los vehiculos a perfir del
tercer o (calculado desde el ano siguiente a la fabricacion) deben contar con
cerfficado de [TV vigente. Por excepcidn, los vehiculos ddl servicio de fransporie
especial de personas y /o mercancias en vehiculos menores de las categorias N, Oy
L5 deben contar con ITV a parfr del segundo aio.
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Ficha del Indicador 8.1

Objetivo Estratégico Institucional

Incrementar el nivel de cumplimiento de la normalva socio ambiental de los proyeclos de infraestructura y servicios de ranspories al
ciudadano y fortalecer la sostenibilidad ambiental de los sistemas de ranspories.

Nombre del Indicador

Mivel de desagregacion Geografica

de GE| y olros conlzminantes almosféricos.

Porcenksje de instrumenios tcnico-normatvos para mejorar [a gesbn ambiental de los proyecios y sarvicios de ransporesy la estmacion

MNacional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Son bdos los mecanismos orientados a la ejecuditn efeciva de |a gesiién soco
ambientsl aplicable a los proy ecios de infraestruciuras y servicios de ransporkes, asi
como los mecanismos para la esimacion de las emisiones de GEl y ofros contaminanies
almosircos del secior

x: afio de evaluacion

[Ca0) 430+ 4 ptay)] x100%
y: aho base (2017)

B

Varjable 1°de! Indicador Frecuencia de Evaluacion

Fuente de Informacion Tipo de Indicador

A = N%Instumenios Bcnicos-
normaivos del seclor en un afio
determinado para la:
-Gesion socio ambiental de los
proyechs y samvicios
- Esfimacidn de GEl y efros
conlamnanis atmosericos

Anual

Variable 2°del Indicador

B = N° Insrumenibs Bcnicos-
normatvos del secor en el afio t
para:

- Geslon socio ambiental de los
proyecis
- Esimacién de GEl y oros
contaminanes atmoskricos

Sentido del Indicador

Creciente

Reporte de la Direccion General de Asunbs Ambienales (DGAAM)

Ofras entidades como; DGAC, OGPP,DGPP, ProMac, ProsDes, Municipalidad
Metropolitana de Lima, Municpalidad Provincla del Callao, OSINERMING,
APN, entre ofros

Produco

Lines de base

Pefiodo 2011 2012 2013 2014 2015

2018 2018 2019 2020 2021

Resuftado

2 12 m3 ama 015

Limitaciones o supuestos

A6

63%
56% 59%
52%
2%
11% '
a7 Ana 019 2 A AR

Histfirico Metas

4 M o

para el seclor en |os lemas ambientales, indos los i
aciusicen y/o elaboren.
|La esfimacion de los GEl y olos conlaminanies

¥ non

estac

necesaios para la adecuada gesbon socio ambiental de kos proy ecios y servicios de transpore y

a la imormacion d

de los repores.

¥

blo que las entidacs: involucrad ala DGAA y a la capacidad ¥cnica pera el desamollo

Justificacion

Comentarios Adicionales

Se busca mejorar la gestion socio ambiental, a traves de la elaboracion de normakiva e

i BCIICOS COmo: des, guias, compendios enfre okros, que favorescan el proceso
de cerficacin y supervicion de los proyeclos de infaesinucira y servicios de mnspories y
El seclor ransporie contribuy e significativamente con el deferior de la calidad del are, y s o
de los may ores aportanies de GE| del pais, por tani, es importante que los esfuerzos que hace el
sechr a kaves de la implementacion de poliicas, plancs, programas y proyechs pueden estimar
I reduccién de GEI, y asi visbilizar el aporie del MTC en la mejora de |a salud de la poblacion y
combele conta ef cambie cimatico,

|dindmicas econdmicas, sociales e insiucionales que benen lugar en el Pend, y precisa que la principal

La DGASA es un Grgana de finea de émbito nacional que ejerce la Auloridad Ambiental Seciorial y se
encaga e velar por & cumplimientn de las normas socio ambientales, con el in de asegurary velar la
viabiidad socio ambierial de los proyecios de infraestuctura y servicios de fransporte.

En ¢ Inveniario Nacional de Gases de Efocto Invemadero (INGEI) del afo 212, la segunda calegoria
con mayones emisiones de GE| es Energia, con 44 638 Gg CO2eq, donde se encueniran las emisiones
generadas por la combusion mavil, secior Transporte, con 17 847 Gg CO2eq, lo que consfiye el
10.42% del iotal de emisiones nacionaies de ese afo. En ese senfido, es importanie que las acciones que
el saclor implemente iengan un componenie: de mitigacion de GEI para contiibuir con la reduccion de
emisiones del secir afio a afo.

Asimizmo, d Informe Nacional del Estado del Ambiente (INEA) ded afto 2012 y 2013 elaborado por el
Ministerio del Ambients (MINAM) revela ia sitncion de los componenies ambionisies products de las

fuenie de presion sobre la calidad del aire se asocia con e aumento del parque aubmolor y & uso de
combustibles fsiles.
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il Ficha del Indicador 9.1 |

Objetivo Estratégico institucional |Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Nombre del Indicador ; Nivel de desagregacion Geograficd
Porceniaje de localidades con poblacién mayor a 100 habitantes con coberiura del servicio de internetde banda ancha Nacional
Descripcién del Indicador Formula del Indicador

(Total de localidades con poblacion mayor a 100 habitantes con cobertura del

Esk indicador considera a la cobertura al servicio de iniernet de inernetfijo o Sk i DT 56 U s R0 o pOLIAGN Eon 8400

mévil de banda ancha a nivel de localidad, segun informacion reportada por

habitantes)*100%
la empresas operadoras.
Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informaclon Tipo de Indicador
Localidades con cobertura de
: Anual
infernet
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Direccion General de Polficas y Regulacion en Comunicaciones Resultado
Crecienle ‘&
|0rgano responsable de la Medicion i[}ireccién General de Poliicas y Regulacion en Comunicaciones |
|Comportamlento del Indicador en &l Tiempo
Linea de base X Meta Final
Periodo 201 2012 2013 2014 2015 2016 207 2018 2019 2020 2021 2022
Resultado 7% 30% 35% 42% 50% 60% 63%
07 63%
60%
06
50%
03 42%
04 35%
0%
0.3
02
0
201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 018 2019 2020 2021 2022
Limitaciones o supuestos l Hiskrico

- -

En el caso del presente indicador dependemos de la informacion que reportan las empresas operadoras de elecomunicaciones y en la vesiicacion de la informacion, asimismo,
se considend localidades con cobertura de iniemet de banda ancha a los que cuentan con servicios moviles 4G.

Justificacion Comentarios Adicionales

El indicador es relev anie porque muestra la cobertura del servicio de intemet de banda
ancha a nivel de localidades. Asimismo, este indicador nos permifira idenficar el
femiborio en los que se requiere impulsar el despliegue de nuev a infraestructura para el
acceso a eske sevicio.
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Ficha del Indicador 9.2

Objetivo Estratégico Institucional

Incremmentar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Nombre del Indicador

Nivel de desagragacion Geograficd

Percentgje de distitos con cobertura del servicio de Televison Digital Temestre (TDT)

Nacional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Mide elnivel de penefracion de la Televison Digital Terrestre (TDT) a nivel
de disfrips

[NUmero de distibs con cobertura de al menos una sefial de Television
\Digital Terreste (TDT) / Tolal de distios a nivel Nacional]'100%

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion

Fuente de Informacion Tlpo de indicador

Nimero de distips con
|cobertura de al menos una sefial

Variable 2°del Indicador

Bianual

Sentido del Indicador

L

= Crecent

Reporte de la Direccién General de Aubrizaciones en
Telecomunicaciones (DGAT)

Resultado

|Organo reaponsable de |a Medicion

IDirerx:ic'Jn General de Autorizaciones en Telecomunicaciones

ic:cmpoﬂamlento del Indicador en el Tiempo

Linea de base

) 4 Mela Final

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Resuitado 1.70% 213% 213% 4.69% 4.69%

6.29% 6.29% T.66% 7.68% 10.03% 10.03% 12.50%

14.00%
12.00%
10.00%
8.00%
6.00% 4 69%

4.00%
213% 213%

12 2013 2014

Limitaciones o supuestos |

1.70%

a1

200%

0.00%

6.29%
459% l
2015 2016

12.50%

2022

10.03% 10.03%
1
629%

rBB% l I
2017 2019 2020 2021

Hisibrico EEEE

68%

M8

Metas

Terrestre (TDT) aprobado medianke DS N° 017-2010-MTC/03.

- Se esla considerando para € inicio de operaciones de las estaciones de TDT los plazos establecidos en el Plan Maest para la Implementacion de la Tedevision Digital

- Se considera que un distilo cuenia con cobertura de TDT, cuando un ceniro poblado del dsfrib fene sefid de por lo menos una estacion de TDT.
- La implementacion de |as estaciones de TDT las realizan los radiodifusores con SUS propios recursos.

Justificacion

Comentarios Adicionales

El indicador brinda informacién sobre el avance del nimero de diskibs que
cuenkan con el servicio de Elevision digital terreskre (TDT) cada dos afios.

La Fecuenda de evaluacion del indicador es bianual, debido a que el Plan
Maestro para la Implementacion de la Television Digital Terreske (TDT),
eshiblece el desarrolio de la TDT por erribnos considerando el inicio de
operaciones progresivo cada dos afios en cada rribrio
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Ficha del Indicador 9.3

Objetivo Estratégico Institucional |Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Nombre del Indicador ivel de desagregacion Geograficd
Porcentaje de distitos con cobertura de los servicios postales Nacional
Descripcién del Indicador _ Formula del Indicador

El indicador busca el percentsje de distritos que tienen acceso a los servicios
postales basicos, tomando como referencia una base de 431 disribs de un
iotal de 1874 diritos a nivel nacional .

(Nimero de distritos que fienen acceso a los servicios postales bésicos. /
Numero total de distritos. )*100%

Varlable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Infmna;:_ién : Tipo de Indicador
Distritos Anual
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Operador designado — SERPOST S.A. Resullado
Creciente %
[Organo responsable de la Medicién | Operador designado — SERPOST S.A, |

|Comportamlentu del Indicador en el Tiempo

Linea de base X Meta Final
Pefiodo 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 2022
Resultado 23% 25% 0% 35% 40% 45% 48%
48%

50% 45%
45% 40%
40% 5%
35% 0%
0% 259,
5% 23%
0%
15%
10%
5%
0%

a1 2012 2013 2014 2015 2016 7 2018 2019 2020 2021 202

Limitaciones o supuestos _J Histbrico

En &l caso del presente indicador dependemos de la informacion del operador designado — SERPOST S A. y en la vesificacion de la informacion.

Justificacion Comentarios Adicionales

Un diskib se considera con acceso a los servicos postales bésicos, sila
capital del disiriip cuenfa con al menos un punio de alencidn postal donde se
prestan los servicios poskles basicos

Servicio Postal Bésico (*): comprende la admision, el ratamient, el ranspore
y la disinbucion de los siguienies servicios:

[ Envios de correspondenda

« Envios prioritarios y no prioritarios hasta 2 Kg

- Carlas, tanjetas postales, impresos y pequefios paqueks hasta 2 Kg

* Envios para diegos hasta 7 Kg

+ Sacas especiales (sacas M) hasia 30 Kg

1 Encomiendas

Encomiendas postales hast 20 Kg

(") Convenio Postal Universal, UPU, 2012

Elindicador es importanie pues brinda informacién sobre el acceso que fene
la poblacion a los servicios postales basicos. Ademas permifra identicar el
ferritorio nacional en los que el operador designado — SERPOST SA.
requiere brindar el servicio postal basico
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Ficha del Indicador 10.1 |

Objetivo Estratégico Institucional |Incrementar el uso de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Nombre del Indicador INivel de desagregacion Geografica
Porcentaje de uso del servido de infernet, de personas mayores de 6 afos Nacional
Descripcion del Indicador Formula del Indicador

Est indicador mide el uso del servicio de interneta parfr de usuarios de 6 (Tofal de personas de 6 afios que usan inernet/Total de personas de 6 afios
afios a mas, segin la ENAHO y mas)*100%

Yariable 1°de! Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de Indicador

Uso del Infernet Anual
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Insituo Nacional de Estdisiea e Informatica (INEJ) Resultado
Creciente 4

lﬁrgano responsable de la Medicion ‘ Direccion General de Polificas y Regulacidn en Comunicaciones |

l?orrpo rtamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de base X Meta Final
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Restitado 46% 49% 0% 52% 5% 55% 5%
57%
06 ou 5% 5%
49% 50%
05 46%
04
03
02
01
0
211 W2 2013 20M 215 216 017 208 2019 20 221 202
Limitaciones o supuestos Hisbrico Roas Metas -

La poblacion obiefivo se define como & conjunto de fodas las viviendas parficulares y sus ocupanies residentes en el drea ubana y rural ded pais. Asimismo, se excluye a los
miembros de las fuerzas amadas que viven en cuarieles, campamentos, barcos, y olros. También se excluye a las personas que residen en viviendas colectivas (holeles,
hospitales, asilos y clausios religiosos, carceles, enfre olros).

Por okro lado, al ser dalos provenienies de una mueskra representafiva, se ulifizan faciores de expansion que son ajustados leniendo en cuenta las proyecciones de poblacion.

Justificacion Comentarios Adicionales

El indicador es relevante porque muestra el uso de Infemet por pare de los peruanos. -
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Ficha del Indicador 11.1 |

Objetivo Estratégice Institucional

Promover la asequibilidad de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Nombre del Indicador

INivel de desegregacion Geografics

Porcentaje de hogares gue no confratan el servicio de internet debido a gue considera tarifas aftas Nacional

Descripcion del Indicador Formula del Indicador

(Hogares que no conratan el servicio de internet debido a que consideran las

Esle indicador permite medir la asequibfidad del servicio de internet ; o ;
® = tarifas altas/ hogares que no confratan el servicio de internet)*100%

Variable 1°del indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacian Tipo de Indicador
Hogares que no contratan ¢ servicio -
de Intermet por considerar tarifes altas =
Reporte del Organismo Supervisor de Inversion Privada en Resultado

Sentido ded Indicador Telecomunicaciones (OSIPTEL)

4

|Direccir3n General de Poliicas y Reguiacion en Comunicaciones

Variable 2°del Indicador
[Hogares que no conratane Serviclo
de Internet

|0rgmo responsable de la Medicién

Decrecienie

|Compoﬂanﬁentn del Indicador en el Tiempo

Linea de base X

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 201:3. | 2018 | 2020 . 2021 2022

| Resulado %1% | 241% | 224% | 208% | 192% | 17.8% | 165% | 153% | 14.2%
03
025
02

149%
015
01
005
0
2011 012 2013 2014 2015 2016 017 2018 2019 200 04 202
Histérico Mets

Limitaciones o supuestos
La poblacién objelivo se define como &l conjunio de lodas las viviendas parficulares y sus ocupanies residenies en o &rea rbana y nural del paks. Asimismo, se excluye alos
miembros de las fuerzas amadas que viven en cuareles, campamentos, barcos, y ofros. También se excluye alas personas que residen en viviendas coleciivas (holeles,

hospitaes, asiks y claustos religioscs, carcees, dlc ).
Por oiro lado, d ser dalos provenienies de una muestra representaliva, se ulilizan fackores de ex pansion que son ajustados tenlendo en cuenta las proy ecciones de poblacion.

Justificacion Comentarios Adicionales

De la Encuesta Residencial de Servicios de Telecomunicaciones (ERESTEL), se
calcuia d indcador de la siguenie manera: € cociente entre la canidad de hogares que
no cuenta con acceso a inkeemel filo debido a que considera a las nifas muy elev adas
y la canfidad de hogares que no cuenia con d servicio de intemet fjo. Dichas
preguntas, comespondientcs a la seccion de acceso de intermet, fueron dingidas A jole
de hogar.

Es necesano conocer las casales que limitan & acceso a los servicios de
Hecomunicaciones. Uno de los més imporianies es la asequibilidad de los servicios de
intemet, debido a que esle es determinanke para lograr & uso de dicho servicio por el
conjunio do |a poblacién
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Ficha del Indicador 12.1

Objetivo Estfatéglca Institucional

Modernizar la Gestion Institucional del Ministerio de Transportes y Comunicaciones

Nombre del Indicador

h!vel de desagregacion Geogrifica

indice de implementacion de los indicadores asociados a la gestion administrativa instiucional

Nacional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Mide el nivel de implementacién de las acciones estratégicas insitucionales en
los principales sisiemas administratvos, Modernizacion, Recursos Humanos,

Control, y otros componente imporiantes de la gestdn Goblerne electronico y
la implementacion de la infaestruciura de los Juegos Panamericanos

{Porcentaje de procadimientos administrativos simplificados y
automatzados®0.2+ Porcentaje de actividades para la implementacion del
sistema de control interno con respectc a la programacion al
2021°0.2+Porceniage de producios elaborados en el marco del
implementacion del servicio civil meritocraico®0.2+Porcentaje de
implementacicn de soluciones informéticas y de gobierno electronico
desplegadas en el MTC segin programacion hasta el 2021*0.2+Porcantaje
de procesos insilucionales mapeados 0.1+ POI'DGNH]E de implementacion de
la infraestructura de los Juegos Panamericanos 2019%0.1)

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacién Tipo de Indicador
Indice Anual _ o
Reporte elaborade por diversas Direcciones de |2 Secretaria
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador General y Proyect especial Juegos Panamericanos y Resultado
Parapanamericanos
Creciente 4
|°?gm0 responsable de la Medicion |Secreb;ia General |
|Comportamiento del Indicador en el Tiempo
Linea de base X Meta Final
Periodo 2011 2012 2013 | 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Resuitado 0.0% 16.5% 36.8% 60.9% 78.1% 97.6% 98.9%
97 8% 98.9%
i
09 78.1%
[R]
07 60.9%
06
0.5
36.8%
04
03
16.5%
0.2
0.1 0.0%
.
21 A12 2013 014 M5 e 217 18 219 X 2021 022
Limitacicnes o supuestos Histrico Metas -
Se foman en cuenta ks limitaciones y supuesios de los indicadores que lo componen
Justificacion Comentarios Adicionales
El presente indicador mide: de forma giobal los principaes indicadores de soporke que Sin ;
maneja & Miniskerio
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Ficha del Indicador 13.1

|

Objetivo Estratégico Institucional

Reducir la vulnerabilidad, ante el riesgo de desastres del MTC

Nombre del Indicador

hivd de desagregacion Geografica

indice de implementacion de la Gestién del Riesgo de Desastres

Nacional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Mide el nivel de implementacion de la Gestion del Riesgo de Desastres en el
Ministerio

(Porcentaje de actividades en GRD implementadas con respecto a la
programacion de aclvidades en Gestion del Riesgo de Desastres * 0.6 +
Porcentaje de revisiones ylo acualizaciones del Plan de Continuidad
Operativa segin lo programado hasta el 202170 4)

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacién Tipo de Indicador
indice Anual
Reporte de la Oficina de Defensa Nacional y Gestidn del Riesgo
Variable 2°de! Indicador Sentido del Indicador da EESBmS d 9 Resultado
Crediente i

|0rgano responsable de la Mediclén

lOﬁcina de Defensa Nacional y Geston del Riesgo de Desastres

|00mportnml ento del Indicador en el Tiempe

Linea de base

X Meta Final

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

Resultado

0.40 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00

0.8
08
o7
0.6
0.5
04
03
02
0.1

11 A2 03 .t} 2015 2016

Limitaciones o supuestos

1.00 100 1.00 1.00 1.00
: I I I l |
2018 219 220 221 2022

a7

Histnico Metas

T
pEIRe
o =

Justificacion

Comentarios Adicionales
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Ficha del Indicador 1.1.1

Objetivo Estratégico Institucional |incremeniar la disponibilidad y uso del sistema de transporte urbano

Acclén Estratégica Institucional Servido de transporte plblico urbano masivo en la ciudad de Lima

Nombre del Indicador INivel de desagregacién Geografica
Porcentaje de la infraestructura ejecutada del Metre de Limay Callao Regional
Descripcion del Indicador Formula del Indicador

(Cantidad de kilometros de la infraestructura del Metro de Lima y C allao ejecutados /

i eniaie i fruch, deLimay Calao ejecutada
M-l poscartaje de avance ds  nkacehicire 2 Moko o Lima y IeCUIBI| - envidad de kilmetros de la infresstruckura del Matio de Lima y Callao planiicados) *

¥ lo compara con lo planificado. 100
Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacién Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Cantidad de kilometos
implementados del Metro de Lima y Ang
Callso
Informe de la Autorided Aulonoma del Sistema Eléctrico de Transporte

Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador  |\asivo de Lima y Callso Producto
Centidad de kilimetros proy ectados .

del Metro de Lima v Callao tecan *
Grgano responsable de la Medicién Aubridad Autbnoma del Sisierra Eléctrico de Transporke Masive de Lima y Callao,

Comportamiento del Indicador en el Tlempo |

Linea de base X

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 201¢ 2020 2021 2022
Resuliado 1862% | 19.62% | 19.62% | 22.62% | 24.29% | 28.62%

28.62%

03
24 29%

025 22.62%

1962% 1962% 19.62%
02
015
0.1
005

2017 M8 2019 020 2021 2022

201 012 2013 2014 215 M6

Limitaclones o supuestos ‘ Hiskrico 4 i Metas
La cantidad de kilmelros planiicados del Metro de Lima y Callao sera bmada del Decrelo Supremo N° 059-2010-M TC, que crea la Red Bésica del Metro de Lima y Calao,
compuesta por 5 Lineas, y e Decreto Supremo N° 009-2013-M TC que incorpora la Linea 6, en tanko no se oblengan los resultados del Plan Maestro del Metro de Lima y Callao
al 2050.
De acuerdo a esios documenios, la canfidad de Kilémetros es la siguiente:
-Km de vias en operacion: 34 Km (Linea 1)
- Km que conforman el Metro de Lima y C aliao planificada: 173.3. Linea 1 (34 Km.), Linea 2 (27 Km.), Linea 3 (38.2 Km.), Linea 4 (30.8 Km.), Linea 5 (13.3 Km.) y Linea 6 (30
Km)
Se actualizaron los indicadores de acuerdo al Anexo || de la Adenda N° 2 del contratb de Concesion suscrito en diciembre de 2018.

|

Justificacion Comentarios Adicionales
Pemike manitorear  grado de avance de la implementacion del Metro de Lima y
Callan, C anfidad de kilometros ejecutados, medidos en #minos de Obras conciuidas y en
. proceso de pruebas de puesta en marcha.
/__’;-.\iec‘-:.‘ "
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Ficha del Indicador 1.2.1

Objetivo Estrategico Institucional

Incrementar la disponibilidad y uso del sisiema de ransporie urbano

Accion Estratégica Institucional habitns

Asislencia cnica para la elaboracion de Planes Reguladores de Rutas (PRR) en ciudades de mas de 100 000

Nombre del Indicador

Nivel de desagregacion Geogrificd

Reguladores de Rutas (PRR)

Porcentgje de Municipalidades Provinciales delas cildades principales que Livieron asistencia leccnica para Ja elaboracion de Flanes

Regiondl

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Esike indicador permile medir el porcentaje de Municipalidades Provinciales de
las ciudades principales que han aprobado sus PRR para una habilitacion
ordenada de los vehiculos que prestaran servicios de fransporie errestre

(Numero de Municipalidades Provinciales de |as ciudades principales que
tuvieron asisiencia tcnica para la elaboracion de PRR / Numero de
GL)*100%

Variable 1°de! Indicador

Frecuencia de Evaluacién Fuente de Informacién Tipo de Indicador
Numera de Municipalidades
Provincales de las ciudades Afio
principales que cuentan con
PRR aprobados Reporte de la Direccién General de Poliicas y Regulacidon en Bivcisini
Transparte Mulimodal
Variable 2°de! Indicador Sentido del Indicador

[CIrganu responsable de la Medicion

|D|'rec>cic'n Generdl de Paliticas y Reguacitn en Transporte Multimodal ‘

iCon'portamlanla del Indicador en el Tlempo

Linea de base

Meta Fina

Pesiodo 2011 2012 2013 2014 2015

2016 2017 2018 2018 | 2020 2021 | 2022

Resultado

N.D. 14% 1% 100%

08
08
oy
0.6
05
04
03
02
0.1

am 2012 013 A14 2015 216

Limitaciones o supuestos

100%

41%

14%

0% 0%

.l A118

219

00 A 02

Ecnicos,

- Uno de los supuesios es que d MTC publicani en & ano 2019 & Manual para |a Elaboracion de PRR que deferminard los componenies minimos que debe inclur
- Una de las limitaciones esta refenda a la insulciencia de recursos que las Municipalidades Provinciales podian presentar pera la elaboracion de esie fipo de documenios

un PRR.

Justificacion

Comentarios Adicionales

La Séima Disposicion Complementania Final del Reglamenio Nacional de
Adminisiracién de Transporte sefiala que la auoridad compelenie de &mbilo provincial
debe aprobar y hacer plblico su Plan Regulador de Rutas. Asimismo, unavez
aprobado el Plan Regulador de Rulas, o ankes si asi lo dispone la autoridad competenie
procederd a olorgar autorzaciones para la prestacion del sesvicio de ranspore de
personas, aplicando lo previsio en & reglamenio referido,

- La idenfificacion de ciudades principales se cbivo ded Bolefin Especial N°23 del INEI
fitutado Penic Estimaciones y Proyecciones de Poblacion Total por Sexo, segin
Principales Ciudades, 2000-2015,

/-,11\‘ LN
e o
)
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Ficha del Indicador 2.1.1

Objetivo Estratégico Institucional

Mejorar el nivel de la Intaestructura vial para la integracion inerna y externa de nuestro pais.

Accion Estratégica Institucional

Red vial naconal en buen estado para la poblacion nacional

Nombre del Indicador

Llivei de desagregacion Geografica

Porcentaje de la red vial nacional pavimentada

Regional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

El indicador busca medir la proparcién de la Red Vial N acional pavimentada, respecto
&l total de Red Vial N acional (RVN), de acuerdo al Decreto Supremo N° 017-2007-
MTC-Reglamento de Jerarquizacion Vial la RVN corresponde a las carreteras de
interés nacional conformada por los principales ejes longitudinales y ransversales, que
constiuyen la base del Sistema Nacional de Carreteras (SINAC). Sirva como
elemento receptor de las careteras Departamentales o Regionales y de las careteras
Vecinales o Rurales

( Z de Kilometros de la Red Vial Nacional pavimentada / Total de kilometros la Red
Vial N acional)*100%

Creciente

*

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacién Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Kilometros de red pavimentada Ano
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Reporte de Provies Naconal PVN Producto

|Grgano responsable de la Medicién [Prmrias Nacional PVN

[Con'ponarniento del Indicador en el Tiempo

Linea de base

Meta Final

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2018 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Resuitado

T4% T6% BA% 88% 91.0% 98.0%

0g
08
ar
06
05
04
03
02

2011 012 2013 2014

Limitaciones o supuestos

| i
2015 2016 2017

98.0%

ge%  JL0%

84%

9%

218 200 2021 202

Histfnco Metas

Resolucion Ministerial 518-2011-MTC/02.

La limitacion para determinar el valor del indicador, es un céleulo aproximado, que fiene como base el siock de red pavimentada y bl RVN existente aprobado por

Justificacian

Comentarios Adicionales

Este indicador permite medir de manera directs la proporcion de Red Vial N acional
pavimentada de la Red Vial N acional, ademés de estar relacionado con la reduccion de
los coslos de operacion vehicular y fempo de os usuarios.

El indicador es un céculo aproximado, de la medicion de los kilbmelros de cameleras
de la Red Vial Nacional con fipo de superficie de rodadura pavimentado. La linea base
es laes e Inventario Vial Bésico aprobado por Resolucion Minisierial 518-2011-
MTC/IZ A esta linea, se afiaden anualmenie los nuevos kilbmetros pav imentados
como consecuencia de los niveles de inlervencion de las obres construccion,
rehahilitacion y mejoramienid (pavimentado con asfallo y soluciones basicas).
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Ficha del Indicador 2.1.2

Objetivo Estratégico Institucional

iMejDrar elnivelde la Infraestructura vial para la iniegracion inferna y externa de nuestro pak.

Accién Estratéglca Institucional

Red vial nacional en buen estado para la poblacion nacional

Nombre del Indicador

hival de desagregaclén Geograficd

Porcentaje de la red vial nacional pavimentada en buen estado

Regional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Elindicador busca medir la proporcion de la Red Vial N acional pavimentada en buen
estado de conservacion respect del iofal de la Red Vial N acional pavimentada.

[Linea base del inventario basico (Stock RVN pavimentada en buen estado en
kilometros) + Cantidad de kilometro con rehabilitacion, mejoramiento, constuides y
mantenimiento periddico (tlerminados después del inventario)] / Ct Longitud RVN
pavimentada® 100%

Variable 1°de! Indicador Frecuencia de Evaluacién

Fuente de Informacion ~ Tipo de Indicador

"Rilometios rehabiliedos, mejrados |

y construidos h

Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador

Ll

Creciente

Reporte de Provias Nacional, OSITRAN y DGPPT

Producto

|0rgar|o responsable de la Medicién ‘ Provias Nacional PVN

|Cr.|mportarniento del Indicador en el Tiempo

Linea de base

X

Meta Final

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2016 2047 | 2018 2019 2020 | 2021 2022

Resultado

4% B81% B84% B7% 9%

0.94
092

03
0.88
0.86
0.84
0.82

0.8
078
076

0.74

2011 2012 2013 2014

Limitaciones o supuestos

9%
84%
05 2016 017 2018

91%
90%

8%

85%

putyzl

Histnco

redup

En algunos casos, los supuesios son que los ramos concesionados o con conlrains por niveles de servicio estan en estado bueno, lo que en realidad requiere v erfficacion que
no siempre se realza s la actualizacion de los parametros para determinar el estado. En d aio 2017, como resultado del fendmeno El Nifio Costero, el valor del indicador se

Justificacion

Comentarios Adicionales

Este indicadar permite medir de manera directa la calidad de la Red Vial Nacional, La
verificaciin de estado de la superficie es importanie pues reflgja el esfuerzo realizedo
por el MTC en las lsbores de conserv acion, rehabilitacion, mejoramiento y construccion,
Debe precisarse que si no se resliza, el manienimiento confinuo (rutinario y penddico) a
la red pavimentads, el estado de la superficie se deferiora de manera acelerada
reduciendo la vida il de las C ameleras, lo que implica un gran desperdicio de recursos
en rehabilitaciones que se podria evitar.

Para la construccion del indicador se oma como referencia la informacion de estado de
superficie del inventario via basico apobado por Resolucion Ministerial N° 518-2011-
MTC/@2
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Ficha del Indicador 2.1.3

Objetivo Estratégico Institucional

Mejorar el nivel de la Infaestuctura vial para la integracién interna y exlerna de nuesko pais.

Accion Estratégica Institucional

Red vial nacional en buen estado para la poblacién nacional

Nombre del Indicador

ililvul de desagregacién Geogrifica

Porcentaje de puentes moduleres o definitvos instalados o construidos segin programacion al 2021 en |a Red Vial N acional

Regional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Mide el avance de puenies modulares o puentes definifv os instalados o
cosniruidos en la Red Vial Nacional, en relacion a la programacion al 2021.

(Numero de puenies modulares o puentes definivos mejorados / Total de
puentes modulares o puenies definiivos mejorados segln la programacion al
2021 en |as regiones )*100

Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador

Creciente

*

Variabfe 1°del indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de indicador
Puentes modulares o puenies Anual
definitvos mejorados en la RVN
Reporte de RVN Produc

!Organo responsable de |a Medicion |PRO‘u’1hS NACIONA

L

IComportar:iento del Indicador en el Tiempo

Linca de base

Penodo 2011 2012 2013 2014 2015

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Resultado

30.00% | 65.00%

76.00% | 100.00% | 100.00%

09
o8
ar
06

04
03
0z
01

201 012 3 014 215 216

Limitaciones o supuestos

100.00% 100.00%

a1 2022

Metas

76.00%

020

65.00%

30.00%
5 l
2017 a8 219

=

Histirico

La entrega de la estucium requerida pera atravesar un accidente geogréfico o un obstaculo natural o arfiicial, denominado puente, en promedio oma 5 afios, ex plicado por el
ftiempo que oma a las empresas en la elaboracion de los estudios de perfil y definifivo, exceden el plazo contracturd.

Justificacion

Comentarios Adicionales

El indicador permile realizar el seguimiento y evaluacion de los puenies (definiivos)
para incrementar el nimero de puenkes, con disefio de cama a exigencia de fréfico
actual (> 48 Ton) e instalacion de puenies modulres para reemplazar los puenies
artesanales (estruciura de madera, palos, cepa de neles y ofros) inapropiados para la
segundad vial.

Repores por depatamento
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Ficha del Indicador 2.2.1

Objetivo Estratégico Institucional Mejorar el nivel de la Infraestruciura vial para la inlegracion inerna y exlerna de nuesto pais.
Accion Estratégica Institucional Red vial departamental y vecinal en buen esiado en las regiones
Nombre del Indicador INivel de desagregacion Geografica
Porcentaje de la red vial departamental en buen estado Regional
Descripcion del Indicador Fomula del Indicador
Porcenlsje de la Red Vial Departamental (Pavimentada y No Pavimentada) en (5 deKiometros de la Red Vial Departamental en buen estado/ Total de kildmeros
conservacion que se encuenira en buen estado. dela red vial departamental}*100%
Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion : ‘Tipo de Indicador
Kilometros Anual
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Reporte de Provias Descentaiizado Preduct
Creciente i
Icrgano responsable de la Medicion | PROVIAS Descentralizado

|Comportamlento del Indicador en el Tiempe

Linea de base | x
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Total ;13_&% 18.70% | 19.70% | 19.70% | 19.70% | 19.70% | 19.70% | 26.82%
39.75%
40 .00%
35.00%
30.00% 26.82%
25.00%
1882% 1870% 1970% 19.70% 19.70% 19.70% 19.70%

20.00%
15 00%
10.00%
5.00%
0.00%

21 12 213 14 2015 A16 17 X018 219 22 A 0z
Limitaciones o supuestos | Histrico Metas -

EIMTC en su caiidad de enle recbor, carece de lineamienios y procedimientos que permita al G obiemo Regional recoger y reportar infomacion sobre el IVG de la Red Vial
Departamental. El indicador asume los IVG estin actualizado lo que no es ex ach pues los inventarios se han actualizado en dos grupos de departamenios en dos momenios
dilerenies de flempo y en ambos casos ya fienen un grado de desactualizacion.

Para la proyeccion de melas 2019-2021 se esta incorporando los 2,000 km de conserv acion de vias departamentsles a raves del Plan para & Desarrollo de Infraestructura,
Servicios ¥ Logisica de Transporie en el &mbilo subnacional —PROREGION

Justificacion : Comentarios Adicionales

El Inventario Vial Georeferenciado , es el registro, ordenado, sisiemaiico y actualizado
de lodas las cameeras exisienies, especiicando su ubicacion, caracleristicas fisicas y
estado operativo. El Inventario Vial de C ardcler Basico fiene por objefivo es oblener o
achualizar informacion relafiva a la ubicacion, longitud, caraclersticas geométiicas
generales, ipo de superficie de rodadura, clasificacion o jeramuizacion, estado
situacions genesal. En este caso, para la construccion del indicador se ufilizan los datos
més acluales sobre el eslado de la supericie de la Red Vial Departamental

Este indicador permile medir la calidad de la superficie de las Cameeras
Departamentales. Debe precisarse, si no se realiza, e mantenimienio confnuo a la Red
Vial Departamental, las cameleras que la componen se delerioran reduciendo su vida
{1, lo que implica una gran pérdida de recursos en rehabilitaciones evitables
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Ficha del Indicador 2.2.2

Objetivo Estratégico Institucional

Mejorar el nivel de la Infaestuctura vial para la integracion inferna y externa de nuestro pais.

Accion Estratégica Institucional

Red vial departamental y vecinal en buen estado en las regiones

Nombre del Indicador

fm\raa de desagregacion Geogréfica

Porcentaje de puentes modulares o definifvos instalados o construidos seglin

programadion al 2021 Insttucional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Mide la canidad de puentes modulares o puentes definives instalados o
construidos segun la programacion al 2021

(NOamero de puentes modulares o puentes definitivos mejorados / Total de
puentes modulares o puenies definiivos segln la programacion al 2021 en |as
regiones )*100

Variable 1°del indicador Frecuencia de Evauacion

Fuente de Informadién Tipo de Indicador

Puentes modulares o puenies
defnifivos instalados o

Variable 2°del Indicador

Anual

Sentido del Indicador

o

Creciente

Reporte de Provias Descenralizado

Producto

Organo responsable de |a Medidon

Provias Descentralizado

Comportamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de base

Meta Final

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2018 2017 2018 2019 2020 2022

Told

56.00% 58.00% 80.00% 91.00% 100.00%

100.00%
90.00%
80 .00%
70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%.

a1 a2 2013 2014 a015

Limitaciones o supuestos

53.00%

216 17

100.00% 100.00%

patral a2

91.00%
80.00% I
a9 20

Metas

58.00%

2018

56.00%

Hiskrico

ion estaria progr ia para el aho 219

Con € Oficio N 083-2018-MTC/(2, de fecha 15052018, se soiicitb a la ARCC, recursos pera la adquisicion de 98 estructuras modulares por la suma de S/, 89,904,712 Su

Al 18 de junio, se ha programado la compra de 87 esihucturas modulares a parfir del afio 2013, su instalacion estaria programada para los afios 2000 y 2001,

Justificacion

Comentarios Adicionales

La instalacion de estruchuras modulares de pueries de ammao répido, fiene & objefivo
de reemplazar estruchuras provisionsles en mal estado de conservacién y en polencial
riesgo de colapso, con bo cusl se logrm adecuadss condiciones de ransitabilidad
vehicular para los usuanios, asi como, para aiender las emergencias refenidas a colapso
de esinuchras de puenies originaimente en servicio en tanbo se construy an estuchras
de caracier definitivo

La instalacion de puenies metfiicos modulares permili condar con estnuchunas
provisionales de ripida instalacién para restablecer la ransitabiidad de la Red Vid Sub
Nacional en el corlo plazo. El sistema se basa en viges de panales de acero
estuchural, que miden 3,05 x 2,23 mefres, que pueden ser combinados en dversas
configuraciones para proporcionar un puerie de viga disefiado pera cualquier propdsilo
especifico.

Dichos puenies moduiares con un adecuado manienimients pueden durar hasta 50
aos. Los modelos de puenies modulares instalados en el afio 2017 son de fipo Acrow
de fabicac Z

En el aho 2015 se instdaron 32 puenie modulares
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Ficha del Indicador 2.2.3

Objetivo Estratégico Instituclonal |Mejorar el nivel de la Infraestuctura vial para la integracion interna y externa de nuestro pals.

Acclon Estratégica Institucional Red vial deparlamental y vecinal en buen estado en las regiones

Nombre del Indicador hEW! de desagregacion Geograficq
Porcentje de la red vial vecinal en buen estado Regional
Descripcién del indicador Formula del Indicador

Porcentaje de la Red Vial Vecinal (Pavimentada y No Pavimentada) en conservacion |( I de Kilémetros de la Red Vial Vecinal en buen estado / Total de kildmetros de la Red
gue se encusntran en buen estado Vial Vecinal) * 100%

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de Indicador

Kilsmetr Anual
PR S A Reportes de la Direccion Genera de Caminos y Ferrocariles (DGCF) -
Variable 2°del Indicador ~ Sentido del Indlcador | MTC ¥ Provias Descentralizado Produoto
Credent @

lOrgano responsable de la Medicion ]Pfcwim Descentralizado |

|Camporlamlento del Indicador en el Tiempo - ; |

Linea do base X
Periodo 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Totl 1045% | 1045% | 10.45% | 10.45% | 10.45% | 1064% | 11.11% | 11.99% | 13.13% | 13.13%
4.00% 1313%  13.13%
11.99%
1.11%

R00% 1045% 1045% 1045% 1045% 1045% 10.64%
10.00%
8.00%
6.00%
4.00°%
2.00%
0.00%

201 2012 213 2M 2015 06 017 08 018 20 02 A2
Limitaciones o supuestos | Histrico ‘FE:;{@:{ Metas -

Se considera los caminos registados en ol SINAC y los no rogistrados, idenfificados en el VG, Los problemas con los defos relacionadcs al estado de las vias vecinaks e
que el registro de los dalbs se ha hecho a bo largo de varios aios y, por ello, los dabs fienen diferenie grado de desachializacion. Por ello, la informeci6n no es del todo corfiable
Para la proyeccion de mekas 20182021 se esta incorporando 2,875 km de rehabiltacion, mejoramiento y manlenimiento peitdico de caminos vecinales a ravés del Programa
de Apoyo dl Transporke Subnacional - PATS

Justificacion Comentarios Adicionales

El Inveniario Vial Georeferenciado |, es el regisio, odenadb, sistemalico y aclualizado
de bdas lss cameloras ex istenles, especificando su ubicacion, caraclerisiicas fisicas y
estado operaivo. El Inventano Vial de Cardcler Basico Sene por objefivo es oblener o
actualzar informacion relaliv a a la ubicacion, longitud, carackeristicas geoménicas
generales, lipo de superficie de rodadura, clasificacion o jerarquizacion, estado
siuacional general. E| Inv entanio Vid C alificado registra los dalos que permilen
establecer que ipo de fratamiento requieren las vias vecinales. En este caso, parala
construccion del indicador se ufizan los daibs més aciudes sobre d estado de la
supesficie de la Red Via Vecinal

Esle indicadar permile medir la calidad de la superficie de las C ameteras Vecindes.
Debe precisarse, si no se realiza, e mantenimiento confinuo a la Red Vial
Degpart I, las « que la componen se deterioran reduciendo su vida i, lo

que implica una gran pérdida de recursos en rehahilitaciones evitables

e
FANMB A
=7 F
/s \
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Ficha del Indicador 3.1.1

-

Objetivo Estratégico Institucional

Promover la mejora del sistema fiuvial y portuario nacional

Accion Estratégica Institucional

Plataformas logistcas implementadas en el pais

Nombre del Indicador

b&lvo& de desagregacion Geografica

Porcentsie de provecios de platsfiormas logistcas elaborados

Neacional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Mide la cantidad de proy ectos de plataformas logisticas planificadas y ejecutadas

(Cantidad da proyectos de platafoermas logisticas ejecutadas/cantidad de platsformas
logisticas planificadas) * 100

Variable 1°del indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Proyecto Trianual
Reporte de la Direccidn General de Programas y Proy ectos de
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Tiafspoites Prodco
Grecients Riis

[01’5&\0 responsable de la Mediclén

| Direccion General de Programes y Proyecos de Transpories

|Comportamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de base X

| Meta Final

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2018 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Resultado

09
08
o7
06
05
04
03
02 "
1

M1 2012 X013 2014 X015 X016

Limitaciones o supuestos I

A _a—

217 2018

100%
2018 2020 p.i¥al

Metas

p.+7)

Hiskri

Sujeto a la aprobacion del Reglamento de Plataformas. Loglsiicas.

Se necesita la habilitacion de iemenos: que sean de propledad del MTC para el desanmolio de Plalaformas Logisficas.

Justificacién

Comentarios Adicionales

El indicador ex presa el porcertaje plataformas logisticas operativas que han sido
previamenta identificadas como prioridad de intervencion por parte del gobiemo central
{MTC), & ravés del Plan de Desarrollo de los Servicios Loglsticos.

Las plataformas logisticas son zonas especializadas que cuentan con la infraestructura y
los proveedores de servicios necesarios para faciliter les achvidades relativas &l
fransporte, logisticay disfibucion de la carga de trénsito nacional o infemacional, con
fines de comercio intemo o de comercio exterior, donde los distintos actores coordinan
SUS acciones.

Albergan a miitiples empresas prestadoras de servicios logisticos, empresas
ransporiistas, duefios de la carga, estén conectadas generslmente a una infreestructura
de transporte de alcance nacional y cuentan con accesos ransporte y facilidades
adecuadas para el manipuleo y el manejo de la carga, asi como con servicios y
facilidades minimas para su operacion.

La planificacion de Flataiormas Logisticas que desammollen actvidades que involucren
competencias de olfros seciores, se efectuari en coordinacion con los mismos.
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Ficha del Indicador 3.2.1

Objetivo Estratégico Institucional

Promover la mejora del sisiema fluvial y portuario nacional

Accion Estratégica Institucional

Fiscalizacién y confro! continuo a los agentes del ransporte acuatco

Nombre del Indicador

Iﬂi\fo! de desagregacion Geogrifica

Porcerntaje de empresas fiscalizadas que brindan & servicio de transporte acudlico

Regional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Mide el porcentaje de las empresas fiscalizadas que brindan el servicio de ranspote
acudtico

(N Umero de empresas que brindan & senvicio de fransporie acudlico fiscalizadas) /
(Toal de empresas que brindan el servicio de ransporte acuatica )* 100%

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion

Fuente de Informacién Tipo de Indicador

Empresas de transports acudlico Ao

Sentido del Indicador

@

Variable 2°del Indicador

Crecients

Reporte de la Direccion General de Fiscalizaciones y Sanciones en
Transportes

Producto

|0r9ano responsable de la Mediclon

|Direccir3n General de Fiscalizaciones y Sancicnes en Transportes

Comportamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de base X Meta Final
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 | 2021 2022
Resultado 0% 92.00% 95.00% 97.00% 97.00% 97.00% 97.00%
0.98 97.00% 97.00% 97.00% 97.00%
096 95.00%
0.94
92.00%
092
90%

09
0.88
0.86

21 212 2013 214 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2 202

Limitaciones o supuestos |

e T

Hiskinco

Limitaciones de presupuesio y asignacion de personal

Justificacién

Comentarios Adicionales

La fiscalizacitn es un frabajo confinuo y programado que requiene de asignacion de
presupuesio y de personal, por lo que es una vanable dependienie de estos faciores.
La fiscalizacion debe necibir &l apoyo permanenie para markener la eficiencia del
sisiema de conlrol en vista que en la amazonia hay tendencia a la informalidad.

La fiscalizacitn presencial serd reemplazada paulalinamente con la fiscalizacion en
gabinete por medio de los sistemas infoméicos a fin de mankener & porcentae
PropLESID,
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Ficha del Indicador 3.3.1

Objetivo Estratégico Institucional |Promover la mejora del sisiema fluvial y portuario nacional
Acclén Estratégica Institucional Vias Navegables en adecuadas condiciones para brindar el servicio de ransiabilidad fuvial
Nombre del Indicador Mivel do desagregacién Gecgrafica
Porcentsje de kilbmetros de via navegable Intervenidas Macional
Descripcion del Indicador Formtila del Indicador
Medir e porcentaje de Kilémetros de vias navegables que se encuentran en { N dmero de Kildmetros de via nav egable Irervenidas / Toll de Kildmetros de vias
condiciones dptimas de nav egabilided duranle les 365 dias del afo navegables ) * 100%
Variable 1°del Indicador Fr iade Evaluacio Fuente de Informacién ! Tipe de Indicador
Kilometros de v las navegables Afio |
Reporta de |a Direccién General de Fiscalizaciones y Sanciones en |
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Trensportes | Producto
Creciente I 4 |
lérgano responsable de la Medicién |D'rrecc['nn General de Fiscalizaciones y Sanciones en Transpories |
!COmponarriento del Indicador en el Tiempo : |
Linea de bese x i
Penodo 2011 2012 2013 2014 2015 2018 2017 2018 2018 2020 2021 2022
Resultado 0% 0% 0% 0% 10% 33% 50%

05
045
04

50%
035 33%

03
025

02
015 10%

01
0.05 0% 0% 0% 0% '

—— _— — _—
2019 22 2021 02

2aMm A2 2013 2014 215 216 217 218

Limitaciones o supuestos | Hiskrico misEg Metas
» Se ha previsio la actuslizacion del Plan Nacional de Desarmdllo H idrov iano pama e presente afio fiscal, d cual tendré como principal obsetivo la idenliicacion del totd de
kikimetos de v ias nevegables que brindan el servicio de transitabiidad fuvial en la Amazonia peruana.
«» La Consulta Previa, la cual es un derecho de los pueblos indigy u aniginanos a ser consultados previ ke acerca de las medidas legislalivas o adminstralivas que
puedan afectar entre dras cosas su calidad de vida o desamdllo. La realizacién de esta consulta puede generar retrasos en la medicidn del indicador y a que el proceso de
consulta muchas veces se exliende més de lo previsio.
= Uno de los supussios emplessdos: para la medicion del indicador, es que solo mediré la canfided de kilkémetos de aguellos proy eclos que se encuentran establecidos en el PM|
del Sector Transportes, es decir, no se omaré en consideracion los rics que no se encueninen en la carfera de inversiones de la enfidad.

|_ Justificaciéon ! Comentarios Adicionales

El porcenizie de kildmetros de vias navegables es un indcador que releja la longibud de | Las acividades que se redizarin pera oblener v ias completamente nav egable los 365
vias por las que embarcaciones con deferminados pies de calado pueden navegar | dias del afio son:

durarie los 365 dias del afio. |1. Implementaciin de un sisiama de infomacicn d naveganie sobe la raza del canal
Esie indicador de calidad es de ulilidad para definir los kilimetros de vias navegables | de navegecion, que le permita efechuer la navegacién asislida con Sistema de

que presentan adecuadas condiciones para brindar & servicio de fransitabiiidad fuviall | Posicionamiento Saleftsl (GPS).

durarie los 365 dias del afic en los departamentos de Lorelo y Ucayali. 2 Instalacin de estaciones de medicion de nivedes con irrsmision de informacion v

En la acludidad, debido a la dindmica nalural que presentan los rics, la navegaciony @ | difusion v ia Web en iempo real, que permifira al nav eganke programar la canga a
desamdio del fransporte fuv ial se ve limitada, principaiments por ks siguientes faciones: | ansportar por las hidrovias...

restricciones a la navegacién por limitaciones de profundidad (malos pascs), cambios | 3. Obras de dragado para garankizar la profundidad y ancho ded canal de navegacinen
marolégicos, presencia de palizadas, erosion de rnberas, cambios de ourso de los rios, |zones criicas (Malos Pasos)

falta de sisiemas de contrd ¥ moniloneo entre olras causas que onginen que la 4 Sislema de impieza de roncos clavados en  lecho ded canal (quirumeas), que son
nervegeciin de carga y pasajeros no sea segura y eicienie duranie las 24 horas del dia |muy peligrosos pam |a navegacion,
y por 365 dias del afio. 5 Establecimiento de un sisterna de monit delas ficw de nav egabilidad

Es por ello, que es imporiants medir el porcentaje de kilbmetros de vies. nav egebles que
no brindan e servicio de fransitabibidad fuvial en adecuadss condiciones a finde que
seen identificadss y posienoments intervenidas a través de un proy eclo de inversiéin
piblica o una |IOARR. |

L

-
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Ficha del Indicador 3.4.1

Objetivo Estratégico Institucional

Promover la mejora del sistema fluvial y poriuario nacional

Accion Estratégica Institucional

Servidio Ferry implemeniado en el ransporte fuvial de pasajeros

Nombre del Indicador

INivel de desagregacion Geograficd

Porcentzje de rutas implementadas para brindar el servicio de fransporte acuético en naves tipo famy

Nagional

Descripcion del Indicador

Formula del indicador

Mide la cantidad de rutas que se han implementado para brindar & servicio de
transporte acudtico en naves bipo ferry en los departamentos de Loreto y U cayali.

(Numero de nutas impiementadas para brinder ef servicio de ransparte acuabico en
naves tipo fery/ Total de rutas programadas para brindar el servicio de transporte
acultico en naves fipo ferry " 100%

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Rutas implemeniadas que brindan & AR
senvicio de ransporte acuético i
Reporte de la Direccion General de Programas y Proyectos de Pl
Variable 2°def Indicador Sentido de! Indicador Transportes 0
Creciente 4
|Organo responsable de a Medicién |Direccr6n General de Programas y Proyectos de Transportes |
|Bornportamiento del Indicador en el Tiempo |
Linea de base X
Penodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019 2020 | 2021 2022
Resultado 3% 33% 33% 67% 100% 100%
100% 100%
1
09
0.8
: 67%
07
06
05
04 33% 33% 33%
03
02
01
0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 am7 2018 2019 2020 221 a2
Limitaciones o supuestos Histiico Metas j

Pucalpa.

Se implementarin el sarvicio de ransporie acuafico en naves fipo ferry en las siguienies nitas: Para o afo 2019 |a ruta Nauta - Yunmaguas y para el afio 2020 la ruta |quilos -

Justificacion

Comentarios Adicionales

La medicion de este indicador es de uliidad para saber cuales son las ruias que
prov een un servicio de fransporie acudfien en condiciones de calidad, segunidad y
comodidad, lo cual benedicia a la poblacion de la amazonia peruana.
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Ficha del Indicador 3.4.2

Objetivo Estratégico Institucional

Promover la mejora del sisema fuvial y portuario nacional

Acclon Estratéglca Sectorial

Servicio Ferry implementado en el ransporie fuvial de pasajeros

Nombre del Indicador

Mivel de desagregacién Geografica

Poreentaje de pasajeros movilizados en naves tipo Ferry

Nacional

Descripcion del Indicador

Formula del indicador

El indicador permite medir el porcentje de incremenio de pasajeros
ransportados en naves fipo Ferry en cualquiera de las Tes rutas
programadas para el periode 2018-2021, lo cual permite que el viaje se
efectie en brma comoda, segura, con iinerarios establecidos y en el fenpo
programado de viaje

Indicador=(PF) /(TP) *100%

Donde:

PF: Movilizacion de pasajeros en naves fpo Ferry

TC: Total de pasajeros proyectados a movilizarse en naves fipo Ferry

Varlable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacién

Fuente de Informacion | Tipo de Indicador

Movilizacién de pasajeros Anual

Sentido del Indicador

*

Variable 2°del Indicador

Creciente

Reporte de la Direccitn General de Programas y Proy scios de |
Transportes

Produch

|0rgm reaponsable de |a Medicion

| Direccion General de Programas y Proyecis de Transpories |

|Comportamie nto del Indicador en el Tiempo

Linea de base

X Metz Final

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022

Resultado

0% | 20% % 61% 61%

ar

06

05

04

03

02

(1

201 2012 013 2014 2015 2016

Limitaciones o supuestos |

61% 61%
41%
20% 20% 20% |
2017 2018 219 200 221 X2

Hiskrico Metas -

La proyeccion de pasajercs comesponde al Esiudio de Factibiidad ded Estudio de Hidrovias, que ha sido actusizado para ef peritdo 2017 - 2037

Justificacion

Comentarios Adicionales

Conocer el porcentaje de de pasajeros ransportades en naves tipo Ferry, lo cual
permite que el viaje se efectle en condiciones de sequridad y comedidad, asi come en
el iempo programado de viaie, A la fecha el servicio de ransporte acudlico en naves
fipo Ferry se presta en la ruta lquitos - Santa Rosa, se tene previsto la implementacion
en las siguientes rutas: Yurimaguas - Naufa y Pucallpa - Iqutos

Se asume que la navegabilidad de las hidrovies, va a generar que la empresa privada
considere atractvo invertir en el ransporie de pasajeros.
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Ficha del Indicador 4.1.1

Objetivo Estratégico Institucional |Incrementar la disponibilidad y uso de la red ferroviaria a favor de la poblacion
Accion Estratégica Institucional  |Servicio ferroviario planifcado y concluide para los usuarios de nivel nacional
; Nombre del Indicador Nivel de desagregacién Geogrifica
Porcentaje de kiometros de la infeestructura proy ectada de la red plblica ferroviania Nacional
Descripcién del Indicador Formula del Indicador
Mide €l avance de la implementacion (construccion) de la red feroviaria pablica (NOmero de Kildmetos constuidos de la red publica femoviania planificada / total de
respecko a la planificada. kildmetres de la red publica ferroviana planificada (3568 km) }*100%
Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacién Fuente de Informacién Tipo de Indicador
| Kilomelros de la red publica
d Afio
femoviaria
Reporte de la Direccion General de Programas y Proyecios de
Variable 2°del Indicador Sentide del Indicador Transportes Producto
Crecients s
|Organo responsable de la Medicion |Direocbn General de Programas y Proyecios de Transporiss
|Gornportamianto del Indicador en el Tiempo
Linea de base X
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Resuliado 46.8% 47.0% 47.0% 47.0% 4T.0% 47.0%

470% 470% 470% 470% 470%

047
0.4695
0.469
0.4685
e 46.8%
0.4675
0.467
0.4665
2016 17 018 019 00 22

0.466
a1 012 A3 2014 2015 1 202

v

Limitaciones o supuestos J Historico

La ejecucion de los proyecios fermoviarios son de largo Sempo de duracion por lo que requienen de un alio nivel de planificacion.

Justiflcacion Comentarios Adicionales

E| numesro de kilometros de red publica femoviana no endra variaciones por que todos
los proyecios se encuentran en etapa de esiudios.
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Ficha del Indicador4.1.2

Objetivo Estratégico Institucional |Incrementar la disponibilidad y uso de la red ferroviaria a favor de la poblacion

Accién Estratégica Sectorial Servidio ferroviario planificado y concluido para los usuarios de nivel nacional
Nombre del Indicador Nivel de desagregacién Geogrificd
Parcentaje de variacion interanual del volumen de carga en lared ®rroviaria Nacional
Descripcién del indicador Formuia del Indicador

(3$Tm. (en miles) movilizadas anualmente por |a canfidad de kms que han
recorrido en el afio N) /(3 Tm. (en mies) movilizadas anualmente por
canfidad de kms que han recorrido de la misma en el afio base)

Elindicador busca medir el incremento de los niveles de aprovechamienio de
la infraesructura ferroviaria en el ransporie de carga.

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacién Tipo de Indicador

Toneladas méticas Anual

Registros de los operadores privados, y de la Direccion General de

Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Programes y Proyectcs de Trans Producio
Creciene 4

|0rgu1c| responsable de |a Medicion [Direcc'x')n General de Programas y Proyectos de Transpories

ICOmponam!e nto del Indicador en el Tiempo

Linea de base X
Perodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Resultado 0.4% 2.5% 18.4% 18.4% 18.4%
En miles de TN 1,388,870 | 1,395,000 | 1,430,541 1 1,652,041 | 1,652,041 | 1,652,041
02 18.4% 18.4% 18.4% 18.4%

018
0.16
014
012

01
008
.06
0.04 2.5%
002 0.4%

e 4
18 019 20 2021 0722

011 012 2013 214 2015 2016 2017 2

Limitaciones o supuestos Histnco

e

Una de las principales limitaciones del indicador es que el recojo de informacion esta supeditado a la entrega de la informacion de los operadores priv ados, lo que puede generar
desfases en el acopio de los datos. En lineas generales la infrmacion es confiable: debido a que la informacion proporcianada por o operador esth basada en los confralos de
fransporte de carga.

Se ha considerado la vaniacion porcentual real ded PBI del Seclor Mineria e Hidrocarburos ded pericdo 2017-2021 del Marco Macroecondmico Multianual 2018-2021.

Justificacién Comentarios Adicionales

A través del indicador se podra medir el grado de aprov echamienio de la infraestruciura | El indicador mide el volumen de cama ex presado en miles de bneladas méfncas por
femoviania de carga. Un flujo creciente de kas TM-KM de la carga ransportada indica el | cada kilimetio de via mea recamida. La informacidn es entregada por los operadores a
esfuerzo por mejorar & uso y el aprovechamiento de la infraestructura fermov iania. la DGPPT ded MTC..
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Ficha del Indicador4.1.3

Objetivo Estratégico Institucional | Incrementar la disponibilidad y uso de la red ferroviaria a favor de la poblacion
Acclén Estratégica Sectorial Servidio &rroviario planificado y concluide para los usuarios de nivel nacional
Nombre del Indicador Nivel de desagregacion Geograficy
Porcentaje de variacién interanual de pasajeros en la red ferroviaria Nacional
Descripclén del Indicador Formula del Indicador
Elindicador mide el incremento de los niveles de aprovechamient de la Namere (en Miles) de pasajeros transportados por la canidad de kms que
infraestructura erroviaria en el ranspore de pasajeros de un afio y lo han recorrido en el afio N/ Numero (en Miles) de pasajeros transporiados
compara confra el afio base por caniidad de kms que han recorrido en el afio base
Variable 1°del Indicador " Frecuencia de Evaluacion . Fuente de Informacién A - Tipo de Indicador
Miles de pasajeros Anual
Registros de los operadores privados, y de la Direccion General de
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador | o ormas y Proyecios de Transporis Resultado
Creciente 4
|0rgmo responsable de la Medicion |Diraccn’:n General de Programas y Proyectos de Transpories |
E}nmpuﬂamienta del Indicador en el Tiempo " |
Linea de base X
Pericdo 2011 2012 2013 2014 2015 2018 2017 2018 2019 | 2020 | 2021 2022
Resultado | 27.7% 8.5% B5% B.5% 8.5% 85%
4
En miles de TN 142,920 | 182,562 | 155,053 | 155,053 | 155,053 | 155053 | 155,053
03 27.7%
025
02
0.15
o4 85% 8.5% 8.5% 85% 8.5%
]
2011 2012 2013 A1 15 A6 201f 2018 2019 020 2021 202
Limitaciones o supuestos Hisbrico “' %_j.'s Metas -

Una de las principales limitaciones de! indicador es que el recojo de iniimacion esti supeditado a la enlrega de la informacion de los operadores privados, o que puede generar
desfases en el acopio de los daios. En lineas generales 1a informacin es comable debido a que la informacion proporcionada por ef operador esth basada en los contraos de
fransporie de carga.

Se ha considerado |a vanacion porcentual de |a llegada de los wristas ex ranjeros considerada en el PESEM 2016-2021 del sector Comercio exterior y Turismo

Justificacién Comentarios Adicionales

A frav és del indicador se podré medir el grado de aprov echamienio de la infraestructura |E! indicador mide el nimero de pasajeros (en miles) que ufilizan e servicio de
feov iaria para pasajeros. Una fljo creciente de los miles de Pasajeros-KM indica ¢ | transporie fermoviario ex presado en miles de pasajeros fransportados por cada kilometo
esfuerzo por mejorar el usoy el aprovechamiento de la infraestruchura femoviaria. de via imea recomida.
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Ficha del Indicador 5.1.1

Incrementar la disponibilidad de infaestructura y calidad de los servicios de transporie aéreo a favoer de la
poblacién

Objetivo Estratégico Instituclonal

Accion Estratégica Instituclonal Vuelos aéreos subsidiados para las zonas alejadas de la selva peruana

Nombre del Indicador Wivel de desagregacion Geogrfica
Numero de asientos ofertades de vuelos subsidiades & afio. Nacional
Descripcion del Indicador Formula del Indicador

Mide la cantdad de asientos ofertados de vuelos subsidados en zonas alejadas dela [N Umero de asientos ofertados de vuelos subsidiados en zonas alejedas delaselva

selva peruana. peruana.
Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de informacion Tipo de Indicador
Asientos de v uelos subsidiados Ao
Reporte de la Direccion General de Aeronautca Civil en funcion de la
Variable 2°de! Indicador Sentido del Indicador axfuroncien de Panusies: v sios silbsiiaios. Producto
Creciente 4
lﬁm responsable de |a Medicion [Di'racca’én Gereral de Aeronéuica Civil ]

[Corrportaniento del Indicador en el Tiempo |

e e x

Pesiodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019 2020 2021 2022
Resutado 5,381 5,862 4,031 6173 9040 | 25337 | 28172 | 28316 | 48936 | 48936 | 48936 | 489%

48936 48936 48936 48936

50,000
45,000
40,000
35,000
28,172 28316

30,000 25,337
25,000
20,000
15,000 —_—
0000 5381 5862 .. 6173 -
e B B N

015 2016 2007 D18 0 01 N0 0N AP

an X012 213 2014

I s

Limitaciones o supuestos Histérico it %‘% Metss
Las proy ecciones del nlmero de asientos de vuelos subsidiados se sustentan en funcién a la proy eccion de metas fisicas del Presupuesio del presenie afio y del Presupuesio
Multianual de Inversion, e cual considera una ampliacion de olerta en funcidn a un nuevo estudio sobre demanda no salisiecha en Loreio y Ucayali.

Se asume ademas que & afo 2021 & nimero de asienios olertados serd & mismo queen € afo 200,

Sin embano, las proy ecciones resultanies pueden v aniar debido a

- Demoras en la adudicacion de los paquetes de nitas en la etapa de concirso.

- Dermnoras en los ramites necesanos para d incio de las operaciones dal ex plotaror adneo seleccionado.

Justificacion Comentarios Adicionales
El indicador elegido ha sido establecido por el Reglamento aprobado por la Resolucién
Minstedial N° 881-2008 MTC/(2. A medida que se incrementa & nimero de asienkcs,
&s posible offecer un may or nimero de vuelos a la poblacion de las localidades
beneitcianias de los vuelos subsidiados. A su vez, esie incremento de asientos significa | Ninguno.
LN may or acceso a serv icios de ranspors de mejor calfidad a fav or de la poblacion
beneliciania, debado a la mayor segundad y menor Sempo y cosio de ranspore que se
obiienen con los vuelos subsidiados.
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Ficha del Indicador 5.2.1

Objetivo Estratégico Instituclonal Ena’emlelnt&r la dsponibilidad de infaestruciura v calidad de los servicios de Fansporte aereo a favor de la
poblacion
Acclon Estratégica Instituclonal Reduccion de fempo e inseguridad en el sisema de ransporie aéreo nacional.
Nombre del Indicador Nivel de desagregacion Geograficd
Poreantaje de contibucion en la reduccion del tempo e insegundad en el sistema de ransporie aéreo Naional
Descripcién del Indicador Farmula del indicador
Afencion de los dmites y cumplimients del Plan de Vigilancia de la DGAC, en funcidn a fempo Indicadar= A+B
¥ seguridad. 2
A = Porcentaje de cumplimient de atencion de fos tramites de la DGAGC
B = Porcentaje de cumplimiento del plan de viglancia de la DGAC
Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuents de Informacien Tipo de Indicador
Atencidn de tramites TUPA Ao
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Direccion General de Aeronaiifica Civi - DGAC Producio
Cumplimiento def Plan de Viglancia Creciente ‘ f‘
|0rgtno responsable de la Medicion |Direccion General de Aeronalfica Civil - DGAC

IC omportamiento del Indicador en &l Tiempo 5 [

Linea de base X
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Resultado 85% 8% 88% 8% 0% 7% 3%
094 93%
92%
092
90%
09 89%
88%
0.88 87%
D86 85%
084
082
08
M 012 013 0114 015 2016 M7 2018 ma 220 a1 2022
Limitaciones o supuestos Hiskbrico Metas. -

El céiculo del indicador responde d promedio de las v ariables significaliv as la cual permifia medir la confribucion de la Auloridad Aerondulica a la reduccion del fiempo e inseguridad en &
siskema de fransporle afneo,
Dependera del presupuesip olorgado para la ejecucion isicay presupuestal para @ cumplimienio de las acciones indenfiicadas.

Justificacion Comentarios Adicionales

Esle indicador permile medir la eficacia de la intervencion del P rograma Presupuest para lograr la aencion de los ramites TUPA y cumplimiento:

Ni
del Plan de Vigilancia de la DGAC, en funcion a fempo y segundad. e
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Ficha del Indicador6.1.1

Objetivo Estratégico Institucional |Impulsar la renovacion del parque automolor en las cludades con mayor poblacion

Programas de fnanciamien® focalizados que incenfivan el refro de vehiculos antiguos en las ciudades con mas

Acclén Estratégica Institucional de 250 000 habitantss

Nombre del Indicador Nivel de desagregacién Geograficd
Porcentgje de ciudades con mas de 250 000 habitantes que cuentan con programes de financiamiento pera incentivar & refiro de vehiculos
antiguos destinados al servicio de transporte lerresire de pasajercs

Nacional

Descripcion del Indicador Formula del Indicador

Este indicador permile medir el porcentaje de ciudades inermedias y Lima
Metopolitana que han disefiado ni implementado programas para incenivar
el refro de vehiculos anfiguos destinados al servicio de ransporte erreste de

{Numero de ciudades con mas de 250 000 habitanies que cuentan con
programas de financiamienio para incentivar el refiro de vehiculos aniguos /
Namero de ciudades con més de 250 000 habitantes)*100%

pasajeros
Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacién Fuente deInformacion Tipo de Indicador
Numero de ciudades con mas
de 250 000 habitantes que Anusl
cuentan con programas de Reporte de la Direccién General de Poliicas y Regulacion en Transports —
Variable 2°del Indicador Senticlo del Indicador Mutamocdl
Crecients o
|0rgana responsable de la Medicién |Direcci6n General de Politicas y Regulacion en Transporte Mudimodal |
|Comportamlsnto del Indicador en el Tiempo ]
Linea de bese X
Pesiodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022
Resultado 9% 9% 9% 9% 9% 9.1% 91% 18.2% 45 5% 72.7% 100.0% 100.0%
1000% 100.0%
100%
90%
80% T27%
0%
60%
50% 45.5%
40%
0%
: 18.2%
A% oy 9% 9% 9% 9%  91%  9.1%
ol I N N N N N
%
An X012 A13 A4 X015 016 A1 X018 X019 20X Y. +Va] X2
Limitaciones o supuestos | Hisrico Metas _-

- Una de las limitaciones esth referida a insuficiencia de recursos que las Municipalidedes Provincisles podrian presentar pera ¢ disefio de este fipo db proyecios.
- Unode los supuestos se es que la normaliva marco para los programas de chatamizacién v ehicular se aprobaré en el 4 imesire del afo 2018,

Justificacion Comentarios Adicionales

Los gobiemos locales tienen la compelencia de regular la operacion de los servicios de
rarsporte de su competencia (provincid o distritd). Asi, e refro y renovacion de las
flotas vehiculares de may or anfighiedad, que dadas sus caracleristicas son menos
seguras y més contaminanies, es una de sus compelencias. No obstanke, estos
programas de incentivo para el refiro de vehiculos anfiguos requieren de unimportanie | Ninguna
componenis financiero que, dadas las reducidas capacidades logisicas de la mayaria
de lass Municipalidades Provinciales y Distitales, debe ser financiado por ol Gobiemo |
Nacional, considerando que los goblemos subnacionales cumplan con carackersticas
de elegbiided
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Ficha del Indicador 6.2.1

Objetivo Estratégico Institucional

Impulsar fa renovacién del parque automofor en las ciudades con mayor poblacion

Accidon Estratégica Sectorial Programa de chaerreo

Nombre del Indicador

Nivel de desagregacion Geografics

a 30 afios.

Porcentaje de vehiculos chatarrizados del servicio de ransporke de mercanclas de ambilo nacional, con anfigliedad mayor

Nacignal

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Proporcién de vehiculos chatarrizados del servicio de transporie de mercacias
de ambito nacional, con anfigliedad mayor a 30 afios, respecto al parque
auomobor de vehiculos habiltadas para dicho servicio a nivel nacional, con
una anfigledad mayor a 30 afios.

(Numero de vehiculos chatarrizados del servido de ransporke de mercancias
de ambilo nacienal con anfiguedad mayor a 30 afios / NUmero de vehiculos
habilitados para el servicio de ransporie de mercancias de ambito nacional,
con anfigliedad mayor a 30 afios)*“100%

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Vehiculos chatarrizados del
servicio de fransporie de
mercancias de ambiip nacional, Anual
con anfguedad mayor a 30
anos.
Reporte de la Direccion General de Poliicas y Regulacion en Transporie
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Mulirriodel Resullado
Vehiculos habifitados para
brindar &l servido de ransporte
de marcancias de ambil Crecient %
nacional, con mas de 20 afios
de anfigiedad.
|0rgano responsable de la Medicion ]Direccién General de Polticas y Regulacian en Transporte Mulmodal |
|Cumpurtamiento del Indicador en el Tiempo |
Linea de hase X
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2018 | 2017 2018 | 2019 | 2020 2021 2022
Resultado N.D. N.D. 0.76% 3.78% 4.53% 2.00%
5.00%
50% 4.53%
4.5%
4.0% S78%
35%
3.0%
25%
20%
1.5%
1.0% 0.76%
05% 00%  00% .
a1 2012 a3 014 2015 A6 2017 2018 2019 2020 20N p. {7/}
Limitaciones o supuestos Historico Metas -

ECONOMICOS.

- Existen normas para incentivar la renovacion del parque automolor. E| riesgo es que no se cumplan a cabalidad dichas normas o se posterguen su cumplimiento.
- Asimismo, se supone que el Gobiemo Nacional impulsara la renov acion del parque aubmolor a fravés de un Programa de C hatamizacion que involucre incentivos

- Limitacion: relacionada con el financiamiento suliciente para llevar a cabo el programa de C hatameo,
- Supuesio: los duefios de los vehiculos de ransporie de mercancias estarias dispuestos a aceptar las condiciones propuestas relacionadas a los bonos o incentivas.

Justificacion

Comentarios Adicionales

- Inremento de la seguridad vial por la reduccian del riesgo de accidentes causados

- Incremento de la eficiencia en el uso de energia en el fransporie y de la compelitividad
en las cadenas logisticas,

- Mejora de la calidad del aire, confribuy endo & la disminucion de casos de

a‘hn'ﬁdabsrﬁsym.\

- La normativa marco para el programa de chatarmizacion vehicular esta a punio de ser
terminada, la cual deberd ser aprobada el | fimestre del 2019,

T
/ TRt
N
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Ficha delIndicador 7.1.1

Objetivo Estratégico Institucional  |Reducir las consecuencias fatales derivadas de los siniesros viales en la poblacién nacional

Accién Estratégica Institucional Planes Urbanos de Seguridad Vial implementados en las capitales de regiones

Nombre del indicador ivel de desagregacion Geografica
Porcentaje de ciudades capitales de regién que cuentan con Planes Urbanos de Seguridad Vial. Nagicnal
Descripcién del Indicador Formula del Indicador

(Nomero de de capilales de region que cuentan con planes Urbanos de

Mide la cantidad de ciudades capitales de region gue cuentan con planes Seguriiad viasy que eskan siendo iimplermentados / bial de capiales s

Urbanos de Seguridad vias y que estan siendo implementados region }*100
Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Capilales de region Anud
Reporie de la Direccion General de Poliicas y Regulacion en Trans
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Muttimodal $ e Producto
Crecine | 4
|Organo responsable de |a Medicion lDi-accim General de Politicas y Regulacion en Transporte M ulimodal

1Comportamle nto del Indicador en el Tiempo

Linea de base x x
Periodo 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2024 | 2022
Resultado 4% 4% 16% 20% 24% 37%
035 2%
03
24%
025
20%
e 16%
015
04
4% 4%

8 8
0

21 2012 013 24 W5 M6 007 018 019 N0 AN AR

we

En el Peni la seguridad vial ha estado relegada. Poco se ha hecho para instrumentalizarla, mas aun se han desplegado esfuerzos para dispersar sus acciones.

Limitaciones o supuestos Histrico

Justificacion Comentarios Adicionales

La DGPRTM viene desplegando esfuerzos, impulsando y prmoviendo el desamolio de
los planes regionales y urbanos de segundda vid, como isntrumento fundamental en el
abordaje de la  defensa de la vida y de la movilidad segura en el pass.

Fortalecer el sistema nacional de seguridad vial e insiucionaiizar la seguridad vial en
los niveles de goblemo nacional y subnacional.
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Ficha del Indicador 7.2.1

Objetivo Estratégico Instituclonal

Reducir las consecuencias fafales derivadas de los siniestros viales en la poblacion nacional

Accion Estratégica Instituclonal

Infraestructura vial en condiciones de seguridad mejoradas en la red vial, para la poblacion

Nombre del Indicador

Nivel de desagregacion Geograficd

siuaciones negatives

Porcenlajes de Tramos de C oncentracion de Accidentes (TC A) identicados en los cuales el Ministeno ha intervenido para reverfir

Nacicnal

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Elindicador permile medir la proporcion de TCA que cuenta con propuestas
de seguridad vial, y se encuentren disponibles para su implementacién, a fin
de disminuir la siniestralidad.

(Sumatoria del nimero de TCA intervenidos hasia el afio de reporie / Nimero
de TCA identicados en el afio base)*100%

M uimodal

Numero de TCA identcados Creciente

@

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacién Fuente de Informacidn Tipo de Indicador
Numero de TCA infervenidos Afio
Variable Z°del Indicador Sentida de Indicador Reporte de la Direccitn Gereral de Poliicas y Regulecion en Transporte Bisikioks

ldrgano responsable de la Medicion

|Direocim General de Poliicas y Reguiacion en Transporte Mulmodal |

|Gompartari'ier|to del Indicador en el Tiempo

i e :
Pericdo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Resultado 0.0% 19.6% 20.4% 25.0% .5% 50.0%

79.6%
08
0.7
0.6
50.0%
0.5
37.5%
04
0.3 25.0%
204%
02
01
0.0%
O ———
21 2012 2013 X014 2015 216 2017 2018 2019 220 iyl 22
Limitaciones o supuestos Hisibrico S{.‘ {ujjﬁﬁ Metas -

asignacion de recursos hacia estudios en los nueves punios TCA por idenfificar.

- Enfre Ias imilaciones se encuentra la demora en el disefio de las soluciones en los TCA idenfificados, asi como su implementacién. Reduceion presupuestal limitada a la

Justificacién

Comentarios Adicionales

En los Glimos afios, & nimerm de accidentes que ocumen en las cameleras del pais han
representado el 3% del ioial nacional, sin embargo, debido a la severidad de los
mismos, esios han causado el 30% del tolal de fallecidos por accidenies de transio en
ol pais.

Asimismo, se ha podido comoborar mediante e Infbrme N° 726-2017-M TC/15.01:
“Modedo de Identificacion de Tramos de G oncentracion de Accidentes de Transito en
Cameferas del Perts - TCA, Afio 2016", elaborado por la ex DGTT, que existen 71
framos de concentracibn de accidentes de tnsilo en 11 regiones del Pen, equivalente
a una longiud aproximada de 450 km.

Al respecip, los TCA idenfificados concentran 2,887 accidentes; 5,422 heridos; 584
muerios, que representa el 3% del bolal de accidentes en cameleras y ex plican el 27%
de personas hesidas y 20% de fallecidas por consecuencia de accidenkes de ransito,
por lo cua es importanke hacer seguimiento al avance en las intervenciones en los
TCA; asicomo los nuevos TCA que se idenfifiquen..

La Meta 1: Comesponde a nimero de Tramos de Concentracion de Accidentes (TCA)
idenlificados en el periodo 2017 (71 TCA) de los cuales, 54 de ellos deben ser atendidos
por el exCNSV, que se culminaré en el afo 2118.

Meta 2: Duranie el afio 219 se realizaré la consulioria para idenfificacion TCA, donde
se priorizaran 90 nuevos TCA, que seran dendidos duranie ef periodo 2020-2022, en
las cuales se deberin planiear las medidas comecfivas de alip impaci; segin los
requerimientos cnicos esiablecidos en el Manual de Segundad Vial.

Provias Nacional, DGPRTM deberan viabilizar las propuestas e implementar las
medidas comectvas
SUTRAN, desamollaran su trabajo segiin sus compelencias.

/ﬂ . "':'-.-.'"_“'\

e ]
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Ficha del Indicador 7.2.2

Objetivo Estratégico Institucional |Reducir las consecuencias fatales derivadas de los siniesiros viales en la poblacion nacional

Acclén Estratégica Sectorial Infaestuchira vial en condiciones de seguridad mejoradas en la red vial, para la poblacidn
Nombre del Indicador ]—Rlval de desagregacion Geogrific
Tasa de falecidos causadas por accidentes de ransit en vias nacionales por cada 100,000 personas durant el afic. Nacional
Descripcion del Indicador Formula del Indicador

El indicador mide el nimero de mueries causadas por accidentes de fransibb  |[(NGmero de muertes generadas por accidentes de transito en las vias

en vias nacionales por cada 100,000 personas duranie el afio. nacionales / (Total de la poblacién /100,000 )]
Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion _ Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Fallecidos en accidentes de Anual

fransiio en vias nacionales

Repories periddicas de la PNP. Elabora el indicador la DGPRTM.

Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Resullado
Decreciente RES
|0'rgano responsable de la Medicién lDireccién General de Poliicas y Regulacién en Transporte Mulfmodal

| Compeortamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de bese X Meta Final
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Resultado 26 28 33 27 25 26 24 22 20 18 18 15

- ———

M X015 2016 017 X018 2019 00 Y.l 02

35

30

T
33
28
26 2.7 g 26
: 24
21 22
20
2, 18
16 &

1,

14

0.

0.0

w

=

o

(=]

o

Limitaciones o supuestos Histrico ‘q _-‘ Metas -
Las limitaciones, por un lad, estén asociadns a la exisiencia de accidenies de rFnsito no reportados. Asimismo, existen imitaciones en los alestardos policiales y ibos de
ocurrencias relacionadad con la veracidad de los dabs. Gabe destacar que en muchos ¢asos se producen imprecisiones en las causes del accidenie y también exisien
dificultades con la georeferenciacion de los accidentes lo que genera problemas para estimar cuanios accidentes sae producen en las ciudades y cuantios en las cameteras. La
informacién necedsaria para el céloulo del indicador est disponible en forma periddica (anual).

Justificacion - Comentarios Adicionales

El indicador mide el nimero de muerios ocasionado por accidentes de irénsiio en vias
nacionales por cada 100,000 personss. Los daios comesponden a bodos los casos que
fueron reportados

Poblacion estimada en el ano 2018: 31 826 016 H abitanies

Para el presente indicador sdlo se consideraré la informacion de la Red vial no ubena
n tanio se estabilice la inbmiacion de la red vial Naciona v los dalos estadisticos de la
PNP

El indicador nos permite aproximamos a estimar la probabilidad de tener un accidenie
morta mieniras uno circula o se desplaza por las vias naciondles. La idea es medir si
los esfuerzos globales de reformas  estén disminuy endo la ocumencia de accidenies
con muerios.
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Ficha del Indicador 8.1.1

Incrementar el nivel de cumplimiento de la normafva socio ambientl de los proy ecios de infaestruciura y servicios de ransportes al

Objetivo.Esimiégleo Institucional caudadano y forieecer la soskenibiidad ambien il de los sistermas de ranspories.

Agcibn Estratégica Institucional Supervision efeciva y promocion de la gestion ambientl a los proyecios y servicios de ransportes

Nombre dal Indicador 3 Nive! de desagregacién Geogrifica
Porcentaje de cumplimiento de ka normaliva sodo ambiental de los proyedos en ejecucidn de infraeskudura y serviios de transporke Macional
Descripcion del Indicador Formula del Indicador

Mide la canfidad de proyecios de infraestruchura y servicios de ransporke
supervisados que cumplieron con la normatva socio ambiental e implementaran (A/B) *100%
adecuadamenie los compromisos socio ambientales de la certfcaddn ambiental
L

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuante de Informacién Tipo de Indicador

A =Canidad de proyecis de
infraestucuira y servicio de
fransporie supervisados que
cumplieron con la normalva socio
ambiental & implementaron
adecuadamen e los compromisos Repore de la Direccion General de Asunios Ambieniales Producte
socio ambientales de fa certficacion
armbiental

Anual

Variable 2°del Indicador Sentido def Indicador
B= Total de Proyecios ; ‘

Supervisados Greceni #

|Organc responsable de la Medicion | Direccion General de Asunbs Ambientales |

ICompommlanto del Indicador en el Tiempo - } |

st : oo |
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Resulaxdo Hh 45% 52% % 0% %
60% 64%
Bl %

530838
3
CEEEEETRE
#

a1 012 013 2014 AME A6 a7 ans A9 220 a0 b 12

N |

La limitacién en la suporvision de los proy ecios de infacstuctura y serv icio de transpore, est en relacion a las condiciones climaticas (como e Fiale, fenomeno el nifio, sismos) y sociales (hueigas, bma de
cameteras, enfre olras) que puedan presentarse en la zona a supervisar.

Limitaciones o supuestos Hiskirico

Justificacion Comentarios Adicionales
Cabe sefialar que la DGAAM es mﬁwndeimdemtbm:uﬂqmmlaﬂmmww y se encarga de velar por
&l cumplimiento de las nonmas socio ambieniales, con el fin de asegurar y velar la viabilidad socio ambiental de los proyeclos de infaestuctura

y servicios de kansporke (Reglamento de Organizacidny funci del Minskeno de Tanspores y C icaciones -MTC aprobad i

Decreto Supremo N° (21-2007-MTC):

Art 74 () evaluer, apmber y supevisar bs nies socio-ambh de los proyecis do infeestuctura de tanspories en bbdas sis

elapas, (. ]mdmmmMEmmmmwdeMEbﬁpﬁbmmthde

concesion|...J". Se priorizaran aquelios proyecios que cuenten con
At 77 (...) Supervisar y fiscalizar el cumplimienio de planes de manejo social de los estudios de impaci social y ambiental, o derivades de cerificaciin ambientsl y aquelios que no estén considerados
alros instumentos de evaluacion de impacto socio-amblentad (...)". deniro del SEIA.

De acuerdo a lo establecido en la Ley N° 29325 Ley del Sisiema Nacional de Evaluacion y Fiscalizacion Ambental, &f MTC a bavés de la

DGASA tene la condicion de Entidad de Fiscalizacion Ambienial (EFA) naci por o que cuenta con facultades expresas pam desarmollar

inciones de fiscalzacion ambiental, y ejerce sus competencias con independencia ncional de Organismos de Evaluacion y Fiscalizacion
Ambiental (OEFA); estando las acciones de supervisidn y contol de los proy ectos, mmomthdSochrTmthsbquh
compeiencia de la DGAAM, son detalladas en ol PLANEFA, las mismas que al ser ejeculad y al ion de las melas

MVahmwﬁmmathhqmmﬁwmymmddSthmm
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Ficha del Indicador 8.1.2 [
: 3 : Incrementar &l nivel de cumplimient de la nermativa socio ambiental de los proyectos de infraestuclra y servicios de ranspories al
Objetivo Estratégico Institucional |, 1ian o prilecer Ia sostenibildad ambientl de los sistemas da bansporkes,
Accion Estratégica Institucional Supervision eeciva y promocdn de la gestén ambientl a los proyecbsy servicios de ransparies
Nombre del Indicador Nivel de desagregacion Geografica i
| Porcentaje de capaditaciones y asisiendias kcnicas sobre gesiion socio ambiental y cambio dimélico brindado a los gobiernos subnacionales. Nacional [
Descripcién del Indicader Formula del Indicador i
Qapaeﬂacﬁunes ¥ asis.iénda Ecnica en la gestdn socio.an'l?ie‘nial de los proyectos de et diiassn [CAg) + Z(Apy + Agpt-ty)] X100%
infraestuctura y servicios de fransporke, y sobre cambio dimatco brindado a los =
2 y: afio base (2017) B
gobiermos subnacionales.
Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de Indicador
A= Numero de capactacones y
asistencia Ecnica sobre geston i
soclo ambientl o cambio diméalkco
en un afio determinado
Reporte de la Direccion General de Asuntos Ambien bles Producty
Variable 2°del Indicador | Sentido del Indicador
B = Ndmero de capacitacones y
asisiencia Bcnica sobre gesion | -
socio ambientsl o cambio dimatico Trecens L
en el afo t |
[6rgano responsabie de la Medicion | Direccisn General ds Asunibs Ambeniales |
[Comportamiento del Indicador en el Tiempo
Linem debine X
Periods 2011 2012 2013 2014 2015 2018 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Resultado 1% 5% "M% % 3% 4%
s 4%
5%
A%
3%
HB%
A%
2585 22%
2%
15% 11%
10% 59
5 1%
%
a1 2012 213 214 As 2016 T 2018 x19 2020 an p.1 7]

Limitaciones o supuestos | Hiskrico i ' Mets -

El horizonke de capacitacion es ¢l afio 2027 (1), que concide con los 10 afios de la aprobacibn del Reglamento de Proteccién Ambiental de Transporio ( D.S. 004-2017-MTC), buscando que progresivamente

se realicen por ko menos dos asisiencias cnicas por afio a lodas las regh del pais, p i0 mayores e las regiones donde se trasioran las competencias de cerfiicacion ambiental de

poyectos de infaestruciura y servicios de fransporie.

Tener una comunicacion eficaz con los goblemos subnacionales y contar con un equipo técnico perm realizar las itaciones y brindar la asisiencia icnica a los goblemos subnacionales.
Justificacion Comentarios Adicionales

El forilecimienio de capacidades en ks lemas de corificacién y suporvision ambiental do los proyecios y servicios de ranspore, asi como la |Las capaciaciones se bindaran a ravés de cursos, talleres,
gesiin de GEl y ofos confaminantes, permilica a los ipmadores de decision, Lincionanios, especialsias y cnicos de los gobiemos regioniaes |reuniones entre olros, de forma presencial, semi presencial o
{GORE) y gobiemos locales (GL) una adecuada intervencion a faves de acciones que confribuyan con of dk il peintiivo, sosionble |viruml, complementandose con entrega de malnriales on

¥ bejo en emisiones de GE y okus contaminantes durare la planificacién, efecucion y operacién de los sistemas de iranspore. Hformaib fisico o digital.
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Ficha del Indicador 9.1 .1

Objetivo Estratégico Institucional

Incrementar fa cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Accion Estratégica Institucional

Servicios de comunicaciones con cobertura a nivel nacional

Nombre del Indicador

L'ilvel de desagregacion Geogrificd

internet fijo

Porcentge de localidades con mas de 100 habilantes o que tengan una entdad plblica con cobertura del servicio de

Nacional

Descripcion del Indicador

Formula del Indlcador

Mide la proporcion de localidades con una poblacion mayor o igual a 100
habitantes o que tengan una enfidad pablica (insftucién educatva,
establecimiento de salud o comisaria) que cuentan con coberiura al servicia
de internet fja, compara con el nfal de localidades con mas de 100 habitankes

(Nurrero de localidades mayor o igual a 100 habitantes o que kengan una
entidad publica con cobertura del servicio de acceso a Iniernet fijp / Nimero
iotal de localidades mayor oigual a 100 habitantes o que engan una entidad
publica) x 100%

Creciente

Li

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacién Tipo de Indicador
Localidades con mas de 100 Anugl ]
habitantes
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Informacion reportada por PRONATEL Produch

|Organn responsable de Ia Medicién

lPrograma Nacional de Telecomunicaciones - PRONATEL |

|Con’q:ortamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de base

Periodo 2011 2012 | 2013 | 2014 2015

2021 2022

2016 2017 | 2018 2019 2020 |

Resultado

16% 20% 28% 33%

0.35

0.3

0.25

02

0.15

[t3]

0.05

2011 A12 2013 2014 2015 a6

Limitaciones o supuestos

33%
28%
m I
20 a4 Yty sd

10%

16%
7 l
201r 2018 219
Histrico Medas

idades sin coberiura del servicio de conexion a inkermet ilo.

]

1) La unidad de medida es la localidad que cuenta con una poblacion mayor o igual a 100 habitanies o que tengan una enidad plblica.
2) Para obiener los valores del indicador, se revisara en conjunio la base de dabs de la Direccidn General de Concesiones de Comunicaciones del
isierio de Transpories y Comunicaciones, OSIPTEL e informacion de campo (desde las localidades) acopiada por PRONATEL donde se regiske a las

) Para la medicion del indicador se debe registrar las conexiones alambricas e inaldmbricas de cada localidad.

Justificacion

Comentarios Adiclonales

| Elindicador permile medir directamente la brecha de coberiura del servicio de
conexibn/acceso a inlernet ijo y consiguieniemente hacer seguimieno de cuél
es el namero de localidades y su porcenije, respecio al okl de localidades
que cuenten con una poblacidn mayor oigual a 100 habitanks o que fengan
una enfidad plblica, que cuentan con la coberfura del servicio de
conexibn/acceso a infernet fjo.

1) Conexitn/Acoeso a inlernet fjo: siskema de enlace con el que se puede
acceder por medio de un computador o red de computadoras a la red global
en la que se conjunian bdas las redes que ullizan prolocolos TCP/P.

2) Caoberlura: es al area geogréfica en la que se dispone de un servicio. Es
preciso espediicar que la coberiura esta en uncidn a la infraesruclura
desplegada operada por una empresa de elecomunicaciones.

3) Inlernet conjunio descentralizade de redes de comunicaciones
inierconectadas que ufilizan la familia de probbeolos TCP/P, o cual garaniza
que las redes fisicas helerogéneas que la componen formen una red logica
anica de alcance mundial. Siendo la web el servicio de mayor masificacién en
inernet
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Ficha del Indicador 9.1.2

Objetivo Estratégico Sectorial Incrementar la coberiura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional
- Accidn Estratégica Sectorial  |Servicos de comunicaciones con cobertura a nivel nacional
Nombre del I ndicador hivel de desagregacion Geogrific
Porcentaje de disirios con infraestructura de banda ancha. Macional

Descripcion det Indicador

‘Formula del Indicador

Elindicador busca medir el porcentaje de distrins que cuentan con al menos
un nodo de red de fibra &péca y/o Radioenlace de alta capacidad respecto al
Iotal de distritos a nivel nacional.

(¥ de Distrilos que cuentan con al menos un nodo de red de fibra pica ylo
Radioenlace de alta capacidad { Total de distritos a nivel naconal)*100%

Creciente

)

Variable 1°del Indicador Frecuencia de E(aluwan Fuante de Informacion : i Tipo de Indicador
Cobertura Anual '
Variable 2°det Indicador Sentido del Indicador Informacion reportada por PRONATEL Produck

|0rgano responsable de la Medician

i |ngran'e Nacional de Telecomunicaciones - PRONATEL [

[Comportamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de base

Periodo 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

2016 2017 2018 | 2019 | 2020

Resuliado

%% | T6%

11 012 013 201 215 2016

Limitaciones o supuestos |

- ———

98%

96%
76%
56% I
35% I
wi l
017 18 2019 200 N .17/
Histrico

Metas.

PRONATEL de banda ancha.

En el caso dil presente indcador dependemnas de la informacion que reportan las empresas operadoras de telecomunicaciones, al cual se adiciona inbrmacion de los proy eclos

Justificacion

Comentarios Adicionales

El ndicador permie medir direclamente b brecha de infraestruchira de banda
ancha a nivel de disfribo. Asi se defermina la magniud del déficit relacionado a
la provision de infiaestuciura a favor del cudadanom dado que generaria la
provision de sefvicios como conexion a iniernel de alla velocidad, siendo
dicho servich relevanie para el desarrolio de una socledad de la informacion
y el conocimienb.

Los operadores de servicios de lecomunicacbne parfir de Ibs nodos de fbra
ophca y/ Radioenlace de Alla Capacidad llegan hasta los usuarios fnales con
la ecnologia que més se adapta al despliegue de susredes.

Referendia una base de 1,874 diskibos a nivel nacional.
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Ficha del Indicador 9.1.3 )

Objetivo Estratégico Institucional Incrementar la coberiura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional
Acclon Estratégica Institucional Servicios de comunicaciones con caberura a nivel nacicnal
Nombre del Indicador : o Nivel do desagregacion Geogrificd
Porcentaje de distitos que cuentan con al menos un nodo de red de fbra éplca Macional
Descripcion del Indicador Formula del Indicador

v i i o . . |f
Etindicador busca medir el porcentsje de diskitos que cuentan con al menos un nodo (E dhe LAEIee QU oo con A o ol ch i ke S Gpic

i e
de red de fora dpica, respecio al il de distios Yanide dERTes) 10N _
1
|
Varlable 1°de! Indicador l Frecuencla de Evaluacion Fuente de Informacién ! Tipo de Indicador |
Nodo de fibra optica : Afo
Variable 2°del Indlcador | Sentido del Indicador Informacion reportada por PRONATEL Produch
| Crecients o
]
|0|gano responsable de la Medicion |Prog rama Nacional de Telecomuricaciones - PRONATEL
|Comportamianto del Indicador en el Tiempo
Linea de base | X !
Peniodo 20114 2012 2013 2014 2015 2018 2017 2018 2018 l 20?.0 2021 2022
Resuitado '| 25% 2% 50% | 4% %% %%
i g5% 96%
09
0.8 T4%
o7
os 50%
0.5
04
03 25% 25%
0.2
0.1
0
21 2012 2013 2014 a5 016 2017 018 2019 2020 A 022
\'@wlw 9y P Limitaciones o supuestos Histrico Meks -
a
¥ B
o =
=3 & JEn el caso del presente indicador dependemos de la inbrmacin que reportan las empresas operadoras de lecomunicaciones y e fa veriicacon de la inbrmacion.
7 o
s MG

Justificacion Comentarios Adicionales

Elindicador es importanie pues brinda informacidn sobre la situacion achual del pais a nivel de .
A pari delos nodos de redes de fbra opica los de de
infraestuctura en redes de fibra opica, siendo esos los medios de Fansmisién de dabs mas i dplica los operadores de sexvicios

rapidos empleados para la prestacidn de servicios digitaes. Asiismo, est indicador nos AT OUNCAT o S TN M Sl Com b Ao e Tl
i g S adapia a Sus negocos.
iriaea:a:ua o R I e Referencia una base de 1,874 dskibs a nivel nacional.
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Ficha del Indicador 9.2.1

Objetivo Estratégico Sectorial Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Especto radioelédrico uliizado eficienemente para incrementr 1a coberlura y la mejora ecnologica de 1os

Accién Estratégica Sectorlal = o 3 :
: : servicios de comunicacicnes a nivel nacional

‘Nombre del Indicador = : :  INivel de desagregacion Geograficq
Porcentaje de espectro subufiizado Nacional

Descripcion del Indicador 3 sl . Formuladel Indicador

{(Cantdad de Megahertz (MHz) con atribucidn obsoleta, canalizacion no
adecuada y asignacién a servicios de poca demanda/ Cantidad de MHz de
banda al 100% de uso)™100%

Mide el grado de uflizacion eficiente del espectro para omenlar la coberiura y
la mejora tecnoldgica de los servicies de ilecomunicaciones a nivel nacional

~ Variable 1°del indicador Frecuencia de Evaluacian Fuente de Informacion 3 | Tipo de Indicador
Cantdad de MHz Anual
T T gz:g: ic:z i&;:;reocién General de Poliicas y Reguiacion en —
Dacreciente NS
|Qr§ano responsable delaMedicien |Direwic'm General de Poliicas y Regulacién en Comunicaciones ]
|Componsni"'aij'to del Indicador en el Tiempo i RN S e e T ]
Linea de bese X
Periodo 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Resultado 8% | 2% | 3% 0% | 10% 5% 0%
09
08
07
0.6
05
04 35%
03
e 0%  10%
- 80 s =
0
2011 2012 2013 2014 2015 216 2017 218 2019 20 221 22

Limitaclones o supuestos Hisrico

we

Se actudlizard las condiciones de uso del especto radicelécirico
Se establecerd los mecanismos para ordenar e especiro radioelécinco ya asignado

Justificacilon - : = - Comentarios Adiclonales

El Especiro Radioeléctrico es un recurso nalural, de carbcler imitado, que constitrye un
bien de dominio plblico, sobre el cual e Estado ejerce su soberania. Por esa razon, es -
pertinen medir Ia eficiencia del uso por parie de los operadores.
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Ficha del Indicador 9.2.2

Objetivo Estratégico Sectorial Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Especko radioeléctico ulizado eficientemente para incrermentar la coberlura y la mejora Ecnolgica de los
servicios de felecomunicaciones a nivel nacional

Accion Estratégica Sectoral

Nombre del Indicador INivel de desagregacién Geografica
Porcentaje de diskitos con planes de canalizacdn para Television Digital Terrestre (TOT) Nacional
Descripeion del Indicador Formula del Indicador
Mide el nivel de disponibilidad para implementar la Televison Digital Terrestre |[NUmero de distritos con planes de canalizacién para Television Digital
anivel de distifos Terrestre (TDT) / Tofal de distibbs a nive! Nacional]*100%
Variable 1°de} Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacién Tipo de Indicador
Distritos con planes de riik
canalizacion de TDT o -
Reporis de la Direccion General de Aulorizaciones en
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Taloaunioadanss. [DGAT) Producio
Credenie 4
Organo responsable de la Medicion |Direccion General de Autorizaciones en Telecomunicaciones |

lComporlamlento del Indicador en el Tiempo

Linea de base X Meta Final
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019 2020 2021 2022
Resultado % 9% 25% 30% 0% 0% H% H% 3% 45% 5% 51%
57%

60%
51%
50% 45%
39%
4% %
30% 30% 30% 31%
0% 25%
20%
9%
10% % '
2012 W13 N4

2011 2015 X016 2017 2018 2019 2020 an 02

Limitaciones o supuestos | Histrico

- Falta de un sislema informaico para realizar analisis #cnico de coberlura e inkrierendias.
- Para la elaboracion de algunos planes se requiere la realizacion de medidones in silu por parke de la DGCSC.
- Se debe confar con el personal Ecnico caliicado minimo para la elaboracion de los planes.

Justificacion Comentarios Adicionales

Los planes de canalizacién y asignaciin de frecuencias para felevision digital
ferreskre (TDT) condenen los canales y los paramekos ¥cnicos que deben
uilizar los radiodifusores en una deferminada localidad para no generar
inierlerencias con ofras estaciones de elecomunicaciones

Elindicador brinda informacion sobre el avance del nimero de diskibs que
confaran con planes de canalizad6n y asignacion de recuencias para
Elevision digial ferresire (TDT) a inal de cada afio.
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Ficha del Indicador 9.2.3 o]

Objetivo Estratégico Instituclonal |Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Accion Estratégica Institucional Espgc:to radloerech‘loo.uin.zado eiclgnta merlm para incrementar la coberlura y la mejora tecnolégica de los
servicios de elecomunicaciones a nivel nacional

Nombre del Indicador INivel de desagregacion Geogrific
Porcentaie de locdidades con més de 100 habitantes con cobertura del servicio de intemet mévil Nacional
Descripcion del Indicador Formula del Indicador

(N{mero de localidades con méas de 100 habitantes con coberiura del servicio de

El indicador mide el porcentaje de localidades con més de 100 habitantes que cuentan ] yticw, # NG ol da loalidedes o mis:de 100

con el servicio de intermet movil respecto del tolal de localidades con més de 100

H *
habi _ habitantes)* 100%
Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Tocehidades con mas de 100 Afio
habtartes
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador DPRC en base a lainformacion del FITEL Products
Greciente @
|0rgmo responsable de la Medicién | Direccion General de Polficas y Regulacion en Comunicaciones |

|Compnrtarrusnto del Indicador en el Tlempo |

Linea e bse X
Pesiodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 | 2020 2021 2022
Resultado 0% | 5% 60% 66% | 73% 80% 82%
09 82%

80%
08 73%
66%

Q7 60%
06 54%
05 40%
04
03
02
01

0

2015 016 o7 2018 2019 2020 p. 1l

21 2012 2013 2014 2022

Limitaciones o supuestos Hiskrico ‘imi‘@% Metas -

La unidad de medida se refiere a localidades con més de 100 habitankes. Por o tanb, solo considera a las localidades que cumplen con € requisiio ankes mencionado.

Justificacion Comentarios Adicionales

Este indcador proporciona informeacion sobre: la cobertura del servicio de intermet movil
en localidades que fienen mas de 100 habitankes. El indicador mide la eficacia de los -
esfuerzos para amgliar la cobertura del servicio de inbemet mdv il en dicho &mibito.
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Ficha del Indicador 9.3.1

Objetivo Estratégico Sectorial Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional
Accion Estratégica Sectorial  [servicos de comunicaciones de calidad para la poblacién a nivel nacional
Nombre del Indicador : : INivel de desagregacion Geografica
Porceniaje de alencion de interferencias en los servicios de telecomunicaciones Nacional
Descripcion del Indicador - Formula del Indicador

Inferferencias akendidas por la DGCSC respecio de las denuncias y/o {(Numero de soliciudes y/o denuncias por interferencias atendidas/ Nimero
soliciudes realizadas a kb direccion, btal de solicitudes ylo denuncias por inferferencias)*100%

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de Indicador

Soliciudes yfo denuncias de
: : Anual
nierferencias
Direccion General de Fiscalizaciones y Sanciones en B
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Cor o e roducio
Creciente ﬁ

|0rgano responsable de la Medicion |Dsrem‘6n General de Fiscalizasiones y Sanciones en Comunicaciones |
|Compo:tamiento del Indicador en el Tiempo ' o i - l

Linea de base X Meta Final

Periodo 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2018 | 2020 | 2021 | 2022
Resultado B% B2% 85% B8% 0% 9%
092 91%

90%
09 -—
0.8
086 85%
084
0.82
08 i
0.78 v
076 2

074
21 012 2013 2014 2015 2016 17 2018 2019 200 2021 202

Limitaciones o supuestos Hiskico

Pueden exisfr inferferencias que no son denunciadas anke la DGFSC, por lo que dichas interferencias no estarian induidas en este reporte. En ese senfido, se esti considerando
como aproximacion a aguellas sdlicitudes /o denuncias de interferencias que son efeciiv amente reportadas ala DGFSC.

Justificacion _ Comentarios Adicionales

El indicador es importanie debido a que permile conocer & combale a las inlerderencias
que alectan los servicios de ielecomunicaciones, las cuales afectan la calidad de los -
mismos.
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Ficha del Indicador 10.1.1

Objetivo Estratégico Institucional

Incrementar el uso de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Accion Estratégica Institucional Servidos de comunicaciones uil

zados para mejorar el bienestar de la poblacién a nivel nacional.

Nombre del Indicador

Nivel de desagregacion Geograficd

Porcentaje de regiones que cuentan con un Centro de Desarrolio Digital

Nacional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Proporcion de regiones que cuentan con el servicio de accesibilidad y
capacitacion digital brindado a traves de un Cento de Desarrolio Digital, con
respech al olal de regiones. El servicio de acocesibilidad y capacimcion digital
corresponde al servicio de acceso plblico a internety al servicio de
capacitacion y asesoramienio para el desarroflo y fortalecimisnto de
competencias de la poblacion, con la inalidad de promover el uso efectivo y la
apropiacién masiva de las nuevas ecnologlas.

(Mumero de regiones que cuentan con el servicio de accesibilidad y
capaci\acion digital a ravés de un Cenfra de Servicios Digitales / Nimero iotal
de regiones) x 100%

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluaden

- Fuente da Informacién Tipo de Indicador

Uso del Iniemet Afio

- Varisble 2°de] Indicador Sentido def Indicador

IE

Creciente

- |Informacion reportada por PRONATEL

Producto

|0raano responsable de la Medicion

| Programa M acional de Telecomunicaciones - PRONATEL

|Comportami&nto del Indicador en el Tlempo

Linea de base

X
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 | 2018 | 2019 l 2020 2021
Resulado ND. % 0% | 21% 6%
100%
1
09
08
07 63%
06
05
04
03 21%
02
it 0% 0% 0%
0 - A—— —
21 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 202
Limitaclones o supuestos I Higtorico Metas -

1) Para la implementacion de un Centro de Desarrollo Digital es necesario que
internet (flo y/o movil).

implementacion y puesta en operacion de los Cenfros de Desarrolio Digital.

los diversos secbres).

2) Para obener los valores del indicador, se revisara informacién acopiada por PRONATEL o el Minisierio de Transpories y Cormunicaciones de la

3) Para la sosienibiidad de los Centros de Desarrollo Digital es necesario la arficulacién ferribrial (de los fres niveles de gobierno) e inergubernamental (de

la capifal de disfrib cuente con coberiura del servicio de accesofconexion a

_ Justiticacién

Comentarios Adicionales

El indicador permite medir directamente la brecha del servicio de accesibilidad
y capacitacion digital brindado a ravés de un Ceniro de Desarrolio Digital. Asi
se deferrrina la magnitud del défditrelacionado a la provision del servicio de
accesibilidad y capacitacion digiial a favor del ciudadano a ravés de un
Cento de Desarrollo Digital en las regiones, siendo dicho servicio relevanie
para el desarrolio de una socedad de la nformacion y el conociment.

1) Cenfro de Desarrollo Digital: ceniro que brindara el servicio de

ibilidad y capacitacién digital a la poblacién. Para ello, considera la
implementacién de equipamien® inbrméfico, equipamenio mufimedia,
equipamienio de Elecomunicaciones y el mobiliario para el adecuado
funcionamieni.
2) Servicio de acceso plblico a inlernet servicio a ser brindado
principalmente a ravés de la Sala de Conedividad del Cenfro de Desarrolio
Digital.
3) Servicio de capacitacidn y asesoramenio: servicio a ser brindado
prindipalmente a ravés de la Sala de Capadiacidn y Sala de
Aprovechamienb del Centro de Desarrolio Digital, con el objefivo de
desarrollar y/o fortalecer las compe®encia de la ciudadania para redudr la
brecha de uso y aprovechamenb de las nuevas kecnologias.
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Ficha del Indicador 10.1.2

Objetivo Estratéglico Sectorial

Incrementar el uso de comunicaciones a nivel nacional

Accion Estratégica Sectorial

Servicios de comunicaciones ullizados para mejorar el bienestar de la poblacién a nivel nacional.

Nombre del Indicador

INivel de desagregacién Geograficd

Porcentaje de regiones donde se esta utlizando la RONFO para beneficiar a entidades publicas

Nacional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Mide la ufizacion de la RDNFO para el beneficio de las enfdades plblicas en
las regiones

(Ndmero de regiones donde se esta uflizando la RONFO para beneficiar a
enfidades plblicas/Total de regiones)*100%

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Numero de regiones Anual
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Reporte de la Direccion General de Programas y Proyecios de Producto
| Enlidades plblicas benefcianas de Comunicaciones
los proy ectos regionales de banda Crecienis 4+
ancha

IOrgano responsable de la Medicion

|Direccidn General de Programas y Proyecios de Comunicaciones

|Comportarrienlo del Indicador en el Tiempo

Linea de bese

Meta Final

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2022

2016 2017 2018 2019 2020 | 2021

Resultado

62.5%

B7.5%

N.D. 8.3% 50.0% B7.5%

09
08
07
0.6
0.5
0.4
0.3
02
01

1 2012 2013 2014 2015 016

Limitaciones o supuestos I

87.5%  87.5%

21 02

62.5%

50.0%
3-3% '
2018 2019 20

Metas

0%

2017

Hiskxi

la RDNFO.

Las enidades pablicas del indicaror comesponden a las enfidades beneficianas de los 21 proyectos regionales de banda ancha.
Una condicitn para e cresimiento del indicador es fomentar e uso de servicios de comunicaciones, medianke la RDNFO, por pare de las enfidades piblicas beneficiarias.
La terifa fja limita & uso de la RONFO. Se ha instalado un equipo de ev auacion conjunta entre & MEF, Osiplel y e MTC, afin de mejorar las condiciones de sostenibilidad de

q

Justificacién

Comentarios Adiclonales

Es necesario fomentar &l uso de los servicios de comunicaciones, mediank la
RONFO, afin de mejorar &l bienestar social y competifividad ded pais.
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| Ficha del Indicador 11.1.1

Objetivo Estratégico Institucional |Promover la asequibiidad de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Accion Estratégica Institucional Oferta de servicios publicos de comunicaciones en un ambiente de compekencia en beneficio de la poblacion

Nombre del Indicador Nivel de desagregacién Geogrifica

Indice de concentracion del mercado (Herindahl y Hirschman (HH)) de acceso a Intemet Fijo a nivel nacional

Descripcion del Indicador Formula del Indicador

El presente indicador se calcula sumando los cuadrados de fas cuclas de
mercado de las empresas operadoras que brindan el servicio de acceso a
internet fiio,

Este indicador busca medir ef grado de concentradon en el mercado de
lacceso a internet fjo a nivel nacional. Donde:
IHH: indice de concentradién del servicio de acceso a internet fip

Sii  Cuota de mercado expresada como un porcentgje de la empresa i.
n:  Mimero de empresas.

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Indice Afo
Reporte de la Direcdén General de Polifcas y Regulacién en
Varlable 2°del Indicador Sentido del Indicador Boininanaa Resultado
Decrecients JL
!Organo responsable de |a Medicion [Dﬁ'eccm Generdl de Politicas y Regulacion en Comunicaciones
1(:0 mportamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de base X Mela Final

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 | 2020 2021 2022

Resuliado 6,314 6,026 5,751 5,489 l 5,239 5,000 4,772
7000 6,314
om 6028 5751
5,239
8000 gops

5000
4000
000
2000
1000

0

21 X012 213 2014 215 2016 2017 byl y.y/i

Limitaciones o supuestos Histinico

e

En e caso del presente indicador dependemos de la informacion que reportan las empresas operadoras de islecomunicaciones y en la verificacion de la veracidad de la
L .

Justificacion Comentarios Adicionales
'Eske indcador es imporianie porgue nos bnda mformacion sobre 1a siuacion actual el
grado de concertracién en el mercado de acceso a inkemet fjo, a fin de medr &
desarmolio de la competencia y que reficie la mejora de la calidad do los servicios y
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Ficha del Indicador 12.2.1

Objetivo Estratégico Institucional  |Modemizar la gesidn Institucional del MTC
Geslon de 1os sisiemas administaivos ransparente y artculada en el Ministerio de Transpories y

Acclion Estratégica Institucional

Cormunicaciones ]
Nombre del Indicador Nivel de deaagregacién Geografica
Forcentaje de avance en la implementacion del sisiema de confrol inferno Insftucional
Descripcion del Indicador Formuladel Indicador

Mide el porcentaje de avance en la implementacion de las aclvidades que se | (NUmero de acividades realizadas para la implementacion del sistema de

redlizan relacionado al sisiema de Confrol Interno durante el afio confrol inferna / (NOmero iotal de actvidades planteadas) * 100

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de Indicador

Recomendaciones de confrol
Anual
Inerno
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Informes de evaluacion del Sistema de Control Interno Producio
Crecienie 1-

|0rgaﬂo responsable de la Medicion |Organo de Control Insbtcional

|00mponamlentu del Indicador en el Tlempo

Linea de hase X Meta Final
Periodo 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 ] 2020 2021 2022
Tol 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5% 5% B85% | 90% 100% 100%

1.00

0.90
0.80
0.70
0.60
0.50
0.40
0.30
0.20
0.10
— s — — — m—
2019 2020 2021

0.00
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2022

v

Las acfividades programadas seran gestionadas en su debida programacion en caso no exista rotacion de los coordinadores de control inlemo o en su defecto sea minimo

Limitaciones o supuestos | Histinico

Justificacion Comentarios Adicionales
Considerando que & Conirol Intemo es un proceso confinuo e inlegral de gestion, se
hen programado 117 actividades en tolal. En @ aio 2017 se tw o un porcentsie de
avance de T6% (86 achvidades, pero en el afio 2018 se hizo un regjusie de las Ninguno
actividades a 110. Se prevee su opimizacion al 2021 con actvidades que promuev an
la mejora de la gestion en ol MTC.
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Ficha del Indicador 12.3.1

Objetivo Estratégico Instituclonal

Modernizar la gestion Insitucional del MTC

Accion Estratégica Institucional

Procesos instiucionales mapeados identficados y documentados

Nombre del Indicador

Iivel de dasuﬁragaclén Geogrificd

Porcentaje de mapeo de procesos insttuconales

Instiucional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Mide la cantidad de procesos de nivel 0 que cuenfan con manual de gestion
de procesos y procedimientos elaborado y o compara con el total de
procesos de nivel 0 aprobado.

{Numero de procesos de nivel 0 que cuentan con manual elaborado f botal de
Procesos de nivel 0)*100%

Varizble 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion |

Fuente de Informacion Tipo de indicador

Procesos de nivel 0 Anual

Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador

T

Crecente

Repork de la General de Planeamiento y Presupuesb - Ofcina de
Modemizacion

Produch

[Orgam responsable de la Medicion |Oﬁc‘|na General de Planeamiend y Presupuest

[Comportamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de base

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2016 2017 2018 2019 | 2020 | 2021

Tokd

N.D. B.00% 25.00% | 50.00% | 75.00% | 100.00%

100.00%

80.00%
T0.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

000%

aam 012 013 2014 056

Limitaciones o supuestos |

216

100.00%

202

75.00%

| I
2020 221

Metas

25.00%

La informacion necesaria para el caleulo del indicador es confiable, puesto que se encuenira disponible de brma confinua para la Oficina General de
Planeamient y Presupuesio, produch del seguimento y moniboreo al proyec de mapeo de procesos insfiicional que Idera.
Conhgura un supuesio a ener en cuenta que, el btal de procesos nivel (f sera el establecido en el mapa de procesos aprobado.

Justificacion

Comentarios Adicionales

A ravés del indicador se medira el grado de implementacion del mapeo de
proce:sos en el miniserio. El mapeo de procesos involucra B idenficacion,
definicidn, documentancion y estandarizacon de los procesos nsklucionales,
siendo un punib de parfda la probacidn del mapa de procesos, donde se
conemplan los procesos nivel 0 eskakégicos, misonales y de apoyo.

El indicador mde el porcentaje de procesos nivel (f que se encuenfian
documentados y estandarizados, respech del blal de procesos de dicho nivel
en cada periodo de medicion . Entendiéndose como procesos documentados y
eskndarizados a aquelos que, cuentan con su respecivo manual de geston
de procesos y procedimienios elaborado.

P i
/ 5 T Y

- g7 %
f i ._)1‘

Pagina | 1 03

|EL Pero Primero |



Ficha del In

dicador 12.4.1

Objetivo Estratégico Instituclonal  |Modernizar la geston Institicional del MTC

Accion Estratégica Institucional  |Centos de Atencién al Ciudadano implementados a nivel desconcentados,

Nombre del Indicador

ENIWF de desagregacidn Geogrifica

comunicaciones

Porcentaje de regiones en las que se ha implementado un Cenfros de Atencion al Ciudadano en makeria de ranspories y

Insflucional

Descripcién del Indicador

Formula del Indicador

Mide la canidad de departamentos en las que se ha implementado un centro
de alencion al cudadano en materia de ransportes y Comunicaciones y lo
compara sobre el iotal de departamentos sin contar con Lima Metropolitana ni
el Callao

departamenips sin contar con Lima Metopolitana ni el

(Namero de departamenios en las que se ha implemeniade un centro de
alencion al ciudadano en maleria de ranspories y Comunicaciones / otal de

Callao)*100%

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion

Fuente de Informacion

Tipe de Indicador

Cenfros de Alencion al
Ciudadano

Variable 2°del Indicador ‘Sentido del Indicador
Creciente 4

Anual

documen

Reporie de la Oficna de atencion al Ciudadano y Gesion

lal

Producto

Organo responsable de la Medicién Oficina de atencion al Ciudadana y Gestidn documental

|Comportamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de base

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2016 2017 2018 2019 2020

2021 2022

Tolal

34.78% 17.39% | 100.00% | 100.00%

100.00% | 100.00%

100.00%
90.00%
80.00%
70.00%
60.00%
50 00%
40.00%
30.00%
20.00%
10_00%

0.0

~ e

100.00% 100.00% 100.00% 100.00%

1 X012 013 14 A15 A16 017 X018 019 020

Limitaciones o supuestos

Hiskixico

Metas

[ I l
01 00

En & ao 2017, no se contaba con un proy ecto para la creacién e implementacion de los Cenfros de Alencion a Ciudadano - CAC.

Justificacién

Comentarios Adicionales

Los CAC van a permifir a la poblacion objeivo, el acceso ripido y la entrega oporiuna
de los servicios y trémiles del seclor en benedicio de los ciudadanos, asi como brindar
capacitadn y asiskencia cnica a los goblermos regionales y locales.

Se ha previsio implementar para &l ano 2018 y 2019 los CAC

desconcentrar & servicio de orientacion e informacitn que brindal & MTC.

a nivel nacional para
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Ficha del Indicador 12.5.1

Objetivo Estratégico Institucional  |Modernizar la geston Institicional del MTC

Accion Estratégica Institucional Implementacidn de la infraestuctura Juegos Panamericanos 2019

Reporke de la Gerencia de proyecios e Infaestruchira del

Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Proyech Especial Juegos Panamericanos

Creciente LS

Nombre del Indicador ) blhml de desagregacién Geograficd
Porcentaje de proyectos de infaestructura concluides respech al bial de proyecios registrados en el Banco de proy eclos Institucional
Descripcion del Indicador Formula del Indicador

Mide la cantidad de proyectos concliides safisfactoriaments respecto al total de {Cantidad de Proyscios de infraestuctura concluidos satistacioriamente/ Tolal
proyectos registrados en e banco de proy ectos comespondiente a los Juegos de proyecios registrados en el Banco de proyectos correspondiente a los
Panamericanos y Para”anamericanos Juegos Panamericanos y ParaPanamericanos) *100%

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de informacion Tipo de Indicador

Niev| de avance Anual

Producto

Organo responsable de la Medicion BANAMERICANGS 2010

PROYECTO ESPECIAL PARA LA PREPARACION Y DESARROLLO DE LOS AVill JUEGCS

Comportamiento del Indicador en el Tlempo

Linea de base X
Periodo 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

2021

Meta Fina

2022

Total 10.00% | 100.00% | 0.00%

0.00%

0.00%

100.00%
100.00%

90.00%
80.00%
10.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%

X.00% 10.00%

2N X112 213 X014 2015 X016 2017 18 X019 Pty p.vval

Limitaciones o supuestos Histonco Metas

10.00% - 000% 000%  0.00%

X2

El supuesto principal es que se cuenta con la disponibilidad sufciente de recursos financiercs para el desarmollo de las operaciones (actividades)

Justificacian Comentarios Adicionales
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Ficha del Indicador 12.5.2

Objetivo Estratégico Institucional |Modernizar la gestion Insttucional del MTC

Accion Estratégica Institucional Implementacion de la infraesiructura Juegos Panamericanos 2019

Nombre del Indicador - INivel de desagregacion Geogrificd

Porcentaje de achvidades de desarrcllo de los Juegos Panamericancs y Parapanamericanos, concluidas respech al olal
de actvidades establecidas en el Plan Maestro aprobado por COPAL PERU

Insfitucional

Descripcion del Indicador Formula del Indicador

El indicador mide el grado de avcance de las actvidades de desarrollo
establecidas en el Plan Maestro aprobado por COPAL PERU

(Canidad de aclividades de desarrolio de los jueges Panamericanos
concluidos satsfactoriament / Canidad total de acfividades de desarrolio de
los Juegos Panamericanos establecidos en el Plan Maastro)*100%

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion

Tipo de Indicador

Niev| de avance Anual

Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador Evaluaciones del Plan Operaivo del Proyeci Especial
Creciente 4

Producio

6 ; :
rgano responsable de la Medicion PANAMERICANOS 2019

PROYECTO ESPECIAL PARA LA PREPARACION Y DESARROLLO DE LOS XVIII JUEGOS

Comportamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de bese X
Periodo 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Tolal 35.00% | 100.00% | 0.00%

100.00%
100.00%

90.00%
&0.00%
10.00%
60.00%

50.009%
40.00% 35.00%

%.00%

20.00%

10.00% 0.00%  0.00%
_A— S

0.00%
G_{m —
201 012 2013 2014 2015 06 017 2018 219 2020 202 22
Limitaciones o supuestos Histrico bt Metas et

El supuesio principal es que se cuenia con la disponibilidad sulicienie de recursos finencieros para el desandllo de las operaciones (achvidades)

Justificacion Comentarios Adicionales
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Ficha del Indicador 13.1.1

Objetivo Estratégico Institucional

Reducir la vulnerabilidad, anie el riesgo de desastres del MTC

_ Accion Estratégica institucional

Capacidad de Resiliencia ante el riesgo de desastres implementada en el MTC

Nombre del Indicador

Nivel de desagregacion Geografica

de Desastres

Porcenije de acividades en GRD implementadas con respect a la programacion de actividades en Gesion del Riesgo

Institucional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Mide la canidad de actvidades en GRD que han sido implementadas y la
compara confra el total de Acividades programadas para cada afno

|(Numero de actvidades en GRD que han sido implementzdas / total de
Acividades programadas para cada ano)*100%

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacién Tipo de Indicador
Actvidades de GRD Anual
Reporke de la Ofcna de Defensa Nacional y Gesfion del Riesgo
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador de Desnckes g e Product
Estable o

Organo responsable de la Medicion

Oficina de Defensa Nacional y Gestion del Riesgo de Desastres

Comportamiento del Indicador en el Tiempo

Linea de base

X Mela Final

Penodo 2011 2012

2013

2014

2015 2016

2017 2018 2019 ' 2020 2021 2022

Tota

100.00% mmﬂ 100.00% | 100.00% | 100.00%

100.00%
90.00%
80.00%
Mm%
60.00%
50 00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%
2011 2012 2013

Limitaciones o supuestos

2014

2015 2016 o7

Histoico

Ty

100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00%

a8 2019 202 201 02

e

Justificacion

Comentarios Adicionales
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Ficha del Indicador 13.2.1

Objetivo Estratégico Institucional

Reducir la vuinerabilidad, anie el riesgo de desastres del MTC

Accion Estrategica Institucional

Plan de confinuidad Operafiva implementado para el MTC

Nombre del Indicador

Nivel de desagregacion Geogrificd

Poreeniaje de acciones del Plan de Continuidad Operativa y confingenda del riesgo de desastes implementadas

Insftucional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Mide el nivel de cumplimiento de las acciones del Plan de Confnuidad
Operafiva y contingencia del riesgo de desastres implementedas cada afio

(Total de acciones del Plan de Confinuidad Operatva que han sido
implementadas / toial de Acciones programadas para cada afio)*100

Sentido del Indicador

Estable

Y

de Desastres

Variable 1°del Indicad Fi ia de Evaluacic Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Plan de Confnuidad Operativa Anual
Reporte de la Oficina de Defensa Nacional y Gestion del Riesgo
Variable 2°de! Indicador . 3 w Producio

Organo responsable de Ia Medicion

Oficina de Defensa Nacional y Gestién del Riesgo de Desaslres

Comportamlento del Indicador en el Tiempo

Linea de base

Periodo 2011 2012 2013 2014 2015

2016 2017 2018 2019 | 2020 |- 2021

Meta Final

2022

Total

100% 100% 100% 100%

100%

100.00%
90.00%
80.00%
70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

000%

201 2012 2013 014 M5 2016

Limitaciones o supuestos I

100% 100% 100%
20 204 2022

100% 100%

2017 2018 019

Hislinico Metas

Desactualizacion de los instumenios de gesiion en el Marco del SINAGERD.

Limitado recursos para el desamullo para ef fortalecimiento de capacidades en materia de Confinuidad Operativa-GRD -SINAGERD.

Justificacion

Comentarios Adicionales

Garanfizar la continuidad de servicio/operafividad del estado en el marco de la
ompanzacion del MTC

Asegurar que las actividades criicas permitan la recuperacion y restauracion de la
Infraestruciura de la sede central, bienes muebles, informéBicos, comunicaciones del
Ministerio de Transpories y Comunicaciones (MTC).
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- MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
Jr. Zorritos 1203 - Lima - Peru
Central telefénica: 615 7800

Central de consultas: 615 7900




