GOBIERNO REGIONAL DEL CALLAO

ORDENANZA REGIONAL N2 000003

Callao, 12 de marzo del 2014

EL PRESIDENTE DEL GOBIERNO REGIONAL DEL CALLAO:

POR CUANTO:

-

El Consejo Regional, del Gobierno Regional del Callao en Sesion del 13 de marzo del 2014.

CONSIDERANDO:

Que, los Gobiernos Regionales son personas juridicas de derecho pGblico, emanan de la voluntad
popular, y gozan de autonomia politica, economica y administrativa, y tienen por misidn, organizar
y conducir la gestién publica regional, de acuerdo a sus competencias exclusivas, compartidas y
delegadas en el marco de las politicas nacionales y sectoriales, para contribuir al desarrollo
integral y sostenible de la Regidn.

Que, el inciso a) del articuto 15° de la Ley Organica de Gobierno Regionales — Ley N° 27867,
establece que son atribuciones del Consejo Regional: “Aprobar, modificar o derogar lus normas
Y que regulan o reglamenten los asuntos y materias de competencia y funciones del Gobierno
Regional”.

Que, de conformidad con lo previsto por el articulo 56° de la Ley N° 27867, son funciones
especificas aquellas de formular, aprobar, ejecutar, evaluar, dirigir, controlar y administrar los
planes y politicas en materia de transportes de la Region, de conformidad con las politicas
nacionales v los planes sectoriales,

Que, mediante Decreto Supremo N° 013-2007-MTC de fecha 26 de julio de 2007, se aprobo el Plan
Nacional de Seguridad Vial para el periodo 2007-2011, estableciéndose veinte (20) objetivos
estratégicos especificos, entre los que se encuentran el objetivo estratégico especifico Nro. 15:
“Incorporacicn del Plan Nacional de Seguridad Vial al interior de los planes operativos de los
sectores integrantes del CNSV, asi como de los Gobiernos Regionales y Municipales del pais.”

Que, mediante Decreto Supremo N° 023-2008-MTC se modifico el articulo 3° del Decreto Supremo
N°® 010-96-MTC que creo el Consejo Nacional de Seguridad Vial, decretando que los Gobiernos
Regionales, en el marco de sus competencias, constituiran los Consejos Regionales de Seguridad
vial encargados de elaborar los Planes Regionales de Seguridad Vial en armonia con el Plan
Nacional de Seguridad Vial y ejecutar los mismos en sus jurisdicciones.

Que, mediante Resotuciones Ejecutivas Regionales N° 311-Gobierno Regional del Callao y N* 529-
Gobierno Regional del Callao, modificada por Resolucién Ejecutiva Regional N° 000299 de fecha 22
de junio del 2011, se constituyo el Consejo Regional de Seguridad Vial del Caltao, el mismo que
estd integrado por el Presidente del Gobierno Regional del Callao, quien lo preside, el Director
Regional de Educacion del Callao, el Director Regional de Salud del Callao, el Director Regional de



Articulo Primero.- Aprobar, el Plan Regional de Seguridad Vial para la Region Callao Periodo 2014
- 2018, aprobado por unanimidad por el Consejo Regional de Seguridad Vial del Callao en sesién
del dia 27 de febrero del 2014, con lo cual se pretende sentar tas bases de una politica regional
coherente y articulada en materia de prevencién de colisiones de transito, asi como de fas graves
consecuencias que 8stos generan en las personas, sus familias y la sociedad en su conjunto. Este
documento consta de seis {06) Objetivos Estratégicos, cinco (05) Ejes, diecisiete (17) Estrategias
Fspecificas v veinticinco (25) Indicadores, gue como Anexo se incorpora como parte integrante de
la presente ordenanza regional.

Articulo Segundo.- Encargar a la Gerencia Regional de Pianeamiento, Presupuesto y
Acondicionamiento Territorial, de conformidad con el articulo 6° del Decreto Supremo N° 024-
2001-MTC, disponer los recursos necesarios para la implementacion y funcionamiento dei Consejo
Regional de Seguridad Vial, asi como para la ejecucion de los planes, programas, campafias y
demas actividades de seguridad vial comprendidos en el Plan Regional de Seguridad Vial del Callao
Periodo 2014-2018.

Articulo Tercero.- Encargar a 1a Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones en calidad de
Secretaria Técnica del Consejo Regional de Seguridad Vial del Callao, fa implementacion, el
seguimiento y monitoreo de las estrategias especificas del Plan Regional de Seguridad Vial para la
Region Callao — Periodo 2014 al 2018.

Articulo Cuarto: Encargar a la Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones, en su calidad
de Secretaria Técnica del Consejo Regional de Seguridad Vial del Callao, efectué las coordinaciones
necesarias para hacer de conocimiento a los diversos autoridades de los organismos pUblicos vy
privados de alcance nacional, regional y local de los aicances de la presente Ordenanza Regional,
para su estricto cumplimiento en la Region Callao.

Articulo Quinto.- Encargar a la Secretaria del Consejo Regional del Gobierno Regional del Cailag, la
publicacion en el diario oficial El Peruano, de la presente ordenanza regional, entrando en vigencia
al dia siguiente de su publicacion.

Articulo Sexto.- Encargar a la Oficina de la Tecnologia de la Informacion y Comunicaciones la
publicacion del presente dispositivo legal y de su anexo en el portal institucional del Gobierno
Regional del Callao: www.regioncallao.gob.pe

/Ii

POR TANTO:

Mando se registre, pu qu‘iue y cumpla.

y .‘-‘TE__:G‘_ <_..—_

Pr. FELIX MORENO CA
- PRESIDENTE BALLERO

Y, GOBIERNO REGIONAL DEL €ALAG -
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PRESENTACION. ' i ¥ 2 TR
. ANTECEDENTES. '
I ESTADO ACTUAL DE LA SEGURIDAD VIAL EN LA REGION CALLAO.

. DIAGNOSTICO DE LA SEGURIDAD VIAL

IDENTIFICACION DE LA PROBLEMATICA DE LA SEGURIDAD VIAL.

MARCO CONCEPTUAL DE LAS ESTRATEGIAS.

- MISION, VISION, OBJETIVOS Y LINEAS DE ACCION,
VI ESTRATEGIAS

EDUCACION Y COMUNICACION.

Estrategia Especifica 01:

EJECUCION DEL PROGRAMA EDUCATIVO EN SEGURIDAD VIAL AL INTERIOR DEL SISTEMA
EDUCATIVO REGIONAL

DESARROLLO, INVESTIGACION Y GESTION DE LA SEGURIDAD VIAL.
- Estrategia Especifica 02 :
DISENO E IMPLEMENTACION DEL PROGRAMA DE COMUNICACIONES EN MATERIA DE SEGURIDAD
VIAL '
Estrategia Especifica 03. -
DISENO E IMPLEMENTACION DE UN SISTEMA DE RECOLECCION DE DATOS DE COLISIONES DE
TRANSITO
Estrategia Especifica 04: ,
MONITOREAR EL DESARROLLO DE LOS SISTEMAS DE REVISIONES TECNICAS VEHICULARES
*  Estrategia Especifica 05: '
" IMPLEMENTACION DE PROGRAMAS PARA LA DETECCION Y ELIMINACION DE PUNTOS NEGROS
: VIALES
- .“Estrategia Especifica 06:
- "PROGRAMA DE MEJORAMIENTO DEL SISTEMA DE EVALUACION DE POSTULANTES PARA LA
" OBTENCION DE LICENCIAS DE CONDUCIR
Estrategia Especifica 07:
MEJORAMIENTO EN LOS PROCESOS DEL SISTEMA DE EMERGENCIA, RESCATE Y CALIDAD EN LA
ASISTENCIA DE HERIDOS PRODUCTO DE COLISIONES DE TRANSITO
Estrategia Especifica 08: ' ’
IMPLEMENTACION DE CONVENIOS DE COOPERACION CON INSTITUCIONES PUBLICAS Y PRIVADA
EN MATERIA DE SEGURIDAD VIAL '
Estrategia Especifica 09:
IMPLEMENTACION DE TECNOLOGIAS APLICADAS AL CONTROL Y/O FISCALIZACION DE LAS
NORMAS DE TRANSITO
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INFRAESTRUCTURA E INGENIERIA VIAL.

Estrategia Especifica 10: CRISTIAN OMARPERIANDEZ DE LA CRL
PROGRAMA DE INFRAESTRUCTURA VIAL 'efe de;ig’:.'l'}; Tramite Documentario y Archis
Estrategia Especifica 11: ABIERNG e %?T,'Iujcj_?”ﬁ!—u \
IMPLEMENTACION DE PROGRAMAS DE AUDITORIAS VIALES ey, NP, gi[-eu,_, A MAR. 209k

GESTION, CONTROL, FISCALIZACION DE LAS NORMAS DE TRANSITO Y TRANSPORTE.

Estrategia Especifica 12: '

PROGRAMA DE FORTALECIMIENTO DEL ACCIONAR POLICIAL PARA EL CONTROL Y FISCALIZACION
DE LAS NORMAS DE TRANSITO Y TRANSPORTE

Estrategia Especifica 13:

ORDENAMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS

Estrategia Especifica 14:

DEL USO RACIONAL Y ADECUADO DEL SEGURO OBLIGATORIO DE ACCIDENTES DE TRANSITO
SOAT) Y EL CERTIFICADO CONTRA COLISIONES DE TRANSITO (CAT)

Especifica 15:

IMPLEMENTAR LOS OBSERVATORIOS REGIONALES DE SEGURIDAD VIAL

Estrategia Especifica 16:

IMPLEMENTAR EL APOYO A LAS PERSONAS AFECTADAS POR LAS COLISIONES DE TRANSITO

COOQRDINACION Y LIDERAZGO DEL PLAN REGIONAL DE SEGURIDAD VIAL.
Estrategia Especifica 17. ‘

LIDERAZGO DEL PLAN REGIONAL DE SEGURIDAD VIAL

PRODUCTOS.

INDICADORES.

PRESUPUESTO Y METAS FiSICAS
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Secretaria Técnica del Consejo Regional de Seguridad \f.aﬁ1
Gerencia Regional de Transportesy Comunicaciones ‘A%

PRESENTACION: CRISTIAN OMARYERNARDEZ DE (A CRUZ
. Jefe de la Oficina de Trgfnite Documentario y Archive

El Gobierno Regional del Callao pone en marcha el Plan Regional de Se)gé: U ﬂi}"é@%ouentm

, . .. . . . LSRR i et OA gr{-"
avocado a orientar la ejecucion de acciones coordinadas y recursos humagnog, geon -19g)sticos cpm%f idos, .
destinados al cumplimiento de su fin primordial que es la proteccion de la vida humana en su jurisdiccﬂig ™
ambiente de armonia y paz social.

En este sentido, asumir decididamente el reto de mejorar la Seguridad Vial, promoviendo el cumplimiento y
fiscalizacion de los dispositivos legales vinculados al transporte y transito terrestre, aunado a la prevencion mediante
la capacitacion y sensibilizacion ante las causas y consecuencias de la accidentalidad y sustentando en la
integracion de todos los agentes publicos o privados involucrados, se convierten en requisitos indispensaﬁles para
alcanzar los objetivos propuestos que han inspirado el presente Plan Regional.

L.a tragedia humana que se involucra dentro y alrededor de ia siniestralidades de transito, representa ademas de los
impactos socio econdmicos, un aspecto importante que obligan a las autoridades que conformamos el Consejo
Regional de Seguridad Vial, a desarrollar e implementar una serie de estrategias coordinadas de prevencion y accion
directa en cada uno de los sectores de su cbmpetencia, para ello es importante y fundamental tener presentes tal
como lo ha sefialado el propio Consejo Nacional de Seguridad Vial, que la voluntad politica sea decidida para
encauzar y coordinar estos esfuerzos a favor de la persona humana.

En la actualidad son 25 Consejos Regionales de Seguridad Vial, que corresponden a la totalidad de regiones del
pais, se encuentra avocados politicamente a encaminar sus esfuerzos institucionales a favor de la seguridad vial en
w7 -Sus respectivas jurisdicciones. .

Por.ello conjuntamente con una serie de acciones a nivel mundial, tales como la Semana Mundial de las Naciones
U'h-iaas para la Seguridad Vial implementado del 23 al 29 de abril del afio 2007 y asimismo ta Década de Accion para
-+ la Seguridad Vial para ef periodo del afio 2011 al afio 2020, marcan entre otras acciones un conjunto de decisiones
A ‘ls:illpranacionales de caracter obligatorio para sus miembros, constituyen asimismo un llamado en la concienciacion
internacional sobre la problematica generalizada, invocando para las autoridades la toma de decisiones
intergubernamentales y sociales en procurar politicas claras y concretas que busquen el bienestar del ciudadano a
nivel mundial.

\ G\Es por eso, que el Gobierno Regional del Callao, la Direccién Regional de Educacion del Callao, la Direccion

\. +/Regional de Salud dei Calfao, la Direccion Regional de Trabajo y Promacion del Empleo del Callao como agentes
3. involucrados y la Policia Nacional del Peni han asumido como objetivo esencial la mejora de la Seguridad Vial en los
"ti.gsplazamientos diarios de sus ciudadanos y visitantes.

Siguiendo las recomendaciones del Consejo Nacional de Seguridad Vial expuestas en el “Plan Nacional de
Seguridad Vial para el periodo 2007 — 2011” aprobado mediante D.S. N° 013 — 2007 - MTC, publicado en el diario

m oficial E! Peruano con fecha 26 de abril de 2007, el mismo que con las adaptaciones necesarias de acuerdo a las
féf‘" "5':" caracteristicas de movilidad, infraestructuras y recursos de la Provincia Constitucional del Callao, se ha formulado el
s V . PLAN REGIONAL DE SEGURIDAD VIAL del Callao para el periodo 2013-2018, para las consideraciones del

w Consejo Regional de Seguridad Vial del Callao.

En el referido plan se han definido diez etapas: Antecedentes, Estado actual de la Seguridad Vial en la Region
Callao, Diagnostico de la Seguridad Vial, ldentificacién de la problematica de la Seguridad Vial, Marco conceptual de
las estrategias, Mision Vision Objetivos y Lineas de Accién, Estrategias, Actividades y Acciones Centrales,
Indicadores, Presupuesto y Metas Fisicas.
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ORIERND RECGIONAL DEL CALLS
La Constitucion Politica del Perd, es el marco constitucional de legalidad sobie &f serteondcbdbdbes 71
de Ja sociedad y del Estado Peruano de la Repiblica del Pert , en ella se establece como fin supremo de la
sociedad y del Estado la defensa de fa persona humana y e! respeto de su dignidad ,es por ello que el estado
ha decidido adoptar medidas corectivas y preventivas que conlleven a la proteccion de la vida de los
ciudadanos quienes diariamente hacen uso de las diferentes modos de transporte y de redes viales dentro del
territorio nacional.

Como parte de estas medidas encaminadas para unir esfuerzos de las autoridades competentes y de la

. ‘c?;‘;( pablacion en general .de que la proteccion de los usuarios de la via constituye su objetivo fundamental ,se
SoBe B encuentra el Plan Nacional de Seguridad Vial para el periodo 2007-2011 aprobado mediante el Decreto
sk Nt Supremo N°013-2008 MTC del 26 de abril del afio 2007 y a través del cual se busca sentar las bases para

establecer una politica nacional en materia de prevencién de colisiones de transito ,asi como de las graves
consecuencias que estos generan en las personas, sus familias y la sociedad en su conjunto.

La evolucion del nimero total de victimas de colisiones de transito en la Provincia Constitucional del Callao

muestra una tendencia decreciente, que es una constante positiva en los Oltimos afios, periodo 2005-2011,

siendo que dicha constante alcanzo un 34% que se debe entre ofros aspectos o politicas institucionales de

afrontar la problematica con soluciones integrales ,como aquella adoptada por las autoridades locales de

transito de implementar un sistema integral del trénsito vehicular y peatonal, que mediante el uso de
.. tecnologias electronicas cred las condiciones de supervision y control de transito adecuadas para el
cumplimiento de las normas deﬂransrto para los usuarios de la via, mejoro las intersecciones viales,
implemento controles de semaforos interconectados y conjuntamente con el apoyo policial generd una
“+ conciencia social del cumplimiento voluntario y no coaccionado de las reglas que regulan la circulacion a favor
de la poblacidn infantil.

Sin embargo estas politicas no pueden estar aisladas, los miembros de este Consejo Regional representamos
“desde nuestra competencia a sectores que fransversalmente estan involucrados en partes de la solucion & la
problematica de accidentalidad en la Region Callao, es por ello que reiteramos la decision de disponer de
medidas coadyuvantes que garanticen que esa constante decreciente siga un dermotero positivo y se logre
que con la participacion de todos los agentes implicados, mediante politicas y planes de soluciones corto,
mediano y largo plazo en concordancia con las politicas y planes sectoriales y nacionales, las condiciones de
seguridad vial ideales para el desarrollo de la poblacién del Callac.

Es por ello, que mediante Decreto Supremo N° 023-2008-MTC de fecha 14 de agosto 2008, se modificaron
los Decretos Supremos N° 010-96-MTC, N° 024-2001-MTC y N* 027-2002-MTC que aprobaron la creacion
del Consejo Nacional de Seguridad Vial, para incorporar el articulo 3° en donde se sefiala que los Gobiernos
Regionales, en el marco de sus competencias, constituiran Consejos Regionales de Seguridad_Vial
encargados de elaborar Planes Regionales de Seguridad en armonia con el Plan Nacional de Seguridad
Vial v ejecutar los mismos en sus jurisdicciones, dentro de la politica nacional disefiada por el Consejo
Nacional de Seguridad Vial. :

E! Gobiemo Regional del Callao mediante la Resolucion Ejecutiva Regiohal N°® 000299 de fecha 22 de junio
del 2011, modifico las Resoluciones Ejecutivas Regionales N° 311-Gobiemo Regionat del Callao y N° 526-
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Gobiemo Regional del Callao, constituye el Consejo Regional de SequriifiLiAdFdel E%mwﬁ

esta integrado por los representantes de las siguientes instituciones:

CRREERR < .
El Presidente del Gobierno Regional del Callao, quien preside el Consejo Regional de §eg iidad Vig
El Director Regional de Educacion del Callao. CRISTIAN (A NDEZ DE LA CRL!
El Director Regional de Salud de! Callao. iefe de la_Oficina dp L Tramite Documentario y Arc
E! Director Regional de Trabajo y Promocién del Empleo del Callac.  rymigrN
El Jefe de la XX Direccion Territorial de fa Policia del Callao. _ “ay. NS

D ICN!’\.! Tk C.'\L.L-’

Asimismo, mediante el articulo 3° de la citada resolucion ejecutiva regional, se deigno a la Gerencia
Regional de Transportes y Comunicaciones como Secretaria Técnica del Consejo Regional de Seguridad
Vial, que asumié el compromiso de ejecutar los objetivos estratégicos def Plan Nacional de Seguridad Vial
para el Periodo 2007-2011 que le correspondan y de elaborar el Plan Regional de Seguridad Vial de Ta Region
Callao en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 3° del Decreto Supremo N° 016-96-MTC. '

Adicionaimente el comité de coordinacion esta constituido por:

Un representante del Cuerpo General de Bomberos del Callao

Un representante de la Division de Policia de Transito del Callao

Un representante de la Asociacion de Empresas del Sindicato de Transportistas del Callao-ASESTRACA
Un representante del Consorcio Empresarial del Callao-CONECSA

EESE R

L Finaimente, durante los meses de diciembre de 2011 a diciembre de 2012, se han realizado seis (06)

";_':'encuentros de Secretarios Técnicos de los Consejos Regionales de Seguridad Vial de las 25 Regiones que

o ,_.5'_'.;,."conforman el Estado Peruano; en estos encuentros que se han llevado a cabo en ciudades del interior del

. * pais (Lima, Lambayeque, Cusco, Trujillo, Arequipa e lquitos) se ha informado sobre los avances en seguridad
vial al interior de cada una de las regiones, adicionalmente se han impartido capacitaciones en diversos
aspectos a los-representantes de las secretarias técnicas participantes a efectos contar con conocimientos y
herramientas que les permitan afrontar eficientemente su problematica y reducir los colisiones de transito al
interior de sus respectivas jurisdicciones

En el Vi Encuentro de Consejos Regionales en la ciudad de Iquitos, los dias 22 y 23 de noviembre 2012 con
en sede en Loreto, se arribaron a importantes conclusiones y recomendaciones:

1. Que, cada uno de los Consejos Regionales de Seguridad Vial (CRSV) del pais, insten a sus autoridades de
ias municipalidades provinciales de su jurisdiccion, con solicitud de intervencion de la Fiscalia de Prevencion
del Delito del Ministerio Publico, para que en plazos concretos cumplan con aplicar e inscribir en el Registro
Nacional de Sanciones por infracciones de transito, las sanciones de suspension y cancelacion de licencias
de conducir, por acumulacion del tope de 100 puntos, tal como establece el inc. 1.9 del Art. 313 del
Reglamento nacional de Transito.

2. Que, con relacion al punto anterior, se recomienda una mayor capacitacion a las municipalidades provinciales
y un mayor liderazgo de los CRSV, tomando como referencia los trabajos que estan realizando ef CNSV y la
OTI-MTC, con la Municipalidad de Lima Metropolitana y la Municipalidad Provincial det Callao. Se recomienda
la conformacion de grupos regionales de trabajo para lograr que se sancione a los conductores que tienen
una gran cantidad de infracciones y asi atender el clamor de la ciudadania, ante tantas colisiones de transito
que ocurren diariamente.

Plan Regional de Seguridad Vial 2014 -2018 6
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Se acordd también que en aquelios CRSV que hayan sido excluidos del programa presupuestal de seguridad
vial para el afio 2013, conformen grupos técnicos de trabajo asistidos por el Sr. Rall Infantes del MTC, a fin
de trabajar en el mes de diciembre del 2012 las posibles soiicitudes de modificacion presupuestal para su
inclusion en el presupuesto modificado del 2013 de sus respectivos gobiemasiegienales;

FE B BRIGTAA.

- establecié el compromiso de que en los 4 primeros meses del afio 2013 el MTC asistira tec 4']-‘:
Direcciones Regionales de Transportes y Comunicaciones para formular: opertunaments :

‘%upueto por
resultados para el afio 2014, con la sustentacién necesaria. R

..........................

| . _ - CERSTIN SiAR R i
El CRSV revisara el cumplimiento del cumplimiento del procedlmlentofesmalcﬁ;'é A&“@fpﬁﬁﬁé@ AC,EH
; Y s ohti FEDATA 10 INSTITUCIONAL

mfractoreg por conduccion en estado de ebriedad. IBIERNO FEGICMAL DI OALL,

2 N OB Focia, 4.1 AB 20
. Para fortalecer el liderazgo y organizacion de los CRSV, se acordd que es necesario que los Directores
Regionales de Transportes y Comunicaciones, a su vez Secretarios Técnicos de sus CRSV, realicen sus
mayores esfuerzos para lograr una mayor participacion y liderazgo por parte del Presidente del Gobiemo
Regional; y en forma complementaria realicen gestiones convincentes para asegurar la designacién de los
representantes idéneos de las municipalidades provinciales, y su compromiso de participar en la gestion del
CRSV, en todos los sectores de su competencia. '

Para fortalecer et funcionamiento de los CRSY, con planes y presupuestos sostenibles, el Consejo Nacional
de Sequridad Vial asegurara para-que en el méas breve plazo se cuente con el Plan Estratégico Nacional en

» Sequridad Vial 2013-2022. Asimismo se comprometio a asesorar a los secretarios técnicos de tos CRSV, para

":‘f;“_.que se apruebe en sus Consejos Regionales de Seguridad Vial el Reglamento que norme las Sesiones del
= CRSV, estableciendo ios procedimientos internos que deberan regir las sesiones de CRSV, los deberes de
‘los representantes del consejo y el sistema de sanciones por inasistencia e inaccion propia del encargo

" recibido.

En cuanto a la necesidad de contar informacion estadistica de los colisiones de transito, el CNSV informé que
se encuentra elaborando el disefio del Observatorio Nacional, empleando experiencias internacionales
. exitosas y tecnologia informatica modema, que asegure el registro adecuado de los colisiones de transito en
2} el lugar de ocurrencia y el uso de la informacion debidaménte procesada para fa toma de las decisiones
nacionales y regionales que permitan reducir los muertos y heridos por colisiones de transito.

En el | Encuentro de Consejos Regionales en la ciudad de Piura, los dias 07 y 08 de marzo 2013, se arribaron
a importantes conclusiones y recomendaciones:

Se impulsara los presupuestos regionales para sensibilizar a la poblacion en materia de seguridad vial,
debiendo enfocarse en tres aspectos:

Sensibilizacion a través de los medios de comunicacion, por medio de spots publicitarios televisivos, radiales
y escritos (financiamiento con aporte de los medios de comunicacion como auspiciadores y con aporte de su
Presupuesto del CRSV).

Campafias de seguridad vial en los parques y plazas plblicas.
Capacitacion a las autoridades, profesores, conductores y estudiantes en Seguridad Vial.

Recomendar a la DGTT de! MTC, para que las licencias de conducir para conductores de las moto taxis,
vuelvan a ser expedidas por los gobiemos regionales, dejando solamente las licencias de motos lineales a las
municipalidades provinciales, a través de la modificatoria de la norma.
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Integrar al equipo de trabajo para la creacion del Observatorio Nacionalgie Saanded; E‘Z‘?ﬁm’@ﬁﬁ;—'
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Asegurar que los gobiemos regionales dicten los cursos de reduccion de puntos a los conductores infractores,
para lo cual el CNSV apoyara en el 2013, con un cronograma de 11 capacitaciones descentralizadas, a los
Consejos Regionales de Seguridad Vial, como responsables de la capacitacion para la disminucion de puntos,

.y a las Municipalidades Provinciales encargadas de sancionar y suspender a los conductores.

Realizar campafias para el adecuado uso del casco a conductores y ocuparjes de motos lineales, en la zona
de selva y en aquellas donde se usen éstas unidades para transporte.

Realizar acciones conjuntas entre €l CNSV con los CRSY, a fin de reducir la tasa de mortalidad por
accidentes de transito en los departamentos del pais en que se hayan incrementado el nimero de muertos.
Ademas se contrastara la informacion estadistica que proporciono ia PNP al CNSV, con la que cuenta cada
CRSV y con la existente en el lugar donde se emitio dicha informacion. ‘

Que los Gobiemos Regionales deberan exigir a las empresas de transporte- terrestre regionales la
implementacion del sistema GPS; asi como también de una central de monitoreo, todo ello enmarcado en el
Decreto Supremo N° 017-2009-MTC, Numeral 20.1.10, Art. 20. '

De igual forma se acordd comunicar a la OPP del MTC el compromiso de que en los dos (2) proximos meses
se asistira técnicamente a las Direcciones Regionales de Transportes y Comunicaciones y a los técnicos de
las OPP regionales para cuiminar fa formulacion del presupuesto por resultados para el afio 2014, con la
sustentacion necesaria, debiendo estar en condiciones de poder revisar los resultados del mismo en el
proximo encuentro que se realizara en la ciudad de Ica fos dias 25y 26 de abril del 2013.

Plan Regional de Seguridad Vial 2014-2018 3
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La mejora del nivel de seguridad vial del Callao en el periodo (1995264ERA RE g8 dn T4 s
control y sancidn de las normas que regulan el transito mediante 5 il %‘gﬁ%ﬁ" ; equ?b%é"éretjro'n A
fiscalizacion de control y asi como los programas educativos de seguridad vial implementados, han permitido

a las autoridades de transito salvar de morir 1132 personas aproximadamente, aunado a un control moderado

de las normas de transito en los vehiculos de las empresas de transporte publico genera indudablemente una
sensacion de seguridad en las vias de la Provincia Constitucional del Callao como una caracteristica

destacable en la conducta de los conductores chalacos y de quienes visitan el Primer Puerto del Pais.

Después de este periodo los avances de mejora de la seguridad vial son patentes por una parte el cambio de
comportamiento de los usuarios ya comentado anteriormente y por ofra la mejora en la infraestructura viaria y
la actualizacion del parque de vehiculos y de los sistemas de seguridad de los mismos son aspectos
resaltantes. ‘

Por ello es preciso continuar potenciando los &mbitos de trabajo de la seguridad vial y sobre todo continuar
trabajando en la coordinacion de las actuaciones y la generacion de energias entre los distintos niveles
competentes {Gobierno Central, Regional y Local) asi como enire los multiples y cualificados agentes
economicos y sociales que vienen desarrollando una importante labor en aras de la reduccion de Ia
accidentalidad de transito.

Anualmente en el Peril se registran un promedio de 74 mil colisiones viales durante el afio 2006 se registraron
3481 muertes y 46882 personas heridas, dichas cifras deberian sonar escalofriantes asi como dejar perplejo a
cualquier lector, sin embargo de no ser asi, el hecho de entender que el incremento de la accidentalidad,
viene siendo una constante durante los pasados afios, nos deberia flevar a la reflexion, puesto gue fa
probabiiidades de participar en un incidente con consecuencias fatales son altas, por ello la necesidad de
respetar las normas de transito para evitar los colisiones.

Segln un reciente informe técnico de Seguridad Ciudadana hecho por el instituto Nacional de Estadistica e
Informética (INEI) en 2011, se registraron 2794 colisiones de transito con victimas fatales, es decir 484 mas
que en 2010 cuando se registraron 2310.

“. En los paises en vias de desarrollo se concentra aproximadamente un 85% de esas muertes y el 90% de la
cifra anual de afios ajustados en funcion de la discapacidad (AVAD) perdido por causa de esas lesiones,

Las colisiones de transito contribuyen uno de los principales problemas de salud publica segln la OMS la
- tendencia actual se mantiene, para el 2020 el numero de fallecidos y discapacitados aumentara en un 60%
 convirtiendose en el tercer factor mas importante de mortalidad mundial.

En este contexio el Plan Regional de Seguridad Vial 2012-2017 det Callao pretende ser un marco de
actuacién e instrumento que impulse, facilite y coordine las iniciativas de seguridad vial de los agentes
politicos econdmicos y sociales a nivel regional la consecucion de objeticos comunes y le logro de 10s nuevos
retos. '

El proceso de elaboracion ha fundamentado en el analisis de datos e informacion con origen en fuentes
oficiales validas y sostenibles la participacion de los distintos agentes plblicos y privados.

Plan Regional de Seguridad Vial 2014 -20618 9
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El namero de accidentes de transito a nivel nacional entre los afos Zdﬁﬁc‘ﬁm%ﬁzﬁ 5‘ é?!ecrc‘rolen Gt 79 en
este lapso de tiempo llegando a la cifra de 73542 accidentes en eﬂ ano 20717 ¢ part|r “del an% ZQGW E{EA
tendencia (Tabla N° 1, Grafico N° 1) de crecimiento presenta una mayor pendiente de crecimiento en os afos
2008 crecit en un 13% con relacion al afio 2005 y en el afio 2009 crecio en un 12%, en el afio 2010 y 2011 |a
tendencia decrecid.

En la Provincia Constitucional del Caltao entre los afios 2005 y 2011 hubo un crecimiento en un 11% siendo el
afio 2008 con el afic de mayores siniestros ocurridos.

-

TABLA 1: ACGIDENTES DE TRANSITO A NMIVEL NACIONAL GRARCO1: ACCIDENTES DE TRANSITO A NIVEL NACIONAL,
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Durante los afios 2005-2011 ha tenido un crecimeitno del 13% en el numero de accidnetes fatales y no fatales
segn clase,siendo la clase choque el que representa en promedio el 45% durante estos afios con un
crecimiento alarmante del afio 2007 a! afio 2008 donde [a tendencia en el accidnete choque crecio en un
156% a nivel nacional.

Durante los afios 2010 y 2011 la variacion de accidentes ha sido cambiante para cada clase (Tabla N° 2,
Grafico N° 2) siendo la clase atropelio la que tuvo un gran disminucion con el 6.8% de un afio con el otro la
clase incendio en los afios 2010 y 2011 crecio en un 105% la clase de este accidente.

TABLA 2: ACCIDENTES DE TRANSITO A NIVEL HACIGMAL POR CLASE GRAFICO 2: ACCIDENTES DE TRANSITO A NIVEL NACIONAL POR CLASE
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En los afios 2010 y 2011 el tema de falta de luces ha tenido un tendencia decreciente en un 64.3% , la causa
de accidente (Tabla N° 3, Grafico N° 3) que ha tenido una tendencia creciente fa imprudencia del conductor

con un 18% de crecimiento.

TABLA 3: ACCIDENTES DE TRANSITO POR CAUSA EN LA REGION CALLAO

GRAFICO 3; ACCIDENTES DE TRNASITO POR CAUSA EN LA REGION CALLAG
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Durante los afios 2005-2011 el numero de vehiculos involucrados ha crecido en un 17% durante estos afios ,
durante los afios 2010-2011 es el departamento de Arequipa con el 400.6% de crecimiento cifra preocupante
en estos dos afios , el departamento que ha visto un tendecia decreciente en el tema de vehiculos
involucrados en accidentabilidad es Ica con el 7.2%.

El departamento del Callao solo presenta en promedio el 3% de accidentes con vehiculos involucrados (Tabla
N® 4, Grafico N° 4) a nivel nacional siendo su afio mas critico e afio 2008 con un crecimiento def 26% desde
el afio 2005.

TABLA &: ACCIDENTES OF TRANSITO POR VEHICULOS INVOLUCRADOS GRAEICO 4: ACCIDENTES DE TRNASITO POR CAUSA VEHICULOS INVOLUCRADOS
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En la Region Callao durante los afios 2005-2011 la cantidad de accidentegipR D { 0.

Grafico N° 5) ha crecido en un 20% en estos afios , siendo el tipo de VEHISUIS bt R g p 18
con el 40% de accidentes por este modo de transporte , en segundo lugar encontramos encontramos & la
camioneta en promedio este modo de transporte cuenta con el 20% del total de accidentes.

En los afios 2010 y 2011 la tendencia del total de accidentes ha crecido en un 1.7% total siendo el camion el
vet__liculo que ha crecido en 22.9% en estos dos afios cifra que preocupa, el tipo de vehiculo que ha disminuido
es el triciclo en un 62.2%.

-

TABELA 5: ACCIDENTES DE TRANSITD POR TIPO DE VEHICULO ' GRAFICO 5: ACCIOENTES DE TRANSITG POR TiPO DE VEHICULD
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Durante los afios 2005-2011 el numero de accidentes por incidencia diaria (Tabla N° 6, Gréfico N° 6) ha
crecido en un 88% siendo el dia sabado el de mayor porcentaje en accidentes de transito por incidencia
diaria en promedio un 18% durante estos afios el dia de menor cantidad de accidentes es el dia domingo en
promedio con el 12% de accidentres de transito por incidencia diaria.

En los afios 2010 y 2011 el dia lunes ha tenide una tendencia decreciente en un 83% mientras el dia martes
ha crecido en un 2.5%.

TABLA 8. ACCIDENTES DE TRANSITO POR INCIDENCIA DIARIA GRAFICO §: ACCIDENTES DE TRANSIZO POR INCIDENCIA DIARIA
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Durante los afios 2005-2011 en la Region Cailao los accidentes de @EHSIRM Efcg‘éﬂﬁlﬁ"/}la'ﬁ‘r'énte
estos afios, , siendo el dia sabado (Tabla N° 7, Grafico N° 7) ol Ao e Secidentes de Trandi MhRnIiL
promedio de 20%, el dia domingo es el dia de menor cantidad de accidentes de transito con un promedio de
10%.

CRISTIAN OMAR HE
jefe dela Oficina de Tr
FEDATARIO

Entre los afios 2010 y 2011 ei dia sabado a tenido una tendencia creciente en un 12.6 % mientras el dia lunes
se ha visto disminuido en un 13% de accidentes de transito.

TABLA7: ACCIDENTES DE TRANSITO POR INCIDENCIA DIARIA EN LA RECION CALLAD GRAKICY 7; ACCIDENTES DE TRANSITC POR INCIDENCSA DIARIA EN LA REGION CALLAD
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Durante los afios 2005-2011 el numero de victimas de accidentes de transito fatales y no fatales por afio
seglin caracteristicas de la victima (Tabla N° 8, Gréfico N° 8) ha crecido en un 20% del afio 2005 al afio 2011.

SEXO:

El mayor porcentaje de victimas fatales y no fatales son del sexo masculino en promedio con el 70% mientras
el sexo femenino con el 30%.

Durante los afios 2005 al afios 2011 el numero de victimas fatales y no fatales para el sexo mascufino ha
crecido en un 19% mientras que el sexo femeino ha crecido en un 24%.

En los afios 2010 y 2011 las victimas fatales y no fatales del sexo masculino ha crecido en un 6.8% mientras
que e! sexo femenino ha crecido en un 1.4%.

EDAD:

El mayor porcentaje de victimas fatales y no fatales segln edad indica que en promedio el 79% son mayores
de 18 afos mientras que el 21% de victimas fatales y no fatales son menores de edad.

Durante los afios 2005 al afio 2011 las personas victimas mayores de 18 anos ha crecido en un 19%
/ mientras que los menores de edad han crecido en un 25%.

Plan Regional de Seguridad Vial 2014 -2018
13



Secretaria Técnica del Consejo Regional de Seg ialy 1orw 9 N
Gerencia Regional de Transportesy Comunic:liél rgéi‘yﬁAumJ D;MJ QNUINAL

e .
W

En los afios 2010 y 2011 las victimas fatales y no fatales fa tendencia devictintas fatale Sy fatales
4

AT
Al

ayores

de 18 afios ha crecido en un 5.8%, mientras que las victimas fatales y no fatales meft de 18 afios ha
) o e PR R A
crecido en un 2.8%. SRISTIAN DA OE? DE LA GRUS
. . Sefe de la Oficidarde Trgmite Documentario y Archiv:
ESTADO: ___ FEDATARIOfINSTITUCIONAL

7% son fatales.

Durante los afios 2005 al afio 2011 &l numero de victimas de accidentes de transito fatales y no fatales segun
los heridos ha crecido en un 21% , miéntras que los muertos han crecido en un 7%.

En los afios 2010 y 2011 la tendencia ha crecido en un 4% para los heridos mientras que los muertos ha
crecido en un 23.6% durante estos afios.

TABLA 8: ACCIDENTES DE TRANSITO POR CARACTERISTICAS DE LAS ICTIMAS GRAFICO 8: ACCIDENTES DE TRANSITO POR CARACTERISTICAS DE LAS VICTIMAS
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La mejora del nivel de seguridad vial del Caliac en el periodo (2005-2011) tiene su origen en la fiscalizacion,
control y sancion de las normas que regulan el transito mediante la utilizacion de equipos electronicos de
fiscalizacién de control y asi como los programas educativos de seguridad vial implementados, aunado a un
| control moderado de las normas de transito en los vehiculos de las empresas de transporte piblico genera
indudablemente una sensacion de seguridad en las vias de la Provincia Constitucional del Callao como una
caracteristica destacable en la conducta de los conductores chalacos y de quienes visitan el Primer Puerto del

= Pais.

. Después de este periodo los avances de mejora de la seguridad vial son evidentes por una parte el cambio de
© comportamiento de los usuarios y por ofra la mejora en la infraestructura vial y la actualizacion del parque de

" vehiculos y de los sistemas de seguridad de los mismos, son aspectos que contribuyen a la mejora de la

" calidad de la seguridad vial.

Por ello es preciso continuar potenciando los ambitos de trabajo de la seguridad vial y sobre todo continuar
trabajando en la coordinacion de las actuaciones y la generacion de sinergias entre los distintos niveles
competentes (Gobiemo Central, Regional y Local) asi como entre los multiples y cualificades agentes
econémicos y sociales que vienen desarrollando una importante labor en aras de la reduccion de la
accidentalidad de transito.

Plan Regional de Seguridad Vial 2014-2018
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En est_e' contlexto el Plan Regional de Sgguridad Via_l 2014-2Q1§ _de|h.%aﬂ9{?}w!ﬁ%ﬂﬁ§§!m VPRPO 4@
actuacion e instrumento que impulse, facilite y coordine las iniciativas de seguridad vl‘de los agentes
politicos, econdmicos y sociales a nivel regional para la consecucion, de-objpticos co iidms.y le fogro de
adecuados niveles de seguridad vial en la Region Calfao. '

.........................................

IDENTIFICACION DE LA PROBLEMATICA DE LA SEGURIDAD VIAL CRISTIAN OMaHBRNANDEZ DE LA CRU™
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L.a inseguridad vial en la Region Callao se ve expresada por la siniestralidaRizi AN ik c«msmu-” ﬂgéle;,“
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Callao que en el afio 2012 con respecto al afio 2011 se ha incrementaddei- 21 24N
desde el afio 2002 ha tenido una tasa creciente promedio del 4%, presentando una un pico extragrdinario en
el afio 2006 que acumuld 6,805 accidentes; el promedio de siniestros en los Ultimos 10 afios estan por el
orden de los 3,013 accidentes. :

El Callao se ubica en el cuarto lugar de todas las regiones del pais donde ocurren mayor cantidad de
accidentes de transito, es la region Lima donde ocurren el 62% de los accidentes de transito, continlian con la
Region Arequipa y la Libertad con el 6% y 5% de ocurrencia de accidentes de transito; la siniestralidad en la
Region Callao representa el 4% de los eventos a nivel nacional; en el resto de regiones la siniestralidad es
menor al 4% en relacion al porcentaje nacional. '

La tendencia al incremento de la siniestralidad en tasa creciente promedio del 4% y una variacién importante
del orden del 21.2% en el afio 2012 con respecto al afic 2011, es explicada por las siguientes causas:

- Institucionalidad Ineficaz.
Deficiente conocimiento del usuario de la via de seguridad vial.
Generadores de demanda con inadecuado manejo del impacto vial.
Infraestructura vial insegura.
Medios de transporte inseguros.

- Ineficacia de los consejos de seguridad vial.

4.1, INSTITUCIONALIDAD INEFICAZ

El accionar del estado a través de los diversos sectores y de los gobiemos subnacionales, como
autoridades administrativas no ha logrado concentrar sus actuaciones en mejorar las condiciones de
seguridad vial, lo que se ve reflejado en el incremento de los indices de siniestralidad.

La institucionalidad ineficaz del estado se explica por la gestion desarticulada y por la gestion ineficaz en
la atencion de la seguridad vial.

4.11. GESTION DESARTICULADA

En la Region Callao, las instituciones vinculadas a la seguridad vial no han logrado consolidarse
en actuaciones sincronizadas, cada una desde sus competencias, para lograr sinergias que
estén orientadas a |a reduccion de fas condiciones de inseguridad vial, que por el contrario, se
ven reflejadas en los indicadores crecientes a traves del tiempo, de accidentalidad.

Los factores que contribuyen a la gestién desarticulada son el incumplimiento funcional, la
tendencia al centralismo, &l insuficiente desarrollo de capacidades en materia de seguridad vial.

Plan Regional de Seguridad Vial 2014 -2018
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competencias exclusivas contribuyendo al incremento de las condiciones de inseguridad vial.

B. TENDENCIA AL CENTRALISMO

Las entidades que son componentes del sistema de seguridad vial que se encuentran en el
nivel sectorial que ejercen competencias en exclusividad; que a pesar de tener indicadores de
creciente siniestralidad conservan el estado de exclusividad de competencias, contribuyendo al
incremento de las condiciones de inseguridad.

C. INSUFICIENTE DESARROLLO DE CAPACIDADES

Las instituciones que conforman el sistema de seguridad vial tienen recursos humanos que no
han internalizado el.concepto de sistema de seguridad vial, como consecuencia sus
actuaciones se manifiestan como barreras en la construccion de sinergias interinstucionales.

4.1.2. GESTION INEFICAZ

La gestion de la seguridad vial es transversal a los sectores, a los gobiernos subnacicnales, a
los generadores de demanda, y entidades publicas o privadas vinculadas a la seguridad vial
que actian mitigando o agravando fas condiciones de inseguridad vial. Sin embargo las
acciones que los diferentes componentes del sistema de seguridad vial no tienen caracter
vinculante, para el resto de los componentes, quedando sujeto a la discrecionalidad y
capacidades, para asumir su vinculacion con la accion, y contribuir ylo complementar las
acciones de los otros componentes del sistema y poder concluir en un producto final que
COntribuya a mejorar las condiciones de la seguridad vial en la region. Los diferentes
componentes del sistema de seguridad vial realizan acciones o dejan de realizarlas que
mejoren o agudicen las condiciones de seguridad vial, pero no se generan sinergias que
puntualicen su accionar conjunto en el mejoramiento de las condiciones de seguridad vial,
siendo por tanto ineficaz.

La gestion ineficaz es explicada por a desregulacion de los servicios, por una fiscalizacion
ineficaz, por el insuficiente desarrollo de capacidad de gestion, por deficiente investigacion y
desarrolio, por innovacion deficiente, por el sistema de control ineficaz.

A. DESREGULACION DE SERVICIOS

Cuando existe una sobreoferta del componente medios de transporte (MT), traen como
consecuencia las externalidades negativas, que se expresan como congestion, exceso de
velocidad, uso inadecuado de la via plblica; que se favorece ia generacion de condiciones
inseguras a la ocurrencia de siniestros.

El componente autoridad administrativa (AA) no ha alcanzado el nivel de regulacion que
minimicen la generacion de condiciones inseguras por los medios de transporte.

Pian Regional de Seguridad Vial 2014 -2018
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Como consecuencia de la desregulacion de los smlmm-gﬁ it Eazn
externalidades negativas que la autoridad administrativa en 1a imposibilidad de tener

cobertura de fiscalizacion, porque que implica grandes costos que no se cubririan con los
presupuestos de la autoridad administrativa.

C. INSUFICIENTE DESARROLLO DE CAPACIDAD DE GESTION

La evidencia explica el poco desarrollo de la capacidad de gestion de la autoridad
administrativa; que se expresa en el incremento de las externalidades negativas que
contribuyen a fa generacién de condiciones |nseguras con tendencia creciente, que se explica
con la tasa creciente de siniestros.

D. INVESTIGACION Y DESARROLLO DEFICIENTE

o La autoridad administrativa como componente del sistema de seguridad vial realiza muy
nvmﬁ - limitada investigacion en materia de seguridad vial, de lo poco que se realiza no tiene caracter
vinculante para su implementacion, quedando como recomendaciones que se desvanecen en el

tiempo.

E. INNOVACION DEFICIENTE

La autoridad administrativa es poco proclive la implementacién de innovaciones tecnoldgicas,
desperdiciando la gran oportunidad de compensar la falta de recursos, para que valiendose de
nuevas herramienta se pueda alcanzar niveles de regulacion y/o fiscalizacion de amplio -
espectro.

F. SISTEMA DE CONTROL INEFICAZ

Las soluciones para mejorar la calidad de la seguridad vial en la region, son soluciones
transversales que comprometen a diversos sectores, gobiernos subnacionales, generadores de
demanda, entidades publicas y privadas; sin embargo estas soluciones no tienen caracter
vinculante para las mismas; quedando sujeto a la discrecionalidad de las instituciones que
generalmente no se tiene objetivos comunes y complementarios en materia de seguridad vial.

En este entomo, los Consejos de Seguridad Vial carecen de herramientas de gestion
vinculantes para que pueda.disefiar politicas, trazar objetivo y monitorear su cumplimiento.

La autoridad administrativa en el cumplimiento de sus atribuciones otorgadas en exclusividad
ho tiene objetivos alineados con los objetivos de seguridad vial disefiados por los Consejos de
Seguridad Vial. Como consecuencia se concluye en recomendaciones de cumplimiento no
obligado por la autoridad administrativa, haciendo imposible un monitoreo de acciones de
sequridad vial eficaces. |

4.2, DEFICIENTE CONOCIMIENTO DEL USUAR!O DE LA VIA DE SEGURIDAD VIAL

De acuerdo a lo-expresade en el cuadro N° 7 sobre la causa de los accidentes en los registros gue van
desde el afic 2006 al afio 2012 la causa de mayor incidencia es, imprudencia del conductor, que en

Plan Regional de Seguridad Vial 2014 -2018
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_Los conductores, como elementos gue conformar ef componente usuarios de las vias, en el
sistema de seguridad vial son los que representan la ponderacion mas significativa en la
ocurrencia de los accidentes de transito cifra que asciende al 77% de la siniestralidad en la
Regién Callao. La incidencia en los siniestros de este elemento del componente, usuarios de
las vias, es explicada por la deficiente promocion de la normatividad, el desconocimiento de
los dispositivos de regulacion de circulacion, y por la inadecuada fiscalizacion a las entidades
complementarias.

A. DEFICIENTE PROMOCION DE LA NORMATIVIDAD

Los conductores que reciben capacitacion a través de las entidades de servicios
complementarios que pueden ser a través de las escuelas de conductores, capacitacion en
educacion vial, reduccion de puntos, no han logrado internalizar los conocimientos
impartidos por estas autoridades administrativas o sus representantes.

B. DESCONOCIMIENTO DE DISPOSITIVOS DE REGULACION DE LA CIRCULACION EN
LA VIAS

De manera similar que en el caso anterior la autoridad administrativa no ha logrado
internalizar los conocimientos en dispositivos de regulacion de la circulacion en las vias. Lo
que agudiza el incremento de las condiciones inseguras en las vias por desconocimiento de
los conductores. ' |

C. INADECUADA FISCALIZACION DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

La falta de conocimiento de los conductores de la normatividad de transito y de los
dispositivos de regulacion de circulacion en las vias, son los factores que contribuyen a ia
generacion de condiciones inseguras en las vias. Esta situacion se ve consolidada porque a
autoridad administrativa no tiene la cobertura de fiscalizacién de las entidades de servicios
complementarios, debido a que las competencias exclusivas de fiscalizacion tienen una alta
concentracién que impiden que la fiscalizacion tenga un amplio espectro.

422 PEATONES SIN CONOCIMIENTO ADECUADO DE SEGURIDA VIAL

Los peatones, como elementos que conformar el componente usuarios de las vias, en €l
sistera de seguridad vial son los que representan una menor ponderacion en la ocurrencia de
los accidentes de tréansito cifra que asciende al 7% de la siniestralidad en la Region Callao. La
incidencia en los siniestros de este elemento del componente, usuarios de las vias, es

Plan Regional v Seguridad Vial 2014 2018
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A. DEFICIENTE PROMOCION DE LA NORMATIVIDAD

La autoridad administrativa no realiza la promocion adecuada en la poblacion del Callao, los
temas vinculados a la seguridad vial que estan expresadas en la normatividad de transito y
transporte. ‘ '

-

B. DESCONOCIMIENTO DE DISPOSITIVOS DE REGULACION DE LA CIRCULACION EN
LA VIAS

La autoridad administrativa no realiza la promocién adecuada en la poblacion del Callao, los
temas vinculados a la seguridad vial que estan expresadas en el conocimiento de los
dispositivos de regulacion de las vias.

N
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4.3. GENERADORES DE DEMANDA CON INADECUADO MANEJO DEL IMPACTO VIAL

El inadecuado manejo del impacto vial por los generadores de demanda conjuntamente con los medios de
transporte, crean externalidades negativas en la infraestructura de transito; la que se ve favorecida por la
permeabilidad de la autoridad administrativa; creando un entomo que contribuyen a la generacion de
condiciones de inseguridad vial, que impactan directamente sobre los medios de transporte v los usuarios
de las vias.

A través de 1a red vial nagional transitan los medios de transporte hacia los centros generadores de

“demanda concentrados en la metropoli de Lima — Callao, siendo la Region Callao el centro generador de
demanda a través del cual se desplaza el comercio de importacion - exportacion que representan el 80%
del movimiento en contenedores y carga por via maritima.

Los impactos viales negativos que son generados por diversos generadores de demanda, como el puerto,
el aeropuerto, las empresas prestadoras de servicios de carga, las empresas prestadoras de servicios de
transporte de personas, las empresas prestadoras de servicios de transporte en vehiculos menores

434. INADECUADA GESTION DEL iMPACTO VIAL POR ENTIDADES PUBLICAS Y PRIVADAS

La Av. Neéstor Gambetta por su proximidad a los principales centros atractores del pais, que son
el Puerto y el Aeropuerto del Callao, alberga a un importante nimero de almacenes de carga
que forman parte de la cadena logistica, de donde salen y entran camiones transportando
contenedores, 0 graneles, que son integrados en la cadena de importacion — exportacion,
desde y hacia el puerto del Callao. Estos generadores de demanda son también generadores
constantes de condiciones inseguras at ingresar y salir los medios de transporte de sus
instalaciones y porque el nivel de operaciones que realizan rebaza los espacios fisicos
destinado para sus operaciones, como consecuencia de ello trasladan las externalidades
negativas de condiciones de inseguridad hacia la via piblica.

432 INADECUADA GESTION DEL IMPACTO VIAL POR PRESTADORES DE SERVICIOS DE
TRANSPORTE DE CARGA ‘

Plan Regional de Seguridad Vial 2014 -2018
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Los medios de transporte ingresan a la provincia del Callao con destino al puerto o al
aeropuerto a través de las avenidas Canta Callao, Morales Duarez, Argentina que confluyen
en la avenida Néstor Gambetta para dirigirse al Puerio-oat Atrapliptd 4eliCalibit HodiNde.
generan condiciones de inseguridad en la via al utifizar los esp idd

acios pab
espera, para llegar a su destino ooen el A
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En los servicios de transporte plblico de pasajeros, les;médiobX@d)|irdfiepoe - ac./tienen.-
acondicionados ni establecidos paraderos de subida o bajada de pasajerbs en la red vial, que
por no estar acondicionados en bahias son generadores constantes de condiciones de

inseguridad.

INADECUADA GESTION DEL IMPACTO VIAL POR PRESTADORES DE SERVICIO DE
TRANSPORTE EN VEHICULOS MENORES

Los medios de transporte en vehiculos menores utilizan espacios plblicos de alto transito como
puntos de subida o bajada de pasajeros, generando constantes exposiciones a condiciones de
insequridad a los usuarios de estos medios de transporte.

"'/ 4.4, INFRAESTRUCTURA VIAL INSEGURA

La infraestructura esta en proceso de recuperacion de manera importante, pero no suficiente, con la
- ejecucion del proyecto "Mejoramiento de la Av. Néstor Gambetta’, que ocasionara como consecuencia la
mejora de la velocidad de circulacion en la via, lo que implica incrementar el flujo vehicular hacia los
centros atractores de viajes principalmente hacia el puerto y los locales de almacenamiento de

contenedores de los operadores logisticos que se encuentran ubicados en las inmediaciones a los largo
de la avenida Néstor Gambetta . : '

Las condiciones de inseguridad se deben a la no existencia de segregacion en las vias, al estado '
deteriorado de la infraestructura vial, al disefio vial inadecuado, al ineficiente uso del suelo, a los
deficientes dispositivos de control.

4.41,

4.4.2,

4.4.3.

SEGREGACION VIAL DEFICIENTE

Una de las condiciones de inseguridad de alta incidencia en los accidentes de transito, es que
las vias publicas coexisten en la circufacion todos los tipos de medios de transporte, camion
remolque, semirremolque, 6mnibus, camioneta rural, camioneta pick up, panel, automovi,
station wagon y vehiculos menores.

INFRAESTRUCTURA DETERIORADA

La red vial con frecuencia presenta una superficie de rodadura con desperfectos, que por
falta de mantenimiento son generadores de condiciones de inseguridad vial.

DISENO VIAL INADECUADO

Plan Regional de Seguridad Vial 2014 -2018
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Hay poblaciones asentadas a una distancia muy proxima a la calzada de circulacion de la via,
donde el transito de los medios de transporte es una amenaza constante para la poblacion
infantil y de la tercera edad principaimente. '

4.4.5. DISPOSITIVOS DE C-ONTROL DEFICIENTES _

Cuando los dispositivos de control como las sefales reguladoras o las sefiales preventivas o los
semaforos no estan adecuadamente disefiados o regulados, son generadores constantes de
condiciones de inseguridad, que al no transmitir con precision el mensaje con frecuencia son

SRR : )
Ty B los causantes de accidentes de transito.
L .

s/ 45 MEDIOS DE TRANSPORTE INSEGUROS

.

Los medios de transporte son un componente critico en el sistema de seguridad vial, debido a que
representan el 2.8% de los accidentes de transito y participan en el 16,5% de accidentes que involucran a
diversos componentes del sistema de seguridad vial, que agudizan la creacion de condiciones para la
ocurrencia de siniestros,

¥ Los medios de transporte inseguros son generados por las inspecciones técnicas deficientes, el parque
-automotor antiguo, y la sobre oferta de medios de transporte.

4.51. INSPECCIONES TECNICAS DEFICIENTES

De lo que se puede registrar en los siniestros ocurridos los medios de trasporte que fallaron en
su operacion por falla mecanica, eléctrica o haber contribuido a la ocurrencia de un siniestro
representa el 39.5% en promedio, de lo que se puede deducir que las inspecciones técnicas
vehicutares que la autoridad administrativa a encargado para que terceros lo realicen no estan
siendo muy rigwosas, ni adecuadamente fiscalizadas. Contribuyendo la  autoridad
administrativa que tiene competencia en la autorizacion y fiscalizacion a permitir a generacidn
de condiciones inseguras en los medios de transporte.

452. PARQUE AUTOMOTOR ANTIGUO

La permanencia de medios de transporte muy antiguos circulando en la red vial son una
amenaza constante a la integridad de los usuarios de las vias, los que muchas veces se
encuentran prestando servicio pliblico de trasporte de personas; situacion que es permitida por
la auforidad administrativa ai validar sus autorizaciones y dejando de fiscalizar con la cobertura
necesaria.

453 SOBREOFERTA DE MEDIOS DE TRANSPORTE

La sobre oferta de los medios de transporte ademéas de reducir los tiempos de viaje de los
usuarios de las vias y son altos generadores de condiciones de inseguridad en la red vial,
situacion que contribuye a ocurrencia de siniestros.
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1. El liderazgo politico:
La agenda politica que la posicion dentro de las prioridades marcadas tanto a nivel nacional como
regional. )

2. Una estrategia integradora:
La estrategia como instrumento para la promocion y difusion de la seguridad vial y coordinacién de los
distintos agentes publicos y privados.

3. Coordinacién regional:
Como mecanismo de coordinacion regional dinamico y eficaz basado en el compromiso de los agentes
implicados.

(=]
Qm

., ik

4. Intermediacion de la administracion en el territorio:

Propiciar el reforzamiento y dinamizar la coordinacion de los diferentes agentes relacionados con la
seguridad vial en el territorio: Direccion Regional de Educacion del Callao, Direccién Regional de Salud del
Callao, Direccion Regional de Trabajo y Promocion det Empleo y XX Direccion Territorial de 1a Policia del
Callao y la Administracion Privada en el marco de sus competencias en esta materia.

Participacion de agentes publicos y privados:
Unos modelos de participacion publico-privado que permite consensuar medidas y estar atento a las
problematicas emergentes.

Generacién y transferencia de conocimiento:
Una estrategia en la que juega un papel importante 1a difusion y recepcion del conocimiento en seguridad
vial entre los agentes que pueden aportar para su mejora constante.

Plan Regional de Seguridad Vial 2014-2018
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Ser Lideres en la Gestion de la Seguridad Vial:

Fortaleciendo capacidades a los usuarios de_las vias y los generadores de demanda.
Generando sinergias en la intervencion del Estado en sus diferentes niveles de goblerno
Implementando los lineamientos de los Planes Nacionales.

Aplicando el uso intensivo de tecnologias innovadoras.

Cumplimiento con el orden juridico.

" 6.2, VISION

El Callao es la ciudad més segura del Perd, en donde se ha minimizado las condiciones de inseguridad
porque el Consejo Regional de Seguridad Vial a logrado sinergias para fa gestion eficaz de fa Autoridad
Administrativa logrando un adecuado disefio y conservacion de la infraestructura de transito, en donde los
generadores de demanda, los usuarios de las vias y los medios de transporte, interact(ian para desarrollar
sus actividades con optimas condiciones de seguridad vial.

La Region Caliao gestiona la Seguridad Vial y esté integrada al Sistema Nacional de Seguridad Vial del

pais.

6.3, OBJETIVOS
6.3.1. OBJETIVO DE DESARROLLO

Incremento de la calidad de vida en la poblacién de la Region Callao, por mejora en Ia
seguridad vial.

6.3.2. OBJETIVO GENERAL
Mejora de la seguridad vial en la Region Callao.

6.4. OBJETIVOS ESTRATEGICOS GENERALES

- Medios de Transporte con adecuadas condiciones de seguridad vial en la Region Callac.

_ Infraestructura de Transito con adecuadas condiciones de seguridad vial en la Region Callao.

Se ha logrado sinergias entre los sectores y gobiemos subnacionales garantizando |a actuacion eficaz
del estado en seguridad vial en la Region Callao.

Adecuado conocimiento en seguridad vial de los usuarios de las vias en la Region Callao.

Generadores de demanda con adecuado manejo del impacto vial en la Region Callao,

Plan Regional de Seguridad Vial 2014 -2018
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651, MEDIOS DE TRANSPORTE CON ADECUADAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL EN
' LA REGION CALLAQ.

- Inspecciones Técnicas Vehiculares confiables.
- Pargue automotor mejorado.

6.5.2. INFRAESTRUCTURA DE TRANSITO CON ADECUADAS CONDICONES DE SEGURIDAD
VIAL EN LA REGION CALLAQ.

Segregacion vial eficiente por clase de medio de transporie.

Contribuir a la recuperacion de la infraestructura vial para el transito de vehiculos
Contribuir al mejoramiento del disefio vial en la red vial de la Region Callao.
Dispositivos de control de transito eficientes en la regulacién.

653 DESARROLLAR SINERGIAS ENTRE LOS SECTORES Y GOBIERNOS SUBNACIONALES
GARANTIZANDO LA ACTUACION EFICAZ DEL ESTADO EN SEGURIDAD VIAL EN LA
REGION

Contribuir a la requiacién de los servicios de transporte terrestre en la Region Callao por la
autoridad administrativa.

- Contribuir a la fiscalizacion eficaz de la autoridad administrativa a los generadores de
condiciones inseguras. '
Adecuado desarrollo de capacidades de gestion eficaz y articulacion de la autoridad
administrativa.

- Investigacion y recoleccion de datos estadisticos por causa de accidentabilidad en la Region
Callao. ‘
Mantener la innovacion en seguridad vial en 1a Region Callao.
Continuar con ta implementacion en ¢l sistema de monitoreo y control de gestion de la
autoridad administrativa.

- Laautoridad administrativa promueve la descentralizacion de competencias y funciones.

6.5.4. ADECUADO CONOCIMIENTO DE SEGURIDAD VIAL DE LOS USUARIOS (PEATONES Y
CONDUCTORES) DE LA VIAS EN LA REGION CALLAO.

- Los peatones como usuarios de las via han adquirido el adecuado conocimiento de
normatividad y dispositivos de transito.
Los conductores como usuarios de las vias han adquiride conocimiento de normatividad y
dispositivos de transito.

6.5.5. ADECUADO MANEJO DEL IMPACTO VIAL EN LA REGION, DE LOS GENERADORES DE
LA DEMANDA ‘
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- Adecuada gestion del impacto vial por entidades pﬂb!icawﬁ%‘f‘ 1“'}'&'.",{1{”,9,':?“,.‘5}{, A

Adecuada gestion del impacto vial por prestadores del seilyi_gjq\d fHorte-de.carod. 2 MAR-23L
. Adecuado gestion del impacto vial por prestadores de servicio de transporie de personas. '
- Adecuada gestion del impacto vial por prestadores de servicio de transporte en vehiculos
menores.

6.5.6. CONSEJO REGIONAL ARTICULADOR INTERINSTITUCIONAL

- La autoridad admifistrativa cumple con las competencias y funciones asignadas por ley.

- Contribuir de manera coordinada y unificada para minimizar las condiciones de inseguridad
vial.

. Adecuado desarrollo de capacidades de arficulacion de la autoridad administrativa.

. Monitorear las condiciones de inseguridad de la infragstructura de transito, de los medios de
transporte, de los usuarios de las vias, de los generadores de demanda y de la autoridad
administrativa.

- Fortalecimiento de las capacidades a especialistas en seguridad vial.

- En la Regién Callac se monitorea la actuacion de la autoridad administrativa en el
cumplimiento de sus competencias y funciones.

Plan Regional de Seguridad Vial 2014 -2018
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VIi. ESTRATEGIAS

Para el logro de los objetivos, se define las siguientes estrateglas de accion, |
Ident[fcadas de |a SIgUIente manera T eaessmaesriaes P e paannnn et sasnnsannnans .-

CRISTIAN OM EZ DE LA CRU?
. A iefe de la Qficina de Tgamite Documentario y Archive
EDUCACION Y COMUNICACION: FEDATARIQ INSTITUCIONAL
ozt ERNO CRAL el CALLAS
Estrategia Especifica 01: Reg. N QU ecus. 12 gy

Ejecucion del Programa Educativo en Seguridad Vial al interior del sistema educativo regional:

Esta estrategia esta orientada a lograr la incorporacion de temas y contenidos sobre Educacion Vial en la
Estructura Curricular Nacional.

Ambitos de Intervencion:

1. Implementar una agresiva campafia educativa de seguridad vial en los lugares mas alejados de la ciudad
(aseéntamientos humanos, asociaciones de vivienda, etc.) donde no se sienta la presencia e interés del Estado
en el bienestar de la poblacion. :

2. Elaborar y difundir materiales didacticos con contenidos para los estudiantes de acuerdo al nive! que cursan;
incluir los temas de seguridad vial en la educacién especial.

3. Incentivar que los dias sabados y domingos, las APAFAS, Dirigencias Vecinales, deberan ser comprometidos
en la citacion y asistencia de padres e hijos y asociados en forma masiva a las instituciones educativas y otros
locales, a fin de ser instruidos con charlas de seguridad vial,

4. Aprovechar la época de verano para realizar campanas en los barrios y plazas del distrito, sobre el uso

seguro de la bicicleta.

Realizar maratones en bicicleta para promover el uso de este transporte sostenible y de otros medios de

transporte amistosos con el medio ambiente.

Continuar con los cursos de sensibilizacion y reeducacién en los conductores por infringir las normas de

transito.

Contar con voluntarios previamente capacitados en materia de sequridad vial, que aporten con ideas

innovadoras para implementar instrumentos didacticos que capten la atencion de los nifios en cada inicio del

afio escolar.

Incrementar el nimero de horas de formacion presencial en las escuelas de conductores.

Promaver |a realizacion de cursos practicos de conduccion segura y eficiente en los centros laborales de los

trabajadores del rubro del transporte, cuya principal funcion sea la conduccion. Dictar cursos en materia de

sequridad vial, con un lenguaje sencillo a conductores de transporte urbano.

<

¥ VR

S pats
",

DESARROLLO, INVESTIGACION Y GESTION DE LA SEGURIDAD VIAL:

Estrategia especifica 02:

Diseio e implementacién del Programa de Comunicaciones en materia de Seguridad Vial:

Esta estrategia esta aorientada a crear conciencia tanfo en los conductores como en los peatones de la
importancia de la seguridad en los desplazamientos y 1as penalidades por comportamientos no seguros.

Ambitos de intervencion:
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1. Coordinar la implementacién de sealizacion reguladores de limites maximos.de. vElncidag
concentracidon de mayor indice de colisiones por dicho causa generﬁ&é@’ . \
sensibilizacion en seguridad vial. FEDATA

2. Incentivar a los operadores {empresas y concesionarios), |mplementar é?f’ EAEﬁ i
controiadores de velocudad y realizar controles de consumo de alcohol a los condustores’

..........................

competente, tanto en la seguridad como a la velocidad en fa que circulan como el control del consumo de
alcohol. _ _

4. Promover y estimular a_escolares que previamente hayan sido instruidos en seguridad vial durante sus
vacaciones y provistos de carteles, sean ubicados en intersecciones de mayor afluencia de publico,
realizando actividades de educacion vial a conductores y peatones (uso de cruceros peatonales, puentes
peatonales uso correcto del semaforo, preferencia de pasoso de peatones, vehiculos de emergencia etc. )

5. Verificar que los espacios destinados al transito de las bicicletas seas seguras, velar por la seguridad del
ciclista al cuando comparte Ja via con los autombviies.

6. Fomentar el uso de [a hicicleta, como medio de transporte ecoldgico y sostenible.

7. Con relacién a la campafia “hazte ver” referida a los ciclistas, debe haber una educacion que provenga desde
los padres y los profesores, en la utilizacion de accesorios de seguridad para los ciclistas.

8. Colocar carteles indicando el uso obligatorio del cinturén de seguridad en las salidas de lugares de
aparcamiento, en paraderos de taxi o de buses, centros comerciales, etc.

9. Incentivar el uso del cinturén de seguridad tanto en ef conductor, los copilotos y en caso de llevar menores de
5 afios se debe tener una silla especial con sistema de retencién para la seguridad del menor.

10. Priorizar la pronta implementacion de alcoholimetros en las comisarias del distrito.

11. Sensibilizacion al conductor a través de las redes sociales, sobre las consecuencias que ocasiona fa
conduccion por |a ingesta de bebidas alcohélicas; a través de videos, imagenes y mensajes subliminales; si el
conductor no conoce de estas herramientas como son las redes sociales concientizarlos por medio de
anuncios publicitarios en sus centros laborales.

..Realizar campafias de comunicacion que aboguen por Ia convivencia def uso compartido de las vias de uso
frecuente de ciclistas con los conductores.

. Promover la figura del conductor alternativo y 1a del bebedor pasivo, a traves de campanias audiovisuales.

. Brindar informacion en materia de seguridad vial, llegando al receptor dela mejor manera posible a través de
su entorno, es decir apoyandonos en la tecnologia a mano (television, radio, intemet, afiches, paneles
audiovisuales).

Exiie

9

¢ volge F
RESI0EREHR

..

Estrategia Especifica 03:

. Disefio ¢ implementacién de un sistema de recoleccion de datos de colisiones de transito:

" Esta estrategia esta orientada a generar informacion oportuna, objetiva y confiable que contribuya a la toma
de decisiones, que permita el disefio, implementacion y evaluacion de politicas e intervenciones viales que
redunden en la reduccion de la siniestralidad vial en ef Callao.

Ambitos de Intervencién:

Realizar estudios sobre las colisiones de transito en el distrito y la Region Callao, con el fin de ubicar los
puntos de mayor concentracién.
Ampliar |as fineas de investigacion en seguridad vial para que sirva de base para luego tomar decisiones.
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3. Tomar como prioridad el implemento de te¢nologia al momento de la fiscalizacién en caso de un accidente,
para que se recaude informacion confiable y especifica para los diversos estudios.

4. Incentivar a la Policia Regional para que mantenga una base de datoggqg@iz?garq.
transito. z

(12l
Jefe de la Oficina dif Tramite Documentario y Archive:
FEDATARIO INSTITUCIONAL

Estrategia Especifica 04:

FORIERNO R 512(?!/\!. DEI1 ?’H. kl\'
Monitorear el desarrollo de los sistemas de Revisiones Técnicas Vehicetarégi. &-8-¢Fecia .. 1 MAR 703

Esta estrategia esté orientada al control del parque automotor y sus condiciones de seguridad, promoviendo
tas Revisiones Técnicas Vehiculares y los nuevos sistemas de seguridad activa y pasiva,

Ambitos de Intervencién:

1. Poner a disposicion del ciudadano e! historial de los vehiculos, a efectos de verificar que cumpfan con los
requerimientos legales exigidos por la normatividad vigente (como los CITV o SOAT)

2. Se debera establecer coordinaciones entre la Municipalidad Provincial def Callao y la DIVPOLTRAN-CALLAO
a fin de realizar operativos conjuntos para retirar de la circulacion vehiculos con una antigiledad mayor a la
estipulada por la legislacion vigente.

3. Incentivar al conductor sobre la importancia y obligatoriedad de somefer a su vehiculo a una Revision
Técnica. ‘ ‘

w Cq .
6 ¢,
2 . . - . e N
évoa" 1(?.‘2 4. Promover e incentivar a los operadores de transporte (empresas ¥ COHCESIOFIaI'IOS) la renovacion progresiva

exIBENE!
N R

-

de su flota vehicular obsoleta, adquiriendo sistemas de operacion de fiota y nuevas unidades que incorpore el
uso de combustible menos contaminantes y elementos de seguridad incorporados, tales como dispositivos de
control de velocidad o de consumo de alcohol. .
5. Promover e incentivar a los operadores de transporte, a contar con sistemas de mantenimiento preventivo y
correctivo de sus unidades, asi como al conductor a mantener en buen estado los sistemas mecanicos y de
seguridad de su vehiculo con el fin de evitar los colisiones de transito.

Estrategia Especifica 05:

‘Implementacién de programa para la detencidn y eliminacién de Puntos Negros viales:

Esta estrategia est4 orientada a priorizar aspectos relacionados a la deteccion de las areas de concentracion

- de colisiones, denominadas “Puntos Negros”, y a las causas que lo generan, con el fin de implementar

medidas técnicas correctivas.
Ambitos de Intervencion:

1. Realizar auditorias de transito para implementar medidas técnicas correctivas y preventivas.

“%\2. Analizar la base de datos que puedan brindar la Division de Palicia de Transito del Callao (DIVPOLTRAN-

CALLAO) a través del Departamento de Prevencion ¢ Investigacion de Accidentes de Trénsito (DEPRACT-
CALLAQ) y las comisarias de la region con respecto a los colisiones de trénsito ocurridos los (ltimos cuatro
anos.
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P e e,

3. Establecer una mayor sefializacion para vehiculos y peatones, asi como un

mejor jlUr

denomlnadas “Pu”tOS Ne ros ) trersanniisidennaaiaslifinsni i,
g CRISTIANG RNANDEZ DE LA CRU-
. - Jefe de la Oficnafe Tramlte Documenierio y Archive
Estrategia especifica 06: FEDATARIO INSTITUCIONAL

SORIERNOIRE EO%HN = "‘ﬁLl s
Programa de mejoramiento del Sistema de evaluacion de postular{fesb@ja -olbte ' licencias - yéﬂ 204
conducir:

Esta estrategia esta orientada a la revisién del sistema actual de evaluacién de postulantes, con la finalidad
de proponer el mejoramiento de los niveles de capacitacion, mecanismos de verificacién de conocimientos
tedrico-practico de las normas de transito y las condiciones de habilidad conductiva del postulante a una
licenicia de conducir, contribuyendo con ello a reducir el niimero de accidentes de transito.

Ambitos de Intervencion:

1. Efectuar un analisis integral de los'procedimientos de evaluacién, proponiendo mejoras en el sistema de
evaluacién a efectos de hacer mas riguroso los test’s a los que son sometidos los postulantes para acreditar
las aptitudes o condiciones para el otorgamiento de la licencia de conducir.

2. Fortalecer las funciones que desarrolla la Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones en la
conduccion del proceso de otorgamiento de licencias de conducir, mediante la adquisicion de ayudas yfo
equipamientos tecnoldgicos modemos (simuladores vehiculares, etc.), que le permitan afianzar, elevar y
consolidar el nivel de adiestramiento y/o aprendizaje tedrico y practico de los postulantes que deseen obtener
una ficencia de conducir de la Clase *A” conseguir de esta manera reducir los accidentes de transito.

Prestar especial atencion a las discapacidades para la conduccion, tanto en personas de mayor edad, como
en personas adictas a bebidas alcoholicas que necesiten de rehabilitacion.

Promover capacitaciones gue faciliten el aprendizaje de las normas de transito, mecanica automotriz basica,
antes de adquirir su licencia de conducir.

Sensibilizar a los estudiantes sobre los efectos que tienen el exceso de velocidad y las causas por la ingesta
de bebidas alcohdlicas.

Establecer una mayor control a las escuelas de conductores, circuitos de manejo, locales de tramite de
licencias de conducir, a fin de evitar que personas mescrupulosas realicen actos de inconducta funcional o
aclos ilicitos.

Sensibilizar a los postulantes que desean obtener una licencia de conducir, que dicha habilitacién, no es un
derecho sino un privilegio y una gran responsabilidad.

. Estrategia Especifica 07:

Mejoramiento de los Procesos del sistema de emergencia, rescate y calidad en la asistencia de
heridos producto de colisiones de transito:

Esta estrategia esta orientada a lograr la potenciacion tecnologica y la mejora de la calificacion del personal al
interior de las unidades de emergencia para garantizar la asistencia inmediata de los heridos producto de
colisiones de transito.

Ambitos de Intervencién:

La aptitud de los conductores

Plan Regional de Seguridad Vial 2014 -2018

29



Secretaria Técnica del Consejo Regional de Seguridad Vial
Gerencia Regional de Transportesy Comunicaciones

1. Concientizar a los conductores, no abandonen al herido o ias victimas de una colision, asimismo de que [a
prestacion de los servicios de primeros auxilios sea inmediata hasta el aribo de la amb
snmestro LI LUFIA P

-vehiculo policial de serenazgo, etc.

...............................................

CRISTIAN uMAR ANDEZ DE LA CRUz

La implicacién de los profesionales de salud: lefe de fa Oficina de Framite Documentario y Arghive
p p _ FEDATARIO INSTITUCIONAL

TEERNO RY GI(“!"M CALLA
1. Acudir inmediatamente a asistir a los heridos o victimas de una colision de fransitoraef r) &5

 Estal

estado de salud y conducir o acompanar}o hasta un centro de salud de emergencia mas cercagng al ﬁ&sﬁ i
siniestro.

2. Contar con una base de datos detallada y actualizada de fa morbilidad y mortalidad a causa de las colisiones
de transito, realizando el seguimiento respectivo a los afectados.

3. Implementar la asistencia de vehiculos de ambulancia con enlace telefonico gratuito, que permita actuar de
inmediato ante situaciones de emergencia, otorgando un servicio de primera calidad y oportuna al ciudadano
chalaco.

Estrategia Especifica 08:

_ Implementacién de Convenios de Cooperacién con mstltucmnes publicas y prlvadas en _materia de
AN Seguridad Vial:

2
4 yolge O . s \ .. .y L . - . )
: % ' Esta estrategia esta orientada a propiciar Ja cooperacion con instituciones pliblicos y privados, con el
3EIDENEIA L . \ . . . .
ey proposito re potenciar las carencias e interrelacionar esfuerzos para alcanzar la reduccion de los colisiones de
transito.

_Ambitos de Intervencién:

Propiciar la cooperacion conjunta con organismos penitenciarios en casos de reincidencia por parte del
conductor en colisiones de transito debido a dicciones alcoholicas o de drogas.

Propiciar la cooperacién conjunta con organismos educativos para brindar mformacmn capacitacién sobre
seguridad vial ciudadana.

Brindar y recibir capacitacion en materia de seguridad vial con el fin de ampliar conocimientos y compartir
experiencias, para luego aplicarlos a nuestros ambitos laborales.

Establecer lazos de cooperacidén conjuntos con la Municipalidad Provincial del Callao, Ministerio De
Educacion, Ministerio de Salud, Defensa Civil, Compafia General de Bomberos Voluntarios del Pert, Corpac,
Grupo Aéreo N° 8, Aviacion Del Ejército Peruano, Aviacion Naval, DIRAVPOL-PNP, teniéndose en
consideracion que dentro de la jurisdiccion de la Region Callao se encuentra ubicado el Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez.

Esfrategia Especifica 09:

Implementacién de tecnologias aplicadas al control y/o fiscalizacién de las normas de transito:

Esta estrategia esta orientada a promover el uso de medios tecnologicos para el control y/o fiscalizacion de
las normas de transito, como por ejemplo el cantrol de [a velocidad méxima permitida, el respeto de las lineas
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de parada y cruceros peatones, la luz roja del semaforo, limites maximos permitidos de consumo de alcohol
en conductores y peatones, etc., que permitan reducir considerable las colisiones viales.

1. Gestionar la implementacion sistemas inteligentes de limitacion de velocidad, para reducir las colisiones de
transito acompafiados de la sefializacion reguladora e informativa pertinente.

2. Utilizar la base de datos de los punios donde se encuentre ubicado los equipos de fiscalizacion electronica y
de mayor concentracion de colisiones (puntos negros), como informacion & "ﬂﬂ?ﬂwefﬁﬁa como medio
de recoleccion de datos para la toma de decisiones oportunas para la reduccion de la sm:es{‘r i

borndge®

INFRAESTRUCTURA E INGENIERIA VIAL

- Estrategia Especificatd: /

Programa de infraestructura vial: CRISTIAN GIARERS
e de la Oficina de Jramite Documentarig ¥ Archiy:

E! programa de infraestructura vial nos ayuda a reducir la frecuencia y grar\%jg?éﬁig?\llagm PAWNSYITUCIONAL
) L&) -

] ot O.Nﬁ.f_ DELGALLA:
Ambito de intervencion: Reg. Ne..O88 Lrey mvfﬂﬁﬂ 0%

...........
..........
------

Explotacion y conservacion de las infraestructuras.

1. No solo estudiar los tramos mas conflictivos de la red de cametera, sino también los tramos que sean
considerados de menos conflictos y monitorearlos, efectuando aforos (conteos vehiculares y peatonales) para
evaluar la cantidad de vehiculos y personas que hacen uso de dichos tramos en las horas punta o pico.

2. Las inspecciones de seguridad vial en las infraestructuras se realizaria destinando personal para la
supervisidn de dichas infraestructuras.

X<
PN

g w$ )
?j“““_f“,‘y 3. ldentificar las caracteristicas relacionadas con la seguridad vial y la prevencién de colisiones para poder

establecer los elementos que sean necesarios para ias carreteras y también un mantenimiento a las sefiales
de transito por motivos de seguridad, este punto se realizaria con personal calificado en seguridad vial y a
través de un informe se tendrian los resultados para mejorar la via y para reducir los colisiones de transito.
Promover zonas de parada para vehiculos en las vias convencionales y se realizaria teniendo un estudio del
lugar donde fas personas bajan més para poder destinar un paradero y no arriesgar tanto la vida de los
usuarios. Ver los espacios seguros para realizar la construccion de paradas a lo largo del itinerario de zonas
donde el usuario puede estar sequro y la distancia de esta zona a la via y se puede realizar haciendo un
estudio de toda la via para establecer los puntos claves de las zonas seguras de los usuarios.
Los criterios de sefalizacion de los limites de velocidad especificos en la via los cuales deberan ser puestos
tle una manera que todas puedan ver y se realizaria dividiendo los tramos de forma homogénea para que 1a
- sefializacion sea mas facil y pueda ser cuimplida por la via.
6, En muchos lugares no se toma la importancia requerida a las bicicletas (ciclistas) se debe poner sefializacion
 ‘:_. en itinerarios para el transito de bicicletas, con el objetivo de advertir tanto al ciclista como al conductor de una
.- via ;esto se haria teniendo un espacio establecide del itinerario para el transite de bicicletas.
Que las autoridades competentes realicen una excelente instalacion de los dispositivos de control que deben
ir acorde con lo establecido en el “Manual de Dispositivos para el Control del Transito Automotor para Calles y
Carreteras”, donde se establecen las distancias, tamafio, forma, etc. El cual debe ser puesto como dice el
manual, asimismo velar por su limpieza y mantenimiento de una adecuada sefializacion; la eliminacion de
baches que-pondrian en riesgo la circulacion y por tal motivo aumentar las colisiones de fransito.
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Estrategia Especifica 11: e T e A

IC{R:ST!AN OMA LZ DE LA CRUZ
Implementacion de programas de auditorias viales: e "‘““,‘:”’ES",&%";“.S?’,’&” ‘I%E‘i&“}&i” Avehiv

- ] L _ 0OBIERNO REGIODA 5 ] LA4AR, 201k
1. La implementacion de las auditorias viales es de suma importéngia iafites. de - ,_ejecugqg,_de un

proyecto, sin embargo no se ejecutan muy a menudo; en estas auditorias se  toman en cuenta
consideraciones minimas: Disefic Geométrico Vial, Volumen -de Transito, Dispositivos de Control,
Amortiguadores de Impacto, la cual se debe realizar con personal especializado en auditorias viales porque
es mas facil borrar una linea en un plano que después de haberse realizado la obra.

GESTION, CONTROL, FISCALIZACION DE LAS NQRMAS DE TRANSITO Y TRANSPORTE

Estrategia Especifical2:
Programa de fortalecimiento del accionar policial para_el control y fiscalizacién de las normas de

transito y transporte:

1. Esta eStrategia es una de las cuales tiene destinada menor presupuesto; se tiene que su objetivo es dotar de
tecnologia al interior de las unidades policiales relacionadas al control de de velocidad asi como en la
detencion de los conductores por la ingesta de alcohol o drogas, como el alcoholimetro que en muy pocas
comisarias se tiene por falta de presupuesto.

Estrategia Especifica 13:

Ordenamiento del sistema de transporte publico de pasajeros:

Este objetivo esta orientado a lograr un servicio adecuado de transporte plblico de pasajeros en el ambito
urbano e interconectado a mejorar las condiciones de servicio mediante la racionalizacion del mismo y algo
muy importante pero a la vez un tema social la renovacion del parque automotor y tener una informacién por
parte de la PNP que cada conductor no tenga antecedentes o récord negativos para su conduccion como un
paso para el ordenamiento del sistema de transporte publico.

Establecer plazos para que las empresas de transporte publico de personas accedan a la modernizacion del
parque automotor adquiriendo vehiculos nuevos de combusiible ecoldgico (GNV O GLP) ,de 9,12 y 18 metros
,permitiendo retirar de la circulacion vehiculos antiguos que producen una mayor contaminacion pugnando
por una ciudad més limpia y segura.

Estrategia Especifica 14:

Verificacion del uso racional v adecuado del Seguro Obligatorio de Accidentes de Trénsito (SOAT) y el

[ i Certificado Contra Colisiones de Transito (CAT):

Esta estrategia es muy importante porque cumple un rol social en vias Departamentales o Regionales,
Nacionales y Locales como el SOAT tener una verificacion de los vehiculos con la ayuda de fa policia en los
operativos para que el SOAT no esté vencido o sea falso porque asi se podra ver por las personas afectadas
y cumplir con otorgarle medicina necesaria para sus sostenibilidad y rehabilitacion por ello es necesario
efectuar periddicamente auditorias medicas a cada institucion prestadora de servicios de salud que atienda a
heridos producto de colisiones mediante el SOAT.

Brindar a la poblacién informacién del SOAT porque muchos de las personas no saben realmente lo que el
SOAT puede cubriry alos que sufren un accidente, brindarles una medicacion adecuada.

Plan Regional de Seguridad Vial 2014 2018
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Secretaria Técnica del Consejo Regional de Seguridad ¥ial
Gerencia Regiona! de Transportesy Comunicaciones

i ifi : _ CRISTIAN GV 7
Estrategia Especifical: Jafe de la Oficina de Tamite Dosumentaric y Archivy
FEDATARIQ INSTITUCIONAL
implementar los observatorios regionales de sequridad vial: GODIERNO REBIONAL ""‘Lf“z ﬁ .
e NV, R TETHTE S Fpnl. ﬂlﬂn

Ei Observatorio de Seguridad Vial Regional, estara encargado de efectuar el monitoreo e investigacion de los
puntos negros que busca promover recomendaciones para la disminucion de colisiones.

Se recopilara informacion proveniente de los sectores involucrados en la problematica de accidentalidad.
Estos observatorios se realizarian con la ayuda policial que nos brinde informacion actualizada de los puntos
negros y asi poder poner los observatorios que ademés ayudarian mucho en la intervencion de vehiculos.
Estos observatorios viales deben realizar informes estadisticos de los datos obtenidos al observar el
comportamiento de las vias de la region y estar asociadas a una direccién de accidentologia que brinde
recomendaciones para la prevencion de colisiones de transito.

Un Observatorio de Seguridad Vial, que permita disponer de una mayor y mejor informacion de Ias colisiones
de fransito, para identificar las causas y los problemas emergentes, que permitan planificar, ejecutar y evaluar
estrategias y acciones de seguridad vial. '

Estrategia Esbeciﬁca 16:

Implementar el apoyo a las personas afectadas por las colisiones de transito:

Como cada afio las colisiones de tréfico dejan un elevado nimero de victimas que en muchos casos fallecen
por no tener una atencion rapida.

Ambito de intervencion
1. La atencion en el accidente

La respuesta médica en caso de atcidente de trafico es fundamental porque la mayoria de personas victimas
de colisiones fallecen antes que llegue la respuesta médica es por eso que la Direccion Regional de Salud
debe trabajar en la medicion y homogenizacion de la atencién en el accidente.

Hacer una répida inspeccion visual del siniestro para saber cuantos vehiculos estan involucrados. No es fo
mismo un choque entre dos autos que cuando hay mas vehiculos o un omnibus accidentado; la cantidad de
heridos aumenta y se necesita mas ambulancias y asistencia medica. '

Liamar a la policia, identificarse y hablar con claridad, especificar en que kilometro de la ruta es &l siniestro. Si
no se conoce el lugar, buscar alguna referencia importante del camino que ayude a fas autoridades a
ubicarse. Conservar la calma, escuchar lo que se pregunta del otro lado, tratar de responder lo mas
claramente posible y no cortar la comunicacion hasta que el interlocutor lo indique. En esos primeros

* . segundos la informacion es valiosisima y permitird mejorar la asistencia a los heridos.

- 2. Después del accidente

Integrar, en las Oficinas de Atencion, a las victimas de colisiones de transito y facilitar asistencia legal y
psicologica para brindarle apoyo de informacion de sus derechos frente a las colisiones que sea victima la
persona o terceros para que puedas realizar una adecuada consulta de sus derechos.

3. La asociacion de las victimas

Plan Ragional de Seguridad Viai 2014-2018
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Secretaria Técnica del Consejo Regional de Seguridad Vial
Gerencia Regional de Transportesy Comunicaciones

Establecer en el calendario civico el "Dia Mundial de las Victimas de Colisiones de Transito" y en ese dia dar
charlas de seguridad vial en los colegios, universidades, academias y a lo largo del afio en dias establecidos
para tener conciencia de cuanto es importante conocer acerca de seguridad vial.

Realizar actividades y apoyando asociaciones de victimas en programas preventivos de seguridad vial,
dando afiches separatas y charlas gratuitas y a otras organiz_aciones para no olvidamos de las victimas de
colisiones de transito y contribuir a fa cludadania para su sensibilizacion.

Subvencionar actividades preventivas de seguridad de las asociaciones con ia finalidad dereSpartar a estas
entidades desde una perspectiva organizada o institucional. H CURIA ML DEL UKIGINAL

[ EP TR SR
oo e

COORDINACION Y LIDERAZGO DEL PI.AN REGIONAL DE SEGURIDAD. W /

. e e Jefe deta Oficina de Tramite Docurnentario y Archiv.
Estrategia Especifica 17: FEDATARIQ INSTITUCIONAL
_ - GOBIERNO REGIONAL DEL CALLAT

Liderazgo del Plan Regional de Seguridad Vial: : Reg. N°...0.08¥ Fecia 1.2 WAR.ZDN

E! objetivo de esta estrategia esta orientado a lograr la institucionalidad de! CRSV pese a la falta de
presupuesto, personal y apoyo logistico, constante en casi todos los CRSV, lo cual le permitir ser identificado
como el ente rector en materia de seguridad vial a nivel regional asi mismo es prioridad potenciar y fortalecer
su capacidad.

Plan Regionai de Seguridad Vial 2014 -2018
34



I
) . ) FEDATARIO INSTITUCIONAL
1. Plan Regional de Seguridad Vial. ' ~~3p.ER:\1§ %{5%!/ Nt\l UCILZT};\A%% "
2. Desarrollo de sistema de informacion de control del Plan Regional dé‘S"égh\ﬁda al Focia. 2
3." Monitoreo de fa autoridad administrativa y evaluacion de efectividad de acciones en seguridad vial
4, Monitoreo de la autoridad administrativa y evaluacion de efectividad en cumpllimient-o de competencias
5. Monitoreo de autoridad administrativa y evaluacion de efectividad en impacto vial
6. Monitoreo de la calidad de las entidades de servicios complementarios
7. Inspecciones de seguridad vial
8. Instalacién y operacion de observatorio de seguridad vial
| 9. Invéstigacié‘n de tecnologias aplicables en seguridad vial
10. Capacifacién a conductores infractores
o 11. Capacitacion a especialistas en seguridad vial

i Vag\c\c&_ 12. Campanas de sensibilizacién a la comunidad en seguridad vial

" SRESIDERRA 13. Capacitacidn a usuarios de las vias en seguridad vial

-~

14, Elaboracién de normas en seguridad vial

15. Elaboracién de nomas en impacto vial

16. Actualizacién de normas administrativas y de transporte terrestre
17. Difusion de la normatividad de transporte y trénsito

18. Promocion de asociaciones publico privadas en gestion, fiscalizacion e infraestructura

Plan Regional de Seguridad Vial 2014 -2018



Gobierno Regional
del Callao CRISTIAN OMRRABNANDEZ OF [ A CRUZ

Jefe de la Qficina de Traghite Documentario y Archive

Av. Eimer Faucett No 3970 - Callac -
as

X.  INDICADORES, LINEA BASE, RESPONSABLES Reg. 1L

0G.1: MEDIOS DE TRANSPORTE CON ADECUADAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL EN LA REGION

CALLAQ.
OBJETIVOS ' LINEA.DE META
ESPECIFICOS INDICADOR FORMULA BASE 2011 | AL 2018 RESPONSABLES
. SUTRAN -~ MTC -
OE.1.1: Inspecciones |  Porcentaje porfallas | N° de fallas mecanicas E;aﬂﬂsmecamca.ﬁ:} ;E:a“(?énica' Secretaria Técnica del
Tecnicas  Vehiculares mecknicas (%) N° total de fallas 05% | Consejo regional de
confiables ' Seguridad Vial.
Promedio de
. iaii antigiledad de parque :
OEA1.2.. Parque Anhguaestz% ﬂ?o‘ﬁa"‘”e S Oto0r n 1 7t Mre-
automotor mejorado. S Regi6n Callao : 12 afios Secretgna Telcmca -
Consejo Regional de
Seguridad Vial
N CAZ
g v ©

0G.2: INFRAESTRUCTURA DE TRANSITO CON ADECUADAS CONDICONES DE SEGURIDAD VIAL EN LA

s/ | REGION CALLAO.
LINEADE | META
RESPONSABLES
OBJETIVOS ESPECIFICOS | INDICADOR FORMULA BASE 2011 AL 2018
Secretaria Técnica -
. v . porcentaje de | o I Sefalizacion Sefializacion ; ;
OE-.2-1- Segregamon V'?l siniestralidad  por ﬁfragitrsgtzrr}: o p;é defectuosa = 13 | defectuosa (Slonse‘j; ];i,gmlnal de
eficiente por clase de medio causa de | yransito {0.4%) (0.2 %) Mei%'cf:pzlida"ja;s
infraestructura  de | o urn
de transporie. iénsita (%) N° total de atropellos
OE.2.2: Contribuir a la| Porcentaede Secretaria Técnica —
recuperacién de Ia siniestralidad por | we de  siniestros por Consejo Regional de
| i nisesttade | Yacnmaesao Viaeamal | Sequridad Viak
infraestructura vial para el | inflaestuctirade | formmmmmr e | Via en mal estado = urigad
ransito de vehiculos transito (% 43(1.5%) estado (05 | Municipalidades-
. ) Gerencia Regional de
: Infraestructura
e e M e el Seter T -
iy : s Volcadura=2065(24% ‘ Consejo Regional de
| mejoramiento del disefio Vial | cauca  de v | Wiotal de sestos %) | Voladuras <o urijd ¥ \ﬁal—
.» ten lared vial de la Region | volcadura (%) (20%) guridad
A Callao Municipalidades-
) ' Gerencia Regional de
Infraestructura
- Dy iti Peorcentaje de | N° de siniestros por | Desacato de Secretaria Técnica -
0E.2.4..DISp'OSlt.IVOSf‘ ) de siniestralidad  por | desacato de sefales | sefiales=20{0.7%) De_salcal_o de Consejo Regional de
conirol de transito eficientes | caic de desacalo | 7o iowl desmiasias ?{\}egﬂfe)s— Soqurttad Vsl
ion. de sefales (% <h Arda
n Ia regulacion e ) Municipalidades-
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Av, Elmer Favcett N8 3970 - Calbo

Gobierno Regional
del Callao

£a COPIA FifL

J !*, L l’!‘ i‘:ll}‘\lﬁi_.

CRISTIAN OMER TERNANDEZ DE LA CRUZ
lefe de ta Oficina de Trgmite Documentaric y Archive
FEDATARIO INSTITUCIONAL
ORI DL el AT

“Ors!ERNO ,
. O cooee VL HAR. 2

0G.3: DESARROLLAR SINERGIAS ENTRE LOS SECTORES Y GOBIERNOS SUBNACIONALES
GARANTIZANDO LA ACTUACION EFICAZ DEL ESTADO EN SEGURIDAD VIAL EN LA REGION.
OBJETIVOS INDICADOR |  FORMuLA | INEADE i META | croponsasLes
ESPECIFICOS BASE 2011 AL 2018
‘ Secretaria Técnica

- : N° de accidentes con : e

OE.3.1:.Contribuir a la | Porcentajede ; ~ Consejo Régional

C ontribu siniestralidad con respecto a vehiculos 688 jo neg _
regulacion de 108 | respectoalos de transporte pubfico . de Seguridad Vial
servicios de  transporte | vehiculos de N';dle accidentes 17% - Municipalidades-

i transporte totales.
téer:]eslre en la Region puhlloo{MlCROBUSO
allao por ia autoridad | mNIBUSMOTOKAR)
administrativa. '
. o 1
OE32; Contriouir a la | Porcenidede | M 0e3cMeren e, SUTRAN
fiscalizacion eficaz de 18 | oo nenas dary_ | daria Secretaria Tecnica
autoridad administraiiva @ | {incidencia Diada = | N’ de accidentes de 21% 119 |~ Consejo Regional
los  generadores  de Dias dela Semana) | fransito por semana de Seguridad Vial-
condiciones inseguras Municipalidades-
OE.3.3: Adecuado e Secretaria Técnica
desarrollo de capacidades Nimero de W e personas - - Consejo Regional
de gestion eficaz y funcionarios capacitadas 0 de Sequridad Vial-
. I capacitados {120 por

articulacion de Ia " afios}
auloridad administrativa.

N Ne de accidentes en el .
OE.3.4:.Investigacion . Y | porcentaje de aﬁo?na-ﬁ, :gri;?gae Secretaria Técnica
recoleccion  de  datos | accidentes por causa, | T de accidentes enel . 05% — Consejo Regional
estadisticos por causa de | & respecto al afio afio n, por causa %% I de Seguridad Vial-
accidentabiidad en ta | T
Region Callao.

.| OE.3.5:.Mantener la | Foroentae de viimas gécffefgismszrde Secretaria Técnica
linnovacién en seguridad | transitode 0 a18 edades de 0 a 18 aos 22% 12% - Consejo Regional
‘I viat en la Region Callao. afios. NE de accidentes en el de Seguridad Vial-
Lo afio, por edades
.| OE.3.6:8¢.ha Secretaria Técnica
-~ | desarrollade un SiStMa | nimerodesstemas | N de sistemas de — Consejo Regional
de monitoreo y control de de informacion informacion 0 1 de Seguridad Vial-
gestion de la autoridad | ~ imlemeniados
administrativa.
0.E37. La auforidad Secretaria Técnica
administrativa promueve la Mumero de informes { N°  de  informes - CO“SEJ‘? Re@"?“'
descentralizacion de emitidos propuestos 0 5 de Seguridad Vial-
competencias y funciones.
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Gobierno Regiona T AR b Ui
del Callao Jefe de ta Oficind @6 Jramite Documentario y Archivo
FEDATARID INSTITUCIONAL

SOBIERNO R
Feg, 1.4

JORAr T e LD AT

T ()

Av, Elmer Faucett §° 3970 - Callac

0.G.4: ADECUADO CONOCIMIENTO DE SEGURIDAD VIAL DE LOS USUARIOS (PEATONES Y
CONDUCTORES) DE LA VIAS EN LA REGION CALLAO. .
' LINEA.DE META

OBJETIVOS ESPECIFICO | INDICADOR FORMULA BASE 2011 AL 2018 RESPONSABLES
0EA41:. Los Peatones Parcentaje N° de siniestros por Secretaria

T I siniestralidad por | imprudencia del Técnica ~
como  usuaros de las via causa de peatones | peaton 200 Consejo Regional
han adquirido e! adecuado | delasvias(%) | "N"ictal de siniestros de Seaquri

. 6.9% o e Sequridad
conocimiento de ’ Vial-
normatividad y dispositivos
de transito,
' . Secretaria

0.E4.2:los conductores _ Porcentaje N° de -siniestros por Técnica -

. de | , sinisstraligad por imprudencia del 1159 c s Recional
como usuarios de las vias causa de conductor onsejo Regiona
han adquirido conocimiento | conductores e las | NP fotal de siniestos 30.5% 0% d? Seguridad
de - nomatividad y vias (%) Vial-
dispositivos de fransito.

e~
';,\““ C'q“(v 0.G.5 ADECUADO MANEJO DEL IMPACTO VIAL EN LA REGION, DE LOS GENERADORES DE LA DEMANDA
L L] [$]
.z
i ?m\m LINEA, DE META RESPONSABLES
L OBJETIVOS ESPECIFICO | INDICADOR FORMULA BASE 2011 AL 2018 S
Secretaria Técnica
0.E.5.1:.Adecuada gestién Zﬁ:g:;*:l:gad ;)er E;US?( \?L?Eér:é b 1068 - Consejo Regional
del impacto vial por : ’ 36% 0% | de Seguridad Vial-
causa (Velocidad, | estado de la fpista, . Municipalidades-
entidades  publicas  y | Mal estado de la | Sefiaiizacion p
privadas pista, Sefializacidn | defectuosa)
' defectuosa) % N° total de sinestros
g MTC
O.E5.2:Adecliada gestion | Porentde  de | I de sitestos po s 2 Secretaria Técnica
. . " siniestralida vehigulo de transporie . - Conseio Region
del impacto  vial  pOr | pumero do | de carga % . Se;ﬁjr?dag%?al-al
prestadores del servicio de | vehiculos de | N° total de venicules
transporte de carga (camiones, | F21S60Ne e 292 | involuorados
trayter). (%)
.0.E.5.3: Adecuade  gestion N _ Municipalidad
‘|'del impacto  vial  POT | porentge e | e oo o 1674 30% gm"g‘t‘;'rai;T senica
.. | prestadores de servicio de sinjestaidad segiin | { e 41% _%C(;nse.o Kottt
“I'transporte  de  personas | VoS! Py J'd d?\/,l
{Autos) e vegusidad vial-
0.E.5.4: Adecuada gestion | Porcentaie de | N° de siniestros segin 621 5% Municipalidad
| . t ial sinigstralidad segin | vehiculos menores 15% Distritales-
de IMpacto Vla. . POT | vehicuios Ne total de sinigstros Secretaria Técnica
prestadores de servicio de | menores(%) P onseio Roional
transporie  en  vehiculos e Segujridad%/iai-
menores (Vehiculos menores)
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(Gobierno Regional
del Callao

Jefe de ta Oficina de Tramite Documentario y Archivi:
FEDATARIG
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0G.6: CONSEJO REGIONAL ARTICULADOR INTERINSTITUCIONAL

LINEA.DE

' META
OBJETIVOS ESPECIFICO INDICADCR FORMULA -
BASE 2011 | AL2018 | REOT ONSABLES
0.E6.1:.La autoridad Porcentaje de . -
administrativa cumple con Registra de N® Resclucianes Municipalidad
| : Resolrcion de registradas en SNC 0 . A
as  competencias ¥ | gncionesenel | N de mracdones 25% Provincial del
funciones asignadas por ley. | Sisiema Nacional de impuestas Callag
Conductores -SNC (%)
Gobierno Regional
Porcentaie de N° de licencias del Callao -
suspension dje licencia sus.pend|lda 0 5% Gerencia Regional
de condugir (%) N d;’ Iu.:enmf:%de de Transportes y
conducl emrilaas comunicaciones
0.E8.2: Porcentaje de
Contribuir ~ de  manera |  siiestraidad con N* de accidentes por Secretaria
coordinada y unificada para fespecto a las fata de inseguridad Técni
S y . condiciones de vial 209 ecnica —
minimizar las condiciones | nseauda (il N° de accidentes 6.8% 3% Consejo Regional
H H H (ata mecdnicd, e ' . .
de inseguridad vial (Fala | e e carga, fotales de Seguridad Vial-
Mecénica, Falta de Luces, Exceso de mas estado de Ia via,
Carga, Mal estado de la Via, | senalizacion defectuosa)
Sefializacion Defectuosa).

. N® de accidentes en el .
O.E.6.3:.Adecuado Porcsntzje de afio Sgcrgtana
desarrollo de capacidades |  siniestralidadcon | TP de accidentes en el 21% % | TECNICA ~
de articulacion de la fe:ﬁfecr!lgra(';og‘o aio n-1 ' Consejo Regional
autoridad administrativa. de Seguridad Vial-
0.E.6.4:.Monitorear las Secretaria
;:on.d':fcionets dte ins:gurtidad .fe Técnica —

a infraestructura de fransito, | Numero de informes : Consejo Regional
\ . N® de Inspecciones de |0 Reglona
de los medios de transporte, de | de Inspecciones de o 0 5 . !
los usuarios de las vias, de los Seguridad Vial Seguridad Vel de Seguridad Vial
generadores de demanda y de
la autoridad administrativa.
- Secretaria
imi | senica -
2t OF 6.3 !;ortalemmerllt? ?e as Numero de Personas N° de personas 0 600 Tecmc,a ,
| capatidades & especialistas en capacitadas capacitas Consejo Regional
seguridad vial. de Seguridad Vial
Q.E6.6:En la Region Nimero de i Secretaria
H Umero de injormes L
Callao” se monltoreal la | 4o Camplmiento de Tecnlc_a -
Nactuacion de e autoridad | Competenciasy N de Informes 0 s Consejo Regional
fhdministrativa  en el | Fundonesdela de Seguridad Vial
*Y cumplimiento de‘ Sus Administrativa
competencias y funciones.
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