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1. INTRODUCCION

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones tienen como tarea fundamental
garantizar el desarrollo y la aplicacién de la Politica Nacional y Sectorial del transporte
y comunicaciones en los tres niveles de Gobierno: Nacional, Regional y Local; para
cumplir con este encargo es imprescindible fijar lineamientos precisos, transparentes y
estables, de tal forma que sirvan y se conviertan en guia u orientacion de los actores
publicos y privados vinculados con las actividades de transportes y comunicaciones.

Por otro lado, desde hace unos afios en el pais se vienen haciendo significativos
esfuerzos para reintroducir el planeamiento como herramienta basica para la toma de
decisiones en el desarrollo nacional; es asi que en el marco del funcionamiento del
Sistema Nacional de Planeamiento Estratégico (SINAPLAN), liderado por el Centro
Nacional de Planeamiento Estratégico (CEPLAN), se ha elaborado el Plan
Bicentenario: El Pera hacia el 2021, cuyos lineamientos fundamentales son generados
por las politicas aprobadas en el Acuerdo Nacional.

Es indudable la importancia que tienen los sectores transportes y comunicaciones,
que por las caracteristicas de apoyo y horizontalidad de su infraestructura 'y servicios,
se convierten en factores claves para promover el desarrollo econdmico y social del
pais; también no es menos cierto que la gestién planificada de su gestion, garantiza
que desde el Gobierno, en este caso, por parte del Ministerio se emitan sefales que
respondan a la solucién de una realidad concreta y dirigidas a una vision de pais,
vinculado internacionalmente y fundamentalmente integrado internamente, de tal
forma de constituirse en el elemento de competitividad e inclusion social.

El documento Plan Estratégico Institucional del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones que se presenta tiene un horizonte que abarca el periodo 2012 -
2016 y su elaboracibn metodolégica tiene como punto de partida una sintesis de
diagnostico que muestra la situacién de los sectores y la problematica a resolver, que
rebasan la competencia de la gestion institucional del Ministerio, abarcando al Sector
en su totalidad; luego se ensaya la Vision desde la perspectiva institucional y sectorial
y Mision del MTC en el marco de los lineamientos esbozados en el Plan Bicentenario y
recoge los aportes de los representantes de los diferentes Organos del MTC; a
continuacién como resultado del andlisis interno y externo, se elaboré el FODA, que
tiene como caracteristica principal identificar los factores de mayor impacto, que de
una u otra forma condicionan y/o contribuyen en la definicion de los lineamientos y
estrategias del Plan, posteriormente en funcion a estos lineamientos se han formulado
Seis Objetivos Estratégicos con sus respectivos Objetivos Especificos, de tal forma
que todas las actividades que se realizan sean adecuadamente definidas y
fundamentalmente que sean mediadas a través de Indicadores. Finalmente se ha
elaborado un Programa de Inversiones en donde se han tomado en cuenta los
siguientes criterios: i) Culminar las obras en ejecucion y las programadas en el Plan
Multianual de Inversién Puablica 2012-2014, ii) Proyectos que forman parte y confluyen
a los corredores transversales, especialmente los que permiten el transporte
multimodal, iii) Avanzar en el mejoramiento de los Ejes Longitudinales de la Sierra y
Selva, iv) Proyectos que incrementan la cobertura y acceso a zonas de pobreza y de
frontera y v) Proyectos comprometidos en los procesos de integracioén subregionales.
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2. DIAGNOSTICO GENERAL

El Perl esta situado en la parte central-occidental de América del Sur, tiene una
extension territorial de 1.28 millones de Km2, presenta un relieve accidentado surcado
por la Cordillera de los Andes, dando lugar a la existencia de tres regiones naturales
marcadamente diferentes, especialmente en su conformacion fisica y comportamiento
climético.

Al 2011, las proyecciones del INEI estima que el Peru tiene una poblacién de 29.8
millones de habitantes®, con una tasa de crecimiento de 1.6% anual®, con tendencia
decreciente en las dos Ultimas décadas. Segun el Censo de Poblacion del afio 2007, el
74% de la poblacion se encontraba asentada en el area urbana y 24% en el &rea rural,
mientras que en al afio 1940 la poblacién urbana era el 35% del total, lo que evidencia
una fuerte tendencia migratoria a las zonas urbanas de la ciudades, en detrimento al
desarrollo de las zonas rurales.

Es notorio también, el desbalance en el asentamiento de la poblacién en el &mbito de
las regiones naturales, ya que mientras en los departamentos costeros se concentra
el 54.6% de la poblacién nacional, en la Sierra se ubica el 32% y en la Selva
solamente el 13.4%, a pesar que esta Ultima Regién representa el 60% del territorio
nacional.

La situacion del desarrollo econémico también nos muestra un marcado desequilibrio
territorial, con un acentuado centralismo en Lima, capital de la Republica, que tiene
el 29% de la poblacién nacional, produce el 48% del PBI, genera el 55% del ingreso
nacional, concentra el 70% del PBI industrial y el 52% de los servicios
gubernamentales, ademas recauda mas del 90% de impuestos.

Sin embargo, la economia peruana, en los Ultimos 18 afios, ha experimentado uno de
los mejores desempefios en América del Sur, con tasas de crecimiento del PBI que el
algunos afios han superado el 8%, sustentados fundamentalmente en la participacion
de la inversién privada, especialmente aquella dirigida al desarrollo de productos y
actividades orientadas para el consumo de los mercados externos, habiendo logrado
incrementos en la exportacion, solamente comparados con los alcanzados por la
Republica China, como ejemplo en el periodo 1998- 2008 se registro un crecimiento de
448%.

También es importante relevar que en la Ultima década la economia peruana se
caracterizd por su estabilidad en términos macroeconémicos, con un continuo y
sostenido crecimiento de la produccion interna, con tasas que estuvieron en promedio
por encima del 5% Yy con perspectivas de mantener y/o superar estos desempefios en
los proximos 10 afios. El Ministerio de Economia y Finanzas estima para el periodo
2012 — 2014 se estima 6.0% de crecimiento anual del PBI®. Este crecimiento

* INEI Nota de Prensa N° 101 (08.Jul.2011)
2 poblacion intercensal 1993 - 2007
® MEF, Marco Macroecondmico Multianual 2012 — 2014, agosto 2011.
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econdmico se sustenta en la progresiva recuperacién de la demanda interna, pero
principalmente por la fortaleza y continuo flujo de la inversion privada, asi como por el
aumento significativo en los volimenes de las exportaciones de bienes y servicios; y
con indices de inflacion por debajo del 3% anual.

Este positivo comportamiento en la economia del Peru se ha visto reflejado también en
el campo social, que conjuntamente con las acertadas politicas fiscales aplicadas y a
una reforma en los programas sociales durante los Ultimos afios, se ha logrado una
significativa reduccion de la pobreza, habiendo disminuido los indices de pobreza de
54.3% en el 2001 a 31.3% en el 2010 y la pobreza extrema de 24.0% a 9.8%".

Otro aspecto importante es su progresiva integracion econémica comercial con los
paises con los que tiene los mayores intercambios comerciales, lo que ha dado lugar
al sostenimiento en el incremento de las exportaciones, tanto en volimenes como en
valor, que es resultado de la politica orientada a la reduccion de las barreras
arancelarias como consecuencia de la suscripcion de Tratados de Libre Comercio
(TLC) y Acuerdos de Complementacion Econémica con diversos paises del mundo,
especialmente USA, China y Union Europea, Japén, etc., lo que finalmente esta
permitiendo diversificar los destinos de exportaciéon y la importacién de equipos y
maquinaria de tecnologia moderna. Estos tratados configuran un panorama alentador
para el desarrollo econémico del Perd, pues esta generando nuevas e importantes
oportunidades de negocios orientados a dichos mercados.

Brecha de inversion en infraestructura y competitividad

La infraestructura es uno de los factores basicos para que un pais adquiera niveles de
competitividad adecuados, tenga sostenibilidad en su crecimiento econémico, avance
en la inclusion social y pueda lograr su integracién interna y externamente.

Segun estimaciones ensayadas por Instituciones privadas, la brecha en infraestructura
era de US$ 37,760 millones®, que equivale aproximadamente al 30% del PBI Nacional.
De este gran total corresponde a la infraestructura de transportes el 37%, es decir un
monto de US$ 13,961 millones.

En forma especifica en el campo de la infraestructura de transportes, para el Sistema
Vial se estima una brecha de US$ 7,735 millones, para los Puertos US$ 3,600 y para
los demas Modos US$ 2,986 millones. A pesar de los avances logrados en materia
econdmica, las inversiones en infraestructura y el acceso a los servicios basicos son
aun insuficientes.

Esto se evidencia en los indices de competitividad de la infraestructura, en los que el
Peru esta por debajo del promedio mundial, bajando en el tltimo afio 13 posiciones en
el ranking mundial de calidad de infraestructura del indice Global de Competitividad,
del Foro Econdémico Mundial®, al pasar del puesto 92 al 105. Asi en infraestructura
aeroportuaria el Perlu ocupa el puesto 70, en carreteras ocupa el puesto 98 y en
puertos el puesto 106 entre 142 paises. En telecomunicaciones el Per( esta ubicado
en el puesto 89 en cuanto a telefonia fija y 72 en telefonia movil (N° de suscriptores
por cada 100 habitantes).

* INEI, Evolucién de la pobreza en el PerG al 2010 (mayo 2011).
® Instituto Peruano de Economia: La brecha de infraestructura en el Perti 2008.
® World Economic Forum, The Global Competitivenes Report 2011-2012.
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INDICE DE CALIDAD DE INFRAESTRUCTURA (¥)
(1=subdesarrollado, 7=eficiente)

Peru

Ranking | Puntos
Total infraestructura (**) “

Carreteras 98 3.2
Ferrocarriles 93 1.9
Puertos 106 3.5
Aeropuertos 70 4.6

(*) Ranking de 142 paises
(**) Incluy e transportes, telefonia y energia
Fuente: The Global Competitiveneness Report 2011 - 2012

Integracion subregional

En cuanto a la integracion con los paises de América del Sur, el Peru forma parte de
la “Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional Sudamericana IIRSA”,
foro técnico del Consejo de Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN) de UNASUR,
para avanzar en el proceso de integracion fisica, el cual tiene como finalidad
incrementar el comercio intra-regional, facilitar la integracion de cadenas productivas,
lograr una inserciébn mas competitiva de los paises de la Region en los grandes
mercados del mundo, contribuir al desarrollo sostenible de sus economias y
desarrollar los espacios aislados en sus territorios.

El Perd forma parte de y participa en cuatro Ejes de IIRSA: El Eje Andino que
comprende los ejes longitudinales(Carretera Panamericana y Longitudinal de la
Sierra) que permite articularse con Ecuador, Chile y Bolivia; Eje del Amazonas que
involucra el transporte intermodal carretera-hidrovias(Eje Vial Norte) y tienen como
funcion la de integracion con Brasil e interconexién con los puertos maritimos del
norte del pais; Eje Peru-Brasil-Bolivia, también de integracion con el Brasil y los
puertos del Atlantico, tiene a la Carretera Interoceanica como el elemento mas
significativo de conexién; y Eje Interoceanico Central que permite la articulacion con
Bolivia, Paraguay y Brasil.

En este contexto, se vienen ejecutando importantes proyectos viales como el Eje
Amazonas Norte Paita — Yurimaguas, el Corredor Vial Interoceanico IIRSA Sur Peru-
Brasil (Carretera Interocednica), proyectos portuarios como la modernizacion de los
puertos del Callao, Paita, Yurimaguas, entre otros, desarrollo de hidrovias, pasos de
frontera, centros logisticos, modernizaciébn de aeropuertos, etc.; en un marco de
desarrollo de transporte multimodal.

Logistica de transportes

Los costos logisticos en el Pert son muy elevados, llegando aproximadamente al 29%
del valor del producto’, en tanto que el promedio en América latina es del orden de
24% y en los paises miembros de la Organizacion para la Cooperacion y Desarrollo
Econdmico (OCDE) este costo solo representa el 9%.

El Perl posee ventajas naturales para convertirse en la Plataforma que desemperie el
papel de nexo y atienda el movimiento de carga entre los paises de América del Sur y

" MINCETUR, Direccién Nacional de Desarrollo de Comercio Exterior, marzo 2009.
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los que integran la Cuenca Asia Pacifico y constituirse en el mediano plazo como uno
de los “paises emergentes” con mayor progresion a nivel mundial; para aprovechar
estas ventajas se requiere, ademas de continuar con los esfuerzos actualmente en
marcha, articular y ordenar las actividades y proyectos que vienen desarrollando las
diferentes Entidades Publicas y establecer coordinaciones con las Instituciones
Privadas vinculadas especialmente con el Comercio Exterior.

En los dltimos afios el dinamismo del comercio de los paises de América del Sur,
muestran por ejemplo, que en la década 1998 — 2008 las exportaciones, de todos los
paises, han crecido por encima del 150% y especificamente en el Perd se tuvo un
incremento del 448%; para que este comportamiento sea sostenible en el tiempo, es
imprescindible acompafiar a los actuales esfuerzos que realiza el Sector Transportes
para disminuir la Brecha en Infraestructura, con acciones orientadas a desarrollar y
promover iniciativas que reduzcan sustancialmente el costo logistico de transportes en
el pais.

Los indices actuales sefialan que el Peru tiene un Indicador de Desempefio Logistico
de 2.8%, calificado como parcialmente bueno en el Ranking del Banco Mundial,
mientras que Brasil 3.2 y Chile 3.1, mucho mas cerca del 3.4% en el cual un pais es
calificado como de Buen Desempefio Logistico®.

En el contexto descrito, el MINCETUR vy el Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones realizan y promueven acciones para ubicar el tema de la Logistica
en la agenda de la Politica Publica, apoyados por los esfuerzos de los Gremios
Empresariales (ADEX, CCL, CONUFDI, etc.).

Actualmente el MTC ha concluido el “Plan de Desarrollo de Servicios de Logistica de
Transporte”, con financiamiento del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), cuyo
objetivo esta dirigido a realizar un andlisis integral e identificar las caracteristicas de la
logistica en los servicios de transportes de carga y pasajeros del pais, con el
propésito de proponer un “Plan de Acciones Inmediatas” y Lineamientos de Desarrollo
para el Mediano y Largo Plazo, con el fin de mejorar la competitividad del pais.

Los avances registrados a la fecha han permitido concluir los siguientes estudios:
Estudio de Factibilidad de la Zona de Actividad Logistica del Callao, Estudio Zona de
Actividad Logistica de Paita y el Estudio de Localizacién y Factibilidad de Plataforma
Logistica en el Sur del Pera.

Inversion privada y asociacion publico privada (APP)

Uno de los factores que ha contribuido significativamente al proceso de recuperacion y
crecimiento economico del pais en los Ultimos afios, es el impulso dado a la inversion
privada, especialmente a la inversion en infraestructura, bajo las modalidades de
inversion privada directa y concesiones.

La ejecucion de proyectos con baja rentabilidad financiera pero con alta rentabilidad
social han permitido el desarrollo de esquemas novedosos de Asociaciones Publico
Privadas (APPs), donde el Estado participa en el cofinanciamiento de los proyectos,
con lo cual se garantiza a largo plazo la provisibn de servicios publicos o de
infraestructuras publicas eficientes y de calidad.

8 Banco Mundial: indice de Desempefio Logistico 2006-2009.
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2.1 SUB SECTOR TRANSPORTES

Transporte Terrestre

La red vial del Peru esté organizada en tres niveles: (i) Red primaria o nacional;
(i) Red secundaria o departamental (Regional); y (iii) Red terciaria 0 caminos
vecinales.

Actualmente la longitud de la red vial es de 95,863 Km. de extension
registrados, de los cuales 23,076 (24.07%) son carreteras nacionales y estan
bajo la competencia del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 25,329
(26.42%) son carreteras departamentales y estan a cargo de los Gobiernos
Regionales y 47,458 (49.51%) son caminos vecinales, que estan bajo
responsabilidad de los Gobiernos Locales.

Respecto al tipo de superficie de rodadura muestra que 15,496 Km. de la Red
Vial se encuentran pavimentadas (16.16%) y 80,367 Km. se encuentran
afirmadas o a nivel de trocha (83.84%).

Sobre dicha infraestructura se traslada el 90% de la carga y se moviliza el 80%
de los pasajeros, especialmente en los principales ejes longitudinales vy
transversales, los cuales actualmente presentan condiciones de asfaltado en
buen estado y no asi las carreteras departamentales y locales, que tienen una
condicion, en un gran porcentaje, de afirmadas o trochas en mal estado y que
son utilizadas en la prestacion del servicio provincial de carga y pasajeros.

Actualmente el sistema vial, concentrado en atender la demanda de servicios
de transportes y necesidades de interconexion de las grandes ciudades del
pais, no llega a satisfacer los requerimientos que garanticen O6ptimas
condiciones de accesibilidad, transitabilidad, confiabilidad y seguridad,
limitando la inclusién social, la sostenibilidad en el crecimiento econémico y la
integracion interna del pais.

Red Vial Nacional

La Red Vial Nacional de 23,076 Km., est4 conformada por tres grandes ejes
longitudinales y diecinueve corredores transversales, tienen como mision
vincular a las capitales de departamento, los principales centros productivos
con las ciudades como centros de consumo y puertos maritimos como nodos
del comercio exterior; constituyendo la base de todo el sistema de carreteras
del pais. El estado de situacion de las vias nacionales nos indica que el 53.5%
(12,345 Km.) se encuentran pavimentadas y el 46.5% se encuentra a nivel
afirmado, sin afirmar y trocha. Aproximadamente el 70% de la Red Vial
Nacional se encuentra en regular y buen estado de conservacion y
transitabilidad.
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SUPERFICIE DE LA RED VIAL NACIONAL 2011

SUPERFICIE DE LA RED VIAL
Superficie Km. % NACIONAL 2011
Pavimentada 12,345 53.50%

Pavim.

No pavimentada 10,731 46.50% (53.5%) ’
TOTAL 23,076 100.00%

En el marco de la politica de fomento a la inversion privada, en los Gltimos afios
se ha incrementado sustantivamente el nimero de concesiones viales;

actualmente se tiene adjudicadas bajo esta modalidad 5,363 Km. de
carreteras, con un compromiso de inversion total de US$ 3,423 millones.

En las actividades del mantenimiento de carreteras, se viene implementando la
tercerizacién de la Conservacién de la Red Vial Nacional por Niveles de
Servicio, que a través de la suscripcién de contratos que tienen como objetivo
alcanzar un adecuado y continuo nivel de transitabilidad de la red vial nacional,
gue incluyen el mantenimiento rutinario, mantenimiento periédico, atencion de
emergencias y en algunos casos especificos la aplicacion de pavimentos
economicos, por plazos de hasta cinco afios; actualmente se tiene 11,154 Km.
de carreteras de la Red Vial Nacional con Contratos de Conservacion Vial Por
Resultados en 32 corredores viales, con una inversion total de S/. 3,641
millones.

Como respuesta a la prioridad asignada para el desarrollo de la infraestructura
como soportes importantes en el que se sustenta el crecimiento econémico del
pais, el presupuesto del MTC se ha incrementado sustancialmente; en lo
referido a las inversiones en el afio 2001 el nivel de ejecucién por parte del
MTC en la Red Vial Nacional alcanz6 S/. 620 millones, en el 2010 esta cifra se
elevo a S/. 1,882 millones, que representa un incremento de 303%.

Red Vial Departamental y Vecinal:

La Red Vial Departamental (25,329 Km. de vias registradas), comprende las
rutas de importancia regional que articulan las capitales de departamento con
las principales ciudades al interior de Regién; sélo el 7.7% se encuentran
pavimentadas y el 92.3% es afirmada, sin afirmar o en condicién de trocha. En
cuanto a su condicion, solo el 16.1% de la red departamental esta en buen
estado.

La Red Vial Vecinal (47,458 Km. registrados aproximadamente) ° esta
conformada por las vias que enlazan a las capitales distritales y centros
poblados importantes con la capital de la provincial; solo el 2.5% de esta vias
tienen la condicién de asfaltadas, el 97.5% estan afirmadas, sin afirmar o en
condicion de trocha 'y solo el 7.3% esté en buen estado.

El mal estado de conservacion de la red vecinal se ve agravada por la
incidencia de la topografia accidentada de nuestro territorio, especialmente en
la Region de la Sierra, que es afectada por factores climaticos y la falta de

° Adicionalmente se estima que existen 24,275 Km. de caminos vecinales no registrados.
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mantenimiento, lo que ha dificultado el desarrollo de las zonas rurales y
contribuido al aislamiento de las comunidades pobres'®.Actualmente ain
existen aproximadamente 14 capitales de distritos que carecen de accesibilidad
a través de caminos carrozables, dificultando su acceso a servicios publicos y
mercados'".

Los recursos para el mantenimiento principalmente son calificados como gasto
corriente y lo asignado al mantenimiento de los caminos departamentales y
vecinales es insuficiente, ademas no es posible utilizar los recursos del canon y
sobrecanon, cuyo uso esta dirigido a financiar inversion.

En el marco del proceso de descentralizacion, el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones creé en agosto del 2006 el Proyecto Especial de
Infraestructura de Transporte Descentralizado — Provias Descentralizado (en
base a la fusion de los ex Proyectos Especiales Provias Departamental y
Provias Rural), con el objeto de continuar apoyando a los Gobiernos
Regionales y Gobiernos Locales en la gestion vial de los caminos
departamentales y vecinales e intervenir con la ejecucion de Programas
especificos.

Desde hace cinco afios, con apoyo del Banco Mundial y el BID se viene
ejecutando el Programa de Caminos Departamentales (PCD) y el Programa de
Transporte Rural Descentralizado (PTRD), dirigidos a la ejecucién de proyectos
para la rehabilitacion y actividades para el mantenimiento de caminos
departamentales y vecinales, con el objeto de promover, apoyar y orientar el
incremento de la dotacion y la mejora de la transitabilidad de la infraestructura
de transporte departamental y rural y el desarrollo institucional, en forma
descentralizada, planificada, articulada y regulada, con la finalidad de contribuir
a la superacion de la pobreza y al desarrollo del pais.

En relacion a los caminos de herradura, como el Ultimo eslabon de conexion
con los pueblos mas alejados en nuestro pais, se tienen identificados 18,736
Km de caminos de herradura priorizados por los Gobiernos Locales para su
mejoramiento y se estima que su longitud total alcance una cifra similar a la de
caminos vecinales. Es alrededor de estos caminos de herradura y los caminos
rurales donde se acentla la pobreza y pobreza extrema.

Servicios

El servicio de transporte terrestre en el pais afronta una problematica que se
caracteriza por una débil institucionalidad en el ambito publico y privado,
enorme informalidad, tanto en los prestadores del servicio como también de los
usuarios, con sefiales muy marcadas de incumplimiento de las normas de
transito y circulacién y con niveles de seguridad bastante precarios, que
afectan su calidad y seguridad, lo que se traduce en un elevado indice de
accidentes de transito en la Red Vial Nacional que alcanza un promedio de
1,631 accidentes por afio en el periodo 2004 — 2009 y un alto porcentaje de
personas afectadas que anualmente alcanza en promedio 5,011 heridos y 822

1% plan Estratégico Institucional 2008-2012 de PVD
" proyecto VIDA - PVD
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muertos para el mismo periodo'®. Esta situacion es mas evidente y grave en el
transporte urbano y en las zonas del interior del pais con carreteras o caminos
con caracteristicas sin afirmar o trocha.

La liberalizacion y desregulacion del transporte que rige desde principio de la
década del noventa, si bien motivo el crecimiento y dinamismo de la actividad y
genero competencia, también dio lugar a un conjunto de problemas, siendo los
mas importantes: sobreoferta de vehiculos, obsolescencia del parque
automotor, atomizacién empresarial, surgimiento de transportistas informales
gue generan competencia desleal, los cuales han impactado negativamente en
la calidad y en la seguridad de los servicios.

La estructura empresarial de los operadores que prestan servicios de
transporte de carga se caracteriza por una gran atomizacion. Los 59,109
transportistas registrados poseen 160,734 unidades tractoras circulando por el
pais (diciembre 2010), de los cuales el 92% en promedio no poseen mas de
cuatro vehiculos, el 2% de las Empresas operan flotas de mas de 10 unidades
y solamente el 0.3% conducen flotas de mas de 50 vehiculos, esta situacion es
mas aguda en las zonas de sierra y selva en donde los que prestan servicio
son propietarios de una o a lo maximo dos unidades. Adicionalmente se estima
gue existen aproximadamente 111,118 camiones que operan sin estar
registrados, mayormente transportistas individuales que operan con un solo
vehiculo.

En el Transporte interprovincial de pasajeros también existe una problematica
derivada de la débil estructuracion empresarial, marcada informalidad, sobre
todo en el interior del pais, la frondosidad normativa y la insuficiente
fiscalizacion por parte de las autoridades en los tres niveles de gobierno
(Nacional, Regional y Local).

En el servicio de transporte interprovincial de pasajero existen alrededor de 358
empresas, con un universo de 5,340 6mnibuses, y un promedio de 10
Vehiculos por Empresa; también refleja un contexto empresarial dominado por
una atomizacién elevada, que dificultan el desarrollo de alianzas o fusiones a
nivel de pequefias empresas, reacias a perder su identidad. Este tipo de
transporte presenta problemas similares al servicio de transporte de carga, con
la existencia de empresas formalmente organizadas que compiten con
transportistas informales.

Otro factor que abona la informalidad del servicio esta vinculada con la no
existencia de un sistema de terminales terrestre de pasajeros, con empresas
gue poseen su propio terminal de modo individual, aunque en la mayoria de los
casos brindan las minimas condiciones de seguridad y comodidad. Esta
situacion viene cambiando en algunas ciudades del pais, en donde por
iniciativa privada o de los gobiernos locales se vienen implementando
terminales terrestres. En el transporte de carga la inexistencia de terminales de
carga o centros de distribucion y almacenamiento es mas evidente y cadtica.

2 MEF — BM: Evaluacién del Sistema de Control Tolerancia Cero, 2009.
'3 En total se tiene 952 empresas, con un parque vehicular de 7,973 unidades, que incluyen 471 empresas de turismo
con 1,717 vehiculos y otras categorias empresariales menores.
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Como parte del proceso de fiscalizacibn a los servicios de transporte de
pasajeros y carga, desde hace varios afios se viene aplicando el Programa
Tolerancia “0”, conjuntamente con los Gobiernos Regionales; los resultados
han contribuido con la reduccién del nivel de incumplimiento de las normas en
los Servicios de Transportes Nacional. Adicionalmente, sefialar que con la
obligacion de equipar a los vehiculos con GPS que prestan el servicio de
pasajeros de nivel nacional parcialmente se ha controlado los indices de
velocidad, habiendo reducido los accidentes en las vias nacionales.

Un segmento importante del transporte puablico brinda aun servicios de
transporte publico de pasajeros de baja calidad y alta inseguridad, aspectos
gue son mas notorios en el transporte urbano de las principales ciudades,
donde el transporte es cadtico y contaminante y con elevados indices de
accidentalidad.

En la capital del pais no existe un sistema de transporte masivo, a pesar de
tener casi 9 millones de habitantes; situacion que en escala menor también se
registra en las principales ciudades del pais; que se ve agravada por la
contaminacion ambiental del transporte urbano.

También en el transporte urbano se evidencia la proliferacion de taxis, cuyo
servicio no se encuentra regulado, contribuyendo a incrementar la inseguridad,
congestién y mayor contaminacion.

Asi mismo, existe una baja cultura de seguridad vial, tanto de conductores
como de peatones.

El parque automotor

El parque automotor en los Ultimos afos se ha incrementado en
aproximadamente en 58.75%, en el afio 2010 se registraron 1,849,690
vehiculos, mientras que en el afio 2000 existian 1,162,859 vehiculos. Por tipo
de vehiculo los que mayor crecimiento registran son los del tipo automévil con
595% (de 136,221 en el 2000 a 810,066 en el 2010) y las camionetas station
wagon con 264% (de 108,184 en el 2000 a 285,272 en el 2010), uno de los
efectos es el sobredimensionamiento del servicio de taxis.

Los vehiculos de transporte de carga han crecido de 129,555 en el afio 2000 a
213,025 en el 2010 (64.43%), ocasionando una sobreoferta de servicio,
incremento de transportistas informales, inseguridad y dificultades operativas.
En el parque automotor del servicio de transporte de pasajeros (6mnibus
interprovinciales) fue de 4,319 6mnibus en el afio 2000 y de 7,973 en el afio
2010, es decir un incremento de 84.60%; registrandose un importante proceso
de modernizacion hacia el uso de unidades de mayor capacidad.

El parque automotor del pais, en términos globales es antiguo, pues
aproximadamente el 80% de los vehiculos ingresados al pais via CETICOS y
ZOFRATACNA, son usados y reacondicionados, influenciando en la edad
promedio del parque automotor del servicio publico es de 22,5 afios, mientras
gue la edad del privado es 15,5 afios, lo que ha generado el agravamiento de la
contaminacién ambiental, superando los estdndares internacionales que miden
la calidad del aire.
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A fin de contribuir a revertir esta situacién, se ha creado el Programa para la
Renovaciéon del Parque Automotor” (Chatarreo), inicialmente con vehiculos de
la Categoria M1 con mas de 15 afios de antigiedad. Asi mismo, se ha
establecido (D.S. N° 017-2009-MTC) que la antigiedad méxima de los
vehiculos de transporte publico es de 15 afios. Cabe resaltar que en los Ultimos
cinco afios la importacion de vehiculos nuevos viene superando a la
importacion de vehiculos usados.

La actual situaciéon del transporte urbano en la Ciudad de Lima y principales
ciudades del pais, esta caracterizado por un estado cadtico, contaminante,
obsoleto e inseguro, generado basicamente por la sobreoferta de vehiculos, lo
cual es resultado a la falta de regulacién y la debilidad institucional de las
autoridades encargadas de hacer cumplir las normas.

= Transporte Ferroviario
La Red Ferroviaria del Perl esta conformada por 1,943 Km., de los cuales
1,479 Km. estan concesionadas a operadores privados, 189 Km. adn
permanecen bajo la administracion directa del Estado y 275 Km. son propiedad
privada, basicamente compafiias de mineras, siendo la mas importante el de la
Cia. Minera Southern Copper Corp (218 Km.) . En general, la infraestructura

ferroviaria y el parque ferroviario es muy antiguo.

La densidad en el desarrollo del sistema ferroviario en el pais es bastante baja,
solo alcanza 13,9 Km. de rieles por cada 1,000 Km2 de superficie, mientras
que el promedio latinoamericano esta por encima de 43 Km .

Se tiene en concesion al sector privado la operacion y mantenimiento del
Ferrocarril del Centro Callao — La Oroya — Huancayo (489.6 Km.), el Ferrocarril
del Sur Matarani — Cusco (855 Km.) y el Ferrocarril del Sur-Oriente Cusco —
Hidroeléctrica Machu Picchu (135 Km.).

Los ramales que aun son administradas por entidades del Estado son el
Ferrocarril Huancayo- Huancavelica con 128.7 Km. de longitud y el Ferrocarril
Tacna-Arica (60.0 Km.) que es la Unica via internacional del Pera.

El uso de la Red Ferroviaria concesionada se orienta principalmente al
transporte de carga, en el caso del Ferrocarril Central con carga de minerales
destinadas a la exportacion.

El transporte de pasajeros esta limitado a la explotacién comercial del tramo
Cuzco-Machu Picchu por la empresa PERURAIL y desde el 2010 también
operan este servicio las empresas Inca Rail S.A. y Andean Railways Corp.
S.A.C.

En la ciudad de Lima, con el objetivo de introducir soluciones con sostenibilidad
en el transporte urbano, en marzo de 2010 se reiniciaron las obras del Proyecto
Especial Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y Callao,
concluyendo en julio 2011 las obras civiles y electromecéanicas de la Linea 1,

 plan de Desarrollo de los Servicios de Logistica de Transporte, en base a informacion de la DGCF-MTC
'3 CAF: Peri Anlisis del Sector Transportes
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Tramo I: Villa El Salvador — Avenida Grau, que alcanza una longitud de 22.2
Km. con una inversién de US$ 519.1 millones, cuya concesién para su
explotacion por 30 afios fue otorgada en abrii 2011 a la Sociedad
Concesionaria GYM Ferrovias S.A., logrdndose un compromiso de inversion de
US$ 290 millones durante la operacion de este sistema, iniciandose la
operacion del servicio en enero de 2012.

Asi mismo, se han iniciado las obras de la Linea 1, tramo Il: Avenida Grau —
San Juan de Lurigancho, cuya inversion alcanza los US$ 583.5 millones, con
una longitud aproximada de 12.4 Km., que se preve culminar a fines del 2013.

= Transporte Acuatico
El sistema portuario peruano tiene 134 instalaciones portuarias maritimas,
fluviales y lacustres'®. Sin embargo, la demanda se concentra en un nimero
reducido de instalaciones portuarias.

La infraestructura portuaria maritima de uso publico se compone basicamente
de ocho puertos de atraque directo: Callao, Salaverry, Chimbote, San Martin,
llo, Matarani, Paita y Arica y tres puertos de lanchonaje: Chicama, Huacho y
Supe. De ellos, el Puerto de Chimbote fue transferido al Gobierno Regional de
Ancash; los de Matarani, Paita, Terminal Sur de Contenedores y Terminal
Norte Multipropésito del Callao fueron entregados en concesién al sector
privado.

En relacién a los terminales fluviales, por su importancia destacan lquitos,
Yurimaguas, Pucallpa y Puerto Maldonado. En Yurimaguas se concesioné la
construccion del Nuevo Terminal Portuario en la localidad de Nueva Reforma.
El Puerto de Pucallpa no cuenta con una infraestructura flotante para las
operaciones portuarias. La infraestructura ubicada en Puerto Maldonado esta
en proceso de transferencia al Gobierno Regional de Madre de Dios.

Los principales terminales maritimos privados del pais, por lo general
especializados, son: Muelle Refinaria Talara (Petropera), Muelle Bayovar (Vale
Do Rio), Muelle Chimbote (Sider Pert), Terminal Portuario Conchan (Cementos
Lima), puerto de llo (Southern Perti Coper Corporation), Muelle San Nicolas
(Shougan Hierro Pert), Terminal Portuario Melchorita (Perd LNG), Muelle
Antamina, entre otros.

El Puerto del Callao es el mas importante del pais, el séptimo en Suramérica y
estd entre los cien primeros del mundo en cuanto a movimiento de carga.
Actualmente mueve cerca del 70% de la carga total, el 90% del trafico
portuario de contenedores del pais y se ha posicionado como el Primer Puerto
de Transbordo de Contenedores en la Costa Oeste de Sudamérica. Su
modernizacion se viene desarrollando en forma gradual y sostenida; el objetivo
es convertirlo en un puerto Hub en la costa oeste sudamericana,
proporcionando servicios de elevada competitividad y con proyeccion hacia los
paises de APEC.

*® APN Plan Nacional de Desarrollo Portuario (actualizado), diciembre 2010.
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En junio del 2010 se iniciaron las operaciones de la Primera Etapa del Nuevo
Muelle Sur de Contenedores del Puerto del Callao, a cargo del Consorcio DP
World Callao; al mes de diciembre 2011 la inversibn acumulada asciende a
US$ 356 millones'’, de un total de US$ 707 millones comprometidos, operando
con 06 gruas portico de muelle y 18 gruas pértico de patio, los cuales en esta
etapa estaran en capacidad de movilizar 850,000 TEU por afio.

En general, las gruas portico en el TP del Callao han generado una significativa
reduccion del tiempo de permanencia de las naves en los amarraderos, lo cual
se traduce en menores costos de operacion de las naves en el puerto, lo que
redunda en beneficio para los importadores y exportadores.

En el mes de mayo del 2011 se ha suscrito el Contrato con la empresa APM
Terminals para la ejecucion del Terminal Norte Multipropésito del Puerto del
Callao, teniendo como socio estratégico a la empresa ENAPU S.A., logrando
un compromiso de inversion de US$ 749 millones y lograr una capacidad para
movilizar 2.9 millones TEUs al afio. Del mismo modo, en enero 2011 se
suscribi6 el Contrato con el Consorcio Transportadora del Callao para la
construccion (iniciativa privada) del Terminal de Embarque de Concentrados de
Minerales del T.P. del Callao, comprometiendo una inversion de US$ 120
millones.

Para permitir el arribo de naves tipo post panamax (8,000 TEUs) se ha
ampliado y mejorado la boca de entrada al Terminal Portuario del Callao,
beneficiando al comercio internacional. EI ancho de la boca de entrada es
ahora 240 metros y su profundidad alcanza 16 metros.

También se ha adjudicado la concesion del T.P. de Paita al Consorcio
Terminales Portuarios Euroandinos, se ha comprometido una inversion total de
US$ 227 millones (sin IGV), estando programado el inicio de las obras en el |l
Trimestre del 2011, con el objetivo de convertirlo en un terminal especializado
en carga contenedorizada.

En abril de 2011 se adjudic6 la Buena Pro al Consorcio Yurimaguas la
concesion del Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma por 30
afos, para construir un nuevo terminal en la localidad de Nueva reforma, a
unos 20 Km. aguas abajo del puerto actual, con una inversién de US$ 43.7
millones, cofinanciado con el Estado, lo cual permitira dar continuidad al Eje
Multimodal Amazonas Norte de IIRSA Paita - Yurimaguas - lquitos — Manaos
en Brasil.

Los elevados costos portuarios constituyen una de las principales causas que
generan los problemas de competitividad del pais. Segun el indice de Calidad
de Infraestructura Portuaria, elaborado por el Foro Econémico Mundial, en su
Reporte de Competitividad Global 2010-2011, el Pert ocupa el puesto 113 de
139 paises.

7 OSITRAN, Inversiones en los contratos de concesidn, diciembre 2011
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Servicios

La marina mercante del pais vive una profunda crisis desde el afio 1984, las
Gnicas empresas que aun operan con bandera nacional son las fluviales,
debido a ventajas tributarias especificas derivadas de la Ley de la Amazonia.

El transporte de cabotaje maritimo estd sumamente restringido, debido
principalmente a los aun limitados traficos de carga en que existen entre los
principales centros generadores y receptores de carga en el pais, también a la
competencia del transporte por carretera que oferta un servicio mucho mas
flexible.

El servicio de transporte maritimo internacional que actualmente atiende las
necesidades del comercio exterior(Exportacion-importacion) es atendido casi en
su totalidad por empresas navieras extranjeras, mientras que el servicio de
transporte fluvial de pasajeros, carga y mixto que se presta en la Amazonia, es
atendido en un gran porcentaje en un escenario con marcada informalidad.

El trafico de carga en el Sistema Portuario Nacional ha crecido
significativamente de 43,224,190 TM en el afio 2003 a 69,379,046 TM en el
afio 2010, lo cual significa un crecimiento de 60.5%. En cuanto al trafico de
contenedores, en el afio 2004 se movilizaron 816,232 TEUs y en el afio 2010
se alcanz6 a movilizar 1,531,790 TEUs, es decir un crecimiento de 87.7%, de
estas cantidades la mayor parte del trafico corresponde al realizado por el TP
del Callao con 1,346,186 TEUs, que representa el 87.9% del total®.
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El trafico local e interregional de carga y pasajeros por via fluvial es vital en la
region amazodnica, pues ante la carencia de carreteras, esta via constituye la
Unica forma de movilizacion masiva, aunque se realiza con una gran
informalidad, con operaciones ineficientes e inseguras, falta de control,
competencia desleal, poco incentivo para inversiones, condiciones de trabajo
desfavorable, pérdidas y mermas a la carga y con una flota muy antigua, entre
otros aspectos, con una normatividad que requiere ser mejorada y sobre todo
gue se garantice su aplicacion.

8 APN Plan Nacional de Desarrollo Portuario, marzo 2005.
% APN, Memoria Institucional 2010.
2 APN, Memoria Institucional 2010.
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El transporte de pasajeros por via fluvial también afronta un escenario de
marcada informalidad, con graves carencias fiscalizadoras, atentando contra la
calidad y seguridad de los servicios.

La Marina Mercante Nacional cuenta con 13 empresas, con un total de 43
naves de bandera peruana. En el ambito fluvial, se cuenta con
aproximadamente 1,100 embarcaciones, incluyendo motochatas, barcazas,
remolcadores, empujadores fluviales, botes fluviales, con una antigiiedad de
mas de 20 afos.

Las hidrovias

La red fluvial es la mas importante via de transporte en la Region Amazonica.
El Rio Amazonas, con una longitud total de casi 6.780 kilbmetros, constituye el
eje central en el marco de la iniciativa IIRSA, que nos permite integrarnos en el
norte con Brasil, Colombia y Ecuador.

En el Peru, los rios Huallaga, Ucayali, Marafién y Amazonas (con una longitud
aproximada de 2,269 kilbmetros) son las principales vias de interconexion vy
comercializacién que permite la dinamica del desarrollo regional amazonica.
Asi mismo, se han efectuado Estudios de la Navegabilidad Comercial de los
principales Rios Amazdnicos, con el objetivo de promover la utilizacion racional
y ordenad, durante casi todo el afio, de una navegacion fluvial segura y
confiable.

= Transporte Aéreo
La red aeroportuaria nacional se compone de 116 terminales operativos, que
incluye 23 aeropuertos, 75 aerédromos y 18 helipuertos. De los aeropuertos, 11
tienen categoria internacional (Arequipa, Cusco, Chiclayo, lquitos, Juliaca,
Lima, Pisco, Pucallpa, Talara, Tacnay Trujillo) y 19 aeropuertos se encuentran
concesionados.

De acuerdo a los estudios realizados por el Instituto Peruano de Economia
(IPE) en el afio 2009, la brecha de la infraestructura aeroportuaria en el Peru
alcanza US$ 571 millones, de los cuales US$ 405 millones estan asociados a
los aeropuertos concesionados y US$ 116 millones a los aeropuertos bajo
administraciéon de CORPAC.

El Aeropuerto Internacional Jorge Chavez es el principal terminal aéreo del
Perl y se ha constituido en hub en Sudamérica; aproximadamente el 19% de
los pasajeros que llegan de rutas internacionales hacen trasbordo hacia otros
destinos.

El AIJCH fue concesionado en Febrero de 2001 a la empresa Lima Airport
Partners S.R.L. (LAP) por 30 afios. Los avances logrados son importantes y
aun se contintia con el proceso de modernizacion y mejoramiento del terminal y
servicios aeroportuarios, con una inversién acumulada a diciembre 2011 de
US$ 274.5 millones®'. El compromiso de inversion es de US$ 1,062 millones,
en la que se considera la construccion de la segunda pista para el afio 2014,

1 OSITRAN, Inversiones en los contratos de concesion, diciembre 2011
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para lo cual se encuentra en proceso la expropiacién 6 892 189 m? de terrenos
adyacentes al aeropuerto.

También desde diciembre de 2006 se concesion6 el Primer Grupo de
Aeropuertos (Talara, Tumbes, Chachapoyas, lquitos, Tarapoto, Pucallpa,
Trujillo, Anta-Huaraz, Cajamarca, Pisco, Chiclayo y Piura) con la empresa
Aeropuertos del Pert (ADP), por un plazo de 25 afos, comprometiendo una
inversion de US$ 53.5 millones en el periodo inicial. Actualmente, la empresa
concesionaria, dentro del plan de mejoramiento y modernizacion que viene
desarrollando en la red aeroportuaria que administra, ha concluido trabajos de
rapido impacto, que implican cambios iniciales de imagen y fachada asi como
cambios internos de flujos y ambientes. Al mes de diciembre del 2011, la
inversion reconocida por OSITRAN alcanza US$ 47.6 millones®.

Asi mismo, en el 2011 se ha concluido las obras de rehabilitacion y
mejoramiento de los pavimentos del Aeropuerto del Cusco con una inversion
total de S/. 78.2 millones.

En enero del 2011 se suscribié Contrato de Concesion del Segundo Grupo de
Aeropuertos (Andahuaylas, Ayacucho, Arequipa, Tacna, Juliaca y Puerto
Maldonado) con el Consorcio Aeropuertos Andinos del Pert, comprometiendo
una inversién de US$ 257 millones, que se encargara del disefio, construccion,
financiamiento, operacién, mantenimiento y explotacién de los aeropuertos por
un plazo de 25 afios.

Servicios

Los servicios de transporte aéreo de pasajeros y carga son prestados por
empresas privadas. El transporte de pasajeros por via aérea es muy importante
como soporte en el crecimiento de la actividad del turismo interno y el turismo
receptivo. ElI movimiento aeroportuario tiene como caracteristica su
organizacion radial, en donde el Aeropuerto Internacional Jorge Chavez de la
ciudad de Lima concentra, como origen o como destino, aproximadamente el
95% de los vuelos nacionales, el 94.5% del flujo de pasajeros nacionales y el
99.5% del flujo internacional.

La movilizacion de carga por via aérea ha experimentado un incremento
sustancial en los ultimos 10 afios, habiendo crecido a una tasa anual de
aproximadamente 8%, especialmente la vinculada con el comercio exterior.

Como parte de la politica de inclusién social, desde el mes de febrero de 2010
se inici6 la implementacién del Programa de Vuelos Subsidiados, que consiste
en atender la demanda de viajes con destino a las zonas alejadas en nuestra
Amazonia, en donde el servicio no es rentable para el sector Privado.
Actualmente se desarrolla el segundo afio de implementacion de los servicios
de transporte aéreo que une las localidades de Breu, Sepahua y Puerto
Esperanza con la ciudad de Pucallpa. Durante el afio 2012 se tiene
programado operar los Vuelos Subsidiados en las Regiones de Loreto y
Amazonas.

22 OSITRAN, Inversiones en los contratos de concesion, diciembre 2011
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Durante el afio 2011 se movilizaron un total de 11.9 millones de pasajeros por
los aeropuertos del pais, lo que comparado con los 4.4 millones registrados en
el afio 2000, significé un incremento del 170.5%. Por otro lado, durante el afio
2011 el 51.8% de trafico total de pasajeros correspondi6 a pasajeros
nacionales y el 42.8% a pasajeros internacionales. Asimismo, durante el afio
2011 el flujo de pasajeros de vuelos nacionales se incrementé en 13.1%, en
tanto que los pasajeros de vuelos internacionales se incrementaron en 14.1%,
con respecto al afio anterior.
Movimiento de Pasajeros
(En millones)
140 4

120 1

100 A

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011*

~=—=Total 44 43 41 43 5.2 5.7 6.1 16 8.6 9.1 105 119

~B=Nacional 25 22 21 23 25 27 29 37 41 43 55 6.2
Internacional 19 20 20 20 27 30 32 39 46 48 50 57

Fuente: DGAC

Este progresivo y sostenido crecimiento del trasporte de pasajeros por la via
aérea, ha convertido al Aeropuerto Internacional Jorge Chavez en un punto
importante para el transito de pasajeros de origen internacional, consolidando
en pocos afios su potencial como hub de América del Sur. Asi, durante el afio
2011 este aeropuerto registré 1.1 millones de pasajeros en transito y
transferencia, los cuales lo utilizaron como conexion hacia otros destinos.
Actualmente continda el crecimiento de la conectividad internacional, es asi
que al cierre del 2011 se atendieron 41 destinos internacionales mediante la
operacion de 27 aerolineas.

Como parte del desarrollo de la actividad aérea en el pais, en convenio con la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI), se han instalado ocho (08)
radares en igual nimero de ciudades a nivel nacional: Arequipa, Ayacucho,
Cajamarca, Cusco, lquitos (Loreto), Pucallpa (Ucayali), Talara (Piura) y Lima,
con una inversion de US$ 34 millones, lo que permite incrementar la cobertura
de la informacion de vuelo en el espacio aéreo de 4% a 86%.

2.2 SUB SECTOR COMUNICACIONES
El mercado de las telecomunicaciones en el Perd desde su apertura ha
experimentado un importante crecimiento en todos los servicios. También se han
producido transformaciones fruto de la convergencia y el desarrollo de nuevas
tecnologias; sin embargo aun existe un déficit de infraestructura a nivel nacional
estimado en 5,446 millones de délares al 2008%, lo que se traduce en que aun un

Z Fuente: Instituto Peruano de Economia (IPE). El Reto de la Infraestructura al 2018 pag. 160
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namero insuficiente de distritos carecen de acceso a los servicios de
telecomunicaciones. Asi, a septiembre de 2011, aun existen 447 distritos (24.4%)
gue no cuentan con el servicio de telefonia fija de abonado, 149 distritos (8.1%)
gue no tienen disponibilidad de acceso a Internet y 208 distritos (11.3%), que no
estan incorporados a la cobertura del servicio mévil?.

Telefoniafija:
En materia de densidad telefonica fija se registra 10.09 lineas por cada 100

habitantes y el nUmero de lineas fijas en servicio aumentd en 91.9%, pasando de
1,570,956 en el 2001 a 3,014,268 lineas a septiembre 2011%. Asimismo, en los
ultimos cinco afios se ha incorporado 803 distritos al servicio de telefonia fija,
llevando este servicio al 75.6% de los distritos que actualmente existen en nuestro
pais.

En cuanto a la distribucién territorial del servicio, se observa que en términos del
namero de lineas en servicio, el departamento de Lima, incluida la Provincia
Constitucional del Callao, concentra el 63.63% del total nacional, presentando asi
una densidad telefénica de 18,7 lineas por cada 100 habitantes, en este orden
siguen los departamentos de Arequipa y La Libertad con densidades de 12,2y 9,5
respectivamente.

Telefonia movil:

El servicio de telefonia mévil ha experimentado un importante crecimiento, entre
otros aspectos debido a la reduccién del costo de acceso al servicio por efecto de
la competencia, la introduccién de la tecnologia digital y la entrada al mercado de
nuevos operadores. EI nimero de lineas moviles en servicio se incremento
rapidamente hasta alcanzar las 30,793,558 lineas® en septiembre de 2011, lo que
permitié aumentar la penetracién mévil a 103.05 por cada 100 habitantes.

La distribucion geografica muestra que el departamento de Lima, incluyendo la
provincia constitucional del Callao, concentra el 45,8% del total de lineas a nivel
nacional y le siguen los departamentos de La Libertad y Arequipa con 5,6 % y
5,4% respectivamente. A septiembre de 2011 1,626 distritos, de un total de 1834
distritos, cuentan con cobertura de este servicio.

Internet:

El desarrollo y uso creciente de las tecnologias de la informacién y en especial del
Internet, viene ejerciendo un importante impacto en todos los ambitos de la
sociedad, principalmente por su tendencia a la masificacién y por representar un
medio eficaz para difundir y acceder a todo tipo de informacién. Al respecto, el
mercado de Internet en el Perl también ha evidenciado un desenvolvimiento
positivo en los Ultimos afios; el acceso a Internet, las conexiones a Internet27 han
permitido una cobertura, a septiembre de 2011, que alcanza a 1685 distritos, 91.9
% respecto al total de los distritos del pais.

** DGRAIT - MTC. Fuente original: Empresas operadoras. Total 1834 distritos
* DGRAIC - MTC. Fuente original: Empresas operadoras

® DGRAIC - MTC. Fuente original: Empresas operadoras

%7 Conexiones a Internet a cualquier velocidad ofrecida
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En el Perd existen redes dorsales de fibra éptica con una longitud total de 4,954
Km. para facilitar el acceso a la banda ancha. Esta red estd desplegada
principalmente en toda la costa. En la sierra, solo las ciudades de Cajamarca,
Huancayo y Puno tienen esta cobertura.

Para ampliar esta red, el Fondo de Inversion en telecomunicaciones (FITEL), con
la finalidad de proveer servicios de telecomunicaciones a localidades rurales y de
preferente interés social, tiene programado ampliar la cobertura del tendido de
fibra Optica en la sierra y selva del pais por aproximadamente 690 Km. de fibra
Optica.

Asimismo, se ha encargado a la Agencia de Promocion de la Inversiéon Privada —
Proinversion, la realizacion de un concurso publico para asignar a (02) dos
operadores de telecomunicaciones 40 MHz de la Banda 1.7 — 2.1 MHz. Ello, con el
objetivo de desarrollar los servicios de telecomunicaciones Mdviles Internacionales
Avanzados (IMT — Avanzadas) en el pais; es decir, la cuarta generacion de
servicios moviles — 4G y la Banda Ancha Movil.

Proyectos del Fondo de Inversién en Telecomunicaciones (FITEL):

El Fondo de Inversion en Telecomunicaciones (FITEL) es un fondo destinado a la
provision del acceso a un conjunto de servicios de telecomunicaciones esenciales,
capaces de transmitir voz y datos. Fue creado como un mecanismo de equidad
gue financie la provisién de servicios de telecomunicaciones en areas rurales y
lugares considerados de preferente interés social. Los proyectos que FITEL viene
desarrollando en los Ultimos cinco afios son los siguientes:

Proyecto Banda Ancha para Localidades Aisladas — BAS. Su objetivo es el
adecuado acceso a los servicios de telecomunicaciones, a poblaciones urbanas y
rurales del pais, brindando servicios de datos y voz (Internet, telefonia publica y de
abonados). Las actividades de implementacion del citado programa, culminaron en
el mes de octubre del afio 2010, pasando el proyecto a la fase de Operacion y
Mantenimiento. A la fecha, 3877 localidades tienen la posibilidad de acceder a
servicios gracias a la intervencion, beneficiando a cerca de 1,2 millones de
peruanos en zonas rurales.

El Programa “Implementacién de Telecomunicacién Rural - Internet Rural -
IR, su objetivo es brindar acceso a las tecnologias de informaciéon y comunicaciéon
en las comunidades rurales del pais, a través del servicio a Internet en 1 050
localidades rurales distribuidos a nivel nacional. EIl programa se adjudicé en
agosto del 2008 y culmind las instalaciones en diciembre del afio 2009. A partir del
2010 el programa inicio la fase de operacién y mantenimiento.

Proyecto Banda Ancha Rural: A través del “Programa de Implementacion de
Servicio de Banda Ancha Rural” se viene implementando servicios publicos de
telecomunicaciones (Telefonia fija, telefonia pablica y acceso a Internet) en 2,315
centros poblados en la Zona Nor Oriente (Amazonas, Cajamarca, La Libertad y
San Martin), Zona Centro Norte (Amazonas, Ancash, Cajamarca, La Libertad y
San Martin) y la Zona Centro (Huanuco, Junin, Lima, Pasco y Ucayali). La
instalacion de los sistemas se ha prorrogado hasta el 31 de marzo de 2012.

Proyectos de Apoyo a la Comunicacion Comunal — CPACC: Programa
ejecutado por FITEL, alcanzé en el 2011 su decimoséptimo afio de trabajo,
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habiendo cumplido durante este periodo 2,652 instalaciones de TV y 1,422 de
Radio FM. En el 2011 y 2012 se llevan a cabo 350 instalaciones mas que
supondran en total 3,002 y 1,772 sistemas de TV y FM respectivamente. Estos
sistemas estan siendo transferidos con sus correspondientes partidas de
mantenimiento a los diferentes Gobiernos Regionales, proyectandose que en el
2012 la transferencia sera completa.

Al afo 2011, el FITEL ha logrado concretar los siguientes proyectos, los mismos

gue se encuentran en la fase de instalacion, culminando dicho proceso en el ler.

Semestre del 201:

*» Proyecto "Implementacion de Servicios de Telecomunicaciones Buenos Aires -
Canchaque, Regién Piura" - BACAN, suscrito el 15 de diciembre de 2010.

= Proyecto "Servicio de Banda Ancha Rural Juliaca - Puerto Maldonado", suscrito
el 10 de noviembre de 2010.

= Proyecto Integrado: "Banda Ancha para el Desarrollo del Valle de los rios
Apurimac y Ene - VRAE" y "Banda Ancha para el Desarrollo de las
Comunidades de Camisea (Camisea - Lurin)", suscrito el 24 de marzo de 2011.

= Proyecto "Integracion de las Areas Rurales y Lugares de Preferente Interés
Social a la Red del Servicio Moévil — Centro Norte", suscrito el 22 de febrero de
2011.

= Proyecto “Integracién de las Areas Rurales y Lugares de Preferente Interés
Social a la Red del Servicio Movil — Centro Sur", suscrito el 22 de febrero de
2011.

= Proyecto “Integracién de las Areas Rurales y Lugares de Preferente Interés
Social a la Red del Servicio Mévil — Selva", suscrito el 18 de febrero de 2011.

»  Proyecto “Tecnologias de la Informacion y Comunicaciones para el Desarrollo
Integral de las Comunidades de Candarave", suscrito el 05 de setiembre de
2011.

Intervenciones del FITEL en localidades
A diciembre del 2011

Localidades Beneficiarias v
Poblacion

Beneficiaria
(Habitantes)

Tipo de servicio de
telecomunicaciones

Servicio en etapa de

. . Total
instalaciones

Servicio Operativo

Telefonia publica 9.361 3.067 12.428 6.549.471
Telefonia de abonados 497 1.135 1.632 939.367
Acceso a Internet 1.107 2.513 3.620 599.844
Cobertura Movil 0 1.065 1.065 173.676

Fuente: Area de Supervision Proyectos del FITEL. Cifras a enero 2012.

Asi mismo, FITEL ha financiado siete Proyectos Pilotos de Telecomunicaciones,
con una inversién aproximada 6.9 millones de nuevos soles. La finalidad de los
proyectos pilotos es probar nuevas tecnologias para brindar servicios de
telecomunicaciones o también, implementar nuevos modelos de negocios en las
zonas rurales, con la finalidad de replicarlos en nuevos proyectos de
telecomunicaciones:

» Sistema de Informacién para el Desarrollo Rural

= Sistemas de Comunicaciones para Establecimientos Rurales de Salud
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= Informacién Agraria Via Internet para Agricultores de la Junta de Usuarios del
Valle del rio Chancay-Huaral, Lima.

= Desarrollo de una Red de Telecomunicaciones Rurales entre los Distritos,
Pueblos y Comunidades de la Provincia de Huarochiri, Lima.

= Implementacion de Telefonia Domiciliaria y Locutorios Telefénicos en los
Distritos de Huayllay y Santa Ana de Tusi — Pasco

» Banda Ancha para el Callején de Huaylas sobre Red de Television por Cable,
Ancash.

Acceso a las tecnologias de informacion y comunicacion:

Segun la Encuesta Nacional de Hogares — ENAHO®, a septiembre de 2011 un
29,9 % del total de hogares tiene un teléfono fijo, 75,5% de los hogares dispone de
un celular, 30,2% tienen acceso a la television por cable y un 16,5% tienen
instalado Internet en el hogar.

Estaciones de radiodifusién sonora y televisiva®:

En el Sector aun persiste en estos servicios una elevada informalidad, lo que
conlleva a la necesidad de fortalecer los mecanismos de fiscalizacion y control, asi
como continuar con la atencion de los expedientes acumulados durante los Ultimos
diez afios. En lo que se refiere al Servicio de Radiodifusion por Television a
septiembre del afio 2011 existen 1,260 estaciones con autorizacion vigente, y en
relacion al servicio de radiodifusion sonora existen 3193 estaciones con
autorizacion vigente®.

Asi mismo, en abril de 2009 se adoptd en estandar ISDB-T (Integrated Services
Digital Broadcasting Terrestrial — Japdn) con las mejoras tecnoldgicas realizadas al
momento de su implementacion, como sistema de television digital terrestre para el
Perd (Resolucién Suprema N° 019-2009-MTC(24-4-2009)).

En la misma linea, se aprob6 el Plan Maestro para la Implementacion de la
Television Digital Terrestre en el Pera (Decreto Supremo N° 017-2010-MTC 29-3-
2010), el cual estableci6 medidas para la transicion de los servicios de
radiodifusion por televisién con tecnologia analégica hacia la prestacion de estos
servicios utilizando tecnologia digital.

El 30 de marzo del 2010 se realiz6 el lanzamiento en el Per( de la sefial digital,
con el formato ISDB-T japonés brasilefio, de TV Pera (Canal 7), dando inicio a la
era digital en el servicio de radiodifusion por televisién. A diciembre 2011 existian
seis (6) sefiales de television digital al aire.

Servicios postales:

Los servicios postales constituyen un elemento basico para el desarrollo
econdmico, dinamizacion de los sectores productivos de la economia del pais y
son generadores indirectos de empleo y permiten ademas la integracion social de
las zonas mas alejadas del pais.

%8 |nforme Técnico N° 3 “Las Tecnologias de Informacion y Comunicacion en los Hogares. Trimestre: Abril — Junio 2011”. ENAHO - INEI
% Fuente: Direccién General de Autorizaciones en Telecomunicaciones

%2611 estaciones corresponden a estaciones en FM, 505 corresponden a estaciones en Onda media y 77 corresponden a
estaciones en Onda Corta.
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En este escenario, y con la finalidad de promover la inclusién de las micro,
pequefias y medianas empresas peruanas (MIPYMES) en el mercado
internacional, contribuyendo al incremento de la competitividad en el Perq, es que
se disend e implementd el programa “Exportacion por envios postales —
EXPORTAFACIL”, el mismo que permite la exportacion de productos -cuyo peso
no sea mayor a los 30 Kg. y cuyo costo no supere los US$ 5,000 a traves de la
red desplegada por SERPOST. Ello, basado en un procedimiento simplificado de
exportacion que emplea las tecnologias de la informacién. Siendo los paises de
mayor destino Estados Unidos 32.6%, Australia 9.5%, Gran Bretafia 7.3% vy
Canada 4.1%.

2.3 LA ORGANIZACION
Con el propdsito de mejorar la gestion publica, desde el afio 2002 el Estado
peruano, enmarcado en su proceso de modernizacion y la descentralizacion,
viene implementando un conjunto de medidas y desarrollado una serie de
acciones, que esta permitiendo gradualmente avanzar en perspectiva de lograr un
Estado eficiente y competitivo, en beneficio de la ciudadania.

En el Ministerio de Transportes y Comunicaciones se han realizado avances muy
importantes, en julio del afio 2007 se aprob6 el Reglamento de Organizacién y
Funciones que tuvo como virtud simplificar la estructura organizativa del Ministerio,
identificar los procesos clave, formular un nuevo TUPA vy privilegiar la modalidad
del Silencio Administrativo, lo que inexorablemente condujo a la reduccién de
tramites, eliminacion de requisitos, disminucién de tiempos y reduccion de costos,
todo ello en beneficio del usuario.

Se ha creado la Superintendencia de Transportes Terrestre de Carga y
Mercancias (SUTRAN) con la finalidad de reforzar las acciones de fiscalizacién de
los servicios de transportes del nivel nacional, con el propésito final de reducir la
alta tasa de accidentes que se registrar en el pais.

Asi mismo, se cred6 la Unidad Ejecutora Autoridad Auténoma del Sistema Eléctrico
de Transporte Masivo de Lima y Callao — AATE, dentro del &mbito del Sub Sector
Transportes, por fusion bajo la modalidad de absorcion; con la finalidad de otorgar
las facultades al Ministerio de Transportes y Comunicaciones para adoptar
decisiones técnicas y administrativas, para la adecuada ejecuciéon del proyecto,
necesario para mejorar la circulacion del transporte terrestre en Lima
Metropolitana.

En el marco de la Ley Organica del Poder Ejecutivo, promulgada en diciembre de
2007, se formulo y aprobé la Ley N° 29370, Ley de Organizacion y Funciones del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones (03.Jun.2009), en la que se clarifica la
Funcion Rectora del Ministerio y se definen claramente cuales son sus
competencias exclusivas y competencias compartidas con los niveles regional y
local, determindndose de la misma forma las funciones exclusivas y compartidas,
habiéndose aprobado las Matrices que delimitan las funciones de los tres niveles
de gobiernos.

En el Ministerio de Transportes y Comunicaciones la problematica organizacional

identificada se resume en los siguientes aspectos principales:

e Existe una débil institucionalizacion de planeamiento estratégico, cuya
consecuencia se traduce en la realizacién de actividades y proyectos con
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visiones coyunturales o responden a factores externos, que en la mayoria de
las veces no son concordantes con criterios técnicos, ni satisfacen necesidades
sociales.

e Los procesos internos aun no estdn optimizados, ni estandarizados, ni
alineados a una estructura organizativa y funcional moderna, existiendo
duplicidad y superposicién de procedimientos y funciones.

e La ausencia de una Carrera Publica que promueva una adecuada politica de
capacitacion y promocion de personal, la coexistencia de diversas
modalidades de contratacibn de personal con una inadecuada politica
remunerativa fomenta la migracion del personal calificado a otras instituciones,
especialmente al sector privado.

e La profusidbn de recursos informaticos con variedad y deficiencias en los
softwares en las areas administrativas y técnicas, limitan la atencion de
demandas de informacion, tanto para el usuario final como también para el
desarrollo de las funciones internas, espacialmente lo vinculado con el uso de
las bases de datos.

e Frondosidad normativa y las limitaciones en los recursos asignados no
permiten optimizar las acciones de fiscalizacion de los servicios de transportes
y comunicaciones que se encuentran bajo la competencial de Ministerio de
Transportes y Comunicaciones. Asi mismo, en muchos casos promueven la
informalidad por la complejidad de los procedimientos que se prestan a
acciones dolosas.

e La estructura organizacional del Ministerio no promueve ni privilegia una
gestion gerencial, donde algunas actividades ejecutoras se confunden con
actividades de nivel de direccion.

e Los recursos humanos tienen una débil cultura organizacional con la vision del
Ministerio y sus objetivos estratégicos.

e Los procedimientos para otorgamiento de autorizaciones y licencias no
garantizan al Ministerio una gestion correcta de verificacion, los que igualmente
se prestan a malos manejos.

En el marco del proceso de descentralizacion, en el cual se encuentra
comprometido el Ministerio, se evidencia que muchos gobiernos regionales y
locales presentan baja capacidad de gestion de la infraestructura y servicios de
transportes urbano y regional.
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3. ORGANISMOS DEL MINISTERIO

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones es el organismo rector del Sector
Transportes y Comunicaciones, creado mediante Ley N° 27779, y forma parte del
Poder Ejecutivo y constituye un pliego presupuestal con autonomia administrativa y
econdmica. Su competencia se extiende a las personas naturales y juridicas que
realizan actividades de los subsectores Transportes y Comunicaciones en todo el
territorio nacional.

El Reglamento de Organizacién y Funciones, aprobado mediante el Decreto Supremo
N° 021-2007-MTC establece como funciones del MTC:

a)

b)
c)

d)
e)
f)

9)

Diseflar, normar y ejecutar la politica de promocion y desarrollo en materia de
Transportes y Comunicaciones.

Formular los planes nacionales sectoriales de desarrollo.

Fiscalizar y supervisar el cumplimiento del marco normativo relacionado con su
ambito de competencia.

Otorgar y reconocer derechos a través de autorizaciones, permisos, licencias y
concesiones.

Orientar en el ambito de su competencia el funcionamiento de los Organismos
Publicos Descentralizados, Comisiones Sectoriales y Multisectoriales y Proyectos.
Planificar, promover y administrar la provision y prestacion de servicios publicos del
Sector Transportes y Comunicaciones, de acuerdo a las leyes de la materia.
Cumplir funciones ejecutivas en todo el territorio nacional respecto a las materias
de su competencia.

Adjunto se encuentra el actual organigrama del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones.
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Organigrama del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
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4. VISION Y MISION DEL MTC

El Acuerdo Nacional, aprobado en julio del 2002, contiene un conjunto de Politicas
de Estado elaboradas y aprobadas sobre la base del didlogo y del consenso, con
el fin de definir un rumbo para el desarrollo sostenible del pais. Dichas politicas
sirven de marco de referencia para la formulacion de planes y estrategias de todos
las instituciones publicas y privadas del pais y para disefiar una visiobn compartida
de lo que anhelamos para el pais.

En este sentido, la Tercera Politica de Estado del Acuerdo Nacional establece el
compromiso de “Consolidar una nacioén peruana integrada, respetuosa de sus
valores, de su patrimonio milenario y de su diversidad étnica y cultural, vinculada
al mundo y proyectada hacia el futuro”. Asi mismo, la Quinta Politica de Estado
del Acuerdo Nacional consagré el compromiso de “impulsar las acciones del
Estado sobre la base de un planeamiento estratégico que oriente los recursos y
concierte las acciones necesarias para alcanzar los objetivos nacionales de
desarrollo, crecimiento y adecuada integracion a la economia global’.

La vision compartida a la que hace referencia el Acuerdo Nacional se concret6 en

el Plan Bicentenario: El Per hacia el 2011 (en proceso de actualizacion), en el

cual se visiona hacia el 2021 un Pera con el siguiente perfil econdémico, social,

cultural e institucional®*:

e Una sociedad democratica en la que prevalece el Estado de Derecho en
condiciones de alta calidad de vida e igualdad de oportunidades.

¢ Un Estado moderno, descentralizado, ético, participativo y de eficiente servicio
a la ciudadania.

¢ Una economia dinamica, diversificada, de 6ptimo nivel tecnolégico, equilibrada
regionalmente, que favorece la inversion privada y la innovacion, con pleno
empleo y alta productividad del trabajo.

¢ Una sociedad donde la pobreza y la pobreza extrema han sido erradicadas,
gue registra una renta media alta y un desarrollo humano elevado, contdndose
con mecanismos redistributivos para propiciar la equidad social y el manejo
sostenible de los recursos naturales.

¢ Una nacién orgullosa de su identidad y sus origenes, creativa y abierta al
progreso, optimista frente al futuro, donde los actores sociales se organizan y
movilizan para hacer realidad sus metas colectivas.

Sobre esta base se ha disefiado la Vision y Misién del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones para el periodo 2012 — 2016:

3! CEPLAN, Plan Bicentenario: El Pert hacia el 2021. Resumen Ejecutivo
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VISION:

Al 2016 tendremos:

MISION:
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5. FODA DEL MTC

El diagnéstico ha permitido identificar un conjunto de oportunidades, amenazas,
fortalezas y debilidades en el Sector Transportes y Comunicaciones.

Como resultado del andlisis del entorno se han identificado a los siguientes
actores:

Presidencia de la Republica

Presidencia del Consejo de Ministros (PCM)

Ministerio de Economia y Finanzas (MEF)

Ministerio de Comercio Exterior y Turismo (MINCETUR)

Ministerio de Relaciones Exteriores

Congreso de la Republica

Centro Nacional de Planeamiento Estratégico (CEPLAN)

Foro del Acuerdo Nacional

Instituto Nacional de Estadistica e Informatica

Instituto Nacional de Defensa Civil (INDECI)

Instituto Nacional de Cultura (INC)

Organismo Supervisor de las Contrataciones del Estado (OSCE)

Contraloria General de la Republica

Gobiernos Regionales

Gobiernos Locales

Gremios empresariales y Camaras de Comercio

Empresas Mineras

Empresas asociadas a la actividad logistica

Policia Nacional del Peru

Conductores y peatones

Usuarios de la infraestructura

Empresa Nacional de Puertos S.A. (ENAPU) (FONAFE)

Corporacion Peruana de Aeropuertos y Aviacion Comercial S.A. (CORPAC)

(FONAFE)

Servicios Postales del Peri S.A. (SERPOST) (FONAFE)

Actores internos del Sector Transportes y Comunicaciones:
- Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Organismo Supervisor de las Inversiones en Transportes (OSITRAN)
Organismo Supervisor de Inversiones en Telecomunicaciones (OSIPTEL)
Autoridad Portuaria Nacional (APN)
Superintendencia de Transporte Terrestre de Personas, Carga y Mercancias
(SUTRAN)
Consejo de Transportes de Lima y Callao
Empresas concesionarias de Transportes (privados)
Empresas que cuentan con puertos privados especializados
Empresas operadoras de telecomunicaciones
Empresas de Transportes de carga y pasajeros
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Contratistas y consultores de transportes y comunicaciones

Organos y Proyectos Especiales del Ministerio de Transportes y Comunicaciones:
- Viceministerio de Transportes
Viceministerio de Comunicaciones
Secretaria General
Oficina General de Planeamiento y Presupuesto (OGPP)
Direccion General de Transporte Terrestre (DGTT)
Direccion General de Caminos y Ferrocarriles (DGCF)
Direccion General de Concesiones en Transportes (DGCT)
Direccion General de Transporte Acuético /DGTA)
Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC)
Direccion General de Asuntos Socio Ambientales (DGASA)
Provias Nacional
Provias Descentralizado
Autoridad Auténoma del Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y
Callao - AATE
Fondo de Inversiones en Telecomunicaciones (FITEL)
Direccibon General de Regulacion y Asuntos Internacionales de
Telecomunicaciones.
Direccion General de Autorizaciones en Telecomunicaciones
Direccion General de Concesiones en Telecomunicaciones
Direccion General de Control y Supervisién de Telecomunicaciones
Oficina General de Administracion (OGA)

El conjunto de actores identificados muestra la complejidad de la interrelacion del
Sector Transportes y Comunicaciones con el resto de la sociedad, especialmente
con los agentes econdmicos a los cuales brinda soporte de infraestructura y
servicios, contribuyendo de esta manera a mejorar los niveles de competitividad de
nuestra economia y al bienestar de la poblacion.

Existen otro nivel de actores mas alld de nuestras fronteras a los cuales también
estan asociados las actividades del Sector Transportes y Comunicaciones,
basicamente en funcion a tratados y acuerdos comerciales, de integracion y
contratos de financiamiento. Entre los mas importantes tenemos:
- Comunidad Andina de Naciones (CAN)

Mercado Comun del Sur (MERCOSUR)

Foro de Cooperacion Economica del Asia-Pacifico (APEC)

Asociacion Latinoamericana de Integracion (ALADI)

Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana

(IIRSA)

Consejo de Infraestructura y Planeamiento de UNASUR (COSIPLAN)

Tratado de Cooperacion Amazonica

Cono Sur — Acuerdo sobre Transporte Internacional Terrestre (ATIT)

Plan Binacional de Integracion Fronteriza Peri — Ecuador

Banco Interamericano de Desarrollo (BID)

Banco Internacional de Reconstruccion y Fomento (BIRF)

Corporacion Andina de Fomento (CAF)
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DEBILIDADES, OPORTUNIDADES, FORTALEZAS Y AMENAZAS:

DEBILIDADES:

Debilidad institucional del proceso de planeamiento estratégico.

Ausencia de un sistema integrado de informacién.

Débil gestion gerencial, donde algunas actividades ejecutoras se confunden
con actividades de nivel de direccion.

Estructuracion de funciones y procesos internos no optimizados y no alineados.
Normatividad compleja y limitada fiscalizacion de los servicios de transportes y
telecomunicaciones y se prestan a acciones dolosas.

Procedimientos para autorizaciones y licencias no garantizan una correcta
verificacién, los que se prestan a malos manejos.

Insuficiente coordinacién con los Gobiernos Regionales y Gobiernos Locales
en la gestion del transporte y telecomunicaciones.

Escasa coordinacion interna e intersectorial.

Ausencia de cultura organizacional.

Carencia de un sistema para medir el desempefio laboral.

Escaso equipamiento en los puertos y aeropuertos nacionales del interior del
pais.

Déficit de infraestructura de transportes y telecomunicaciones.

Uso limitado de tecnologias modernas en la gestion del Sector

Tarifas elevadas en puertos y aeropuertos reducen sus niveles de
competitividad.

Desconocimiento de la real magnitud de la Red Vial Vecinal, distritos aislados
y localidades no interconectados a otras redes viales.

Débil sistema de monitoreo y evaluacién en el sector.

Escasa participacion del Ministerio en eventos internacionales.

Insuficiente alineamiento e identificacion del personal con los objetivos
estratégicos de la entidad.

Ausencia de una carrera publica que promueva una adecuada politica de
capacitacion y promocién de personal.

Coexistencia de diversas modalidades de contratacibn de personal e
inadecuada politica remunerativa.

Alta rotacién de personal profesional y técnico.

Limitaciones en el acceso por los administrados o ciudadanos a tramites en
linea.

OPORTUNIDADES:

Estabilidad Macroeconémica y crecimiento econdémico del pais.

Mejora de competitividad del pais.

Suscripcion de tratados de libre comercio con los principales paises
(economias) del mundo.

Vinculacién con economias emergentes

Ubicacion geogréfica estratégica del Perl en Sudamérica para el intercambio
con los paises de la Region y de la cuenca del Océano Pacifico.

Asociacion estratégica con Brasil como politica de Estado.

Interés del sector privado nacional e internacional por participar en los
procesos de concesiones de transportes y telecomunicaciones.

Oferta de recursos de organismos multilaterales y de cooperacion para el
financiamiento de proyectos de transportes.
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Oferta de recursos privados para el financiamiento de proyectos y servicios de
telecomunicaciones.

Avances del Proceso de Descentralizacion.

Disponibilidad en el mercado de nuevas tecnologias para el sector transportes
y telecomunicaciones y acceso a centros de capacitacién especializados.
Funcionamiento del CEPLAN como 6rgano rector y orientador del proceso de
planeamiento e implementacion del Sistema Nacional de Planeamiento
Estratégico.

Compromisos politicos y Convenios Internacionales para la implementacion de
corredores economicos de integracion (IIRSA, Ejes Peru — Ecuador).
Revalorizacion de los temas de medio ambiente en las politicas nacionales.
Creciente demanda por servicios de telecomunicaciones.

Desarrollo acelerado de las telecomunicaciones y TICs aplicadas al transportes
y telecomunicaciones

Mercados potenciales de servicios de telecomunicaciones en areas rurales.
Vias fluviales navegables con capacidad para desarrollar el transporte
multimodal del Pacifico al Atlantico.

Interés por la construccion de plataformas logisticas

Fuentes de energias alternativas y menos contaminantes.

Iniciativas para fomentar la competitividad del comercio exterior (VUCE,
PENEX, PAC)

FORTALEZAS:

Capacidad técnica para promover y concertar recursos de financiamiento
destinados a programas de inversibn en el Sector Transportes vy
Comunicaciones.

Experiencia en la estructuracion de concesiones en transportes y
telecomunicaciones.

Capacidad técnica para mantener y recuperar la transitabilidad de vias
nacionales.

Capacidad para la gestion y monitoreo de proyectos de transportes y
telecomunicaciones.

Disponibilidad de fondos para financiar el desarrollo de las telecomunicaciones
en areas rurales y de preferente interés social.

Autoridad para administrar el espectro radioeléctrico del pais.

Valoracién de la logistica de transportes como factor de la competitividad del
pais.

Posicionamiento y reconocimiento del MTC a nivel nacional e internacional en
la gestion de proyectos.

Disponibilidad de un Sistema Georeferenciado de informacion.

Experiencia en la innovacién y uso de nuevas tecnologias para mejorar la
infraestructura vial.

Experiencia en la implementacion de modelos de gestidn vial descentralizada.
Programas presupuestales estratégicos que evalla bajo gestion por resultados
Desarrollo de instrumentos de gestion para el planeamiento de los Gobiernos
Regionales y Locales — IVPs.

Transferencia de capacidades para la mejora de la gestién vial descentralizada.
Capacidad técnica para la formulacion de politicas de promocién de los
servicios de telecomunicaciones.

Mayor énfasis en la mirada del Sector como sistema holistico que
interrelaciona infraestructura y servicios de transportes.
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AMENAZAS:

Riesgo de crisis econdmica - financiera mundial.

Politica fiscal restrictiva limita la capacidad de gestion del Ministerio.

Elevado nivel de informalidad de operadores de los servicios de transportes y
telecomunicaciones.

Falta de conciencia de usuarios y prestatarios de servicios publicos de
transportes para respetar las reglas de transito y normas de seguridad vial.
Obsolescencia, estancamiento tecnoldgico y crecimiento desordenado del
parque automotor y fluvial.

Débil capacidad de gestion de los Gobiernos Regionales y Gobiernos Locales
para atender demandas de su competencia, en transportes vy
telecomunicaciones.

Cambio Climatico y Fenomenos Naturales recurrentes que afectan
severamente la infraestructura y servicios de transportes y telecomunicaciones.
Demandas sociales y acciones violentas (toma de carreteras) perjudican la
imagen de nuestro pais.

Insuficiente disponibilidad de contratistas y profesionales nacionales para
elaboracion de estudios y ejecucion de obras.

Decisiones influenciadas por conflictos sociales y presiones politicas afectan la
calidad del gasto.

Transitabilidad limitada de caminos departamentales y vecinales afectan los
servicios de transportes.

Prioridad de la decisibn politica no garantiza la sostenibilidad del
mantenimiento de los caminos vecinales.

Mejoras constantes de la eficiencia portuaria de Chile y Ecuador

Incertidumbre en las decisiones del Poder Judicial

Presencia del terrorismo y narcotréfico
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6. LINEAMIENTOS ESTRATEGICOS

LINEAMIENTOS ESTRATEGICOS DEL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES:

« Ampliar, conservar y modernizar la infraestructura de transportes de
calidad y competitivas, que promuevan la inclusion social, la integracion
interna y externa del pais y proteccion del medio ambiente.

R/

« Promover la competitividad y seguridad de los servicios de
transportes, a través de la logistica asociada al transporte, uso de
tecnologias modernas y preservacion del medio ambiente.

« Fomentar la competitividad, conectividad e innovacién tecnoldgica de
los servicios de telecomunicaciones.

«» Promover y afianzar la inversion privada en servicios e infraestructura
de transportes y telecomunicaciones.

% Fortalecer la participacion del Sector en el proceso de
descentralizacion, desarrollando y afianzando capacidades de gestién
en los gobiernos subnacionales.

« Reformar y modernizar la gestion de los organismos del Sector,
impulsando la innovacion, el uso de la tecnologia de la informacién y la
gestion por resultados
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7. OBJETIVOS ESTRATEGICOS GENERALES

En funcion a los Lineamientos Estratégicos se han determinado los siguientes
Objetivos Estratégicos Generales:

* Contar con infraestructura de transporte que contribuya al
fortalecimiento de la integracién interna y externa, al desarrollo de
corredores logisticos, al proceso de ordenamiento territorial, proteccion
del medio ambiente y mejorar el nivel de competitividad de la economia.

* Disponer de servicios de transportes seguros, eficientes y de calidad,
incorporando la logistica de transportes, preservacion del medio
ambiente e inclusion social.

* Ampliar la cobertura de servicios de telecomunicaciones eficientes,
de calidad y de interés social.

* Comprometer la participacion de la inversién privada, a través de
Asociacion Publico Privada e inversion directa en infraestructura y
servicios de transportes y telecomunicaciones.

X Participar activamente en el proceso de descentralizacion, orientado
al desarrollo de capacidades, para mejorar la gestion de los gobiernos
subnacionales en transportes.

X Contar con estructuras organizativas y normatividad modernas,
procesos internos optimizados y recursos humanos calificados, que
mediante el uso de tecnologias de informacion y administracion por
resultados, mejoren los niveles de gestion de los organismos del Sector.
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8.1

8.2

8. OBJETIVOS ESTRATEGICOS ESPECIFICOS

Contar con infraestructura de transporte que contribuya al fortalecimiento

de la integracion interna y externa, al desarrollo de corredores logisticos,

al proceso de ordenamiento territorial, proteccién del medio ambiente y

mejorar el nivel de competitividad de la economia.

% Ampliar la capacidad y mejorar las caracteristicas de la infraestructura de la
red vial nacional.

% Modernizar, mejorar y ampliar las infraestructuras portuarias, aeroportuarias
y ferroviarias de caracter nacional.

X3

%

Garantizar la conservacion de la infraestructura de los distintos modos de
transportes, con participacion del sector privado y comunidad organizada,
propiciando la sostenibilidad de su financiamiento.

s Mejorar la conexién con los puertos, propiciando el transporte multimodal y
contribuir con el desarrollo de corredores logisticos.

s Profundizar la investigacion y aplicacion de nuevas tecnhologias para
mejorar la eficiencia y eficacia en las infraestructuras de transportes.

X3

%

Supervisar la implementacion de programas y planes de manejo socio
ambiental en los proyectos en ejecucion del Sub Sector Transportes.

Disponer de servicios de transportes seguros, eficientes y de calidad,

incorporando la logistica de transportes, preservacion del medio

ambiente e inclusién social.

% Promover la formalizacibn e impulsar la prestacibn de servicios de
transportes seguros, eficientes y competitivos.

%  Propiciar e incentivar la renovacion de la flota fluvial y aérea de servicios
publicos y parque vehicular.

% Fortalecer y promover la interconexiéon de los servicios de transporte y
logistica asociada, que operan sobre las redes y nodos de infraestructura.

% Promover la educacion vial en coordinacién con las entidades involucradas
y operadores del transporte, contribuyendo al sistema de seguridad vial.

% Fortalecer los mecanismos de supervision y fiscalizacién de los servicios de
Transportes.

X3

%

Gestionar el Sistema Integrado de Transporte Masivo de Pasajeros de Lima
y Callao, a través del Metro de Lima - Buses.
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8.3

8.4

7
0.0

7
0.0

7
0.0

Crear y promover la implementacién del marco institucional para ordenar el
transporte urbano en Lima Metropolitana y el Callao.

Reformar la normatividad del Sector para que la oferta de servicios se
brinden con estandares internacionales de calidad y seguridad.

Apoyar a las 7 principales ciudades del pais en la creacién de Sistemas
Masivos de Transporte Urbano

Establecer politicas de logistica de transporte y desarrollar acciones
orientadas a la disminucion de los costos logisticos asociados, en
coordinacién con las Instituciones del Estado involucradas y el Sector
Privado.

Ampliar la cobertura de vuelos subsidiados a localidades aisladas de la
Amazonia.

Ampliar la cobertura de servicios de telecomunicaciones eficientes, de
calidad e interés social.

K/
0‘0

X3

%

X3

%

X3

%

X3

%

7
0.0

Contribuir a elevar la competitividad de los servicios de telecomunicaciones.
Promover el despliegue de infraestructura y servicios de
telecomunicaciones que permita la conectividad y la integracion virtual del
pais, priorizando zonas de interés social y fronteras.

Fortalecer los mecanismos de supervision y fiscalizaciéon de los servicios de
telecomunicaciones.

Promover la investigacion y aplicacion de nuevas tecnologias en los
servicios de telecomunicaciones.

Fortalecer la competencia en los servicios publicos de telecomunicaciones.

Priorizar el acceso de los usuarios a la Banda Ancha, en especial en areas
rurales y lugares de preferente interés social.

Comprometer la participacion de la inversion privada, a través de
Asociacion Puablico Privada e inversion directa en infraestructura y
servicios de transportes y telecomunicaciones.

R/
0.0

X3

%

X3

%

Ampliar la participacion de la inversién privada en nuevos proyectos de
infraestructura y servicios de transportes y telecomunicaciones.

Propiciar la formulacién de proyectos de infraestructura y de servicios de
transportes y telecomunicaciones, sostenibles e inclusivos, para disponer
de una cartera priorizada dirigidas a la intervencion del Sector Privado.

Propiciar el disefio de instrumentos que faciliten el financiamiento de la
infraestructura y los servicios de transportes.
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8.5

8.6

Comprometer a empresas privadas del Sector Energia y Minas en el
mantenimiento de la infraestructura vial, para hacer sostenible la
transitabilidad de las zonas de interés social.

Monitorear la implementacion del Programa de Manejo ambiental (PMA) en
los proyectos en concesién

Participar activamente en el proceso de descentralizacion, orientado al
desarrollo y fortalecimiento de capacidades, para mejorar la gestién de los
gobiernos subnacionales en transportes y comunicaciones.

7
0.0

X3

%

X3

%

X3

%

Propiciar la complementariedad e integracion de los proyectos de
transportes y comunicaciones con otros proyectos de infraestructura
econdémica y social que se desarrollen en los ambitos departamental y
vecinal.

Promover las intervenciones planificadas en la ejecucion de programas,
proyectos y actividades de transportes con gobiernos regionales y locales.

Transferir nuevas tecnologias para incrementar, mejorar y hacer sostenible
la infraestructura de transportes en el &mbito departamental y vecinal.

Apoyar técnicamente a los Gobiernos Regionales y Locales en la
institucionalidad y gestion de infraestructura y servicios de transportes.

Implementar mecanismos de evaluacién y seguimiento de las funciones,
proyectos y recursos transferidos a los gobiernos regionales y locales.

Promover Convenios y/o mesas de trabajo con gobiernos subnacionales
para el monitoreo de programas de manejo socio ambiental y prevencion
de conflictos socio ambientales

Contar con estructuras organizativas y normatividad modernas, procesos
internos optimizados y recursos humanos calificados, que mediante el
uso de tecnologias de informacién y administracion por resultados
mejoren los niveles de gestion de los organismos de Sector.

K/
0‘0

X3

%

X3

%

X3

%

Fortalecer el Sistema de Planificacion Sectorial.

Implantar sistemas integrados de informacion para apoyar la toma de
decisiones y mejorar la gestién institucional.

Identificar y alinear los procesos internos para mejorar la gestion
institucional.

Capacitar al personal en materias dirigidas al desempefio de las funciones,
alineadas con los objetivos del Sector.

Implementar mecanismos de coordinacion entre los 6rganos del Ministerio,
Instituciones del Sector y dependencias Clave del Sector Publico y
Privado, para mejorar la gestion institucional.
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7
0.0

7
0.0

7
0.0

7
0.0

Introducir la cultura organizacional, para mejorar la gestion e imagen
institucional.

Implantar un Sistema de Evaluacion y Desempefio del personal como
herramienta para mejorar la gestion institucional.

Mejorar la calidad del gasto y el uso eficiente de los recursos
presupuestales.

Implantar y fortalecer el Sistema Integrado de Informacion Vial, referido a
los datos del Sistema Nacional de carreteras (SINAC)

Simplificar procedimientos administrativos para autorizaciones, licencias,
permisos y de fiscalizacién con el uso de medios tecnolégicos.
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9. CUADRO DE INDICADORES

OG1: Contar con infraestructura de transporte que contribuya al fortalecimiento de la
integracion interna y externa, al desarrollo de corredores logisticos, al proceso de
ordenamiento territorial, proteccién del medio ambiente y mejorar el nivel de competitividad
de la economia.

OEL1.1. Ampliar la

Porcentaje de la Red Vial

Red Vial Nacional

Provias Nacional

; : : Pavimentada/ 53.50% 85.00%
capacidad y Nacional Pavimentada (*) | . vial Nacional Total ° ° DGCF
mejorar las
caracteristicas de . I Ubicacion del Pert en el
la infraestructura de | Indice d_e competitividad ranking de competitividad Menor a OGPP (Fuentg
la red vial nacional de la infraestructura mundial (entre 142 98 60 World Economic
carretera . Forum)
paises)
indice de competitividad Ublc_acmn del Pen_J_e_n el OGPP (Fuente
) ranking de competitividad -
de la infraestructura mundial (entre 142 106 Menor a 50 | World Economic
portuaria paises) Forum)
OEL1.2 Modernizar,
mejorar y ampliar A .
las infraestructuras | Indice de competitividad Ubl(':amon del Pe“.’.e.n el OGPP (Fuente
- ) ranking de competitividad -
portuarias, de la infraestructura mundial (entre 142 70 Menor a 40 | World Economic
aeroportuarias y aeroportuaria . Forum)
f iarias d paises)
erroviarias de
caracter nacional , Ubicacion de la
Indice de competitividad | infraestructura ferroviaria OGPP (Fuente
de la infraestructura del Perl en el ranking de 93 Menor a 70 | World Economic
ferroviaria competitividad mundial Forum)
(entre 142 paises)
OE1.3. Garantizar
la conservacion de
la infraestructura de
los distintos modos
paricipaion del | Porcentaje dela Red vial | i8I BT
P pac Nacional pavimentada en : . 35.02% 100% Provias Nacional
sector privado y buen estado Vial Nacional
comunidad pavimentada
organizada,
propiciando la
sostenibilidad de su
financiamiento
OE1.4. Mejorar la
conexién con los % de Km. de carreteras
puertos, transversales
propiciando el Carreteras transversales ) d
transporte pavimentadas pavimentadas
: conectadas a puertos 95.74% 100% OGPP
multimodal y conectados a los puertos nacionales/Total
contribuir con el nacionales carretera transversales
desarrollo de
conectadas a puertos
corredores
logisticos
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OEL.5. Profundizar
la investigacion y
aplicacion de
nuevas tecnologias

Carreteras con

% Km. de carreteras
pavimentadas con

socio ambiental en
los proyectos en
ejecucion del Sub
Sector Transportes

proyectos del Sub Sector
Transportes

Supervisiones

para mejorar la tecnologias no loai | 7.18% 23.25% Provias Nacional
eficiencia y eficacia convencionales nuevas te_c ho og_las/Tota
Red Vial Nacional

en las
infraestructuras de
transportes.
OE1.6 Supervisar
?elglrzlgerrz;r;tscylon Cumplimiento de las

. normas socio o .
planes de manejo ambientales en los N° de Inspecciones y/o 0 350 DGASA

OG2: Disponer de servicios de transportes seguros, eficientes y de calidad,
incorporando la logistica de transportes, preservacion del medio ambiente e
inclusién social

OE2.1. Promover la

Grado de satisfaccion de

Encuesta de satisfaccion
de los usuarios de

DG Transporte

o los usuarios de transporte 0 100.0%
formahzauon e terrestre de pasajeros transporte t.errestre de Terrestre
impulsar la pasajeros
prestacion de
servicios de o
N° de procesos

transportes Optimizacién de los optimizados de servicios
Sequros, _e_f icientes procesos de servicios de | de transporte terrestre/N° 0 100.0% DG Transporte
y competitivos Terrestre

transporte terrestre total de procesos de

transporte terrestre
Porcentaje de diferencias
de las Regulaciones Ne° de diferencias de las . L
Aeronauticas del Perd RAP con cada Anexo 25.00 o Direccion de
o o 5.0% 0.0% Regulacion y
(RAP) con relacion a las OACI/ N° Total de Promocion DGAC
recomendaciones de requerimientos OACI
OACI
OE2.2. Propiciar e| Antigliedad del parque | N°de afios promedio de 17 10 OGPP Of.
incentivar la vehicular vehiculos Estadistica
renovacion de la
flota fluvial y aérea
de servicios Normas que permitan
- 0
\F/’gt?il(lzcucl);r y parque incentivar la renovacion % d?IS\elli\;??e(:]%\t:gjgorte 0 5.0% DGT Acuatico
de flota fluvial
OE2.3. Fortalecer y
promover la
interconexion de .
= Puertos mejorados y
los servicios de modernizados con N° puertos mejorados y
Itga?sst?ggg s{) ciada acceso a corredores modernizados 2 6 OGPP
9 ' logisticos
que operan sobre
las redes y nodos
de infraestructura
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OE2.4. Promover la
educacion vial en
coordinacién con
las entidades
involucradas y

Campafias anuales de

N° de Campafias Anuales

OGPP (Sujeto a
informacién del

operadores del sensibiliz_a}cic’)q de de sensibil_i;acic_’)n de 4 8 Consejo chional
transporte, Educacion Vial Educacion Vial de Se_gundad
contribuyendo al Vial)
sistema de
seguridad vial.
indices (%) de Ne de buses
incumplimiento a las interprovinciales e
gsEzrﬁSécar::i(s)rrrt]?)fC(? er normas por'buses internacionales en falta / 3.80% 0.0% R;S‘?’E?Aﬁle
Ny interprovinciales e Total de buses
supervision y ) ) h :
fiscalizacion de los internacionales intervenidos
servicios de . .
. N° de inspecciones con
Transportes t'”SF’ecc'tO”ffS f'i'l infraceion/Total 11.0% 4.0% DG ATraf‘t?po“e
ransporte fluvia inspecciones cuético
OE2.6 Gestionar
el Sistema
o st | oot e, | e e tneas e Merode | 0
de Pasajeros de operando (Metro — Lima oplgrando / Total 0% 30.0% OGPP — AATE
. ineas
Limay Callao, a Buses)
través del Metro de
Lima-Buses
OE2.7 Creary
promover la
implementacion Porcentaje del marco Normas aprobadas para
del marco normativos para institucionalizar la
institucional para funcionamiento de la Autoridad Auténoma del
ordenar el P Autoridad Auténoma del Transporte de Lima'y 0% 100.0% OGPP-OGAJ
transporte urbano Transporte de Lima 'y Callao/Total normas
en Lima Callao requeridas
Metropolitana y el
Callao
OE2.8 Reformar la
normatividad del
Sector para que la
oferta de servicios | Porcentaje de normas
se brinden con base sobre servicios de N° de normas
estandares transportes actualizadas | reformadas/Total Normas 0% 100% OGPP- OGAJ
internacionales de |y reformadas
calidad y
seguridad.
OE2.9 Apoyar a las
06 principales Porcentaje de
ciudades del pais infraestructura masiva de N° de infraestructura
en la creacién de transporte urbano en las operando/Total 0% 33.0% OGPP
Sistemas Masivos 06 principales ciudades infraestructuras
de Transporte del pais
Urbano
OEZ2.10. Establecer
politicas de
logistica de
transporte y
desarrollar
i(r:igr?tr;?jzs ala Porcentaje de red’uc_cic'm Qostos logisticos
disminucion de los de Iqs costos logisticos | asociados al transporte / 30.0% 20.0% OGPP
P relativos a transportes Total ventas
costos logisticos
asociados, en
coordinacion con
las Instituciones del
Estado
involucradas y el
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Sector Privado

OE2.11 Ampliar la
cobertura de vuelos
subsidiados a
localidades
aisladas de la
Amazonia

Localidades atendidas
con vuelos subsidiados

Numero de localidades
atendidas con vuelos
subsidiados

DGAC

OG3: Ampliar la cobertura de servicios de telecomunicaciones eficientes, de calidad
y de interés social

indice de competitividad

Ubicacion del Pert en el
ranking de competitividad

OGPP (Fuente

telecomunicaciones

de telefonia fija mundial (entre 142 89 Menor a 70 WorIEOErS?nr;omlc
OE3.1. Contribuir a paises)
elevar la
competitividad de
los servicios de Ubicacion del Pera |
telecomunicaciones indice de competitividad ranll:i::nlgC |82 cgmpeertlijtiSir;ia% OGPP (Fuente
de telefonia movil mundial (entre 142 2 Menor a 50 WorlgoErﬁ?nr;omlc
paises)
OE3.2. Promover el DG Requlacion
despliegue de Porcentaje de distritos Ne de distritos atendidos AIC (Sgu'eto a
infraestructura y atendidos con telefonia con telefonia fija y/o 95.3% 100% informac]ién de
servicios de fija y/o mévil movil/Total distritos operadores)
telecomunicaciones P
que permita la
conectividad y la
integracion virtual .
del pais, Porcentaje de distritos N° de distritos atendidos Dp(j CR(esg;uqlezatzlc;n
priorizando zonas atendidos con servicio con servicios de Internet 91.7% 100.0% informacjién de
de interés social de Internet [/Total distritos
fronteras y operadores)
OE3.3.Fortalecer
) PN
Isous (renrsi(;«’iigrllsmos de inctJrr;dlﬁswi(e/:])t(?g las N° de inspecciones sin D.G. Control y
fissalizacic')n de |OZ ngrmas de titulo habilitante/ Total 44.5% 29.8% Supervision
- o inspecciones Comunicaciones
servicios de telecomunicaciones
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OE3.4.Promover la
investigacion y
aplicacion de

Informes de investigacion

DG Regulacion

lugares de
preferente interés
social

. . N° de Informes 1 4 AIC
nuevas tecnologias tecnoldgica
en los servicios de
telecomunicaciones
OE3.5 Priorizar el
acceso de los
usuarios a la Banda DG Regulacion
Ancha, en especial Conexiones de Banda N° de conexiones de 1'304,125 4000000 AIC (Sujeto a
en &reas rurales y Ancha a Internet Banda Ancha (Dic. 2010) ’ informacion de

operadores)

OG4: Comprometer la participacion de la inversiéon privada, a través de Asociacion
Pablico Privada, concesiones autosostenibles e inversion directa en infraestructura
y servicios de transportes y telecomunicaciones.

. Km. de carreteras
Porcigtnacjgsdign(;adr;iteras concesionadas / Total 23.2% 27.1% OGPP
) Red Vial Nacional
OEA4.1. Ampliar la
participacion de la
inversion privada .
en nuevos Cum\?gg;gsg de Inversién
proyectos de tid acumulada/Inversion 27.7% 56.6% OGPP
infraestructura y comprometdas en total
servicios de aeropuertos
transportes y
telecomunicaciones Cumplimiento de B
inversiones Inversion .
- acumulada/Inversion 19.3% 94.3% OGPP
comprometidas en total
puertos
- N° de bandas de L
Operadores de servicios o DG Regulacion
de telecomunicaciones espectro radmeleptqco 3 4 AIC
para concurso publico
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OE4.2. Propiciar la
formulacién de
proyectos de
infraestructura y de
servicios de
transportes y
telecomunicaciones

Proyectos de

N° de proyectos de
transportes viabilizados

proyectos concesionados

, sostenibles e concesmnes_l_de concesiones de L 8 OGPP
inclusivos, para transportes viabilizados transportes

disponer de una

cartera priorizada

dirigidas a la

intervencion del

Sector Privado

OE4.3. Propiciar el

disefio de

instrumentos que . Inversion privada en

faciliten el P_orcentaje de recursos infraestructura de vial

financiamiento de prlquos para proyectos [/Total inversién en 18.0% 35.0% DGCT - OGPP
ai de infraestructura vial . -

a infraestructura y infraestructura vial

los servicios de

transportes

OE4.4.

Comprometer a

empresas privadas

del Sector Energia

y Minas en el Convenios con empresas Km. de carreteras

mantenimiento de para conservacion de conservados mediante 0.6% 5.0% Provias Nacional
la infraestructura carreteras de la Red Vial | convenios /Total Red Vial ’ '

vial, para hacer Nacional Nacional

sostenible la

transitabilidad en

las zonas de

interés social

OE 4.5 Monitorear Cumplimiento de

la implementacion im IemePr:?agdr(a)‘;ngjrante el | N°de Supervisiones y/o

del PMA en los g P o de | pe y 140 240 DGASA
proyectos en esarrollo qu as obras y monitoreos

concesion operacion de los

OG5: Participar activamente en el proceso de descentralizacion, orientado al
desarrollo y fortalecimiento de capacidades, para mejorar la gestiéon de los
gobiernos subnacionales en transportes.

OES5.1. Propiciar la
complementariedad
e integracion de los
proyectos de
transportes y
comunicaciones

con otros proyectos
de infraestructura
econ6mica y social

Porcentaje de Provincias
con Planes de
Infraestructura

Econdmica Provincial
(PIEP)

N° de Provincias con
PIEP/Total provincias

6.66%

15.0%

Provias
Descentralizado
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que se desarrollen
en los ambitos
departamental y
vecinal

OES.2. Promover
las intervenciones
planificadas en la

Porcentaje de la Red Vial

Red Vial Departamental

Provias

. -2 Departamental rehabilitada/Red Vial 12.0% 20.0% :
ejecucion de rehabilitada Departamental total Descentralizado
programas, P
proyectos y
actividades de
transportes con . . Red Vial Vecinal

; Porcentaje de la Red Vial - - Provias
gobiernos ; o rehabilitada/Re Vial 25.0% 35.0% .
regionales y locales Vecinal rehabilitada Vecinal total Descentralizado

Caminos vecinales con
transferencia del MEF a Km. de caminos Provias
gobiernos locales para el vecinales con 17,921 Km. | 25,100Km. Descentralizado
Programa de Mantenimiento Rutinario
Mantenimiento Rutinario
OES5.3. Transferir
nuevas tecnologias Capacitacion a gobiernos | N° de cursos-talleres de
para incrementar, : P )
h regionales y locales en el | capacitacion a gobiernos
mejorar y hacer h
) uso de nuevas regionales y locales en .
sostenible la p Provias
. tecnologias de uso de nuevas 0 12 .
infraestructura de . . ) Descentralizado
transportes en el pavimentos (Convenios tecnologias de
émbit% con instituciones pavimentos (N° de
especializadas) convenios)
departamental y
vecinal
OE5.4. Apoyar
técnicamente alos | Autoridades regionales o .
Gobiernos de transporte fluvial re‘c;\ilond;ezutt:(;rpgi(ijti!os 0 5 DGT Acuatico
Regionales y capacitados
Locales en la
g;st'ttigﬂ%r;a“dad y Convenios con gobiernos
> locales para fortalecer la | N° de convenios/ Total de o o Provias
'Snggii is;;uggjra y gestion vial provincias 80.0% 100.0% Descentralizado
descentralizada
transportes
Unidades especializadas
en gestion vial N° de Unidades Provias
descentralizada en los | especializadas en gestion 0 12 Descentralizado
Gobiernos Regionales vial descentralizada
fortalecidas
Institutos Viales
Provinciales (IVP) N° de IVP de nivel IV y Il o o Provias
reconocidos y / Total de IVP 25.0% 60.0% Descentralizado
funcionando
OE5.5.
Implementar
mecanismos de
evaluacion y . -
L Grado de satisfaccion de . i
segu_lmlento de las los usuarios de Encuesta de saysfaccmn DG Transporte
funciones, . . . de los usuarios de
otorgamiento de licencias | . . ) 0 90.0% Terrestre
proyectos y - licencias de conducir en
de conducir en las ;
recursos . las regiones
; regiones
transferidos a los
gobiernos
regionales y locales
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OE5.6 Promover
Convenios y/o
mesas de trabajo
con gobiernos
subnacionales
para el monitoreo
de programas de
manejo socio
ambiental y
prevencion de
conflictos socio
ambientales

Convenios con
gobiernos regionales y
locales para el
monitoreo de programas
de manejo socio
ambiental

N° de Convenios

25

DGASA

OG6: Contar con estructuras organizativas y normatividad modernas, procesos
internos optimizados y recursos humanos calificados, que mediante el uso de
tecnologias de informacion y administracion por resultados mejoren los niveles de
gestion de los organismos del Sector.

Plan Estratégico Institucional 2012-2016

OE6.1. Fortalecer . . L .
el Sistema de Sistemas de |r?f_0rm_aIC|on ) Porcentaje_ fie
T para la planificacion implementacion de 0 100.0% OGPP
Planificacion ) -
; sectorial sistemas
Sectorial
OEG6.2. Implantar Observatorios operativos N° de observatorios
8 o . 0 2 OGPP
sistemas de transporte y logistica operativos
integrados de
informacion para
apoyar la toma de .
decisiones y Base de Datos integrados N° de Bases de Datos
. . del Sistema del . . ST
mejorar la gestion Viceministerio de integrados Viceministerio 0 8 OTI - VMC
institucional. o de Comunicaciones
Comunicaciones
Base de Datos integrados N° de Base de Datos
del Sistema Nacional de integrados del Sistema 3 10 OTI - DGTT
Transporte y Transito de Transporte y Transito
ng(tzggtianjti d;ggg’zgle Base de datos integrados
Sistema Iﬁte ral de de Sistema Integral de 0% 100.0% OTI - DGCF
tegral Informacién Vial
Informacion Vial
Porcentaje de Base de | Base de Datos integrados
Datos integrados del de Sistema de o o
Sistema de Informacion Informacion de Gestion 0% 100.0% OTI - OGA
de Gestién Administrativa Administrativa
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OEB6.3. Identificar y
alinear los

Porcentaje de procesos

N° de procesos
automatizados y/o

procesos internos automatizados y/o R 1.2% 80.0% OGPP - ORA
para mejorar la simplificados simplificados / Total
gestién institucional procesos
OE6.4. Capacitar al
personal en
materias dirigidas Porcentaje de N° de trabajadores
E{Sdfi Sni?;?g;o de trabajg(lj:r:e:n(;zrfzztados capacitados/Total 47.0% 100.0% Of. Personal
alineadas con los Capacitacion trabajadores
objetivos del
Sector.
OE6.5. N° de Comisiones que
Implementar Porcentaje de comisiones | cumplen encargo en el
mecanismos de multisectoriales que plazo fijado / Total de 80.0% 100.0% OGPP-PLA
coordinacién entre preside el Ministerio Comisiones que preside
los 6rganos del el Ministerio
Ministerio,
Instituciones del
r . .
(?:gzte?m):encias Porcentaje de entidades
Clave del Sector integradas al Sistema de Ne de entidades OTI - DGTT -
Pablico v Pri Informacion de Gestion interconectadas/Total 15.0% 100.0%
y Privado, . . VMT
para mejorar la de Acc[derjtes de entidades
gestién institucional Transito
OE®6.6. Introducir la
glrjlt;rr\?zacional Porcentaje de N° de trabajadores
a%a meiorar Ia{ trabajadores evaluados evaluados/Total de 0% 100.0% Of. Personal
gestién Je imagen en cultura organizacional trabajadores
institucional.
OE6.7. Implantar
un Sistema de
E\ggﬁmggoy del Porcentaje de Ne de trabajadores
ersongl como trabajadores evaluados evaluados/Total de 0% 100.% Of. Personal
Eerramienta para respecto a su desempefio trabajadores
mejorar la gestion
institucional.
OE6.8. Mejorar la Presupuesto de
calidad del gasto y Porcentaje de ejecucién inversiones
el uso eficiente de de presupuesto de ejecutados/Total 97.0% 100.0% OGPP-PRE
los recursos inversiones presupuesto de
presupuestales inversiones
OEB6.9 Implantar y
fortalecer el
Sistema Integrado Porcentaje de carreteras
de Informacién Vial, Sistema Integrado de re Jistradas 10.0% 100.0% DGCE
referido a los datos Informacién Vial 9 i y L0 L0
del Sistema actualizadas
Nacional de
carreteras (SINAC)
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OE10 Simplificar
procedimientos
administrativos
para
autorizaciones,

Porcentaje de
procedimientos de

N° de procedimientos de
tramites simplificados en
transporte terrestre /

i : ) o P - 15.0% 70.0% OGPP-ORA
icencias, permisos | tramites simplificados en | Total procedimientos de
y de fiscalizacién transporte terrestre tramites en transporte
con el uso de terrestre
medios
tecnoldgicos
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10. PROGRAMA DE INVERSIONES

A. CRITERIOS UTILIZADOS

Para la formulacion del Programa de Inversiones se han utilizado los siguientes
criterios:

1.

Estructuracion de la Red Vial Nacional (Articulacién transversal de los
Centros de Produccion con los Ejes Longitudinales, con vias de mejores
caracteristicas).

El desarrollo vial debe estar orientado a mejorar los ejes longitudinales y el
acceso de las vias transversales a estos ejes, potenciando los corredores
logisticos como columnas vertebrales del desarrollo y la descentralizacion.

Impactos sociales (Dinamizacién social).

Parte significativa de las inversiones del Sector deben servir para mejorar los
medios de comunicacién hacia las zonas de menor desarrollo y mayor pobreza,
facilitando la integracion de sus economias al mercado, acceso a los servicios
basicos e interconexién con el mundo globalizado.

Apoyo a las exportaciones (Interconexién con puertos maritimos y
fluviales).

Los esfuerzos sectoriales deben orientarse a contribuir a facilitar e incrementar
la competitividad de nuestras exportaciones, mejorando las redes y nodos del
transporte multimodal y servicios logisticos asociados al transporte.

Integracién nacional (Proceso de descentralizacion).

Es necesario fortalecer el apoyo a los Gobiernos Regionales y Gobiernos
Locales en la gestion y mejoramiento de la transitabilidad de las vias que son
de su competencia, al desarrollo de corredores regionales y su integracion a la
Red Nacional.

Integracién internacional (IIRSA, CAN, Peru - Ecuador, etc.).

Se debe continuar con el desarrollo de los corredores interoceanicos, los ejes
longitudinales con los paises andinos y avanzar en la armonizacion de los
aspectos regulatorios y normativos entre paises.

Impactos en el medio ambiente.

Se priorizan los proyectos que tendrian minimos o nulos impactos ambientales
negativos.
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7. Potencial turistico.

Se pondra énfasis en mejorar el acceso a los centros turisticos en coordinacion
con los gobiernos subnacionales e instituciones competentes.

8. Tramos con niveles de servicio (pavimentos econdmicos) que justifican
inversién (Incremento de trafico).

Se han identificado los tramos en los cuales, mediante la aplicaciéon de los
pavimentos econémicos, se ha evidenciado significativos incrementos de
trafico que ameritan intervenciones a nivel de inversion.

9. Evaluacién econdmica (Dinamizacion de la economia).

= Como parte de un paquete de proyectos con los cuales interactia (Red).
= Como proyecto individual (Factibilidad Técnico — Financiera)

Se ha priorizado los proyectos que cuentan viabilidad econémica y social.
10. Situacion de ejecucion
» Proyectos en ejecucion
= Proyectos con Estudios Definitivos
= Proyectos con Estudios de Preinversion en elaboracién
B. METAS A LOGRAR

1. Carreteras Red Vial Nacional

= Total obras (Construccion, rehabilitacion y mejoramiento) inversién
publicay privada:

6,107 Km. con una inversion de S/. 23,091 Mill.

= Red Vial Nacional en condiciones de transitabilidad: 100%

2. Apoyo ala descentralizacion

Caminos rurales (PTRD II):

Construccién de caminos vecinales : 380 Km. S/. 38 Mill.
Construccion de puentes : 1,500 m. S/. 30 Mill.
Rehab. caminos vecinales (Afirmado): 7,900 Km. S/. 395 Mill.
Rehab. Caminos vecinales (Pav. Econ.): 800 Km. S/. 56 Mill.
Mejoramiento caminos herradura 3,000 Km. S/. 10.5 Mill.
Mejoram. Caminos herradura turisticos: 200 Km. S/. 1.2 Mill.

Rehab. vias de corredores (Pav. Econ.): 800 Km. S/.56 Mill.

Caminos departamentales (BID-BIRF):

Construccion de puentes 1,017 m. S/. 28.5 Mill.
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4,

Rehab. Caminos Departam. (afirmado): 640 Km. S/. 179.2 Mill.
Rehab. Caminos Departam.(Pav. Econ): 1,200 Km. S/. 504 Mill.
Rehabilitacion puentes : 800 m.  S/.11.2 Mill.

Puertos

= Concesion de puertos: San Martin(Pisco), Pucallpa, Iquitos y San Juan de
Marcona.

= Ejecucion de obras e inicio operacién de puertos concesionados:
Paita, Terminal Multiproposito Norte Callao, Terminal Minerales Callao,
Yurimaguas.

Aeropuertos

= Concesion de aeropuertos: Chinchero (Cusco)

= Culminacion de trabajos de rapido impacto en aeropuertos
concesionados: Segundo Grupo de Aeropuertos Regionales.

= Ejecucion de obras en aeropuertos concesionados: Pisco

= Inicio de obras de segunda pista: Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

Ferrocarriles

Concesiones ferroviarias: Andahuaylas — San Juan de Marcona (Iniciativa
privada).

Ejecucién de obras: Obras proyectadas de la Red Béasica del Metro de Lima,
inicio de operaciones de Tramo 2 de Linea 1 (San Juan de Lurigancho — Av.
Grau) y tramo de mayor demanda de Linea 2 (Ate — Callao).

Comunicaciones
= 195 capitales de provincia con conectividad de Alta Capacidad,

mediante proyecto Red Dorsal de Fibra éptica.
= 100% de distritos con al menos un servicio de telecomunicaciones
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CUADRO N° 01

ARRETERAS - RED VIAL NACIONAL 2012-2016

OD ' i ADA : PR 0 A o [ETA A A
OMBRE DEL PRO O b 6 ong UL X A
[P Rod 0 0 0 014 0 016 : g : 0 0 014 0 016 OTA
CORREDOR LOGISTICO 1: CHICLAYO - MOYOBAMBA - TARAPOTO - YURIMAGUAS -
0.00
IQUITOS
Rehabilitacién y mejoramiento de la carretera Meiomm ?i‘:f;ﬁig: "
103730 | Chota - Cochabamba - Cutervo - Santo Domingo de Cajamarca 91.4 Km. 153.55 ) : TSB 2014 2016 46.07 61.42 46.07 153.55 L 27.42 36.56 27.42 91.40
. - Pav. Definitivo en
la Capilla - Chiple i
elaboracién
Rehabilitacion y mej i dela
8880 Chamaya - Jaén - San Ignacio - Rio Canchis 0.00
Mejoram Estudio
- Tramo Pericos - San Ignacio Cajamarca 55.5 Km. 233.10 ll’av : CA 2012 2014 60.82 93.24 79.04 233.10 Definitivo en 5.54 22.16 27.80 55.50
; elaboracién
Mejoram. Obra en proceso
- Tramo San Ignacio -Puente Integracion Cajamarca 47.0 Km. 217.11 liav B CA 2012 2013 41.11 63.98 112.02 176.00 de licitacion. 32.90 14.10 47.00
: T
Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Mejoram. Estudio de
107953 | Rodriguez de Mendoza - Empalme Ruta N° PE-5N, | San Martin | 29.0 Km. 73.79 lj’av "| TSB 2013 2014 36.90 36.90 73.79 Factibilidad en 15.95 13.05 29.00
Tramo Selva Alegre - Empalme Ruta N° PE-5N : elaboracion
10481 Mej y_construccion de la El
Reposo — Saramiriza
- Tramo Durand - Santa Marfa de Nieva Amazonas | 1080 35593 | Meoram. | rgp | 2016 | 2018 21356 21356 | Perfilen 240 | 3240
Km. Pay. elaboracion
25096 Carretera Balzas - Chachapoyas - Rodriguez de 0.00
Mendoza
. . . Estudio de
- Tramo Tingo - Dv. Ingenio y Chachapoyas-DV. | rnazonas | 637 Km. | 14342 | MEOR™ | 1ep | 2015 | 2016 86.05 5737 14342 | Factibilidad en 2550 824 | 6374
Molinopampa Pav. 2
elaboracion
CORREDOR LOGISTICO 2: PAITA - PIURA - DV. OLMOS 0.00
Via concesionada Piura, |
Lambayeque
CORREDOR LOGISTICO 3: LIMA - LA OROYA - CERRO DE PASCO - HUANUCO - TINGO 0.00
MARIA - PUCALLPA .
- Rehabilitacion y mej i dela .
34470 Huaura - Sayan - Churin Lima
Estudio de
Rehab. Factibilidad en
- Rehabilitacion carretera Huaura - Sayan Lima 43.4 Km. 50.86 Pav . CA 2013 2015 15.26 25.43 10.17 50.86 elaboracion por 17 17 9.4 43.40
: empresas
mineras
Estudio de
Mejoram Factibilidad en
- Mejoramiento carretera Sayan - Churin Lima 61.0 Km. 183.00 IJ’aV : CA 2013 2015 45.96 45.96 91.08 183.00 elaboracion por 14.32 14.32 32.4 61.00
: empresas
mineras
Estudio de
Lima, 153.7 Mejoram. Factibilidad +
116051 | - Mejoramiento de la carretera Oyon - Ambo Huénuco, Km 344.29 Ij’av ) TSB 2015 2017 68.86 206.57 27543 Definitivo 30.75 61.492 92.24
Pasco . . programado
2012
Rehabilitacion y de la carretera
27 Lima - Canta - La Viuda - Unish 0.00
- Tramos Km. 21.5 - Km 80 (BID IV) y Km. 80- Lima | 805 Km. | 31680 Rehab. | oo | 2012 | 2014 | 630 o139 | 12810 | oro1 31050 | Qbraenproceso 8.05 32.20 4025 80.50
Km. 102+013 Pav. de licitacion
113.0 Mejoram Estudio
- Tramo Canta- Huallay Junin, Pasco Km 401.00 lj’av : TSB 2012 2015 61.06 124.41 124.41 91.12 401.00 Definitivo en 11.30 22.6 33.90 45.2 113.00
i . elaboracion
Rehabilitacion y de la carretera
2434 | Tingo Maria - Aguaytia - Pucallpa 0.00
Tramo Puente Chino - Aguaytia (Sect Rehab Estudio
- wramo Fuente Chino - Aguaytia (Sectores Ucayali 25.0 Km. 42.00 chab. CA 2012 | 2013 23.10 18.90 42.00 Definitivo en 13.75 11.25 25.00
dafiados) Pav. i
elaboracién
Ampliacion de la segunda calzada de la carretera Estudio de
Tingo Maria — Aguaytia — Pucallpa, Tramo: Dv. . Segunda Factibilidad +
128445 Aeropuerto Pucallpa - Altura del cementerio Jardin Ucayali 10.2 Km. 51.16 calzada CA 2013 2014 12.24 38.92 51.16 Definitivo en 4.08 6.12 10.20
del Buen Recuerdo. elaboracion
Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Emp. Mejoram CA- Estudio
34473 PE-IN(Rio Seco)-El Ahorcado-Sta Rosa-Emp. PE- Lima 42.6 Km. 71.57 ) : 2013 2014 51.12 20.45 71.57 Definitivo en 17.04 25.56 42.60
A Pav. TSB L
18 (DV. Sayéan) elaboracion
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CORREDOR LOGISTICO 4: MARCONA - NAZCA - ABANCAY - CUSCO 0.00
Construccion de la Via de Evitamiento a la Ciudad Const. Estudio de
108630 nstrucelon de fa Via de Bvitamiento a fa Luda Apurimac | 9.5 Km. 21.39 nst. CA 2014 | 2015 8.59 12.80 21.39 Factibilidad en 0.95 8.59 9.54
de Abancay Payv. )
elaboracién
Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Emp. Rehab. Perfil en
172973 | PE-28B (Dv. Santa Teresa) -Santa Teresa-Puente Cusco 43.0 Km. 26.35 . 2016 2017 18.45 18.45 L 30.10 30.10
- A : Afirm. elaboraciéon
Carrilluchayoc-Puente Hidroélectrica
Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Mejoram. 09.Ab mar- Obra en
Cusco - Quillabamba, tramo Alfamayo - Chaullay - Cusco 55.4 Km. 219.56 ) : CA y 120.57 14.10 14.10 . i 12.19 12.19
s Payv. 1.2010 12 ejecucion
Quillabamba
CORREDOR LOGISTICO 5: MATARANI - AREQUIPA - JULIACA - PUNO - PTE. INAMBARI 0.00
Rehabilitacion y mej; i dela
%876 | Patahuasi - Yauri - Sicuani 0.00
Actualizacion
- Tramo Colpahuayco - Langu, Km. 20+000, Cusco 10.00 1680 | Meorm || 5013 | 2014 5.19 1161 1650 | Defintive 3.00 7.00 10.00
Km. 30+000 (CONCURSO OFERTA) . Km. - Pav. : : - - : .
programado
2012
Mejoram, Estudio
- Tramo Negromayo- Yauri - San Genaro Cusco 86.0 Km. 117.73 Pav : CA 2012 2014 63.57 35.32 18.84 117.73 Definitivo en 34.40 258 25.80 86.00
8 elaboracion
Estudio de
L . . . Factibilidad +
142861 | Rehabilitacién y mejoramiento de la carretera Dy. Cusco | 790 Km. | 28419 | MIoRm I cu | g5 | 2016 w10 | 14210 28419 | Definitivo 237 55.3 79.00
Negromayo - Occoruro - Pallpata - Dv. Yauri Pav.
programado
2012
Rehavbilitacién y mejoramiento de la carretera Arequipa, 67.95 Mejoram Estudio
116092 | Yauri. Negromayo - Oscollo - Imata, tramo Dv. auipa, : 171.23 ) B CA 2013 2014 51.37 97.84 22.02 171.23 Definitivo en 20.39 33.98 13.59 67.95
Cusco Km. Pav. L
Imata - Oscollo - Negromayo elaboracion
Rehabilitacion de la carretera Arequipa-Chiguata- Rehab. EDSQE:;EVO
108299 | Santa Lucia, tramo: Dv. Chiguata - Dv. Imata (BID Arequipa 97.3 Km. 16.20 Afirm. 2013 2014 9.72 6.48 16.20 58.36 38.91 97.27
irm. programado
2012
Via de evitamiento a la Ciudad de Juliaca Puno 19.0 Km. 101.37 Const. CcA | 2016 | 2017 70.96 70.96 Pedfilen 45 4.50
Pavim. elaboracion
CORREDOR LOGISTICO 6: AREQUIPA - MOQUEGUA - TACNA - LA CONCORDIA (FRONTERA
0.00
CON CHILE)
Estudio
Rehabilitacion de la carretera Tacna - Tarata - Rehab. Definitivo
108281 Mazocruz, Tramo Tarata - Capazo (BID IV) Tacna 83.9 Km. 10.38 Afirm. 2013 2014 6.23 4.15 10.38 programado 50.34 33.56 83.90
2012
Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera 167.3 Mejoram. Estu_dip_de
1249 . Tacna N 234.22 : CA 2015 2018 23.42 163.95 187.38 Factibilidad en 16.73 66.92 83.65
Tacna -La Paz, tramo Dv. Miculla - Palca - Collpa Km. Pav. elaboracion
CORREDOR LOGISTICO 7: MATARANI - ILO - MOQUEGUA - DESAGUADERO (FRONTERA 0.00
CON BOLIVIA) i
Estudio
15270 | Cametera llave-Mazocruz, tramoillave-San Antonio | pyy | 199 km, 1442 Rehab. | rep | 2012 | 2013 586 8.56 l44p | Definitivoen 3.00 7.00 10.00
de Checca Pavim. vias de
aprobacion
CORREDOR LOGISTICO 8: CUSCO - PUERTO MALDONADO - INAPARI (FRONTERA CON 0.00
BRASIL) X
Const Estudio
15058 | Construccion de la Via de Evitamiento Urcos Cusco 3.2 Km. 8.76 Pavim‘ CA 2012 2013 4.87 3.89 8.76 Definitivo en 2.56 0.64 3.20
X elaboracion
CORREDOR LOGISTICO 9: PISCO - AYACUCHO - SAN FRANCISCO 0.00
16256 R:l'labilitacién y mej de la carretera 0.00
Quinua - San Francisco
- Tramo Km, 26+000 - Km. 78+500 Ayacucho | 52.5 Km. 18486 | Meoram. | o | Ol o | o616 70.88 17.82 88.70 Obra en 23.62 23.62
Pav. abr-11 ejecucion
. Obra en proceso
- Tramo Km. 78+500 (Challhuamayo) - Km. Ayacucho | 939 Km. | 49368 | Meom. || o010 | 2014 | 10255 91.93 160.00 139.20 39113 | de licitacion. 37.57 30.05 26.30 93.92
172+420 (San Francisco) Pav. P
Adjudicado
Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Huancavelic 216 Meioram. Estudio de
66742 Huancavelica - Santa Ines - Rumichaca (Emp. . 558.43 ) B TSB 2016 2018 111.69 279.22 390.90 Factibilidad en 44.32 88.64 132.96
a Km. Pav. )
Ruta 24A Los Libertadores) elaboracién
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Rehabilitacio ejoramiento de la carrete Huancavelic Mejor Estudio de
73004 a1 asion y mejoramiento de fa carretera uaAnCAVEC | 77,0 Km. 238.96 joram. | cA 2015 2017 95.58 119.48 215.06 Factibilidad en 15.40 30.80 46.20
Huancavelica - Lircay a Pav. o
elaboracién
CORREDOR LOGISTICO 10: LA OROYA - HUANCAYO - AYACUCHO - ABANCAY 0.00
Rehabilitacio: ejoramiento de la carretes 115.3 Mejor Estudio de
98352 aDLITACION y mejoramien @ camretera Huancavelica : 290.56 joram. | s 2014 2016 87.17 116.22 87.17 290.56 Factibilidad en 34.59 46.12 34.59 115.30
Izcuchaca - Huanta, tramo Izcuchaca - Mayocc Km. Pav. )
elaboracién
Rehabilitaci . iento de 1 et H i Mei Estudio
70107 | oravtitasion ymejoramiento defa carretera Hancaveica, | 7.8 Km. 69.93 goram- | s 2012 2014 3125 24.99 13.69 69.93 Definitivo en 278 13.88 11.10 27.76
Mayocc - Huanta Ayacucho Pav. L
elaboracién
Rehabilitacion y mej i de la carretera
13558 Ayacucho - Abancay 0.00
Mejoram Obra
- Tramo Km. 50+000 - Ocros (Km. 98+800) Ayacucho 48.8 Km. 214.98 ll’av : CA 2012 2013 48.59 107.96 58.43 166.39 adjudicada, por 34.16 14.64 48.80
. iniciar
- Tramo Ocros (Km. 98+800) - Chincheros (Km. |y oo | 552 Km. | 17880 | Meomm- | oy 2012 | 203 | 422 | 972 94.95 17467 | Obra enproceso 33.12 22.08 55.20
154+000) Pav. de licitacion.
- Tramo Km 154+000 — Km 210+000 Ayacucho | 55.8 Km. 16564 | Meoram. | o | 2lmay- | o | g5 48 | 4580 45.80 Obra en 2129 21.29
Pav. 10 ejecucion
- Tramo Andahuaylas - Dv. Kishuara (Concurso . 53.20 Mejoram. mar- Obra en
Oferta) Apurimac Km. 95.43 Pav. CA 15-sep-09 12 32.56 10.00 10.00 ciecucibn 5.14 5.14
. . . Estudio
- Tramo Dv. Kishuara-Pte Sahuinto (Incluye Apurimac | 76.5 Km. | 40000 | Mejoram. | op 2013 2014 82.72 160.00 157.28 40000 | Definitivo en 30.6 28.44 17.46 76.50
Variante Huancarama) Pav. Lo
elaboracién
Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Dv. Mejoram. ?:223:&3: den
73078 Imperial - Pampas - Churcampa - Mayocc, tramo Huancavelica | 38.0 Km. 85.12 ) . CA 2014 2015 34.05 51.07 85.12 ) 15.20 22.80 38.00
: Pav. elaboracion por
Imperial - Pampas GR
Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Juniny Mejoram. Perfil en
Chilca - Sapallanca - Pucard - Pazos - Dv. Pampas | Huancavelica 426 Km. 95.99 Pav. TSB 2016 2017 67.19 67.19 elaboracién 21.30 21.30
CORREDOR LOGISTICO 11: CUSCO - SICUANI - JULIACA - PUNO - DESAGUADERO 0.00
(FRONTERA CON BOLIVIA) i
Segunda Estudio de
92806 Construccion autopista Juliaca - Puno Puno 48.5 Km. 118.99 ca‘?;]ada CA 2015 2016 47.60 71.39 118.99 Factibilidad en 19.40 29.10 48.50
elaboracién
CORREDOR LOGISTICO 12: TARAPOTO - AUCAYACU - TOCACHE - TINGO MARIA 0.00
Rehabilitacion de sectores criticos de la carretera Rehab. gsgg:;toivo
13860 | Tarapoto - Juanjui, Tramos Juan Guerra - Puerto San Martin | 48.0 Km. 107.52 s CA 2014 2016 43.20 57.60 6.72 107.52 4.80 19.20 24.00 48.00
Lépez y Puerto Lopez - Picota Pavim. programado
pezy P 2012-2013
2794 Reha‘b1.l1tac10n y dela 0.00
Juanjui - Tocache
Mejoram. Estudio
- Tramo Juanjui - Campanilla San Martin | 43.4 Km. 143.75 Ij’av ) TSB 2012 2013 68.34 75.41 143.75 Definitivo en 17.36 26.04 43.40
. elaboracién
Mejoram Nuevo Estudio
- Tramo Campanilla - Pizana San Martin 92.0 Km. 331.20 ]J’av : TSB 2014 2016 99.36 132.48 99.36 331.20 Definitivo 27.60 36.80 27.60 92.00
8 programado
- Tramo Pizana - Tocache SanMartin | 37.7 Km. 140.12 Mejoram. | .gp 2012 2013 | 4.10 45.28 90.74 136.02 Obra en proceso 24.60 13.10 37.70
Pav. de licitacion
CORREDOR LOGISTICO 13: PATIVILCA - CONOCOCHA - HUARAZ - CARHUAZ 0.00
Mejoramiento de la carretera Hudnuco - Hudnuco 1522 Rehab. Estudio de
9615 Conococha, sector Huanuco - La Uni6n - ’ - 383.59 N CA 2014 2017 76.72 115.08 115.08 306.87 Factibilidad en 30.44 45.66 45.66 121.76
Ancash Km. Pavim. o
Huallanca elaboracién
CORREDOR LOGISTICO 14: CIUDAD DE DIOS - CAJAMARCA - CHACHAPOYAS 0.00
Rehabilitacion y mej i de la carretera
4653 Caj - Celendin - Balzas 0.00
- Tramo La Encafiada (Km. 26) - Km. 52 (Saldo Mejoram. Estudio
. : Cajamarca 26.0 Km. 73.90 ) : CA 2013 2014 51.73 22.17 73.90 Definitivo en 18.20 7.80 26.00
de obra) Pav. i
elaboracién
- Tramo Km. 52 - Km. 94,9 Cajamarca | 42.0 Km. 194.69 Mell,m‘“' CA 2012 2013 | 40.00 75.53 79.16 154.69 Obra en 23.10 18.90 42.00
av. €jecucion
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CORREDOR LOGISTICO 15: PIURA - TUMBES - PUENTE INTERNACIONAL (FRONTERA CON
0.00
ECUADOR)
Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Dv. Rehab, Estudio
108035 | La Tina - La Tina - Surpampa - Chirinos - Piura 15.6 Km. 7.64 Aﬁtm‘ 2012 2013 6.03 1.61 7.64 Definitivo en 7.80 7.80 15.60
Cachaquito (BID IV-A) ) elaboracion
CORREDOR LOGISTICO 16: CHICLAYO - CAJAMARCA 0.00
Rehabilitacion y mej i dela
10447 | ¢} nmeoamiento o 0.00
- Tramo Chongoyape - Llama Lambayeque | 59.00 20766 | Meoram- | on | 1 )y | 16355 65.58 65.58 Obra en 16.63 16.63
- Cajamarca Km. Pav. oct-10 ejecucion
- Tramo Llama - Cochabamba Cajamarca | 2200 289.21 Mejoram. | ) | 01 mov- | o560 | 103,24 10324 | Obraen 43.08 43.08
Km. Pav. dic-10 12 ejecucion
- Tramo Cochabamba - Chota Cajamarca | 35.9 Km. 252,67 M"g:f,“m' CA 2012 | 2013 59.72 108.25 84.70 192.95 S‘e’é"‘:j‘;ﬂ 28.72 7.18 35.90
- Tramo Chota- Bambamarca - Hualgayoc Cajamarca | 58.9 Km. 237.71 Mejoram. | x| 9915 | 2013 54.56 107.60 75.55 183.15 Obra en proceso 39.00 19.90 58.90
Pav. de licitacion
Rehabilitacién y construccion carretera afirmada ?:2:3:&3: fl
13308 | Puente El Cumbil Santa Cruz de Succhubamba- Cajamarca | 1045 6270 Rehab. 2016 | 2018 43.89 43.89 programado 20.90 20.90
Chancay Bafios-Emp. Ruta PE-3N (Tunel Km. Afirm. para el 2012-
Chotano) 2013
CORREDOR LOGISTICO 17: LA OROYA - TARMA - LA MERCED - SATIPO 0.00
3373 Carretera Puerto Bermudez - San Alejandro 0.00
| . . Estudio
- Tramo Puerto Bermtdez-Ciudad de Pasco | 570 km | 15060 | MIORM | ca | 2014 | 2016 4788 63.84 4788 15960 | Definitivo en 17.10 22,80 17.10 57.00
Constitucion Ucayali Pav. "
elaboracion
Tramo Ciudad de Constitucion - Puert P Mej Estudio
- ramo Ludad de Lonstitucion - Fuerto asco, | 55.0 Km. 154.00 coram- | cA | 2013 | 2014 59.40 94.60 154.00 Definitivo en 5.50 49.50 55.00
Zungaro Ucayali Pav. Lo
elaboracién
Estudio
- Tramo Puerto Zungaro - San Alejandro Pasco, 62.9 Km. 176.12 Mejoram. | 2014 | 2016 52.84 70.45 52.84 176.12 I 18.87 25.16 18.87 62.90
Ucayali Pav. proceso de
COncurso
3368 Carretera Villa Rica - Dv. Puerto Bermudez
Estudio
Meioram. Definitivo
- Tramo Villa Rica - Dv. Iscozacin Pasco 56.7 Km. 158.76 I‘lav ) CA 2014 2015 61.24 97.52 158.76 (actualizacién) 17.01 39.69 56.70
. programado
2012-2013
Estudio
Mejoram. Definitivo
- Dv. Iscozacin - Puerto Bermudez Pasco 54.2 Km. 151.76 liav . CA 2014 2015 58.51 93.25 151.76 (actualizacidn) 16.25 37.93 54.18
. programado
2012-2013
Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Meioram. 01- Obra en
2941 Chanchamayo - Villarica, tramo Pte Reither - Junin, Pasco | 39.4 Km. 138.39 J } CA oct-12 58.83 68.84 68.84 . - 17.72 17.72
s . Pav. abr-11 ejecucion
Puente Paucartambo - Villa Rica
Mej iento de I: tera Satij M i Mej Estudio
4808 Gioramiento e 2 Carrelera Satipo - Mazaman - Junin 65.7 Km. 254.00 qoram- | cA | 2012 | 2014 94.61 101.60 57.79 254.00 Definitivo en 6.57 26.28 32.85 65.70
Dv. Pangoa - Pto Ocopa Pav. i
elaboracién
Construccion del Tunel Yanango (Carretera Tarma Construcc Estudio
69524 Junin 1.3 Km. 3523 L CA 2012 2013 13.51 21.72 35.23 Definitivo en 0.50 0.80 1.30
- La Merced) ion L
elaboracion
e Perfil + Estudio
- | Rehabilitacién dela carretera Dv. Las Vegas - Junin | 346 Km. 76.38 Rehab. | cp | 2012 | 2013 38.94 37.44 7638 | Definitivo en 19.03 1557 34.60
arma Pavim. -
elaboracién
Mejoramiento y rehabilitacion de la carretera Mejoram. Estudio de
8669 J : y . Junin 36.3 Km. 81.31 . CA 2015 2016 24.39 56.92 81.31 Factibilidad en 10.89 25.41 36.30
Mazamari - Pangoa - Cubantia Pav. o
elaboraciéon
CORREDOR LOGISTICO 18: CHIMBOTE - HUACRACHUCO - TOCACHE 0.00
Estudio
3293 | Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Ancash | 675 Km. | 18900 | MSOR™ | rep | 2013 | 2015 72.90 97.20 18.90 189.00 | Definitivo 20.25 27 20.25 67.50
Santa - Huallanca, tramo Chuquicara - Huallanca Pav. programado
2012-2013
Construccion y mejoramiento de la carretera
4588 Chimbote - Tocache, Sector Pte. E1 Chorro (Pte.
Huarochiri) - Sihuas-Huacrochuco-Uchiza-
Empalme PE-5N (Tocache)
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- Tramo Pte. El Chorro (Pte. Huarochiri) - Sihuas Ancash Km 300.00 liav . 2015 2017 90.00 150.00 240.00 Factibilidad en 36 60 96.00
3 i elaboracién
Mejoramiento de la carretera Chuquicara - Puente Meioram EDS(:fLi‘:ilgvo
3543 Quiroz - Tauca - Cabana - Huandoval - Pallasca, Ancash 56.2 Km. 125.89 lalav . TSB 2013 2015 37.77 50.36 37.77 125.89 rogramado 16.86 22.48 16.86 56.20
Tramo Tauca (Km. 145) -Pallasca (Km. 201+200) : g el
012 - 2013
e . . Estudio de
101490 | Rehabilitacién y mejoramiento de la carretera Ancash | 370 Km. | 2565 Rehab. | Imp. | 5016 | 2017 2052 2052 | Factibilidad en 22 22.20
Huallanca - Caraz (Variante Huaylas) Pavim. Ref. elaboracion
Estudio de
Rehabilitacién y mejoramiento de la carretera - 228.0 Rehab. Factibilidad +
108598 Chagual - Tayabamba - Puente Huacrachuco La Libertad Km. 136.80 Afirm. 2015 2018 54.72 75.24 129.96 Definitivo en 91.20 91.20 182.40
elaboracién
CORREDOR LOGISTICO 19: SALAVERRY - TRUJILLO - SHOREY - HUAMACHUCO 0.00
Rehabilitacién y mejoramiento de la carretera . 04-
. N - Mejoram. Obra en
3291 Trujillo - Shiran - Huamachuco, tramo Dv. Otuzco La Libertad | 68.3 Km. 183.98 P TSB nov- oct-12 45.89 103.15 103.15 - = 29.04 29.04
. av. ejecucion
- Dv. Callacuyan 10
Mejoramiento y construccién de la carretera Ruta Meioram Estudio
15956 10 Tramo Huamachuco - Puente Pallar - Juanjui, La Libertad | 29.0 Km. 70.81 Igav . CA 2013 2014 45.60 25.21 70.81 Definitivo en 8.40 20.60 29.00
tramo Huamachuco - Sacsacocha - Puente Pallar . elaboracién
cr Estudio de
o314y | Carretera Calemar-Abra El Naranjillo (Ine. Puente | 'y, yjperiag | 603 km. | 48.24 Trocha 2014 | 2015 24.12 24.12 434 | Factbilidad + 30.15 3015 60.30
Calemar) Afi Definitivo en
rm. i
elaboracién
Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera .
52842 | Santiago de Chuco - Shorey (CONCURSO LaLibertad | 4190 4974 Mejoram. | Emul. | 12- | oy 15 | 1936 3.02 3.0 Obra en 8.05 8.05
Km. Pav. Asf. feb-11 ejecucion
OFERTA)
Mejoramiento de la carretera San Marcos -
11432 Cajabamba - Huamachuco 0.00
Mejoram. Estudio
- Tramo San Marcos- Cajabamba (TSB) Cajamarca | 58.0 Km. 162.40 Igav : CA 2013 2015 54.00 72.00 36.40 162.40 Definitivo en 11.6 17.40 29.00 58.00
3 elaboracién
- Tramo Cajabamba-Emp. PE-10B (Dv. La Libertad Mejoram. Estudio
. . : > | 39.0 Km. 109.06 " | TSB 2014 2015 72.00 37.06 109.06 Definitivo en 15.60 23.40 39.00
Huamachuco)-Sausacocha Cajamarca Pav. L
elaboracion
Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Estudio de
86897 | Pallasca - Mollepata - Mollebamba - Sandlagode | LalLibertad, | g5 gy | 29509 | MAORM- | 7 | 9014 | 2016 8878 | 14796 | 5918 295.92 | Factibilidad en 8.22 24.66 29.32 82.20
Chuco empalme Ruta N° 10, tramo Santiago Ancash Pav. )
elaboracion
Chuco - Mollepata
CORREDOR LOGISTICO 20: DV. QUILCA - MATARANI - ILO - TACNA 0.00
3272 Rehabilitacién y mejoramiento de la carretera 0.00
Camana - Dv.Quilca - Mataran i -Ilo - Tacna .
Mejoram. Estudio
- Tramo Dv. Quilca-Matarani Arequipa 94.5 Km. 461.37 liav . CA 2013 2015 78.60 79.30 303.47 461.37 Definitivo en 37.80 27.63 29.07 94.50
g8 elaboracion
- Tramo Matarani - El Arenal-Punta de Bombon . Mejoram. Estudio
Arequipa 51.3 Km. 205.20 . CA 2014 2016 82.08 82.08 41.04 205.20 Definitivo en 5.13 20.52 25.65 51.30
(recapeo) Pav. elaboracién
. . Arequipa - HtHHHH Rehab. 08- Obra concluida
- Tramo Punta Bombon - Fundicion - Ilo Mogquegua s 190.41 Pavim. CA abr-10 feb-12 98.52 11.57 11.57 en febrero 2012 19.70 19.70
EJE ESTRUCTURANTE 1: CARRETERA PANAMERICANA NORTE HASTA PIURA 0.00
Construccion de la Via de Evitamiento a la ciudad Const Estudio
13,969 . Ancash 34.7 Km. 110.69 S CA 2012 2014 35.40 70.83 4.46 110.69 Definitivo en 3.59 14.36 16.75 34.70
de Chimbote Pavim. -
elaboracion
Rehabilitacién y mejoramiento carretera Oyotun Rehab. Estudio
38965 - S - Lambayeque | 4.0 Km. 7.94 . 2012 2013 238 5.56 7.94 Definitivo en 1.2 2.8 4.00
- Las Delicias y reubicacion del puente Las Delicias Afirm. i
elaboracién
10699 | Suiminacion dela construccion Autopista Lambayeque | 3.2 Km 16.00 Segunda | on | g012 | 2013 14.70 1.30 1600 | Depmidvoen 252 0.63 3.15
Pimentel-Chiclayo Km. 6+950 - Km.10+100 vea 2 R ! calzada . : - 0 - : .
elaboracién
EJE ESTRUCTURANTE 2: CARRETERA PANAMERICANA SUR HASTA AREQUIPA 0.00
. . . Estudio
63404 Ié‘;ﬂ:“““““’ dela carretera Mala - Calango - La Lima | 290 Km | 6891 Mejoram. | ca | 2013 | 2014 2088 2784 20.19 6891 Definitivo 2050 8.50 29.00
: aprobado




CUADRO N° 01
PLAN DE INVERSIONES EN CARRETERAS - RED VIAL NACIONAL 2012-2016

FECHA
ESTIMADAS
(0):1:%:%}

PRESUPUESTO ANUAL (Mill. S/.) (1) METAS FISICAS ANUALES (KM.)

Costo Nivel
Total de
(Mill. S/.) | Interv.

Sup. Estado
Actual

2014 2012-2016 2015

Estudio

NOMBRE DEL PROYECTO Wt | e, Rod

Inicio | Fin ‘ ) 2013 2016

s7gsg | Rehabilitacion y mejoramiento dela carretera Lima 37.4 Km. 83.78 Rehab. | cx | 2013 | 2014 30.54 53.24 83.78 Definitivo en 14.96 22.44 37.40
Cafiete - Lunahuana Pavim. I
elaboracion
Mejoramiento y ampliacion de la Av. Javier Prado,
98049 | Tramo Estadio Monumental - Av. Metropolitana y Lima 436 Km. 33.61 Utbana | CA | oct11 | jun-iz | 1627 12.77 12.77 Obra en 3.05
construccién del paso a desnivel en la interseccion ejecucion

vial de la Av Javier Prado - Av. Nicolas Ayllon.
SUB TOTAL CARRETERAS

2,226.42

2,312.13

11,487.96

RESUMEN METAS FINANCIERAS CARRETERAS (Mill. S/.) RESUMEN METAS FiSICAS CARRETERAS (Km.)
TOTAL TOTAL
2012 2013 2014 2015 2016 2012-2016 2012 2013 2014 2015 2016 2012-2016
Mejoramiento - Pavimento Nuevo 1,726.71 | 2,002.22 | 2,211.75 1,904.34 | 1,889.88 9,734.89 576.28 | 516.99 | 658.05 681.18 | 681.06 3,113.56
Rehabilitacion pavimento 170.86 238.80 289.59 182.85 142.32 1,024.41 63.53 | 97.98| 84.49 28.60 46.20 442.56
Construccion Autopistas 14.70 13.54 38.92 47.60 71.39 186.15 2.52 4.71 6.12 19.40 29.10 61.85
Construccién vias Evitamiento 40.27 74.72 13.05 12.80 70.96 211.80 6.15 15.00 17.70 8.59 4.50 51.94
Rehabilitacién afirmado 8.41 23.12 34.75 78.84 137.58 282.70 9.00 | 119.30 | 102.62 121.35 | 142.20 494.47
Construccién tinel 13.51 21.72 0.00 0.00 0.00 35.23 0.50 0.80 0.00 0.00 0.00 1.30
Via urbana 12.77 0.00 0.00 0.00 0.00 12.77 3.05 0.00 0.00 0.00 0.00 3.05
TOTAL CARRETERAS 1,987.22 | 2,374.12 | 2,588.07 | 2,226.42 | 2,312.13 11487.96 661.03 | 754.78 | 868.98 | 859.12 | 903.06 4,168.73
Otras inversiones PVN 2,502.00 | 1,094.95 | 1,351.40 | 1,322.58 | 1,410.00 7,680.94
TOTAL INVERSIONES PVN 4,489.22 | 3,469.08 | 3,939.47 | 3,549.00 | 3,722.13 | 19,168.90




CUADRO N° 02

PLAN DE INVERSIONES EN CARRETERAS MEDIANTE CONVENIO Y RUTAS RECATEGORZADAS 2012-2016

FECHA
ESTIMADAS PRESUPUESTO ANUAL (Mill. S/.) (1) METAS FISICAS ANUALES (KM.)
Nombre del Proyecto Ubicacion Nivel de | Superf. OBRAS
Interv. Rodad. TOTAL
FIN 2012 2013 | 2014 2015 2016 2012 2013 2014 | 2015 2016 A TOTAL
2012-2016
Carretera Andahuaylas - Pampachiri - Negromayo, tramo | x oo | 200 Km | 7200 | MEoram | g | 9914 | 2014 72.00 72.00 20.00 20.00
Andahuaylas - Huancabamba Pav.
Mejoram.
Carretera Checca - Mazocruz Puno 73.0 Km 262.80 Pav. TSB 2015 2016 131.40 131.40 262.80 36.50 | 36.50 73.00
. Mejoram.
Carretera JD Choquehuanca - Asillo Puno 34.3 Km 123.48 Pav TSB 2014 2015 61.74 61.74 123.48 17.15 17.50 34.65
Circuito Turistico del Valle del Colca Arequipa | 358.5Km | 896.20 Mel’,‘;f,am‘ %; 2016 | 2018 179.24 179.24 770 | 71.70
0.00 0.00

SUB TOTAL CARRETERAS

N [ e

193.14  310.64

637.52

0.00

54.00 108.20

CUADRO N° 03
PLAN DE INVERSIONES EN CARRETERAS DE LA RED VIAL DEPARTAMENTAL Y VECINAL 2012-2016
Inversion estimada FECHA ESTIMADAS PRESUPUESTO ANUAL (Mill. S/.) (1)
NOMBRE DEL PROYECTO Ubicaciéon Meta Km. /m. . total Total
oMill. S/.) (1) INICIO FIN 2012 2013 2014 2015 2016 2012-2016

Caminos Departamentales 106.91 103.90 203.12 301.93 377.25 1093.10

- Rehabilitacion de caminos departamentales (afirmado) Multidepartamental 640.0 Km. 179.20 2007 2016 82.15 22.40 44.80 39.20 72.80 261.35

- Rehabilitacion y mejoramiento de caminos departamentales (Pav. Economicos) Multidepartamental 1,200.0 Km. 504.00 2013 2016 31.50 92.40 172.20 207.90 504.00

- Mantenimiento periodico de caminos departamentales Multidepartamental 2007 2016 4.25 4.90 9.80 24.50 39.20 82.65

- Mantenimiento rutinario de caminos departamentales Multidepartamental 7.53

- Construccion de puentes Multidepartamental 2013 2016 7.48 6.44 6.16 8.40 28.48

- Rehabilitacion de puentes Multidepartamental 800 m. 11.20 2013 2016 0.70 2.94 3.50 4.06 11.20
o st?:;:l :11(;1 Programa de Caminos Departamentales y otros (estudios y fortalecimiento Multidepartamental 2007 2016 12.98 36.92 46.74 56.37 44.89 197.90
Caminos Rurales 58.39 67.99 188.92 428.01 558.62 1301.92
Recuperacion de la transitabilidad de vias

- Rehabilitacion de caminos vecinales Multidepartamental 7,900.0 Km. 395.00 2007 2016 0.73 22.19 67.86 245.90 350.86 687.53

- Mejoramiento de caminos de herradura Multidepartamental 3,200 Km. 11.70 2007 2016 254 3.12 1.38 5.69 6.72 19.45

- Rehabilitacion de puentes Multidepartamental 2007 2016 0.44 0.44 0.88 1.47 3.24
Construccion de infraestructura vial

- Construccion de caminos vecinales Multidepartamental 380 Km. 38.00 2013 2016 23.50 35.38 32.43 91.31




CUADRO N° 03

PLAN DE INVERSIONES EN CARRETERAS DE LA RED VIAL DEPARTAMENTAL Y VECINAL 2012-2016
Inversion estimada FECHA ESTIMADAS PRESUPUESTO ANUAL (Mill. S/.) (1)
NOMBRE DEL PROYECTO Ubicaciéon Meta Km. /m. total Total
(Mill. S/.) (1) INICIO FIN 2012 2013 2014 2015 2016 2012-2016

- Construccion de puentes y puentes peatonales Multidepartamental 1,500m. 30.00 2013 2016 0.59 8.23 18.28 24.77 51.86

- Construccion de embarcaderos 2015 2016 0.44 0.44 0.88

Integracion de los mercados locales a través de corredores econémicos

- Rehabilitacién y mejoramiento de vias de Corredores (Pav. Econémicos) Multidepartamental 800.0 Km. 56.00 2014 2016 6.17 26.83 37.15 70.15

Mantenimiento de Infraestructura Vial

- Mantenimiento peridédico de caminos rurales Multidepartamental 2007 2016 41.30 14.20 25.85 28.30 33.02 142.68

- Estudios 12.01 31.68 39.34 39.77 122.80

- Gestion del Programa de Transporte Rural Descentralizado - Otros Multidepartamental 2007 2016 13.82 15.42 23.81 26.97 31.99 112.01
Caminos Departamentales y Rurales — Recursos Ordinarios 98.96 140.00 140.00 140.00 140.00 658.96

Caminos Vecinales

- Estudios de caminos vecinales Multidepartamental 2007 2016 0.08 4.16 4.16 4.16 4.16 16.72

- Obras de construccion de caminos vecinales Multidepartamental 2013 2016 6.19 10.64 10.64 10.64 10.64 48.76

- Obras de rehabilitacion de caminos vecinales Multidepartamental 2007 2016 18.03 56.18 56.18 56.18 56.18 242.73

- Mantenimiento perioédico de caminos vecinales Multidepartamental 2007 2016 0.08 0.08 0.08 0.08 0.33

- Obras de mejoramiento de caminos de herradura Multidepartamental 2007 2016 1.35 0.31 0.31 0.31 0.31 2.57

- Construccion de puentes en caminos vecinales Multidepartamental 2007 2016 0.49 6.88 6.88 6.88 6.88 28.03

Caminos Departamentales

- Estudios de caminos departamentales Multidepartamental 2007 2016 0.28 2.98 2.98 2.98 2.98 12.18

- Obras de rehabilitacion de caminos departamentales Multidepartamental 2007 2016 30.61 12.44 12.44 12.44 12.44 80.38

- Obras de mejoramiento de caminos departamentales Multidepartamental 2007 2016 3.65 3.65 3.65 3.65 14.59

- Construccion de puentes en caminos departamentales Multidepartamental 2007 2016 5.81 2.68 2.68 2.68 2.68 16.53

Gestion Administrativa de Recursos Ordinarios Multidepartamental 2007 2016 36.13 40.00 40.00 40.00 40.00 196.13

264.25 311.88

532.04

869.94 1,075.87 | 3,053.98




CUADRON°04-a
PLAN DE INVERSIONES EN CONCESIONES VIALES 2012-2016

[ETA INA RA
] RSIO
RSIO DO POR ejorn Rehab gunda
o ADA e [NVERSION 20 [NVERSION 20 y 3 - o
O O C D 0 016 016 0 0 0 0 016 ada
TOTAL 3,283.96 254.23 | 367.68 | 806.92 | 1,214.30 | 640.82 99.51 1,465.87 1,718.58
IIRSA Norte Paita - Yurimaguas
- Acceso al T.P. de Yurimaguas 20.00 0.00 20.00 20.00 56.00 56.00 56.00
Red Vial N° 4 Pativilca - Trujillo 286.17 9.73 276.44 276.44 774.02 80.10 160.30 | 320.50 213.12 774.02
Tramo vial Ovalo Chancay - Huaral - Acos 41.92 30.75 11.17 11.17 31.28 21.89 9.38 31.28
Mocupe - Cayalti - Oyotin 23.68 19.31 437 437 12.24 12.24 12.24
Autopista del Sol, Trujillo - Sullana 299.96 4.74 295.22 295.22 826.62 84.00 168.00 | 336.00 238.62 826.62
- Tramo 2: Ricardo Palma - La Oroya - Dv. Cerro de Pasco / La 100.00 100.00 19.29 54.00 30.00 24.00 54.00
Oroya - Huancayo
Autopista del Sol, Tramo Sullana - Frontera con Ecuador 90.30 0.00 90.30 90.30 252.84 126.42 126.42 244.66 8.18
Carretera Panamerica Sur: Tramo Dv. Quilca - Reparticion; Dv.
Matarani - Dv. Moguegua; Dv. Tlo - Tacna - La Concordia 60.00 60.00 30.00 84.00 42.00 42.00 72.24 11.76
%IRS,A Centro Tramo 3: Dv. Cerro de Pasco - Hudnuco -Tingo 126.88 0.00 126.88 126.88 355.26 177.63 | 177.63 355.26
aria - Dv. Tocache
Ciudad de Dios - Cajamarca 264.18 0.00 264.18 264.18 739.70 369.85 | 369.85 739.70
Red Vial N° 5 Ancon - Huacho - Pativilca 75.05 33.39 41.66 35.00 98.00 46.66 51.34 98.00
TOTAL 3,283.96 254.23 | 367.68 | 806.92 | 1,214.30 | 640.82 99.51 1,465.87 1,718.58
CUADRON°04-b
PLAN DE INVERSIONES EN CONCESIONES VIALES 2012-2016
[ETA A
. . eta odo ejorn b. Pa gunda
PRO 0 & 9 0 0us. ~Ompro a Dic. 20 #ido po 012-2016 0 0 014 0 016 p P. Punto d
f n m n
TOTAL 2,918.79 2,598.58 269.23 2,329.35 1,738.72 99.79 164.38 | 644.48 | 572.34 | 257.74 25.30 1,060.17 653.25
IIRSA Norte Paita - Yurimaguas
- Acceso al T.P. de Yurimaguas 10.00 10.00 0.00 10.00 10.00 10.00 10.00
Red Vial N° 4 Pativilca - Trujillo 356.21 356.21 20.00 336.21 235.35 33.61 67.26 134.48 235.35
Tramo vial Ovalo Chancay - Huaral - Accos 76.50 76.5 61.2 15.30 15.30 10.18 5.12 15.30
Mocupe - Cayalti - Oyotun 46.80 46.80 46.80 0.00 0.00
Autopista del Sol, Trujillo - Sullana 475.00 475 15 460.00 322.00 46.00 92.00 184.00 322.00
- Tramo 2: Ricardo Palma - La Oroya - Dv. Cerro de Pasco / La 377.00 377.00 0 377.00 377.00 188.50 | 188.50 377.00
Oroya - Huancayo
Autopista del Sol, Tramo Sullana - Frontera con Ecuador 275.00 275.00 0 275.00 275.00 137.50 137.50 266.10 8.9
Carretera Panamericana Sur: Tramo Dv. Quilca - Reparticion; Dv.
Matarani - Dv. Moguegua; Dv. Ilo - Tacna - La Concordia 430.00 430.00 0 430.00 215.00 107.50 107.50 185.00 30.00
IIRSA Centro Tramo 3: Dv. Cerro de Pasco - Huanuco -Tingo 250.50 55.95 0 55.05 55.96 2708 2708 55.05
Maria - Dv. Tocache
Ciudad de Dios - Cajamarca 176.12 176.12 0 176.12 176.12 88.06 88.06 176.12
Red Vial N° 5 Ancon - Huacho - Pativilca (2da Etapa) 182.66 57.00 57.00 57.00 22.80 34.20 57.00




CUADRO N° 05
VAS CONCESIONES VIALES ASOCIACION PUBLICO-PRIVADA (¥)

INVERSION

DESCRIPCION LONGITUD PUBLI PRIVA TOTAL

e MILIIJJS(?NEs ‘ MILIIJJS(?NEs ‘ R RO
01 Concesion de la Carretera Panamericana Sur: Tramo Ica — Nazca; Dv. Marcona — Yauca - Atico - Camana — Dv. Quilca 505.92 0.00 583.92 583.92
02 Carretera IIRSA Centro, Tramo 3: Dv. Cerro de Pasco - Huanuco — Tingo Maria — Dv. Tocache 250.50 0.00 126.88 126.88
03 Carretera IIRSA Centro Tramo 4: Dv. Tocache — Aguaytia — Neshuya - Pucallpa 240.65 0.00 34.50 34.50
04 Carretera Longitudinal de la Sierra Norte, Tramo 1: Dv. Huallanca — Huallanca - Conococha 267.14 0.00 154.70 154.70
05 Carretera Longitudinal de la Sierra Norte, Tramo 2: Pativilca — Conococha - Catac — Huaraz — Estacién Chuquicara 376.70 0.00 162.07 162.07
06 Carretera Longitudinal de la Sierra Norte, Tramo 3: Santa — Estacion Chuquicara - Tauca — Santiago de Chuco — Shorey 351.10 8.05 105.95 114.00
07 Carretera Longitudinal de la Sierra Norte, Tramo 4: Trujillo — Shorey - San Marcos — Cajamarca 358.76 81.61 126.77 208.38
08 Carretera Longitudinal de la Sierra Norte, Tramo 5: Ciudad de Dios — Cajamarca — Cutervo — Chiple 390.13 88.04 257.26 345.30
09 Carretera Longitudinal de la Sierra Norte, Tramo 6: El Tambo — Huancabamba — Puesto Vado Grande (Frontera con Ecuador) 272.80 112.16 209.73 321.89
10 Carretera Longitudinal de la Sierra Sur, Tramo 1: Puente Stuart — Huancayo — Izcuchaca — Mayocc — Ayacucho 305.50 0.00 133.51 133.51
11 Carretera Longitudinal de la Sierra Sur, Tramo 2: Ayacucho — Andahuaylas — Puente Sahuinto 380.20 390.72 0.00 390.72
12 Carretera Longitudinal de la Sierra Sur, Tramo 3: Urcos — Calapuja; Puno - Desaguadero 412.80 0.00 41.88 41.88
13 Carretera Longitudinal de la Selva Norte, Tramo 1: Puente Reiter — Villa Rica — Dv. Puerto Bermudez - Von Humboldt 319.00 0.00 296.39 296.39
14 Carretera Longitudinal de la Selva Norte, Tramo 2: Puente Pumahuasi — Tocache — Juanjui — Picota - Tarapoto 462.10 105.14 162.49 267.63
15 Carretera Longitudinal de la Selva Norte, Tramo 3: Chamaya — Jaén — San Ignacio — Frontera con Ecuador 176.10 80.41 86.33 166.74
16 Carretera Longitudinal de la Selva Sur, Tramo 1: Dv. Las Vegas — Puente Reiter — Satipo — Mazamari — Puerto Ocopa 296.80 0.00 163.75 163.75
17 Carretera Huaura - Sayan - Churin - Oyén - Ambo; Rio Seco - El Ahorcado - Dv. Sayan 325.22 26.51 214.13 240.64

2,860.26

(*) El detalle de los proyectos de las concesiones se presentan en el Cuadro N° 01

CUADRO N° 06
PLAN DE INVERSIONES EN AEROPUERTOS 2012-2016
RSIO
RSIO ALDO POR RSIO RSIO
. PLAZO A ADA ATl 0 A A e y
O O ANO . D 0 OBR 0 0 0 : 016 0 016 0 0 0 0 016

AEROPUERTOS 1,163.03 322.16 840.86 336.13 941.15 26.80 226.40 92.90 397.00 | 198.04
Aeropuerto Jorge Chavez 30 1,061.70 274.51 2001 Privado 787.19 236.16 661.24 66.20 397.00 198.04
Primer Grupo de Aeropuertos Regionales (1) 25 53.54 47.65 2007 APP 5.89 52.18 146.10 146.10
Segundo Grupo de Aeropuertos Regionales (2) 25 47.79 0.00 2011 APP 47.79 47.79 133.81 26.80 80.30 26.70

(1) Aeropuertos de Tumbes, Piura, Talara, Chiclayo, Trujillo, Anta (Ancash), Cajamarca, Chachapoyas, Tarapoto, Iquitos, Pucallpa y San Martin (Ica). Pendiente obras de mejoramiento de pista.
(2) Aeropuertos de Arequipa, Ayacucho, Andahuaylas, Tacna, Juliaca y Puerto Maldonado. Pendiente obras de rapido impacto y mejoramiento de pista



CUADRO N° 07

PLAN DE INVERSIONES EN PUERTOS 2012-2016

PRO 0 AL o' . ¥ ‘." [NA | 0 S Iu 'l.- lu .l.- 0 0 014 0 016
O - D 0 BR
PUERTOS 2,014.45 385.52 1,652.01 1,514.47 4,187.19 560.10 1,632.41 798.80 635.89 559.99
Terminal Portuario de Matarani (1) 30 6.04 29.11 2000 Privado
Terminal de Contenedores Muelle Sur Callao 30 706.87 355.66 2008 Privado 351.22 351.22 983.40 491.70 491.70
Terminal Portuario de Paita 30 227.00 0.75 2011 Privado 226.25 132.71 371.59 114.70 256.90
Terminal de Minerales T.P. Callao 20 120.33 0.00 2011 Privado 120.33 120.33 336.92 235.80 101.12
Terminal Norte Multipropésito T.P. Callao 30 748.71 0.00 2012 Privado (*) 748.71 748.71 2096.39 209.60 1257.99 628.80
Terminal Portuario de Yurimaguas - Nueva Reforma 30 43.73 0.00 2012 APP 43.73 43.73 122.44 12.20 73.40 36.84
Terminal Portuario de Pucallpa 15 16.00 2016 APP 16.00 16.00 22.40 22.40
Terminal Portuario General San Martin 30 110.00 2014 Privado 110.00 66.00 184.80 92.40 92.40
Terminal Portuario de Iquitos 30 22.10 2016 APP 22.10 22.10 30.94 30.94
Construccion de un Terminal Portuario en Saramiriza 3.00 2013 Publico 3.00 3.00 8.40 4.20 4.20
&?j“j;;ﬁ;ié“ del Terminal Portuario de Nuevo Pebas 10.67 2015 Publico 10.67 10.67 29.90 14.95 14.95
HIDROVIAS 54.70 0.00 54.70 27.35 76.58 0.00 0.00 0.00 38.29 38.29
Hidrovia del Huallaga, Tramo Yurimaguas - Iquitos Por definir 54.7 2015 APP 54.70 27.35 76.58 38.29 38.29
(*) Asociacion en participacion con ENAPU S.A.
(1) TISUR tiene previsto inversiones para mejorar y ampliar el Terminal
CUADRO N° 08
PLAN DE INVERSIONES EN FERROCARRILES 2012-2016

INVERSION Algg]ﬁl:jilgg A FECHA SALDO POR | INVERSION INVERSION
PROYECTO (6(0).%14:{0)% 12481 ).\ (Dic. 2011) INICIO FINANCIAMIENTO EJECUTAR 2012 - 2016 2012 - 2016
(US$ Mill.) (US$ Mill.) OBRAS (US$ Mill.) (US$ Mill.) (S/. Mill.)
FERROCARRILES 229.69 4,424.53 3,039.68 5,691.08 1,331.09 235.58 1,120.00 1,120.00 1,502.20
Ferrocarril Sur Medio: Andahuaylas - San Juan de Marcona 1365.00 2016 Privado 1,365.00 273 764.40 382.2
Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y Callao
ai e )1 Tramo 2: Av. Grau - San Juan de Lurigancho 683.81 124.28 2011 Privado 559.53 1,566.68 1566.68 1331.09 235.58
- Linea 2: Ate - Callao 2,500.00 2014 Privado 2,500.00 1,200.00 3360.00 1,120.00 1,120.00 1,120.00




CUADRO N° 09

PROGRAMACION DE INVERSIONES DEL FONDO DE INVERSION EN TELECOMUNICACIONES — FITEL **

METAS OPERATIVAS Y FINANCIERAS TIPO DE SERVICIO
e DA o do T PROGRA O O PRO ADO IDA A 0
OD DENO ACION DE LO ) o 0 roerama A AR
p PRO 0 ! . do ST dad : : .y ; Y : 0 0 . OVI
O
el e (e i P Orers a 569,350,740 318,153,073 | 251,197,667 18,751 108,750,934 | 35,519,237 | 30,262,514 | 30,262,514 | 30,262,514 6,077 1,632 4,582 1,065 1,950 5,298,742
45313 Banda Ancha Rural Nuevos soles 1,266,760 2,342,309 2,342,309 2,342,309 2,342,309
1 45262 (CENTRO - NORTE - NOR FITEL 6 27,933,937 jul-07 jul-12 17,297,941 10,635,996 2315 1,483 535 2,041 0 0 671,583
45312 ORIENTE) N° Localidades 2,315 2,315 2,315 2,315 2,315
PROG Telecomunicacién Rural — Nuevos soles * * * * ¥
2 -2%(2]43; Internet Rural 47 FITEL 7 34,119,898 ago-08 ago-13 17,979,944 | 16,139,954 1050 N° Localidades . . . N N 0 0 1,050 0 0 1,890,000
Banda Ancha para Nuevos soles 13,677,722 11,364,931 11,364,931 11,364,931 11,364,931
3 | 47585 Localidades Aisladas - BAS FITEL 8 155,046,726 ene-09 ene-14 95,909,282 59,137,444 3877 N° Localidades 3877 3877 3877 3877 3877 3,010 497 1,019 0 0 1,294,005
Servicio de Banda Ancha Nuevos soles 8,607,394 1,291,787 1,291,787 1,291,787 1,291,787
Rural San “Gabén-Puerto
4 74410 . _I\/_Ialdonado FITEL 9 24,922,232 ago-10 ago-15 11,147,690 13,774,542 370 N° Localidades 370 370 370 370 370 346 33 91 0 0 85,837
y “Servicio de Banda Ancha
Rural Juliaca — San Gaban
Implementacion de Servicios Nuevos soles 17,140,200 1,939,800 1,939,800 1,939,800 1,939,800
Integrados de
5 83322 Telecomunicaciones Buenos FITEL 10 44,663,100 dic-10 dic-15 19,763,700 24,899,400 683 . 536 201 249 0 0 233,752
Adres — Canchaque, Regién N° Localidades 683 683 683 683 683
Piura
Integracion de las Areas Nuevos soles 10,829,156 2,024,020 2,024,020 2,024,020 2,024,020
13285 Rurales y lugares de preferente
6 interés Social a la Red del FITEL 11 47,699,847 feb-11 feb-16 28,774,610 18,925,237 574 . 0 103 0 574 0 143,184
6 Servicio Mévil - CENTRO [ (e N° Localidades 574 574 574 574 574 ’
NORTE
Integracion de las Areas Nuevos soles 9,439,634 1,764,312 1,764,312 1,764,312 1,764,312
12840 Rurales y lugares de preferente
7 interés Social a la Red del FITEL 12 41,579,335 feb-11 feb-16 25,082,453 16,496,882 292 o . 0 88 0 292 0 83,850
5 Servicio Mévil - CENTRO N° Localidades 292 292 292 292 292 ’
SUR
Integracion de las Areas Nuevos soles 9,272,201 1,721,980 1,721,980 1,721,980 1,721,980
13049 | Rurales y lugares de preferente
8 5 interés Social a la Red del FITEL 13 40,841,831 feb-11 feb-16 24,681,712 16,160,119 199 N° Localidades 199 199 199 199 199 0 79 0 199 0 107,469
Servicio Movil - SELVA
Proyectos Integrados: Banda Nuevos soles 23,393,568 306,635 306,635 306,635 306,635
Ancha para el desarrollo del
62966 Valle de los rios Apurimac y
9 - Ene-VRAE y Banda Ancha FITEL 14 40,551,448 mar-11 mar-16 15,931,339 24,620,109 776 o . 679 88 110 0 0 186,918
91834 para el desarrollo de las ’ [ N° Localidades 776 776 776 776 776 4
Comunidades de Camisea
(CAMISEA - LURIN)
Tecnologias de la Informacion Nuevos soles 1,829,151 1,283,740 1,283,740 1,283,740 1,283,740
14815 para el desarrollo integral de
10 1 las comunidades de la FITEL 15 9,911,660 set2011 set2016 2,947,547 6,964,113 24 N° Localidades 2 2 2 2 24 23 8 22 0 0 13,502
provincia de CANDARAVE
7 PROYECTOS PILOTO Nuevos soles 6,223,000 6,223,000 6,223,000 6,223,000 6,223,000
QUE SE ENCUENTRAN
SIN EN PROCESO DE PILOTO
111 cop. | FORMULACIONY AUN s 31,115,000 mar-12 | mar17 0| 31,115,000 71 N° Localidades 71 70 70 70 70 n 0 0 0 0 36,750
NO CUENTAN CON
FICHA SNIP 5/.
028- CONGLOMERADO DE CPACC Nuevos soles 1,002,734 0 0 0 0
12 2006 PROYECTOS CPACC ANO 6/ 59,639,589 2004 2012 58,636,855 1,002,734 1,400 0 0 0 0 1,400 489,444
4 . N° Localidades 274 0 0 0 0
Nuevos soles 6,069,414 5,256,723 0 0 0
13 | 84289 IMPL?%%’%E@%%’; DEL cp;ecc 11,326,137 2011 2013 0| 11,326,137 550 0 0 0 0 550 62,448
. N° Localidades 110 440 0 0 0

1/. Informacion obtenida del Contrato de Financiamiento suscrito entre el operador adjudicado y el FITEL. Ver en la pagina web del FITEL - Nuevos Proyectos.

Del monto suscrito en el Contrato, se procede a calcular el monto en nuevos soles, al tipo de cambio del periodo de inicio del proyecto.

3/. Comprende la ejecucion acumulada del Proyecto, desde el inicio de actividades. Informacion proveida por Tesoreria, como desembolsos ejecutados por Proyecto.

El Proyecto Internet Rural ha mostrado problemas de cumplimiento por parte del Operador Adjudicado, suscribiéndose agendas y otros documentos que pudieran evitar la resolucion del Contrato; no obstante se ha decidido resolver el Contrato estando por intervenir arbitros para la mejor solucion del Proyecto.

El area de Formulacion de Proyectos del FITEL evalta la ejecucion de Pilotos de Telecomunicaciones, cuya duracion es un afio; luego dichos Pilotos son supervisados por el area de Supervision del FITEL.

6/. ElPrograma de Apoyo a la Comunicacién Comunal, a cargo de un Coordinador y un equipo de supervisores, ha venido ejecutando el programa de inversiones desde el afio 2004, debiendo finalizar en el afio 2012. Es un encargo del Viceministerio de Comunicaciones que el CPACC ejecute sus acciones en el marco del FITEL, no obstante el CPACC no figura en la

propuesta organizacional del FITEL. Por evaluar la situacién del CPACC en el MTC.




CUADRO N° 10
PROYECTOS DE INVERSION A FORMULAR EN TORNO A LA RED DORSAL DE ALTA CAPACIDAD

Periodo 2012 - 2019
PRESUPUESTO PRESUPUESTO METAS OPERATIVAS Y FINANCIERAS
DEL PROYECTO DEL PROYECTO
bsidio calculad: (segun calculo PROGRAMACION MULTIANUAL
DENOMINACION DE LOS PROYE ‘s“oi‘d“’ :: ‘;‘c‘ti‘) ) ° aproximado POBLACION
S proyecto) META (Niimero de localidades) 4. Total Estimado ~ Por Ejecutar | BENEFICIARIA
2/ EN NUEVOS Ejecucion en el periodo 5/.
. SOLES 3/. 2012-2016 2017-2019
Proyectos en Formulacion 1/. 1,245,040,998 3,485,278,394 7,640 LOCALIDADES 190,846,800 774,521,712 590,458,112 571,962,012 614,956,205 2,742,744,841 742,533,554 15,176,160
i bni _ i Nuevos soles 60,000,000 20,000,000 2,500,000 2,500,000 2,500,000 87,500,000 12,500,000
1| 173399 | Jntegracién Amazonica Loreto ~San Martin ala Red Terrestre de $36,013,000 S/. 100,000,000 334 Localidades 769,377
‘elecomunicaciones. N° Localidades 334
Conectividad Integral en Banda Ancha para el Desarrollo Social de la . Nuevos soles 13,574,400 4,524,800 565,600 565,600 565,600 19,796,000 2,828,000
2 scop Zona Norte del Pais — Region Tumbes. En formulacion.* $8,080,000 S/.22,624,000 43 Localidades NP Localidades R 43 190,461
Vi i Nuevos soles 43,814,400 14,604,800 1,825,600 1,825,600 1,825,600 63,896,000 9,128,000
3 SCOD | Lambayeme. T oot et dela Zona $26,080,000 $/.73,024,000 289 Localidades _ 994,910
g N° Localidades - 289
ivi i Nuevos soles 71,971,200 23,990,400 2,998,800 2,998,800 2,998,800 104,958,000 14,994,000
4 | scop | {onectividad Integral en Banda Archa para el Desarrollo Social de la Zona $42,840,000 $/. 119,952,000 598 Localidades 1,436,585
orte del Pais — Region Piura. En formulacién N° Localidades 598
ivi i is— Nuevos soles 149,767,296 49,922,432 6,240,304 6,240,304 212,170,336 37,441,824
5 SCOD (Rlonsctlvldad Imeg‘;al en lBapvda*Ancha para el Desarrollo Social del Pais $89,147,200 S/. 249,612,160 382 Localidades 749,809
egion Cusco. En formulacion N° Localidades 382
ivi i fs— Nuevos soles 147,840,000 49,280,000 6,160,000 6,160,000 209,440,000 36,960,000
6 | scop | Qonectividad integral en Banda Ancha para el Desarrollo Social del Pais $88,000,000 S/. 246,400,000 950 Localidades 830,530
egion Cajamarca. En formulacion N° Localidades 950
ivi i fs— Nuevos soles 175,553,280 58,517,760 7,314,720 7,314,720 248,700,480 43,888,320
7 | scop | Sonectividad Integral en Banda Ancha para el Desarrollo Social del Pais $104,496,000 S/. 292,588,800 209 Localidades ) 1,072,778
egion Arequipa. En formulacion N° Localidades 209
ivi i is— Nuevos soles 175,803,936 58,601,312 7,325,164 7,325,164 249,055,576 43,950,984
3 SCOD (Rlonsctlvldad Imegral er} ngdi Ancha para el Desarrollo Social del Pais 104,645,200 S/. 293,006,560 149 Localidades 774,336
egion Puno. En formulacion N° Localidades 449
ivi i Nuevos soles 136,934,784 45,644,928 5,705,616 188,285,328 39,939,312
9 | scop | {onectividad Integral en Banda Ancha para ¢ Desarrollo Social de la Zona $81,508,800 S/. 228,224,640 296 Localidades ) 406,063
orte del Pais — Region Ayacucho. En formulacion N° Localidades 296
ivi i fs— Nuevos soles 76,137,600 25,379,200 3,172,400 104,689,200 22,206,800
10 SCOD gonsctlvldad Imeg:ral en Bfanda Ilkn_cha fara el Desarrollo Social del Pais $45,320,000 S/. 126,896,000 275 Localidades 229,185
egion Huancavelica. En formulacion N° Localidades 275
ivi i is — Nuevos soles 81,693,024 27,231,008 3,403,876 112,327,908 23,827,132
11 SCOD gonfctlvldad.lntegral efn Balnlda.éniha para el Desarrollo Social del Pais $48,626,800 S/. 136,155,040 225 Localidades 240,720
egioén Apurimac. En formulacion N° Localidades 225
ivi i is— Nuevos soles 29,030,400 9,676,800 38,707,200 9,676,800
12 SCOD gonfctlvldad Integ;al en Bap'da*Ancha para el Desarrollo Social del Pais $17,280,000 S/. 48,384,000 51 Localidades 270,830
egi6n Tacna. En formulacién N° Localidades 51
ivi i is— Nuevos soles 31,613,568 10,537,856 42,151,424 10,537,856
13 SCOD gonfctlvldad Integral e? Ban?a {\vnclja para el Desarrollo Social del Pais $18,817,600 S/. 52,689,280 40 Localidades 137,391
egi6n Moquegua. En formulacion N° Localidades 40
ivi i is— Nuevos soles 63,910,560 21,303,520 85,214,080 21,303,520
14 SCOD g"“.‘ﬁc“"‘d"‘d Integral e“fBa“da Ancha para el Desarrollo Social del Pafs $38,042,000 S/. 106,517,600 360 Localidades 570,928
egion San Martin. En formulacion N° Localidades 360
ivi i is— Nuevos soles 84,806,400 28,268,800 113,075,200 28,268,800
15 SCOD gonfctlvldad Integral e? Banrlia énc)]:a para el Desarrollo Social del Pais $50,480,000 S/. 141,344,000 235 Localidades 220,759
egion Amazonas. En formulacion N° Localidades 235
ivi i Nuevos soles 101,206,560 33,735,520 134,942,080 33,735,520
16 | scob g"““g"l‘i‘j‘ﬁl I“‘f{g’?l,e“LBaf?; AnshaEp"‘f‘a el ?es."‘,"‘iu" Social de la Zona $60,242,000 S/. 168,677,600 50 Localidades ) 1,374,826
orte del Pais — Region La Libertad. En formulacion N° Localidades 509
. . B Nuevos soles 107,788,800 35,929,600 143,718,400 35,929,600
17 SCOD g"“.‘ﬁ“”ﬁdad Integral en Banda Ancha para el Desarrollo Social del Pais - $64,160,000 S/. 179,648,000 364 Localidades 721,620
egion Lima - Provincias. En formulaciéon N° Localidades 364
. . B Nuevos soles 113,568,000 113,568,000 75,712,000
18 SCOD gonsctlvldad Integr?l en Ban?a A*ncha para el Desarrollo Social del Pais — $67,600,000 S/. 189,280,000 387 Localidades ) 750,483
egién Ancash. En formulacion N° Localidades 387
ivi i is — Nuevos soles 64,243,200 64,243,200 42,828,800
19 SCOD gonsctlvldad Ir.ltegral en Bam.i'a Izncha para el Desarrollo Social del Pais $38,240,000 S/. 107,072,000 90 Localidades 355,382
egion Ucayali. En formulaciéon N° Localidades 90
. . B Nuevos soles 44,620,800 44,620,800 29,747,200
20 SCOD }(ionsctlvldad Integ@l en Banda Anc]jxg pfra el Desarrollo Social del Pais — $26,560,000 S/. 74,368,000 32 Localidades 90,356
egién Madre de Dios. En formulaciéon N° Localidades 32




CUADRO N° 10
PROYECTOS DE INVERSION A FORMULAR EN TORNO A LA RED DORSAL DE ALTA CAPACIDAD

Periodo 2012 - 2019

PRESUPUESTO METAS OPERATIVAS Y FINANCIERAS
ERESULUESTO) DEL PROYECTO
DEL PROYECTO (segtin calculo PROGRAMACION MULTIANUAL
DENOMINACION DE LOS PROYECTOS bt Holcalcsa o aproximado . PorEjecutar | POBLACION
por el proyecto) proyecto) META (Nimero de localidades) 4/. Total Estimado cAdl BENEFICIARIA
EN US DOLARES EN NUEVOS 4 Ejecucion iod
2/. 20122016 Ll
SOLES 3/. 2017-2019
ivi i i Nuevos soles
Conecvtrlvldadvlntegral en Banvdra Ancha para el Desarrollo Social del Pais 508 Localidades 987,447
—Region Junin. En formulacién N° Localidades 508
ivi i i Nuevos soles 38,976,000 38,976,000 25,984,000
2 SCOD Conecvtrlvldad Integral en B.avndf Ancha para el Desarrollo Social del Pais $23,200,000 S/. 64,960,000 130 Localidades 657,722
—Region Ica. En formulacion N° Localidades 130
ivi i i Nuevos soles 52,514,109 52,514,109 35,009,406
23 SCOD Conecvtrlvldad Integral en Band.av A:Cha para el Desarrollo Social del Pais $31,258,398 S/.87,523,514 pYe) Localidades 675,189
—Region Loreto. En formulacion N° Localidades 272
Conectividad Integral en Banda Ancha para el Desarrollo Social del Pais . Nuevos soles 60,950,400 20,316,800 2,539,600 2,539,600 86,346,400 15,237,600
24 SCOD | — Region Huanuco. En formulacion * $36,280,000 S/. 101,584,000 367 Localidades N° Localidades 367 445,620
25 scop | Conectividad Integral en Banda Ancha para el Desarrollo Social del Pais $30,160,000 S/. 84.448 000 120 Localidades Nuevos soles 50,668,800 16,889,600 2,111,200 69,669,600 14,778,400 198,982
—Region Pasco. En formulacion * e e N° Localidades 120 §
Proyecto Piloto: Banda Ancha para la integracion de las Comunidades Nuevos soles 495,600 0 495,600 330,400
26 164095 | del Lago Titicaca en las localidades de Puno, Mohoy Huancané. En $295,000 S/. 826,000 31 Localidades . 10,892
formulacion N° Localidades 31
i i Sotri Nuevos soles 495,600 0 495,600 330,400
27 SCOD Integracion de las TICS de las gomumdades Shapras en e ldistrito de $295,000 S/. 826,000 12 Localidades 1,000
Morona - Loreto. En formulacion N° Localidades 12
i . 06 i inci Nuevos soles 495,600 0 495,600 330,400
28 SCOD Proyecto Piloto: }mplemenlaclon de Telemedlclna para la Provincia de $295,000 S/. 826,000 10 Localidades 4,879
Puerto Inca — Huanuco. En formulacion. N° Localidades 10
29 | SCOD | Proyecto Piloto Manchay. En formulacion $295,000 S/. 826,000 12 Localidades Nuevos soles 495,600 0 495,600 330,400 1,100
N° Localidades 12
30 | SCOD | Proyecto Piloto I - En formulacion. $295,000 S/. 826,000 10 Localidades Nuevos soles 495,600 0 495,600 330,400 1,000
N° Localidades 10
31 | SCOD | Proyecto Piloto IL. En formulacion. $295,000 S/. 826,000 10 Localidades Nuevos soles 495,600 0 495,600 330,400 1,000
N° Localidades 10
32 | SCOD | Proyecto Piloto IIL. En formulacién. $295,000 S/. 826,000 10 Localidades Nuevos soles 495,600 0 495,600 330,400 1,000
N° Localidades 10
33 | SCOD | Proyecto Piloto IV. En formulacion. $295,000 S/. 826,000 10 Localidades Nuevos soles 495,600 0 495,600 330,400 1,000
N° Localidades 10
34 | SCOD | Proyecto Piloto V. En formulacién. $295,000 S/. 826,000 10 Localidades Nuevos soles 495,600 0 495,600 330,400 1,000
N° Localidades 10
Nuevos soles 495,600 495,600 330,400
35 SCOD Proyecto Piloto VI. En formulacion. $295,000 S/. 826,000 10 Localidades ° . 1,000
N° Localidades 10
Fuente: Informacion elaborada por el AREA DE FORMULACION DE PROYECTOS DEL FITEL, de acuerdo a las metas estratégicas del Viceministerio de Cc icaciones, marzo 2012.

Consolidado por: FITEL - planeamiento y presupuesto, marzo 2012
Notas Explicativas:

Los proyectos en formulacion se dividen en tres:
1.- Los proyectos que ya tienen viabilidad y cuentan con codigo SNIP:
- Proyecto: Integracion Amazoénica Loreto — San Martin a la Red Terrestre de Telecomunicaciones
- Proyecto Piloto: Banda Ancha para la integracién de las Comunidades del Lago Titicaca en las
localidades de Puno, Moho y Huancané. Este proyecto en la actualidad esta en
reevaluacion.
2.- Los proyectos: Conectividad Integral en Banda Ancha para el Desarrollo Social del Pais *.
Son 24 proyectos los que se van a formular como parte integral de la red de banda ancha a nivel nacional, los cuales se dividiran de la siguiente manera:
- Conectividad entre regiones del pais, que sera concursado por PROINVERSION.
- Conectividad dentro de las regiones, que sera implementado por el FITEL.
Se debe remarcar que el presup nimero de localidades y el nimero de beneficiarios son datos aproximados que seran validados al momento que los proyectos obtengan la viabilidad de los mismos.
3.- Proyectos Pilotos: son proyectos que tienen un presupuesto maximo de $ 295,000 y el tiempo de implementacion dura un afio.
- El presupuesto del proyecto corresponde al calculo del subsidio efectuado por cada uno de los proyectos.
2 - En el caso de los proyectos de Conectividad Integral de Banda Ancha Para el Desarrollo Social del Pais *. El calculo del subsidio es una aproximacion dado que dichos proyectos se encuentran en formulacion. Estos proyectos incluyen el presupuesto del
° componente de conectividad entre y dentro de las regiones.
- En el caso de los proyectos piloto se estd incorporando el costo maximo de financiamiento.

3/.  Del monto aproximado calculado en los proyectos, se procede a calcular el monto en nuevos soles, al tipo de cambio del periodo de inicio del proyecto (para la proyeccion (T.C . 2.8)
4/.  Laslocalidades comprendidas en cada proyecto son una aproximacion, éstas seran validadas al momento de obtener la viabilidad de cada uno de los proyecto.

5/.  Los beneficiarios calculados en cada proyecto es una aproximacion, estos seran validados al momento de obtener la viabilidad de cada uno de los proyectos.



