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NORMA TECNICA OPERATIVA PARA LA TRANSFERENCIA DE
HIDROCARBUROS LIQUIDOS A GRANEL EN TERMINALES E INSTALACIONES
PORTUARIAS

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1.- Objeto
La presente norma técnica tiene por objeto regular los aspectos operativos y de
seguridad especificos de la actividad de transferencia de hidrocarburos liquidos.

Articulo 2.- Finalidad

La presente norma técnica tiene por finalidad establecer los lineamientos minimos para
realizar las operaciones de transferencia de hidrocarburos liquidos, priorizando la
seguridad de la vida humana, ambiente, naves, terminales e instalaciones portuarias,
asi como reduciendo el riesgo de que se produzcan derrames en el medio acuatico.

Articulo 3.- Alcance

La presente norma es aplicable a todos los terminales e instalaciones portuarias de la
Republica que efectien operaciones de transferencia de hidrocarburos liquidos a
granel.

Articulo 4.- Definiciones
Para efectos de aplicacion de la presente norma, se entendera por:

4.1. Boyade amarre: Cilindro o tambor flotante, anclado en el lecho marino, en el cual
se encapillan los cabos de amarre de la nave.

4.2. Condicidn inerte: Condicion en la que el contenido de oxigeno en la atmésfera
de un tanque se ha reducido al 8% o menos por volumen, mediante la adicion de
gas inerte.

4.3. Derrame: Evento en el cual se libera hidrocarburos fuera de las lineas de carga o
tanques en su transferencia desde la nave al terminal en tierra y/o viceversa, en
cantidades que representan peligro para las personas, el medio ambiente y las
propiedades.

4.4. Fatiga: Un estado de deterioro fisico y/o mental resultante de factores como suefio
inadecuado, vigilia prolongada, requisitos de trabajo/descanso fuera de sincronia
con los ritmos circadianos y esfuerzo fisico, mental o emocional que pueden
afectar el estado de alerta y la capacidad para operar con seguridad en una nave
o realizar tareas encomendadas.

4.5. Golpe de ariete: Es un fendémeno fisico generado cuando se trasvasa un fluido a
gran velocidad y se cierra abruptamente una valvula proxima a la descarga,
produciendo presiones en el sistema de transferencia que pueden averiar sus
componentes, tales como mangueras, valvulas o tuberias, esto debe ser
prevenido y evitado.
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4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

4.12.

4.13.

4.14.

Manifold: El conjunto de tuberia con brida montado a bordo de la nave al que se
conecta la brida del brazo de carga o manga flexible y pieza de carrete de ser el
caso.

Monoboya: Infraestructura de amarre integrado para asegurar por proa una nave.
La monoboya incluye una boya de amarre anclada al fondo marino, el cabo de
amarre al buque, la unidad de almacenamiento y descarga de produccion y amarre
tipo torreta a un mastil o estructura similar.

Multiboyas: Infraestructura compuesta por boyas de amarre destinadas al
aseguramiento de una nave para efectuar operaciones de transferencia
manteniendo un rumbo fijo.

Operacion de transferencia: Actividad que se produce cuando se traslada,
mediante bombeo o gravedad, hidrocarburos liquidos de una nave a un terminal o
instalacion portuaria o viceversa.

Persona competente: Una persona que tiene la capacitacion y la experiencia
adecuada para llevar a cabo las tareas que debe realizar dentro de la descripcién
de su trabajo. El personal del terminal o instalaciébn portuaria debe poder
demostrar esta competencia mediante la presentacion de titulos y certificados
reconocidos por la Autoridad Portuaria Nacional y/o entidad educativa oficialmente
autorizada de darse el caso.

Presién: Fuerza ejercida por el hidrocarburo liquido a su paso por las lineas de
carga en su transferencia desde la nave al terminal en tierra y/o viceversa. Se
mide regularmente en el manifold de la nave.

Producto: Cualquier sustancia que fluya a través de un brazo o manga de carga
camino a su contencién en tanques, tanto de la nave como del terminal. Esto
incluye, entre otros, refinados de petrdleo crudo, producto de corte y vapores.

Reglamento de Operaciones: Para efectos de la presente norma, es el
documento que contiene los parametros y procedimientos operativos y aquellos
asociados con emergencias tales como incendios, derrames de productos y
emergencias médicas, para asegurar la correcta ejecucion de la gestion operativa
y administrativa en el terminal portuario o instalacion portuaria, estableciendo
obligaciones y responsabilidades del administrador portuario, entre ellos, el
personal operativo del puesto de atraque, y de los usuarios.

Las actividades, entre ellas, la operacion de transferencia, operaciones
simultaneas y servicios portuarios para la atencién de la nave y carga, se
desarrollaran en concordancia con los principios y politica portuaria que rigen el
sector a través de la Autoridad Portuaria Nacional, entidades y autoridades
competentes, cumpliendo con las normativas y disposiciones nacionales,
regulaciones y recomendaciones internacionales en materia portuaria, siendo de
observancia y cumplimiento obligatorio.

Trabajo en caliente: trabajo que involucre fuentes de ignicién o temperaturas lo
suficientemente altas como para causar la ignicion de una mezcla de gases
inflamables. Esto incluye cualquier trabajo que requiera el uso de equipos de
soldadura, quemado o soldadura blanda, sopletes, algunas herramientas
motorizadas, equipo eléctrico portatil que no es intrinsecamente seguro y motores
de combustion interna.



4.15. Velocidad de carga/descarga (rata): La medida volumétrica de liquido
cargado/descargado dentro de un periodo determinado, generalmente expresada
en metros cubicos por hora (m3/h) o barriles por hora (bbls/h).

CAPITULO I

DISPOSICIONES ESPECIFICAS PARA EL DESARROLLO DE LA ACTIVIDAD DE
TRANSFERENCIA

Articulo 5.- Permisos

Para las operaciones de transferencia, el terminal o instalacion portuaria debe contar
con la licencia portuaria, Contrato de Concesion o autorizacidon que establezca la
Autoridad Portuaria Nacional; asi como los permisos emitidos por el Organismo
Supervisor de la Inversion en Energia y Mineria (OSINERMING).

La infraestructura debe contar con las certificaciones e inspecciones técnicas de la
Autoridad Portuaria Nacional y OSINERMING que demuestren que se encuentre en
condiciones de operar en forma segura.

Articulo 6.- Evaluacién de riesgos

El terminal o instalacién portuaria debe contar con una evaluacion de riesgos que
proporcione la base para desarrollar politicas y procedimientos que cubran todas las
operaciones de transferencia que se realizaran.

6.1. Las evaluaciones de riesgos deben considerar la posibilidad de un error humano
0 exdgenos que produzca un peligro o una falla de control, en esta situacion se
debe usar un andlisis de tareas criticas de seguridad a fin de prevenir, detectar
y responder a dichos riesgos.

6.2. Para asegurar que todos los peligros estén identificados, las evaluaciones de
riesgo deben ser realizadas por un equipo o personal debidamente capacitado y
experimentado y preferentemente debe ser completado por mas de una persona,
tomandose en cuenta el peor escenario.

6.3. Todas las actividades nuevas o no rutinarias que no estan cubiertas por los
procedimientos existentes deben evaluarse antes de iniciarse, por ejemplo, las
reparaciones de emergencia.

6.4. Como minimo deben de evaluarse las siguientes actividades que involucran a la
operacion de transferencia:

Amarre y desamarre.

Uso de los remolcadores en apoyo al amarre y desamarre.

Conexion y desconexién de mangueras/brazos de carga/descarga
Transferencia de productos, considerando la marea y otros parametros.
Operaciones simultaneas.

Operaciones de remolcaje en emergencia.

Medicidn y muestreo de tanques.

Embarque y desembarque del personal del terminal y otros involucrados en
las operaciones.

i. Control de las operaciones en la planta.
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6.5. Las evaluaciones de riesgo también se pueden usar para desarrollar lo siguiente:



a. Plan de emergencia.

b. Plan de respuesta a derrames de hidrocarburos.
c. Proteccion y lucha contra incendios.

d. ldentificacion de equipos y sistemas criticos.

Articulo 7.- Operaciones simultaneas

Las operaciones simultdneas son actividades que tienen lugar al mismo tiempo en la
misma area y que pueden afectar directa o indirectamente la seguridad de cualquier otra
actividad en la nave y/o en el terminal y/o instalacion portuaria.

La operacion simultdnea debe identificarse en una etapa temprana para que la
evaluacién de riesgos pueda incluir los riesgos individuales de cada operacion y los
riesgos de su interaccion.

Articulo 8.- Competencia del recurso humano

El administrador portuario debe garantizar que el personal que participe en las
operaciones de transferencia esté capacitado y sea competente en sus funciones. El
personal debe conocer las reglamentaciones internacionales y nacionales vigentes, asi
como los cédigos y lineamientos aplicables a la operacion de transferencia, para lo cual
debe contar con lo siguiente:

a. Proceso de identificacion de competencias, habilidades y destrezas.

b. Un sistema para evaluar la competencias, habilidades y destrezas de cada persona
que interviene en la operacion de transferencia e identificar sus necesidades de
capacitacion y entrenamiento.

c. Capacitacion formal del personal que interviene en la operacién de transferencia.

d. Un sistema de reevaluacién de la competencia del personal que interviene en la
operacién de transferencia.

e. Mantener el registro de entrenamiento del personal que interviene en la operacion de
transferencia.

En el caso un personal reevaluado no cumpla con las competencias, habilidades vy
destrezas requeridas para su ocupacion en la operacion de transferencia deben de
prescindir de este personal hasta que logre su calificacion como personal competente.

Todo el personal que interviene en la operaciébn de transferencia, asi como los
contratistas de los trabajos de mantenimiento, deben recibir de forma obligatoria una
capacitacion y entrenamiento formales sobre temas de proteccion y seguridad, asi como
las acciones a tomar en caso de una emergencia, contdndose con los registros
correspondientes.

Articulo 9.- Reglamento de Operaciones

Documento que contiene los parametros y procedimientos operativos y aquellos
asociados con emergencias tales como incendios, derrames de productos y
emergencias médicas, para asegurar la correcta ejecucion de la gestion operativa y
administrativa en el terminal portuario o embarcadero, estableciendo obligaciones y
responsabilidades del administrador portuario, entre ellos, el personal operativo del
puesto de atraque, y usuarios.

Las actividades, entre ellas, la operacién de transferencia, operaciones simultaneas y
servicios portuarios para la atencion de la nave y carga, se desarrollaran en
concordancia con los principios y politica portuaria que rigen el sector a través de la



Autoridad Portuaria Nacional, entidades y autoridades competentes, cumpliendo con las
normativas y disposiciones nacionales, regulaciones y recomendaciones
internacionales en materia portuaria, siendo de observancia y cumplimiento obligatorio.

Por lo tanto, debe elaborarse teniendo en cuenta lo siguiente:

a. Reglamentaciones internacionales y nacionales vigentes, asi como coédigos y
lineamientos aplicables a la operacién de transferencia, operaciones simultaneas,
actividades y servicios portuarios, entre otros.

b. Auditorias internas, al menos anualmente.

Disponible en el idioma de trabajo del recurso humano.

. Disponible a través de medios electronicos para acceso de las autoridades y

usuarios.

e. Un plan de respuesta de emergencia por separado para cubrir temas como los
procedimientos de llamada de emergencia y la interaccion con las autoridades
locales y organizaciones externas.

f. Disponer de un organigrama referido a la operacién de transferencia con su
respectiva lista de contactos, los cuales deben encontrarse vigentes.
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Articulo 10.- Procedimientos operativos

Los procedimientos operativos brindan al personal acceso a instrucciones
documentadas que detallan cémo operar con seguridad antes, durante y luego de la
operacién de transferencia. Los procedimientos deben estar disponibles, utilizando un
lenguaje simple y, como minimo, incluir:

a. Planos necesarios.

b. Plano de ubicacion de los sistemas contra incendio.

c. Criterios de aceptacion de nave.

d. Condiciones climéticas limitantes para las operaciones.

e. Pautas de amarre, desamarre y permanencia de la nave en el terminal.

f. Acceso seguro a la nave.

g. Transferencia de los productos.

h. Instrucciones para la operacién de equipos de transferencia de productos.

i. Precauciones de electricidad estética.

j. Aislamiento eléctrico de la nave y del terminal o instalacion portuaria.

k. Respuesta a incendios y emergencias, incluidos los planes de evacuacion de
emergencia.

l. Proteccién del medio ambiente, incluida la gestion de aguas superficiales, fugas y
derrames.

m. Productos y vapores peligrosos.

n. Induccion y familiarizacion para el personal externo involucrado en las operaciones.

0. Mediciones y toma de muestra.

p. Drenaje de linea.

g. Prestacion de servicios portuarios basicos.

Articulo 11.- Organizacién, roles y responsabilidades

Las funciones y responsabilidades deben estar claramente definidas, permitiendo que
la gestion de la operacion de transferencia garantice que el personal responsable de las
actividades en la interfaz de nave/terminal esté capacitado, calificado y supervisado.



Se deben definir y documentar todas las funciones y responsabilidades del personal
(empleados y contratistas) que trabajan en la interfaz nave/terminal. La delegacién de
responsabilidades también debe documentarse. El personal asignado a roles
especificos debe ser verificado en su capacidad de competencia.

Conforme a las competencias del personal y caracteristicas propias del terminal o
instalacion portuaria, el administrador portuario debera asignar los recursos
considerando como minimo lo siguiente:

Monitoreo efectivo y supervision continua de las operaciones.

Tamafio de la instalacion.

Volumen y tipo de productos manejados.

Numero y tamafio de los amarraderos.

Numero, tipo y tamafio de naves que visitan el terminal o instalacion portuaria.

Grado de mecanizacion empleado (Equipamiento portuario).

Tipo y calidad de automatizaciébn empleada.

Funciones del personal auxiliar.

Tareas de extincion de incendios.

Fluctuaciones en la disponibilidad de mano de obra por vacaciones, enfermedad y

capacitacion.

Participacién del personal en la respuesta de emergencia, prevencion y mitigacion de

la contaminacion.

I. Participacién del terminal o instalacion portuaria en los planes de respuesta portuaria,
incluida la ayuda mutua.

m. Consideraciones de proteccion.

n. Consideraciones de seguridad.

0. Enlace con la Autoridad Portuaria Nacional y operadores de terminales o
instalaciones portuarias adyacentes.

p. Requerimientos de personal para operaciones portuarias incluyendo practicaje, uso

de remolcadores, uso de lanchas de gavieros, uso de buzos, manejo de cabos de

amarre y manejo de mangueras o brazos de carga, entre otros.
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Articulo 12.- Documentacion

El terminal o instalacién portuaria debe mantener un conjunto de documentos para
garantizar el cumplimiento de las reglamentaciones, los procedimientos y las practicas
de la industria. Estos deben proporcionar informacion completa sobre las instalaciones
y equipos asociados con la gestion de la operacion de transferencia.

La documentacion debe proporcionar informacion actualizada sobre temas que incluyen
lo siguiente:

a. Legislacion, incluidos los requisitos operativos nacionales y locales y la legislacién
sobre salud y seguridad.

b. Lineamientos de la industria y politicas de la empresa.

c. Manuales de operacioén, procedimientos de mantenimiento e inspeccién y planos del
sitio.

d. Registros o auditorias internas y externas, inspecciones gubernamentales, reuniones
de salud y seguridad, permisos de trabajo y tramites locales.

e. Certificacion de equipos

Certificacion de procesos de acuerdo con la legislacion nacional.

—



Articulo 13.- Inspeccion de mantenimiento de infraestructuray equipos

El administrador portuario debe mantener documentacion que sustente las inspecciones
y mantenimiento de la infraestructura, asi como todas las modificaciones realizadas
desde la primera puesta en servicio.

Se debe mantener un registro actualizado de los equipos y estructuras para la segura
operacion de transferencia, esto debe incluir especificaciones, 6rdenes de compra y
datos de inspeccion y mantenimiento.

Se consideraran como minimo los siguientes equipos:

Los cuellos de ganso.

PLET/PLEM.

Lineas submarinas.

Valvulas.

Vélvulas de bloqueo.

Mangas.

Brazos de carga.

Planos completos de construccién y especificaciones.
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Se debe considerar una inspeccién realizada anualmente por una empresa
especializada de inspectoria y mantener una informacion actualizada de los cambios de
eguipos e instalaciones.

Articulo 14.- Condiciones limite de operacién

Teniendo en cuenta las restricciones existentes en cada puesto de atraque, se deben
establecer limites operativos que definan los umbrales para:

Carga de trabajo segura (SWL).

Componentes del sistema de amarre.

Componente de los brazos y mangueras de transferencia.

Maniobras durante la aproximacion, atraque, permanencia y desatraque.

Parada de la transferencia.

Conexion y desconexién de mangueras o brazos de carga.

Llamada para asistencia de los remolcadores.

Limitaciones debidas al agua bajo quilla (UKC).

Los limites operativos deben basarse en las condiciones oceanograficas y
meteorologicas ambientales prevalecientes, incluyendo:
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i. Velocidad y direccion del viento.
ii. Alturay periodo de ola.
iii. Velocidad y direccidn de la corriente.
iv. Condiciones de oleaje que pueden afectar las operaciones en el puesto de
atraque.
v. Fendmenos de origen natural.
vi. Temperaturas extremas que puedan afectar la operacion de transferencia.
vii. Altura de la marea.
viii. Fendmenos ambientales, por ejemplo, variaciones del cauce de los rios.
ix. La creciente y la vaciante de los rios.



Articulo 15.- Evaluacién de riesgos operacionales

El personal encargado de la operacion de transferencia debe evaluar, determinar y tener
orientacion clara y documentada sobre lo siguiente:

Vulnerabilidad de las personas, ambiente, naves e instalaciones.

Exposicion al riesgo del personal, ambiente, naves e instalaciones.

Riesgos asociados a la paralizacion de una actividad u operacion.

Operaciones que deben cesar inmediatamente en caso de condiciones
meteoroldgicas y oceanograficas adversas.

Disponibilidad y confiabilidad del sistema de proteccion.

Control continuo sobre las cantidades transferidas por la nave y recibidas por el
terminal, y viceversa.

g. Altura de la marea.

h. Operaciones en las que la nave no siempre esté a flote durante su permanencia en
el terminal.
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Articulo 16.- Doble amarre de naves

No se autoriza el doble amarre, el cual se produce cuando dos 0 mas naves estan
atracadas una a lado de otra, de tal manera que la presencia o las operaciones de una
nave actlan como una restriccion fisica para la otra.

Articulo 17.- Acceso a la nave

Los medios de acceso desde y hacia la nave, deben cumplir con los estandares
internacionales aceptados y estar correctamente instalados por el personal de la nave y
del terminal o instalacion portuaria, segun corresponda.

Articulo 18.- Presion en las lineas

18.1. Los parametros operativos para los regimenes de flujo maximas permitidos y los
tiempos minimos de cierre de la valvula deben establecerse con base en un
analisis de ingenieria.

18.2. La operacion de transferencia debe realizarse considerando la presién segura
de disefio para el sistema de transferencia.

18.3. Debe evitarse operar con presiones fuera del rango permitido para cada terminal
0 instalacion portuaria y ante un aumento o disminucién de presion se debe
detener la transferencia de inmediato.

18.4. Debe evitarse por todos los medios un golpe de ariete.

Articulo 19.- Trabajos en caliente

No se debe permitir el trabajo en caliente, tanto en la nave como en el terminal o
instalacion portuaria, mientras se realizan operaciones de transferencia. Solo se podran
efectuar en casos extremos en las que se requiere dicho trabajo para preservar la
correcta transferencia o la seguridad de la vida humana, nave, ambiente e instalacion
portuaria. Dichos casos extremos deben encontrarse considerados en la evaluacion de
riesgos operacionales dispuesto en el articulo 15 de la presente norma.

Articulo 20.- Equipos de elevacion
20.1. Todo equipo de elevacion usado para la operacion debe examinarse a intervalos

que no excedan un afio o lo que establezca su manual de fabricante, debiendo
probarse con peso.



20.2.

20.3.

20.4.

El operador debe realizar inspecciones visuales antes de cada uso.

El mantenimiento debe realizarse de acuerdo con la Guia de inspeccion y
mantenimiento de OCIMF/SIGTTO, regulaciones nacionales y las
recomendaciones del fabricante.

Las pruebas, inspecciones y mantenimiento deben registrarse y todo el personal
que se dedique a operar equipos de izaje debe estar capacitado en su uso.

Articulo 21.- Brazos de carga

21.1.

21.2.

Los limites operativos de los brazos de carga deben ser entendidos por los
operadores del terminal o instalacion portuaria y deben tener una indicacion
visual del entorno operativo y/o estar provistas de alarmas para alertar sobre un
alcance y una deriva excesivos.

El operador de los brazos de carga debe garantizar que los manifolds de la nave
se mantengan dentro de los limites operativos durante todas las etapas de las
operaciones de transferencia.

Articulo 22.- Mangas de transferencias de carga

22.1.

22.2.

22.3.

22.4.

22.5.

Las mangas de transferencia de carga son elegidas tomando en cuenta diversos
parametros, tales como: producto a transferir, velocidad de flujo, condiciones de
mar/rio, tipos de fondo marino/fluvial, entre otros, siendo responsabilidad del
administrador portuario su eleccion.

Las mangas deben ser de un grado y tipo adecuado para el servicio y las
condiciones de funcionamiento en las que se van a utilizar.

Las mangueras y tuberias de transferencia deberan someterse a pruebas
hidrostaticas por lo menos dos (2) veces al afio utilizandose para ello niveles de
presion 1 1/2 veces mayor que la presién de trabajo maxima permitida, la cual
debera marcarse con pintura en dichas mangueras y tuberias. (de acuerdo a lo
establecido por OSINERMING).

Las mangas de carga deben ajustarse a las especificaciones estandar
reconocidas por OCIMF y las recomendaciones de los fabricantes de mangas.

La longitud minima de la manga debe ser suficiente para cubrir todos los estados
y movimientos de la nave como resultado de la marea o de la operacion de
transferencia, evitando las tensiones en las mangas mismas, conexiones y
manifold de la nave.

Articulo 23.- Drenaje y contencién de transferencia

Los terminales e instalaciones portuarias deben contar con instalaciones de drenaje y
contencién en las areas de transferencia de productos en tierra, debiendo contar con
instrucciones para drenar de manera segura el sistema de transferencia de productos.
Debe tenerse en cuenta la lluvia.



Articulo 24.- Parada de emergencia

La parada de bombeo, en caso de emergencia, debe contar con un sistema de deteccion
de fugas y cierre de valvulas.

Articulo 25.- Comunicaciones
El administrador portuario debe:

25.1. Estar adecuada y correctamente comunicado tanto con la nave como con sus
propios operadores, usando las frecuencias previamente asignadas vy
dominando la fraseologia adecuada para la operacion de transferencia.

25.2. Cumplir con los requisitos de seguridad apropiados para los sistemas telefénicos
y radio VHF, los mismos que seran intrinsecamente seguros y portatiles.

25.3. Proporcionar los medios de comunicacién y un sistema de respaldo a su
personal y a la nave.

25.4. Garantizar que las operaciones se controlen de forma segura, estableciendo por
escrito, conjuntamente con el oficial designado a bordo para las operaciones de
transferencia, un sistema de comunicaciones seguro para intercambiar
informacién en inglés y/o en el idioma comudn de trabajo.

25.5. Mantener comunicacion permanente con las autoridades, durante las
operaciones de transferencia de la nave.

Tomar en cuenta que el inglés es el idioma internacional del mar y debe usarse para la
comunicacion entre la nave y el terminal o instalacion portuaria. Ante cualquier dificultad
se debe designar a una persona con los conocimientos técnicos y operativos adecuados
y un dominio de un idioma que comprenda el personal de la nave y el terminal o
instalacion portuaria.

Articulo 26.- Informacién de proteccion

Ademas de los requisitos del Cédigo Internacional para la Proteccion de los buques y
de las Instalaciones Portuarias (Codigo PBIP), la nave debe proporcionar al terminal o
instalacion portuaria una lista de visitantes aprobados, incluidos agentes, inspectores,
capitanes que apoyaran la transferencia, la entrega de provisiones, los medios para la
prestacion de los servicios de abastecimiento de combustible y recojo de residuos y
otros servicios y actividades portuarias, las cuales deben comunicarse antes de la
llegada al terminal o instalacién portuaria y acordarse en la conferencia de pre —
transferencia.

Articulo 27.- Informacion del terminal o instalacion portuaria a la nave

Antes del arribo de la nave a puerto, el administrador portuario debe proveer a la nave
gue operara en sus instalaciones, como minimo, la siguiente informacion:

Nombre del terminal o instalacion portuaria.

Tipo de amarradero (multiboyas o0 monoboyas) o muelle.

Profundidad minima del agua junto al muelle en el punto de referencia de la carta.
Espacio libre minimo bajo la quilla (UKC) en el puesto de atraque.

Eslora total de la nave (LOA) que el terminal o instalacion portuaria pueda recibir.

cooow
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g.

h
l.
j.
K.
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Peso muerto de la nave (DWT) que el terminal o instalacion portuaria pueda
recibir.

Manga Maxima de la nave (BEAM) que el terminal o instalacion portuaria pueda
recibir.

Aproximacion al amarradero.

Esquema de amatrre.

Altura del manifold.

Dimensiones de las reducciones para conectar al manifold de la nave.
Procedimientos de seguridad.

Los terminales e instalaciones portuarias deben cumplir con todas las reglamentaciones
internacionales y nacionales vigentes, con el espiritu y la intencién de los cédigos y con
los lineamientos aplicables a la operacion de transferencia, asi como con la politica y
los procedimientos propios.

Articulo 28.- Informaciéon de la nave al terminal

El terminal o instalacion portuaria deben de requerir a la nave la siguiente informacion,
al menos 24 horas previas al arribo a sus instalaciones:

=]

-
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Nombre de la nave. indicativo de llamada y nimero IMO.

Pais de registro.

Eslora total.

Manga.

Calado de llegada (a proa, medio y popa).

Fecha y hora estimada de llegada.

Peso de carga/desplazamiento.

Tipo y la cantidad del/los productos y su disposicién, incluidas las propiedades
toxicas, en caso corresponda.

Calado maximo esperado durante el manejo de la transferencia y cuando esta se
complete.

Cualquier defecto en el casco, maquinaria o equipo.

Sistema de gas inerte: si esté instalado, esta operativo y, en su caso, si los tanques
de carga de la nave se encuentran inertes (contenido de oxigeno inferior al 8 % en
volumen).

Si se utiliza un sistema de combustible alternativo, ejemplo; Gas Natural Licuado
(GNL), confirmacién de que los sistemas de control estan operativos.

. Cualquier necesidad de limpieza de tanques y/o desgasificacion.
. Si se va a utilizar el lavado con petréleo crudo (COW) y si se ha completado la lista

de verificacion previa a la llegada.

. Detalles del manifold, incluido el tipo, tamafio, nUmero, distancia entre los centros de

las conexiones que se presentaran y los productos que se manejaran en cada
manifold, numerados desde proa hacia popa.

Propuesta de manipulacion del o los productos, incluidos la secuencia, las cantidades
y las restricciones.

Identificacién de cualquier componente toxico.

Cantidades y especificaciones de cualquier combustible requerido, incluido el método
de entrega.

Lastre a bordo y cantidades en los tanques.

Ultimo certificado vigente de calibracion del sistema de deteccion de gas inerte.
Nivel de proteccion actualmente vigente para la nave.

Cualquier requisito adicional especifico detallado en el documento de informacién del
terminal o instalacion portuaria.
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Articulo 29.- Informacion pre - arribo

Al llegar la nave a la posicién designada y/o estacion de practico, el Capitan debera
establecer comunicaciones directas con el terminal o practico y cuando este ultimo haya
abordado, se debe intercambiar la siguiente informacion:

a. Determinar si la nave cumple con los parametros de referencia establecidos en el
estudio de maniobra aprobado.

Descripcion de la maniobra.

Informacion sobre bollard pull de los remolcadores.

Anclas y numero de grilletes a usar (de ser el caso).

Descripcion del sistema de puntos de amarre del terminal o instalacién portuaria.

En el caso de amarradero multiboyas, conocer la capacidad de la gria de la have
para levantar las mangas del terminal o instalacién portuaria.

~ooogo

De igual forma, el administrador portuario debe intercambiar con el Capitan de la nave
la siguiente informacion:

Procedimiento de conexion de mangas.

Acceso seguro a la nave.

Personal calificado que atendera la operacién de transferencia.
Embarcaciones de apoyo al costado de la nave.

Situacién stoppers de proa (caso amarradero monoboya).

coooTp

Articulo 30.- Acciones a tomar antes del arribo (Multiboyas)

Antes del arribo de la nave, el terminal o instalacion portuaria debe de verificar lo
siguiente:

a. Posicién de las boyas.

b. Estado de las boyas (Francobordo)

c. Condiciones de la parte no sumergida, incluyendo el dispositivo de acceso a la
misma.

d. Condiciones de los ganchos para el amarre y si tiene dispositivos de suelta rapida u
otro similar, verificar su funcionamiento.

e. Posicion de las boyas o balizas de sefializacion.

f. Operatividad de las luces de sefializacion de las boyas de amarre.

g. Inspeccion por parte de los buzos del estado y posicibn de las mangas de
transferencia.

Articulo 31.- Conferencia pre —transferencia

Las operaciones seguras y eficientes de transferencia de productos y lastre dependen
de una cooperacion y coordinacion efectivas entre todas las partes involucradas. Tanto
el terminal o instalacion portuaria, asi como la nave, deben de completar el checklist pre
- transferencia establecido en el ISGOTT.

Adicionalmente la nave debe de proporcionar al terminal o instalacion portuaria la
siguiente informacioén:

a. Detalles de la dltima carga transportada, método de limpieza de tanques (si
corresponde) y estado de los tanques y lineas de carga.

b. Clasificacion, volumen y distribucién de tanques de cualquier carga parcial a bordo a
la llegada.

c. Regimenes maximos aceptables de carga y completado final de la carga.

12
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Presion méaxima aceptable en el manifold de carga.

Cantidades de carga verificadas y acordadas por la nave y el terminal o instalacién
portuaria.

Distribucion de carga propuesta y orden de preferencia de carga.

Temperatura méxima aceptable de la carga (cuando corresponda).

Método de ventilacién propuesto.

Cantidad, calidad y distribucién de los tanques de derrame.

La situacion y control del gas inerte.

Sistema de comunicacion para el control de carga incluyendo la sefial de parada de
emergencia.

Informacion en preparacion para la transferencia de productos:

oow
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u.

Especificaciones de los productos.

Cualquier componente téxico de los productos.

Cualquier caracteristica del producto que requiera una atencion especial, por
ejemplo: punto de fluidez.

Punto de inflamacién de cualquier producto relevante y sus temperaturas a la llegada.
Distribucion de los productos a bordo por tipo y cantidad.

Cantidad y distribucion de las lavazas.

Cualquier cambio inexplicable del producto en los tanques de la nave.

Cualquier contaminacién por agua en los tanques de carga.

Orden preferente de los productos para la transferencia.

Orden aceptable de transferencia del terminal.

Caudales y presiones maximas.

Si se requiere limpieza de tanques, incluyendo lavado con crudo (COW).

. Hora aproximada de inicio y duracién del lastrado de tanques.

Cantidades designadas de transferidas.

Régimen de transferencia maximas aceptables.

Presién maxima aceptable en el manifold de carga.

Numero y tamafios de mangas o brazos disponibles, las conexiones mdltiples
requeridas para cada producto y si estos brazos son comunes entre si.

Cualquier limitacién en el movimiento de mangueras y/o brazos.

Cualquier otra limitacién en la terminal.

Sistema de comunicacion para control de descarga, incluyendo la sefal de parada
de emergencia.

Detalles de cualquier bomba de refuerzo que se utilizara durante la descarga.

De igual forma, el terminal o instalacion portuaria en preparacion para la transferencia
tierra a nave deberan facilitar la siguiente informacion:

a
b.
C.

T Ta o

. Especificaciones de los productos y orden preferente de los mismos.

Cualquier componente toxico.

Cualquier caracteristica de la carga que requiera una atencioén especial, ejemplo:
punto de fluidez.

Puntos de inflamacion de los productos y temperaturas de transferencia estimadas,
particularmente cuando la carga es “no volatil”.

Cantidades a ser transferidas.

Regimenes maximos de embarque en tierra.

Tiempo de espera para la parada normal de la bomba.

Presion maxima disponible en la conexién de carga de la nave/terminal.

Numero y tamafios de mangas o brazos disponibles y conexiones mdltiples
requeridas para cada producto y cualquier sistema de control de emisiones de vapor.
Limitaciones en el movimiento de mangueras y/o brazos.
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k. Sistema de comunicacion para el control de carga, incluyendo la sefial de parada de
emergencia.
I. Fichas de Datos de Seguridad de cada producto a manipular.

Articulo 32.- Acuerdo de transferencia del producto

Sobre la base de la informacién intercambiada, el oficial responsable a bordo y el
representante del terminal o instalacién portuaria deben redactar un acuerdo operativo
por escrito que abarque:

Nombre de la nave, amarre, fecha y hora.

Nombres de los representantes de la nave y del terminal o instalacion portuaria.
Distribucion del producto a la llegada y salida.

Con relacién a los productos por transferir:

¢ Tanques de la nave a ser cargados/descargados.

e Tanques de tierra a descargar/cargar.

e Lineas para utilizar en la nave y en el terminal o instalacion portuaria.
Presién de transferencia del producto

Presion maxima admisible.

Limites de temperatura.

Sistema de ventilacion.

Procedimientos de muestreo.

Cualquier restriccion reglamentaria u operativa.

Parada de emergencia.

Tiempos de cierre de valvulas.

cooTp
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Este acuerdo debe incluir un plan de transferencia que indique el tiempo esperado y
cubra lo siguiente:

. Especificacion de la carga a transferir.

La secuencia de transferencia de los tanques, tanto en nave como en el terminal o

instalacion portuaria, incluyendo secuencia de cambio de tanques.

Tiempos de parada durante la transferencia de los diferentes productos.

Operaciones de deslastrado.

Medidas para evitar la contaminacion del medio acuatico.

Limpieza de lineas y tanques para la transferencia.

Otras operaciones que puedan afectar al caudal de transferencia.

Medidas para evitar la contaminacion de los productos.

Asiento y calado de la nave.

Necesidad de asegurarse de que no se excedan las presiones permitidas.

. Régimen de transferencia inicial y maxima.

Arreglos y capacidad de las lineas de carga del buque tanque, tuberias en
tierra y tanques.

m. Disposicién y capacidad de las lineas de carga de la nave y sistema de venteo de
gas o vapor. (devolucioén, en su caso).

n. Presion y caudal maximos permitidos en la manga de la nave/terminal o brazos de
carga.

0. Precauciones para evitar la electricidad estatica.

p. Cualquier limitacion de control del caudal.

g. El método de ventilacion de los tanques para evitar o reducir las emisiones de gases
a nivel de cubierta.

r. Condiciones atmosfeéricas, incluida la velocidad del viento y tormentas eléctricas.

s. Servicios portuarios de abastecimiento de combustible y/o recojo de residuos.

t. Procedimiento de parada y cierre de emergencia.

o

AT T TQ o0

14



u. Una vez acordado el plan de transferencia, deberd ser firmado por el oficial
responsable y el representante del terminal o instalaciéon portuaria.

Articulo 33.- Acuerdo sobre el mantenimiento
33.1. Mantenimiento en la nave

Para cualquier trabajo de reparacion o mantenimiento que se realice en la nave
amarrada o acoderada, el oficial responsable debe obtener el permiso del
representante del terminal o instalacion portuaria y de las autoridades
competentes (de ser el caso). El acuerdo debe cubrir las precauciones de
seguridad en funcion de la naturaleza del trabajo.

33.2. Mantenimiento en el terminal o instalacién portuaria

Cuando un terminal o instalacibn portuaria se encuentra en proceso de
construccién parcial, reparacién, modificacion o desmantelamiento de sus
instalaciones en los puntos de amarre, cerca o junto a ellos, cualquier nave en
operacion debe confirmar que esta de acuerdo con el trabajo antes sefialado.

El administrador portuario debe llevar a cabo una evaluacién de riesgos y
gestionarlos para que se controlen y mitiguen.

33.3. Uso de herramientas de una nave mientras se encuentra en el terminal o
instalacion portuaria

Debe prohibirse la limpieza con chorro de arena o cualquier herramienta eléctrica
fuera de la sala de maquinas o del alojamiento en una nave o en un terminal o
instalacion portuaria sin el acuerdo conjunto del oficial responsable y el
representante del terminal o instalacién portuaria y la elaboraciéon de un permiso
de trabajo.

En todos los casos, el oficial responsable y el representante del terminal o
instalacion portuaria deben estar de acuerdo de que el area esté y permanezca
libre de gases.

Articulo 34.- Amarre y desamarre de la nave

Durante el amarre y desamarre los peligros potenciales incluyen lineas de amarre,
cabrestantes, lineas de remolque, entre otros. Se debe garantizar que la nave
permanezca amarrada o acoderada de manera segura. El amarre y desamarre debe ser
efectuado con diligencia por personal competente para garantizar su seguridad, la
seguridad de la nave y las operaciones de transferencia.

Antes de la maniobra, se debe contar con comunicaciones efectivas, planificacion
rigurosa, procedimientos adecuados, equipos en buen estado y personal capacitado y
competente que sea plenamente consciente de los peligros y riesgos. Se debe evitar
causar dafios personales tanto a la tripulacion de la nave como al personal del terminal
0 instalacion portuaria y personal de apoyo, asi como dafios al medio ambiente,
materiales de la nave, al equipo del terminal o instalacién portuaria.

Articulo 35.- Seguridad de las amarras
Cualguier movimiento excesivo de la nave, o su desprendimiento del puesto de atraque,

podria causar lesiones al personal y dafios a las instalaciones del terminal o instalacion
portuaria y a la misma nave.
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El terminal o instalacion portuaria debe seguir las pautas de restriccion de amarre para
naves detalladas en las pautas de equipo de amarre de OCIMF.

Se debe monitorear la condicién de las lineas de amarre para garantizar que se
reemplacen antes de que puedan fallar.

El representante de la nave y del terminal o instalacién portuaria deben garantizar que
el sistema de amarre funcione completamente y cumpla con los requisitos de disefio y
operacién, incluidas las defensas.

Si bien la responsabilidad del amarre de una nave recae en el capitan, el terminal o
instalacion portuaria también debe garantizar que la nave esté amarrada de forma
segura. El administrador portuario debe contar con estudios de ingenieria y analisis de
la infraestructura y operacion de amarre para determinar los parametros del plan de
amarre-desamarre, esta informacién debe estar disponible en las comunicaciones
previas a la llegada.

No se conectaran las mangas ni los brazos de carga hasta que el representante del
terminal o instalacion portuaria y el capitdn de la nave estén de acuerdo y den su
conformidad que la nave estd amarrada de forma segura.

La gestion eficaz del amarre de naves requiere el conocimiento de los principios de
amarre, informacion sobre las naves y el equipo de amarre del terminal o instalacién
portuaria, asi como el mantenimiento adecuado de este equipo y el cuidado regular de
las lineas de amarre. Todo el personal debe utilizar las Directrices sobre equipos de
amarre y las publicaciones de amarre efectivo de OCIMF para comprender mejor las
consideraciones técnicas, operativas y de seguridad involucradas en el amarre.

Articulo 36.- Amarre a boyas

En un amarre de boyas, el personal de la nave debe tomar todas las precauciones para
el amarre. Las caracteristicas de la instalacion de amarre a boyas deben ser
cuidadosamente identificadas a través de estudios especificos del sitio. Los terminales
0 instalaciones portuarias de amarres a boyas también deben revisar los resultados de
estos estudios y utilizar herramientas de evaluacion de riesgos para desarrollar sus
sistemas de gestion de seguridad y operaciones.

Este debe considerar, al menos, los siguientes factores:

a. Requisitos de amarre y desamarre, incluida la necesidad de intercambiar informacion
sobre los requisitos de atraque y desatrague antes de que arribe la nave.

b. El nimero de remolcadores necesarios para amarrar y desamarrar las naves de
forma segura, considerando las condiciones expuestas de mar abierto.

c. El deterioro de las condiciones climaticas puede crear un viento, corriente y un oleaje
cada vez mayores, lo que significa que las operaciones pueden detenerse e incluso
efectuar la desconexion de la instalacion.

Articulo 37.- Defensas
Los sistemas de defensa en cada puesto de atraque deben disefiarse para adaptarse a
la gama de tamafios y tipos de naves que recibiran en sus instalaciones, siendo capaces

de soportar las cargas previstas sin causar dafios a la nave o al puesto de atraque.
Ademas, el disefio debe considerar la potencia generada por el uso de los remolcadores.
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Articulo 38.- Manejo de las amarras

La tripulacion de las naves es responsable del monitoreo frecuente y la atencién de las
amarras. El personal calificado del terminal o instalacion portuario también debe revisar
las amarras periédicamente, para asegurarse de que estén bien atendidas.

Articulo 39.- Uso de remolcadores

Cada terminal o instalacion portuaria debe considerar sus capacidades y requisitos de
remolcadores como parte de su evaluacion de riesgos. Estas capacidades deben
corresponder a las caracteristicas de las naves, asi como a las méaximas condiciones
operativas y ambientales locales, tales como: viento, oleaje y corriente; asi como,
posibles escenarios de emergencia.

El nimero y las especificaciones de los remolcadores requeridos deben confirmarse
mediante sus estudios de maniobra aprobados y vigentes, aprobados por la autoridad
competente.

Articulo 40.- Conexiones nave —terminal

La nave y el terminal o instalacion portuaria son responsables conjuntamente de
garantizar que las bridas de conexién y reducciones estén limpias y en buenas
condiciones y contar con empaguetaduras nuevas y adecuadas antes de cada conexion.
Cuando se utilicen conexiones atornilladas, deben asegurarse completamente con
todos los pernos.

Cuando se utilicen acoplamientos de conexién/desconexion rapida para realizar la
conexién de brida, estos pueden ser automaticos (accionados hidraulicamente) o
manuales mediante un arreglo tipo camlock. En cualquier caso, el terminal o instalacién
portuaria y las naves deben intercambiar detalles del sistema de unién para asegurar lo
siguiente:

a. La brida del manifold de la nave es compatible con la conexion del terminal o
instalacion portuaria.

b. Laintegridad del sistema esta al mismo nivel que una conexion totalmente atornillada.

c. El personal de la nave o terminal sera responsable de la conexién y desconexion, y
ello debe estar claramente definido.

d. Al igual que con todos los equipos, se deben seguir las instrucciones del fabricante
sobre la instalacion, el funcionamiento, la inspeccion y el mantenimiento del
acoplamiento. La documentacién debe estar disponible si asi lo solicita la nave.

Articulo 41.- Derrames y fugas

El sistema de transferencia debe verificarse tanto por la tripulacién de la nave como del
personal de la terminal, al comienzo de dicha transferencia y a intervalos no mayores a
una hora, esto debe incluir los tanques de la nave, las tuberias, los brazos de carga, las
mangas de carga, las conexiones no utilizadas, los espacios en blanco, las valvulas y
las verificaciones del espejo de agua circundante. A la sefal de emergencia, la
transferencia debe detenerse inmediatamente y reanudarse solo cuando la situaciéon se
haya corregido.

En la conferencia previa a la transferencia, los representantes de la nave y del terminal
o0 instalacion portuaria deben acordar verificar al menos horariamente:
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a. Presiones en la tuberia y sistema de transferencia de carga (mangas o brazos de
carga).

b. Cantidad de producto a ser transferido entre la nave y el terminal o instalacién
portuaria.

c. Calculo de producto remanente/recibido de la nave o el terminal o instalacion
portuaria, considerando correcciones por escora y asiento.

Un cambio inesperado en las presiones, o una marcada discrepancia entre los célculos
de las cantidades transferidas de la nave y el terminal o instalacion portuaria, podria
indicar fugas o bloqueos en tuberias 0 mangas, particularmente en tuberias submarinas.

Se debe detener la transferencia de la carga hasta que se haya identificado el motivo
de cualquier diferencia. La transferencia debe reanudarse sélo con el acuerdo de la nave
y la terminal o instalacién portuaria.

Un tanque de derrame instalado permanentemente, con medios adecuados de drenaje,
debe instalarse debajo de todas las conexiones del manifold del terminal o instalacion
portuaria y de la nave. Si no se instala un tanque de derrames permanente, se deben
colocar bandejas de goteo portétiles debajo de cada conexién para atrapar cualquier
fuga.

Articulo 42.- Listas de verificacion

Una correcta operacién de transferencia depende de una buena comunicacion entre la
nave y el terminal o instalacion portuaria, desde antes de la llegada hasta después de
la salida, y del cumplimiento de los procedimientos de seguridad acordados en todas las
etapas. Las listas de verificacion establecidas en el ISGOTT son de obligatorio
cumplimiento y deben ser acordadas formalmente, asi como realizadas y registradas.

El contenido de las listas de verificacion a emplearse no se restringe a las establecidas
en el ISGOTT. El terminal o instalacion portuaria puede considerar la elaboracién de
listas adicionales o complementarias.

Articulo 43.- Servicio de buzos

Para las operaciones de transferencia en multiboyas o monoboyas el terminal o
instalacion portuaria debe contar con un servicio de buzos en stand by al costado de la
nave en cada transferencia.

El servicio de buzos debe contar con capacidades técnicas suficientes; sistema de
seguridad para las operaciones y procedimientos; y demostrar el cumplimiento de las
regulaciones nacionales al respecto.

Las operaciones de buceo deben organizarse, planearse y ejecutarse de acuerdo a las
reglas de la Asociacién Internacional de Procedimientos de Gas y Petréleo (OGP) en lo
referente a la referencia 28 de las practicas recomendadas para buceo.

Se debe contar con el manual de operaciones/practicas de seguridad, que contenga
como minimo lo siguiente:

Lista de verificacion del procedimiento de seguridad.

Asignaciones y responsabilidades de los miembros del equipo.

Procedimientos y lista de verificacion de los equipos.

Procedimientos de emergencia para incendios, fallas en los equipos, condiciones
ambientales adversas y enfermedades/lesiones.
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Procedimientos individuales especificos para herramientas, equipos y sistemas
asociados.

Copia del Manual disponible en el sitio de buceo para todos los miembros del
equipo y para la persona a cargo de la embarcacion o instalacion, cuando la
solicite.

Se debe realizar una planificacion y evaluacion previo al inicio de la actividad,
desarrollando como minimo lo siguiente:

Plan de buceo.

Analisis de seguridad y salud en el trabajo.

Evaluacién del lugar donde se efectuara el trabajo.

Medios de entrada y salida del agua.

Suministros de gas respirable, incluyendo las reservas (colocados y probados).
Proteccion termal (para todos los integrantes del equipo de buceo).

Asignaciones del equipo de buceo/informacién y estado fisico para bucear.
Asignaciones del equipo y preparacion para conducir las operaciones.

Estado de la mezcla de gases para los integrantes del equipo de buceo
(designaciones de buceo repetitivo).

Procedimientos de descompresion y/o tratamiento (incluyendo la altitud).
Procedimientos y métodos de comunicacion para todo el personal involucrado en la
operacion.

Procedimientos de emergencia.

Configuracion de la estacion de buceo.

Se deben considerar los riesgos en operaciones de buceo, desarrollando como minimo
lo siguiente:

Operaciones de embarcaciones de superficie, de trafico de vehiculos o de aeronaves.
Operaciones del equipamiento portuario.
Condiciones climaticas extremas para los equipos de la embarcacion y de buceo.

Se deben considerar las situaciones de riesgo submarino, teniendo en cuenta como
minimo lo siguiente:

Umbilical enredado y/o atrapado.

Presiones diferenciales.

Ligquido contaminado o toxico.

Aire contaminado procedente de tanques 0 compresores.
Acceso limitado/espacio confinado/penetracion.

Uso de explosivos o actividades sismicas.

Sonar submarino.

Proteccion catodica.

Vida marina.

Altas corrientes/condiciones de marea severa.

Materiales extrafios tales como troncos flotantes, témpanos de hielo, etc.

19



		2022-12-22T16:55:16-0500
	MOLINA BARRUTIA Carlos Rodolfo FAU 20509645150 hard




