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ORDENANZA MUNICIPAL N° 11-2020-MPJ/A

Jaén, 03 de setiembre de 2020
EL ALCALDE DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE JAEN;

POR CUANTO:

EL CONCEJO DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE JAEN;

VISTO:
El Acuerdo de Concejo N° 092-2020-CPJ/SO de fa Sesion ordinaria de fecha 02 de setiembre de 2020 de Concejo
Municipal de la Municipalidad Provincial de Jaén, el Dictamen N° 01-2020-CTTYV-MPJ de fecha 26 de agosto de

2020, el informe legal N° 0376-2020-MPJ/OAJ, el Informe técnico N° 004-2020-MPJ/SGTUTYSV de fecha 12 de
agosto de 2020 y;
)

- Que, el articulo 194° de la Constitucién Politica del Pery establece que las Municipalidades provinciales y distritales
wd__ son grganos de gobiemo local y tienen autonomia poliica, econémica y administrativa en los asuntos de su
competencia; la misma que conforme el articulo Il del Titulo Preliminar de Ia Ley N° 27972, Ley Orgdnica de

Municipalidades, radica en la facultad de ejercer actos de gobierno, administrativos y de administracion, con sujecién
al ordenamiento juridico;

Que, el numeral 22 del articulo 2° de |a Carta Magna sefala que toda persona tiene derecho a la paz, a la
tranquilidad, al disfrute del tiempo libre y al descansa, asi como a gozar de un ambiente equilibrado y adecuado al
desarrollo de su vida; estableciendo el numeral 8 del articulo 195° de dicha norma que los gobiemos locales son

competentes, entre otros para desarrollar y regular actividades y/o servicios en materia de medio ambiente,
circulacion y trénsito conforme a ley;

Que, el sub numeral 2.2 del numeral 2 del articulo 73° de la Ley N° 27972, Ley Orgénica de Municipalidades, sefiala
que las municipalidades, tomando en cuenia su condicién de municipalidad provincial o distrital, asumen las
competencias y ejercen las funciones especificas sefialadas en el capitulo Il del Titulo V de la mengcionada Ley, con
caracter exclusivo o compartido, en materia de transito, circulacién y transporte publico;

Que, el numeral 7.3 del articulo 7° de Ia Ley N° 27181, Ley General de Transporte y Trénsito Terrestre, sefiala
que los medios de transporte que muestren mayor eficiencia en el uso de Ia capacidad vial o en la preservacion del
ambiente, son materia de un trato preferencial de parte del Estado: siendo competencia de las municipalidades
provinciales y distritales en materia de fransporie, entre otros, la regulacién del transporte menor;

Que, por su parte, la Ley N° 28611, Ley General del Ambiente, norma ordenadora del marco nomativo legal para la
gestion ambiental en el Peri: establece los principios y normas basicas para asegurar el efectivo ejercicio del
derecho a un ambiente saludable, equilibrado y adecuado para el pleno desarrollo de la vida, asi como el
cumplimiento del deber de contribuir a una efectiva gestion ambiental y de proteger el ambiente;

2" Que, mediante Decreto Supremo N° 012-2009-MINAM, se aprueba la Politica Nacional del Ambiente, encargandose

al Ministerio del Ambiente, la formulacién, planeamiento, direccion, coordinacién, ejecucion, supervision ¥
evaluacion de esta politica, estableciéndose como rol fundamental del Estado, Ia promocion del desarrollo
sostenible; determinandose como lineamientos de politica el de promover el desarrollo sostenible de las ciudades, a
través de la planificacion urbana y gestién de entornos ambientales saludables; y el de fortalecer la gestion
ambiental regional y local bajo el enfoque de Ia eco eficiencia para orientar y ordenar el crecimiento de las ciudades;

Que, asi también, el articulo 97° del Decreto Supremo N° 022-2016-VIVIENDA, que aprueba el Reglamento de
Acondicionamiento Territorial y Desarrollo Urbano Sesienible, sefiala que uno de los responsables del Desarrollo
Urbano Sostenible, de acuerdo a los niveles de Gobierno, son los alcaldes de los Gobiemos Locales;
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Que, mediante Ley N° 29593, se declaré de interés nacional el uso de la bicicleta como medio alternativo de
transporte sostenible, seguro, popular, ecoldgico, econdémico y saludable, promoviendo su utilizacién, indicandose en
su articulo 2° como acciones de promocion: a) El Estado promueve y difunde el uso de la bicicleta como medio
altemnafivo de transporte sostenible: b) El Estado, en todos sus niveles de gobierno, provee las condiciones de
seguridad vial y ciudadana para el uso de Ia bicicleta como medio alternativo de transporte sostenible y seguro, y
tiene el deber de informar anualmente a la ciudadania sobre la aplicacién de dicha Ley; ¢) El Estado promueve la
construccion de infraestructura que facilite el uso y el estacionamiento de la bicicleta como medio alternativo de

Que, asi también, en el Objetivo 11 de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) del Programa de las Naciones
Unidas para el Desarrollo, se busca lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros,
resientes y sostenibles, estableciéndose como meta para el afio 2030, entre otros, que se proporcione acceso
universal a zonas verdes y espacios publicos seguros, inclusivos y accesibles especialmente para las mujeres,
‘giaiﬁos, personas de mayor edad y con discapacidad;

personas con discapacidad, en igualdad de condiciones con las demas” y ‘promover la creacién de espacios
publicos segures, inclusivos, accesibles, verdes y de calidad, incluidas calles, aceras y carriles para ciclistas, plazas
paseos mariimos, jardines y parques, que sean zonas multifuncionales para la interaccién social y la inclusion, Ia
salud humana y el bienestar, el intercambio econémico y la expresion cultural y el didlogo entre una amplia

diversidad de pueblos y culturas y que estén disefiados y gestionados de manera tal que garanticen el desarrolio

humano, construyan sociedades pacificas, inclusivas Yy participativas, y promuevan la convivencia, la conectividad y
la inclusion social’;

Que, mediante el Decreto Supremo N° 008-2020-SA, del 11 de marzo de 2020, se declart la Emergencia Sanitaria a
nivel nacional por el plazo de noventa (90) dias calendario y se dictaron medidas de prevencidn y control del COVID-
19, estableciendo que los gobiemos locales adopten medidas preventivas y control sanitario en los centros laborales

publicos y privados, con el fin de evitar la propagacion del COVID-19 y coadyuvar al cumplimiente de las normas y
disposiciones emitidas por el Poder Ejecutivo;

Que, a través del Decreto Supremo N° 044-2020-PCM, de fecha 15 de marzo de 2020, se declaro el Estado de
Emergencia en el Perd por un lapso de quince (15) dias calendario y se dispuso el aislamiento social obligatorio
{cuarentena), permitiendo de manera excepcional el funcionamiento de bancos, supermercados, minimarkets,
farmacias y ofros establecimientos, debiendo adoptarse medidas de seguridad y proteccion para sus trabajadores y
publico en general, plazo prorrogado con el Decreto Supremo N° 051-2020-PCM, de fecha 27 de marzo de 2020,
hasta el 12 de abril inclusive y nuevamente prorrogado con el Decreto Supremo N° 0684-2020-PCM, de fecha 10 de
abril de 2020, a partir del 13 de abril hasta el 28 de abril de 2020 y con el Decreto Supremo N° 075-2020-PCM
2 nuevamente se prorroga del 27 de abril al 10 de mayo de 2020, nuevamente prorrogado por el Decreto Supremo N°

f’rp\c;\‘ 094-2020-PCM hasta el 31 de junio de 2020, disponiendo Ia inmovilizacién social obligatoria de todas las personas
3 !

"\ en sus domicilios desde las 18:00 horas hasta las 4:00 horas del dia siguiente:
Mg 5/ Que, con Decreto Supremo N° 080-2020-PCM, de fecha 03 de mayo de 2020, se aprueba la reanudacion de
e 'ﬁj’] actividades econdmicas en forma gradual Y progresiva dentro del marco de la declaratoria de Emergencia Sanitaria
YAER " Nacional por las graves circunstancias que afectan la vida de la Nacién a consecuencia del COVID-19, la cual consta
de cuatro (04) fases para su implementacion, las que se iran evaluando pemmanentemente de conformidad con las
recomendaciones de la Autoridad Nacional de Salud;

Que, con Decreto Supremo N° 116-2020-PCM, Decreto Supremo que establece las medidas que debe observar la

ciudadania en la Nueva Convivencia Social y prorroga el Estado de Emergencia Nacional por las graves
circunstancias que afectan la vida de la Nacion a consecuencia del COVID-19;

Que, ahora bien, la Sub Gerencia de Transporte Urbano, Transito y Seguridad Vial a través del Informe N¢ 004-020-
MPJ/SGTUTYSV de fecha 12 de agosto de .2020, remitié el proyecto de Ordenanza Que Aprueba La Intervencion
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Urbana Para Facilitar El Distanciamiento Social En La Nueva Convivencia Social, con la finalidad de iniciar un plan
de accién, que a través de herramientas de urbanismo tactico, permitan acondicionar la ciudad a las necesidades del
escenario generado por el COVID-19:

Estando a lo expuesto y en uso de las facultades conferidas por el numeral 8) del articulo 9° y los articulos 39°, 400

de la Ley Orgénica de Municipalidades, Ley N° 27972, por Unanimidad y con dispensa del tramite de lectura y
aprobacion de Acta, el Concejo Municipal aprobd la siguiente:

ORDENANZA QUE APRUEBA LA INTERVENCION URBANA PARA FACILITAR EL DISTANCIAMIENTO SOCIAL EN LA
NUEVA CONVIVENCIA SOCIAL

TITULO PRIMERO
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO | )
OBJETO, FINALIDAD Y AMBITO DE APLICACION

> i
“¥ =/ Articulo 1°- OBJETO
X/

La presente Ordenanza tiene por objeto, disponer del marco para las intervenciones urbanas necesarias para
facilitar el distanciamiento social en la nueva convivencia social.

Esias intervenciones urbanas, declaran como poliica de la Municipalidad Provincial de Jaén, la priorizacién al
transito peatenal, y la promocién del uso de la Micro movilidad a través de una infraestructura segura y eficiente.

Articulo 2°.- FINALIDAD

La presente norma tiene como finalidad instaurar la movilidad urbana sostenible en la Provincia de Jaén,
contribuyendo asi a |a reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero, mejorando la calidad de vida de los
ciudadanos y promover actividades en beneficio de la salud, de la economia y el bienestar fisico de las personas.

Articule 3°.- AMBITO DE APLICACION
La presente Ordenanza resuita de aplicacion en la ciudad de Jaén.

CAPITULO Il
DEFINICIONES

Articulo 4°.- DEFINICIONES

Para los fines de la presente Ordenanza, ademas de las definiciones contempladas en las normas aplicables a la
materia, entiéndase por;

a) Accesibilidad universal: Es la condicién a fravés de la cual un enforno relacionado con: vias,
edificaciones, espacios publicos, servicios, productos, medios de comunicacion, transporte, sistemas

tecnologicos, y otros resultan accesibles a todos los ciudadanos sin excluirlos por su condicién sin
necesidad de adaptacion ni disefio especializado,

b) Agente econémico: Persona natural o juridica que realiza una actividad econémica mediante la cual se
obtienen o intercambian productos, bienes ylo servicios,

¢) Dispositivos o aparatos de entretenimiento o desplazamiento: Son aquellos a propulsién humana que
pueden circular o usarse por la acera o vereda como extension del concepto de peatén (silla de ruedas para
personas con discapacidad, vehiculos a escala, carros de compra, andadores, entre otros),

d) Estaciones para vehiculos de micro movilidad: Infraestructura complementaria o equipamiento

desfinado al estacionamiento de caracter temporal de vehiculos de micro movilidad, localizado en los
lugares debidamente sefalizados.
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,f'l‘")';[;',_\ c¢) Estacionamiento: Espacio fisico o lugar utilizado para detener, custodiar y/o guardar un vehiculo por
L 4’0‘;3_& tiempo determinado, puede ser publico o privado.

T

f) Franja de elementos: Generalmente cercana a la calzada, de ancho variable, donde se instalaran las
sefiales de transito, seméaforos, paraderos, postes de iluminacion y cualquier otro elemento vertical de

sefializacién o de mobiliario urbano. Todos esios elementos se deben ubicar fuera del drea destinada a la

circulacion peatonal, de manera que no signifiquen obstaculo para peatones Y que seran implementadas
progresivamente.

g) Micro movilidad: Conjunio de desplazamientos de personas en tramos principalmente cortos, que se

realizan a través de vehiculos considerados como vehiculos de micro movilidad y que se detallan en el
articulo 9.

h) Movilidad Urbana Sestenible: Conjunto de desplazamientos de personas y bienes que se realizan a

través de diversos modos de transporte, que se llevan a cabo para que la sociedad pueda satisfacer sus
necesidades.

1)  Vehiculos de micro movilidad: Dispositivos, aparatos y/o vehiculos auto equilibrados yfo de propulsion
eléctrica o por fraccién humana, que sirven para fransportar personas principalmente en framos cortos.
Incluye a los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) definidos en &l Anexo I} del Reglamento Nacional de
Vehiculos y a los detallados en el articulo 8 de la presenta Ordenanza.

1) Via de micro movilidad: Parte de la via publica fisicamente segregada de la calzada y de la acera para la
circulacién exclusiva de bicicletas, vehiculos de movilidad personal (VPM) y vehiculos de micro movilidad

en general. Esta via tiene una velocidad maxima de 25 km/h y s6lo podra variar su uso temporalmenie para
actividades deportivas.

k) Ofras definiciones contenidas en &l Texto Unico Ordenado del Reglamento Nacional de Transito y los
Manuales aprobados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

TITULO SEGUNDO
MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE EN LA CIUDAD DE JAEN

) CAPITULO |
POLITICAS DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

Articulo 5°- POLITICA INSTITUCIONAL

Se establece como Politica Institucional de 1a Municipalidad Provincial de Jaén la implementacion de un Sistemna de
Movilidad Urbana Sostenible, que se contempla en la implementacion de una politica municipal
denominada “Jaén, Ciudad Sostenible”, y estd compuesto por un conjunto de componentes de gestion, legal,
administrativo, promocién e infraestructura, que arficulan de manera transversal en la administracién municipal a
través de programas vy proyectos, para la promocién de la micromovilidad mediante una red de infraestructura y
equipamiento que articule con un sistema local de transporte publico masivo,

Articulo 8°.- POLITICA AMBIENTAL

Se establece como Politica Ambiental impulsar la movilidad al en la ciudad de Jaén a través de la promocién del uso
de la micro movilidad Yy zonas bajas en emisiones, a fin de obtener sostenibilidad ambiental en la ciudad.

Articulo 7°.- POLITICA URBANISTICO

A fin de promover la democratizacién del espacio publico y los derechos de los ciudadarnos para el uso y disfrute de
la ciudad, priorizando el interés social y salvaguardando la proteccién a colectivos especialmente protegidos, se
establece como una Politica Urbanistica el impulso de la movilidad urbana sostenible.

Articulo 8°.- PLANIFICACION DE MOVILIDAD URBANA
Dispéngase la segmentacién de la Provincia de Jaén en tres capas de distribucién urbana:
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a) Microcentro: Capa de proteccion central donde se mantiene el primer orden de prioridad de las politicas de
- movilidad urbana y urbanismo taciico dispuestas por la presente Ordenanza.
” b) Mesocentro: Capa de Distribucion de Mercancias y Pasajeros en Zonas Urbanas. En esta capa, el objetivo
) es mantener el uso alimentador a la zona de microcentro, permitiendo una extension con un segundo orden
de las politicas de movilidad urbana y urbanismo tactico.
c) Macrocentro: Capa de distribucién interprovincial. En esta capa, el objetivo es mantener I3 capacidad

urbana para recibir los flujos interregionales, interprovinciales y logisticos, para redistribuirlos en las zonas
mas urbanas.

7\ Articulo 9°- TERRITORIALIDAD DE LAS CAPAS URBANAS

Dispongase territorialidad de las Capas urbanas conforme a los siguientes linderos, los mismos que se detallan en el
anexo 1 que forma parte de la presente Ordenanza:

9.1. Este
Av. Pakamuros
Calie Los Cedros
Calle Horacio Zevallos

9.2. Qeste
Calle Lambayeque
Calle Arana Vidal
Calle Marafién
Calle Maria Parado de Bellido
Calle Eduardo Bravo

9.3. Norte
Calle Chinchaysuyo
Calle 9 de Octubre
Calle Tdpac Amaru

94. Sur
Calle Jorge Chavez
Av. Criente

CAPITULO I )
CONVIVENCIA EN EL ESPACIO PUBLICO

Articulo 10°.- CONVIVENCIA EN EL ESPACIO PUBLICO

La convivencia democratica en el espacio pablico es una importante expresion de nuestra vida colectiva, en donde
nos encontramos y convivimos con diversas personas, sin distincién de edad, género, nivel socio econémico y

# "

way 6 :

Ry 2 \! procedencia.

rgu ! ;;Z};" S EL espacio plblica esta conformado por 4reas para la circulacién peatonal, de micromovilidad y vehicular, areas para
wAERLS

3 /

dsen- o~ 18 recreacion publica, activa o pasiva, dreas para la seguridad y tranquilidad ciudadana, fuentes de agua, pargues,
7 plazas, jardines v otros.
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Se daré preferencia en su uso a la colectividad especialmente protegida: las personas menores de edad, mujeres
embarazadas, adultos mayores, personas con discapacidad y/o con movilidad reducida.

Articulo 11°. - NORMAS GENERALES PARA EL ADECUADO USO DEL ESPACIO PUBLICO:
Para la conservacién y preservacion del espacio plblico, todo ciudadano debe cumplir, entre ofros, con:

a) Respetar, preservar y cuidar la integridad de los espacios publicos incluyendo el mobiliario urbano y los
elementos de la naturaleza que lo conforman.

b) Contribuir al respeto, preservacion, conservacion y mejoramiento de las condiciones ambientales del
espacio publico, evitando toda accion que pueda degradarlos.
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Contribuir a que el espacio publico esté libre de barreras fisicas que impidan el adecuado desplazamiento
de las personas, garantizando la accesibilidad universal.

Respetar las normas de circulacién establecidas en el Reglamento Nacional de Transito y otras normas de
la materia, cuando sean aplicables.

Respetary acatar lo dispuesto en las normas que regulan la prevencién y sancién de acoso sexual.
Denunciar oportunamente ante las autoridades respectivas, toda conducta en detrimento del espacio
publico.

Cumplir los protocolos de vio seguridad y mantener en todo momento el distanciamiento social de 1.5

metros cuando va peatonalmente y 15 metros cuando va en un vehiculo de micromovilidad, superior a los
Kim/h,

CAPITULO I

PAUTAS DE PLANIFICACION Y NORMAS DE CONVIVENCIA CIUDADANA PARA EL USO DEL ESPACIO

PUBLICO

Articulo 12°. - USO DE LAS ACERAS

Las aceras o veredas estan reservadas exclusivamente para el transito Yy estancia de los peatones, no debiéndose
colocar objetos y/o vehiculos que impidan el libre transito de las personas y el acceso a inmuebles, salvo en las
zonas autorizadas y debidamente sefializadas por la autoridad competente para dicho fin y en casos de auxilio. Esta
medida alcanza a las autoridades en general, de las enfidades publicas y privadas, asi como a todos los ciudadanos.

Articulo 13°, - PLANIFICACION DE LAS ACERAS SEGUN CAPAS URBANAS

De forma progresiva las aceras deben migrar cumplir con los siguientes requisitos, segin la capa urbana a Ia que
pertenezcan:

/Ka‘-
WS .
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GEAekidin &
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a)

b)
©)

k)
)
n)

0)

12.1. En Microzona:

Las aceras deberan adecuarse a un ancho no menor a 2.6 metros, y 4 metros en zonas de alta demanda
peatonal.

Deberan contar con franja de elementos

En las zonas de mayor comercio, las aceras deberan contar con una franja de borde de un ancho no menor
a los 50 cm.

En zonas de comercios como mercados, centros comerciales y otros relacionados, las aceras deben contar
con una franja de seguridad de un ancho no menor a los 50 cm.

Deberén contar con zonas de estacionamiento para vehiculos de Micromovilidad en caso la franja de
elementos lo permita.

Deberan contar con superficie pododactiles

Deberan contar con Martillos peatonales

Deberan contar con rampas para personas con movilidad limitada ¥ en caso de zonas de alio flujo peatonal,
los cruces deben estar a nivel de Ia vereda.

En caso la acera tenga arboles fuera de su franja de elementos, estos deben contar con alcorques
instalados.

Las rejillas para el drenaje se deben disefiar y colocar de forma tal que no representen un peligro para las
llantas de Ia bicicleta. Las rejilas de desagiie tienen que colocarse en el exiremo derecho de la ciclovias,
nunca en el centro.

Deben tener bien delimitadas las areas de espera peatonal para alertar a los ciclistas y conductores de |a
presencia de peatones.

No deberén tener tensores de postes de luz u otro elemento, fuera de Ia franja de elementos.

Laz zonas de embarque y desembarque deben estar identificadas y sefializadas.

Los Paraderos de acceso a los servicios de transporte (especial o regular) deben estar debidamente
sefializados. Los vehiculos de transporte de pasajeros, sélo podrén esperar apsajeros en estas zonas.
Deberan mantener zonas de proteccion a la visibilidad peatonal antes del cruce,



MUNICIPALIDAD PRQVINCIAL
JAEN - PERU
ALCALDfA
Jr. SAN MARTIN N° 1371
Email: alcaldia@munijaen.gob.pe RUC: 20201987297

"ANO DE LA UNIVERSALIZACION DE LA SALUD"

Deberan contar con sefializacién de zona rigida a 10 metfros por lado un cruce peatonal, y 5 metros de una
bocacalle, de las eniradas de hospitales o ceniros de asistencia médica, cuerpos de bomberos o de
hidrantes de servicio contra incendios, y rampas peatonales.

Se debe priorizar el disefio de aceras activas con mayor visibilidad a la calle.

Mesozona:

Las aceras deberdn adecuarse a un ancho no menor a 2 metros, pudiéndose ampliar a través de zonas de
amortiguamiento delimitadas en pintura.

Deberan contar con franja de elementos, cuando el ancho sea superior a los dos metros.

Podran contar con zonas de estacionamienio para vehiculos de Micromovilidad en caso la franja de
elementos lo permita.

Deberan contar con Martillos peatonales

Deberan contar con rampas para personas con movilidad limitada.

En caso la acera tenga arboles fuera de su franja de elementos, estos pueden contar con alcorques
instalados.

Las rejillas para el drenaje se deben disefiar y colocar de forma tal que no representen un peligro para las
llantas de la bicicleta. Las rejillas de desagiie tienen que colocarse en el extremo derecho de la ciclovias,
nunca en el centro.

Deberén contar con sefializacién de zona rigida a 10 mefros por lado un cruce peatonal, y 5 metros de una
bocacalle, de las enfradas de hospitales o cenfros de asistencia médica, cuerpos de bomberos o de
hidrantes de servicio contra incendios, y rampas peatonales.

12.3. En Macrozona:

a)
b)

‘\ﬁf““
a)
b)
c)

Las aceras deberan adecuarse a un ancho no menor a 1.6 meiros, pudiéndose ampliar a través de zonas
de amortiguamiento delimitadas en pintura.

Deberan contar con Martillos peatonales.

Deberan mantener zonas de proteccién a [a visibilidad peatonal antes del cruce,

las aceras deben contar con una franja de seguridad de un ancho no menor a los 50 cm.

Deberan contar con rampas para personas con movilidad limitada de un ancho superior, para el uso de
elementos de carga.

Las rejillas para el drenaje se deben disefiar y colocar de forma tal que no representen un peligro para las
liantas de la bicicleta. Las rejillas de desagiie tienen que colocarse en el extremo derecho de la ciclovias,
nunca en el centro.

Deberan contar con sefializacion de los usos de la via, para comunicar al peatén la salida e ingreso de
mercaderia, acceso de vehiculos interprovinciales, zonas de carga y descarga, zonas de manipulacidn de
materiales y residuos peligrosos, zona de maniobra de vehiculos de carga o pasajeros.

12.4. Las secciones viales excepcionales se aprueban con el debido sustento.

: Articulo 14°. - PAUTAS DE CONVIVENCIA PARA PEATONES

Adicionaimente a las normas generales para el adecuado uso del espacio publico, se deben considerar las
siguientes pautas:

Respetar a todos los usuarios sin distincién de edad, condiciones socioeconémicas, género, religion, grupo

éinico o procedencia, sin realizar acios de discrsmmamon acoso callejero y cualqmer forma de violencia
general.

Velar por el bien comin, cuidando del entorno urbano general, a fin de confribuir a la buena convivencia en
los espacios publicos.

Respetar y mantener la limpieza de los espacios piiblicos colocando los residuos en los contenedores de
basura.
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d) Protegery respetar las areas naturales, asi como areas verdes, sin que esto limite Su uso permitido en las
normativas existentes.

e) Respetar y colaborar con la circulacion de usuarios de la colectividad especialmente protegida, asi como
dar auxilio a los usuarios mas vulnerables.

Articulo 16. - PAUTAS DE CONVIVENCIA DE LAS PERSONAS QUE SE TRASLADAN EN VEHICULOS DE
MICROMOVILIDAD.

16.1 Adicionaimente a las normas generales para el adecuado uso del espacio piiblico, se deben considerar |as
siguientes pautas:

a) Respetar la nommativa y sefializacién para su circulacién, priorizando Ia seguridad y comodidad de fos
peatones y demas usuarios, en especial a la colectividad especialmente protegida.

b) Reconocer Ia diversidad de los usuarios de las vias de micromovilidad.

¢} Procurar el uso de elementos de seguridad personal (casco protector, elementos reflectantes y/o luces) y/o
accesorios, segun la actividad que el usuario desea realizar.

d) Estacionar en lugares sefializados para tal fin siempre que se encuentren disponibles. En caso contrario,
solo se podrén estacionar en la franja de elementos.

e) Respetar el nimero de ocupantes para el cual esta disefiado el vehiculo de micramovilidad.

13.2 Las personas que se trasladan en la calzada podran circular a Ia velocidad maxima permitida para dichas vias,
en el sentido de circulacion pemitido por la sefializacion existente y dando prioridad de paso al peatén.

)/ Articulo  18. - FACILIDADES PARA GENERAR ESTACIONAMIENTOS PARA VEHICULOS DE
# MICROMOVILIDAD EN AREAS DE PROPIEDAD PRIVADA

bicicletas, scooters u otros vehiculos de micromovilidad, se establecen medidas de acogimiento voluntario, que
permitan la ocupacion o utilizacién de los retiros municipales Cuyos propietarios autoricen su uso de acuerdo a las
disposiciones que se establecen en la presente ordenanza.

autorizacién municipal.
En todas las edificaciones de uso residencial cuyos lotes tengan frente menores a 10 metros y donde no se

autoriza el uso del retiro para fines de estacionamiento vehicular, se podra disponer del espacio equivalente de
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micromovilidad, siempre que para ello no se obstaculice los ingresos y no se requiera la eliminacion ylo
remocion de arboles y areas verdes.

¢) Entodas las edificaciones que hayan resuelto Ia exigencia de estacionamientos dentro del inmueble sin ocupar

18.2 Los propietarios de edificaciones existentes que se acojan a lo dispuesto en el presente articulo, deberan
sefializar el estacionamiento destinado para vehiculo de micromovilidad.

Articulo 19°, - PLANIFICACION DE LA CALZADA SEGUN CAPAS URBANAS

De forma progresiva las vias de micromovilidad deben migrar cumplir con los siguientes requisitos, segin la capa
urbana a la que pertenezcan:

19.1. En Microzona:
a) La via de micromovilidad debera tener un ancha minimo de 1.5 metros para vias de un solo caril y sentido

b) Las vias de micromovilidad de doble carril deberan contar una zona de amortiguamiento de un ancho no

c) Lasviasde micromovilidad de un solo carril deberan podran contar con zona de amortiguamiento.
d) Se debera priorizar la ubicacién de las vias de micromovilidad, en los extremos de Ia calzada, entre Ja

C) Se debers priorizar la ubicacién de las vias de micromovilidad, en la zona central de las vias, cautelando los
cruces seguros.

d) Lacirculacién en las vias de micromovilidad debe mantener una velocidad no mayaor a los 25 kmyh.

19.4. Las secciones viales excepcionales se aprusban con el debido sustento.
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Articulo 20. - NORMAS DE CONVIVENCIA DE LAS PERSONAS QUE SE TRASLADAN EN MOTOCICLETAS Y
« CUALQUIER TIPO DE VEHICULO MOTORIZADO.

%' Toda persona que conduzca una motocicleta o cualquier tipo de vehiculo motorizado en Ia via piblica debe cumplir
§' ccon el Reglamento Nacional de Transito y adicionalmente con Jo siguiente:

W

1

P\
AN

a) Conducir motocicletas 0 vehiculos motorizados, exclusivamente en las calzadas, no pudiendo hacero en
parques, plazas, bulevares, alamedas, vias de micromovilidad o cualquier espacio publico en el que deba
respetarse a los peatones.

b} Respetar a todos [os usuarios del espacio piblico, dando prioridad a los peatones y a los vehiculos de
micromovilidad.,

¢) Estacionarse en los lugares habilitadas y sefalizados para dicho fin. En ningun caso la motocicleta o el

micromovilidad.

d) No utilizar la bocing ante un peatdn o usuario de vehiculo de micromovilidad, salvo situaciones peligrosas
inminente,

€) No agredir fisica o verbalmente a otros usyarios de la via, especialmente a peatones o usuarios de
vehiculos micromovilidad.

) Permitir la continuidad del cruce peatonal y Ia via de micromoavilidad, cuanda se realiza un giro o se detiene
antes de un cruce.

g) Los buses, casa rodante, minibuses, camiones, remolques Y semirremolques, asi como cualquier otro

) Los vehiculos de mercancia No pueden realizar carga y descarga en la calzada, salvo en las zonas de

Articulo 21°. - PLANIFICACION DE LA CALZADA SEGUN CAPAS URBANAS

De forma progresiva las calzadas deben migrar cumplir con los siguientes requisitos, segun la Capa urbana a la que

\’\@?& pertenezcan:

‘] 21.1. En Microzana:

'I s 0 e) Lacalzada en zonas residenciales debers tener el ancho esfrictamente necesario, siguiendo como base un

ancho por carril no mayor a los 2.5 mis

f)  Enla red vial basica no podra tener un ancho de carril superior a los 3.5 metros.

g) Sélo se permite Ia ubicacion de estacionamientos en vias de dos carriles o mas con un solo sentido.

h) Los estacionamientos deberan ubicarse siempre al lado izquierdo a las vias de micromovilidad.

i) En vias de doble sentido sin separador central, no esta permitido el estacionamiento sobre la calzada.

) Las zonas residenciales contardn con estacionamientos Que prioricen el uso de los residentes, y contar con
estacionamiento sefalizados para visitantes.

k) Las zonas comerciales deberan contar con reglas de tiempos maximos de uso en sus estacionamientos
que dispongan que los conductores no podran estacionar por un tiempo superior a las 3 horas. Se debe
generar de forma progresiva un sistema de rotacién que implique la implementacion de calles de forma
escalonada. o

I) Se deberan implementar zonas de carga y descarga, debidamente sefializadas, en donde se visualice el

tiempo méaximo de uso y las reglas de uso. No se permitira la carga y descarga de mercancias en lugares
distintos a las zonas de carga y descarga.
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Se deberén implementar zonas de embarque y desembarque para buses turisicos, cuyo tiempo maximo de

permanencia serd de 10 minutos. No estd permitido el embarque y desembarque en lugares distintos a
estas zonas.

Se deberan implementar zonas de estacionamiento para buses turisticos, cuyo tiempo méximo de uso sea
de 4 horas.

Las calzadas deben priorizar el disefio asiméfrico y la variacién de las texturas de su superficie, a fin de
mejorar la seguridad vial.

Se deberan implementar reductores de velocidad y chicanes para reducir la velocidad de los canductores.
Se debera implementar zonas de reduccién de anchos de la calle, para reducir la velocidad.

En la red local o zonas residenciales la velocidad de circulacion maxinia sera de 30 km/h

En la red bésica, la velocidad de circulacién sera no mayor a los 45 km/h, solo en casos excepcionales se
utilizara la velocidad maxima de 60 km/h.

Debera implementar un sistema semaférico dinamico y autoadaptafivo, que regule el transito dando
prioridad al cruce peatonal.

1.2. En Mesozona:

La calzada en zonas residenciales debera tener el ancho estrictamente necesario, siguiendo como base un
ancho por carril no mayor a los 3 metros.

En la red vial basica no podra tener un ancho de caril superior a los mefros.

Sélo se permite la ubicacién de estacionamientos en vias de dos carriles o mas con un solo sentido.

Los estacionamientos deberéan ubicarse siempre al lado izquierdo a las vias de micromovilidad.

Las zonas comerciales deberan contar con reglas de tiempos méaximos de uso en sus estacionamientos
que dispongan que los conductores no podran estacionar por un tiempo superior a las 3 horas. Se debe

generar de forma progresiva un sistema de rotacién que implique la implementacién de calles de forma
escalonada.

Las calzadas podra priorizar el disefio asimétrico.

Se deberdn implementar reductores de velocidad para reducir la velocidad de los conductores.

En la red local o zonas residenciales la velocidad de circulacién maxima serd de 30 km/h

En la red basica, la velocidad de circulacién sera no mayor a los 60 km/h.

Debera implementar un sistema semaférico dinamico y autoadaptativo, que regule el transito dandole
fluidez a la red vial basica.

Se deberan implementar zonas de carga y descarga, debidamente sefializadas, en donde se visualice el
tiempo méximo de uso y las reglas de uso. Estara permitida la carga y descarga en la calzada siempre que
no sea zona rigida.

Se deberan implementar zonas de embarque y desembarque para buses turisticos, cuyo tiempo maximo de
permanencia sera de 10 minutos. Estard pemitido el embarque y desembarque en la calzada siempre que
no sea zona rigida.

Se deberan implementar zonas de estacionamiento para buses turisticos, cuyo tiempo méaximo de uso sea
de 4 horas.

':/)'f 21.3. En Macrozona:

La calzada en zonas residenciales debera tener el ancho estrictamente necesario, siguiendo como base un
ancho por carril no mayor a los 3 metros.

En la red vial basica no podra tener un ancho de carril superior a los 6 metros.

En la red local o zonas residenciales la velocidad de circulacién maxima sera de 40 km/h

En la red basica, la velocidad de circulacion serd no mayor a los 80 km/h.

Debera implementar un sistema semaférico dinamico y autoadaptativo, que regule el transito dandole
fluidez a la red vial basica.

Se deberan implementar zonas de carga y descarga, debidamente sefializadas, en donde se visualice el
tiempo maximo de uso y las reglas de uso. Estara pemmitida la carga y descarga en la calzada siempre que
no sea zona rigida.

Se deberan implementar zonas de embarque y desembarque para buses turisticos, cuyo tiempo maximo de

permanencia sera de 10 minutos. Estara permitido el embarque y desembarque en la calzada siempre que
no sea zona rigida.
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@E‘},@;& h) Deberan contar con seﬁalizgcién de los usos de la via, para comunicar al conductor la salida e ingre:s‘so de
QYGEPENCU\%’ mercgdena, acceso de v_ehlcuios mterprowncugles, zonas _de carga y descarga, zonas de manipulacién de
;/ & gﬁéﬁm{% materiales y residuos peligrosos, zona de maniobra de vehiculos de carga o pasajeros.
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21.4. Las secciones viales excepcionales se aprueban con el debido sustento.

TITULO TERCER
PROMOCION DE LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Articulo 22°.- DECLARAR de interés provincial, la promocion del uso de bicicletas como alternativa de movilidad
s urbana sostenible en la ciudad de Jaén, eficiente de transporie personal, de fines recreativos, o entrega de

productos, a fin de contrarrestar la prevalencia del auto en la ciudad.

Articulo 23°.- PROMOVER la micromovilidad a través de un sistema de ciclovias y ciclorutas en la ciudad de Jaén.

.v-::,';"“x\

ﬁ‘}% rticulo 24°.- Los proyectos de inversién ptblica o privada, bajo cualquier modalidad que contemplen intervenciones
°B° f,o modificaciones de infraestructura vial, deberan adecuar el criterio de movilidad urbana sostenible segin la
-, Eplanificacion por capas dispuesta por la presente Ordenanza; dichos proyectos deberan contar con la opinién de la

iti=-, o Bubgerencia de Transporte Urbano, Transito y Seguridad Vial y Gerencia de Desarrollo Urbano y Acondicionamiento
.~f'”"~,5ﬁ‘i Territorial.

-

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS Y FINALES

PRIMERA. - DISPONER que la Gerencia de Desarrollo Urbano y Acondicionamiento Territorial, a través de la
Subgerencia de Subgerencia de Transporte Urbano, Transito y Seguridad Vial, lidere las acciones, proyectos,
planes, programas y estrategias de movilidad urbana sostenible en la ciudad de Jaén, coordinando y supervisando

que toda intervencién urbana cuente con elementos integradores priorizando al peatén y cumpla con la presente
Ordenanza.

SEGUNDA. -ENCARGAR a la Gerencia de Desarrollo Urbano y Acondicionamiento Territorial, Gerencia de
Infraestructura Plblica, Gerencia de Gestian y Desarrollc Ambiental, Gerencia de Desarrolio y Promocién Social,
Gerencia de Desarrollo Econémico Loca, Gerencia de Seguridad Ciudadana y Fiscalizacion y demés unidades

organicas, la implementacién y adecuacion de los planes, proyectos y normativa vigente, a lo dispuesto en Ia
presente Ordenanza.

TERCERA. — APROBAR la modificacian del Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad de Jaén 2013 al 2025, en el
exiremo de la zonificacidn de ofros usos, conforme se detalla en el Anexo Il materia del presente documento, con la
finalidad de lograr la aplicacién de la presente ordenanza.

CUARTA.- FACULTAR al Sr. Alcalde para que, mediante Decreto de Alcaldia, dicte las disposiciones
reglamentarias y/o complementarias necesarias para la aplicacién y/o regulacién de la presente Ordenanza.

QUINTA. - ENCARGAR a la Secretaria General |a publicacion de la presente Ordenanza en el Diaric de mayor
circulacion en la provincia y a la Subgerencia de Imagen Institucional su publicacién en el porial institucional de la
Municipalidad Provincial de Jaén.

SEXTA. - DEROGAR, toda norma municipal que se oponga al contenido de la presente Ordenanza.

SETIMA.- La presente Ordenanza entrara en vigencia al dia siguiente de su publicacién, de acuerdo a lo establecido

en el articulo 44° de la Ley organica de Municipalidades, para que sea incluida en el Plan de Desarrollo Urbano de la
Ciudad de Jaén 2013 al 2025,

REGISTRESE, COMUNIQUESE, PUBLIQUESE Y CUMPLASE,




