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ATA DA V REUNIAO BILATERAL BRASIL - PERU, DOS ORGANISMOS NACIONAIS
COMPETENTES DE APLICACAO DO ACORDO SOBRE TRANSPORTE iINTERNACIONAL
TERRESTRE - ATIT.

Rio Branco, 20 a 22 de agosto de 2008.

ATA DA REUNIAO

Realizou-se entre os dias 20 a 22 de agosto de 2008, na cidade de Rio Branco
- AC, Republica Federativa do Brasil, nas dependéncias do Hote! Inacio Palace, a V
Reunido Bilateral Brasil / Peru dos Organismos Nacionais Competentes de Aplicagdo
do Acordo sobre Transporte Internacional Terrestre — ATIT, para tratar dos aspectos
técnicos e operacionais do transporte rodovidrio de passageiros e carga entre os dois
paises.

A Reunido teve inicio com um encontro entre as DelegacSes do Brasil e do
Peru, nas cidades fronteiricas de Assis Brasil (BR) — Ifapari (PE.), conforme
estabelecido na IV Reunido, cujos entendimentos constam do item especifico da
presente Ata.

O Diretor da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, Sr. Noboru
Ofugi, na condicao de Chefe da Delegacéo Brasileira, procedeu a abertura da reunido
dando as boas vindas a Delegacdo Peruana, observadores e convidados especiais,
desejando que os trabalhos sejam produtivos e que se desenvolvam em clima de
cordialidade, como costuma ocorrer em todas as reunides, de forma a facilitar a
desobstrugio dos entraves existentes e a estimular as trocas comerciais entre ambos
0s paises.

Em seguida, o Assessor do Diretor Geral de Transporte Terresire — MTC, Sr.
Jesus Jose Tapia Tarrillo, Chefe da Delegacio Peruana, agradeceu as palavras do
Chefe da Delegacdo Brasileira, ressaltou a importancia desta reunido para o
intercambio econdmico e comerciat enfre ambos os paises.

Fez uso da palavra, também, o Secretario de Turismo, Esporte e Lazer do
Estado do Acre, Sr. Cassiano Marques de Oliveira que ressaitou a importancia do
encontro para o Estado do Acre.

A composigdo das DelegagGes Brasileira e Peruana consta do Anexo | da
presente Ata.

O Temario para a reunido acordado entre as Delegacdes esta apresentado no
Anexo il '
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1. TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

1.1. Evolucdo do cumprimento dos acordos adotados na IV Reunido Bilateral.

As DelegacOes manifestaram que ndo houve indicacdo de empresas para
operacio das linhas acordadas. Consta do Anexo lll, a relacdo das linhas acordadas
entre os dois paises, atualizada com alteragbes decididas na presente reunido.

1.2. Embarque e desembarque de passageiros nos paises de transito
signatarios do ATIT.

A Delegacac Brasileira expressou que o assunto é compiexo e depende de
negociagdes com os outros paises signatarios do ATIT sugerindo que o assunto pede
ser objeto de entendimentos por ocasido da realizacdc da reunido do SGT-5
Transportes a se realizar nos dias 29 a 31 de outubro, préximos, na cidade de
Maceid, estado de Alagoas no Brasil.

As Delegacdes acordaram tratar do tema em reunides multilaterais e decidiram
suspender temporariamente os procedimentos para operacionalizagio da linha Rio de
Janeiro - Lima.

1.3 Estabelecimento do servico de transporte terrestre regular de
passageiros, Rio Branco - Puerto Maldonado.

A Delegacao Brasileira informou que, no caso do Brasil, 4 selecdo da empresa
s6 pode ser outorgada pelo poder concedente, sob regime de permissao, mediante
licitacdo. Assim, até que seja concluido o processo licitatdrio, no Brasil, a citada linha
podera ser operada somente por empresa peruana de acordo com a sua legisiagcio.

As Delegagbes acordaram que iniciaimente a linha sera operada com 6
freqiéncias semanais por sentido, com seccionamento de: Rio Branco (BR),
Capixaba (BR), Xapuri (BR), Epitaciolandia (BR), Brasiléia (BR) e Assis Brasil para:
Ifapari (PE), Ibéria (PE), Mavila (PE), Alegria (PE), Planchon (PE) e Puerto
Maldonado (PE). Estabeleceram ainda, que a citada linha devera ser operada com
veiculo do tipo convencional com sanitaric e ar condicionado.

1.4 Estabelecimento do servigo Lima — lca — Abancay — Cuzco - Puerio
Maldonado - ifapari / Assis Brasil - Rio Branco - Porto — Velho — Cuiaba -
S&o Paulo.

As Delegacbes acordaram o estabelecimento linha Lima — Sao Paulo, pelo
ponto fronteirico de Assis Brasil / Ifhapari, inicialmente com freqiiéncia de 2 horéarios
semanais por sentido, com seccionamento de: Sdo Paulo (BR), Campo Grande (BR),
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Cuiaba (BR), Porto Velho (BR) e Rio Branco (BR} para: Puerto Maldonado (PE),
Cuzco {PE), Abancay (PE), lca (PE) e Lima (PE).

A Delegacéo Brasileira apresentou as rodovias, trechos, extensfes e tipo de
pavimento, em territério brasileiro, conforme quadro abaixo;

Extensdo | Tipo de

Trecho Rodovia km Rodovia
Assis Brasii a Rio Branco BR-317 378,20 Asfatto
Rio Branco a Porto Vetho BR-364 494,50 Asfalto
Porio Velho a Cuiaba BR-364/BR-174/BR-070 1.47230 Asfalto
Cuiaba a Campo Grande BR-070/BR-364/BR-163 701,40 Asfalto
Campo Grande a Sao BR-262/SP-0300/SP-147! SP -141 ISP-280
paulo sp015 | 97711 Ashalto
Total: 4.023,51

A Delegacdo Peruana se comprometeu, no prazo de 30 dias, a enviar as
informacOes referentes as rodovias, trechos, extensdes e tipo de pavimento, em
territorio peruano.

1.5 Caracteristicas dos Onibus

As Delegagbes acordaram comunicar, via fax, no prazc de 30 dias as
caracteristicas minimas dos 6nibus a serem utilizados considerando a manifestagéo
peruana contida na Ata da IV Reunido Bilateral e as disposi¢ches contidas na
Resolucdo n°® 19/02 apresentada no Anexo V.

1.6 Viagem Ocasional em Circuito Fechado

As Delegacdes informaram que os servigos de viagens ocasionais em circuito
fechado serfo autorizados de acordo com as disposigdes contidas no Apéndice 4 do
ATIT. Os énibus destinados a prestacio destes servicos devem contar com mais de
20 assentos, com cofredor central, compartimento para bagagens conforme as
distancias e caracteristicas especificas estabelecidas na regulamentacdo de cada
pais para o transporte de passageiros.

As Delegacgbes acordaram que a verificacdo da autorizagdo sera efetuado no
caso do Brasil por meio eletronico acessando o endereco da ANTT na intermnet
www.anit.gov.br e no caso do Peru mediante o envio de cépia da autorizac&o por
endereco eletronico institucional registrado na presente Ata

1.7 Tarifas — troca de Informac¢oes sobre as Tarifas Praticadas em Territorio
de cada Pais.

A Delegacéo Brasileira informou que no Brasil a tarifa é regulada.

0
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A Delegacgéc Peruana informou que em seu pais a tarifa é calculada com
base na oferta e demanda, de livre concorréncia.

As Delegacdes acordaram em trocar correspondéncias sobre as normas para
estabelecimento das tarifas em cada pais, no prazo de 60 dias.

1.8  Transporte de Encomendas em Onibus de Linha Regular

A Delegacdo Peruana solicitou que seja autorizada a utilizagdo de semi-
reboque atrelado aos dnibus de linha regutar para o transporte de encomendas.

A Delegacéo brasileira solicitou prazo para a decisao sobre o assunto vez que
esta em andamento a implantacdo da Resolugdo 28/05 do MERCOSUL para o
transporte de encomendas em Onibus de linha regular, dependendo de internalizagéo
em alguns paises e da definicdo dos procedimentos aduaneiros, que consta do
Anexo V da presente Ata.

2. TRANSPORTE DE CARGA

21 Cooperagio e integracdo entre os transportadores do Peru e do Brasil

Em cumprimento ao acordado na ultima Reuniao Bilateral dos Organismos de
Aplicacdo do ATIT, realizada em Lima (PE), efetuou-se um encontro entre os
transportadores de ambos 0s paises, cujos resultados constam do Anexo Vi;

2.2 Aspectos Operacionais do Transporte de Carga

As Delegacbes entregaram a relacac atualizada das empresas brasileiras e
peruanas habilitadas ao trafego internacional, entre os dois paises, conforme consta
do Anexo VII, e se comprometeram, no prazo maximo de 30 dias, encaminhar por
meio eletrdnico as bases de dados detalhadas, contendo empresas e relagdo da frota
habilitada, com o objetivo de verificar eventuais divergéncias.

A Delegacao Brasileira solicitou que as licengas complementares sejam
emitidas com o mesmo prazo de vigéncia da licenga originaria.

A Delegac&o Peruana se comprometeu a adotar esse procedimento e efetuar
revisao das licencas complementares das empresas brasileiras emitidas com prazo
de vigéncia indeterminado.

As DelegagbGes acordaram em estender 0 prazo de 60 para 120 dias, (art. 24
do ATIT), para apresentagdo da solicitagdo da licenga complementar no pais de
destino.
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A Delegacéo Brasiieira informou que passou a adotar como procedimento para
modificacdo da frota e para permissdes de viagens ocasionais por meio eletrénico
ndo sendo necessaria a assinatura da autoridade competente. Informou ainda que a
certificagédo decorre do encaminhamento por endere¢o institucional que s&o:
sulog@antt. gov.br e geroc@antt.gov.br.

A Delegac¢ao Peruana concordou com ¢ procedimento adotado e informou que
seus enderecos eletrdnicos sdo jcornejo@mic.gobpe , moriz@micgob.pe e
lvalera@®@mtc.gob.pe .

2.3 Sistema de Cupos

Tendo em vista os avangos alcangados no ambito do transporte rodoviario
internacional de carga entre os paises signatarios do ATIT, com a eliminacao de
barreiras e entraves burocraticos que afetam o transporte, ambas Delegacges
acordaram em aumentar a capacidade dos cupos por bandeira para 30 mi! toneladas.

2.4 Transporte Préprio

Na ultima Reunido Bilateral realizada em Lima, em julho de 2006, a Delegacéo
Brasileira apresentou uma proposta para implementar um regime de transporte de
carga prépria em cumprimentoc ao Artigo 19° do ATIT. '

A Delegacac Peruana informou que 0 assunto esta sendo tratado no ambito da
Comisséo do art. 16 do ATIT e sugere aguardar uma posicao final sobre tema.
2.5 Transporte de Produtos Perigosos

Conforme acordado na Ata da ultima reuniao a Delegag@o Peruana fez entrega
de cbpia do Decreto Supremo n° 021-2008-MTC, que aprova o Regulamento
Nacicnal de Transporte Terrestre de Materiais @ Residuos Perigosos, conforme

consta do Anexo VIII, e solicitou que fosse informado das normas internas do Brasil.

O Brasil se comprometeu em encaminhar as citadas normas no prazo
maximo de 30 dias.

3. OUTROS ASSUNTOS

3.1 Aspectos de Seguros

Ambas Delegagdes analisaram o seguro internacional estabelecido no Anexo
lIl do ATIT que garante cobertura acs passageiros transportados e aos terceiros nao

()
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transportados pelos danos sofridos, desde que comprovada a responsabilidade do
veiculo segurado.e que ndo contemplam os tripulanies. Assim, concluiram que para
estes Gitimos as empresas devem contratar, & parte, o seguro de Acidentes Pessoais.

3.2 Documentos de Porte Obrigatério

Passageiros:

As Delegacbes apresentaram a reiacdo de documentos de porte obrigatdrio
que consta do Anexo iX.

Carga:

As Delegagbes informaram que os documentos de porte obrigatério s&o:

e MIC/DTA

¢ CRT - Conhecimento Internacional de Carga

» Apdlice de Seguro de Responsabiiidade Civil — Danos a terceiros e Danos a
Carga

s CITV — Certificado de Inspeg3o Técnica Veicular -

3.3 Cumprimento da Legislacao Interna de cada Pais

A Delegacéo Brasileira fez entrega de copia da Resolucdo n® 216, de 14 de
dezembro de 2006 (CONTRAN), que fixa exigéncias sobre condigbes de seguranga e
visibilidade dos condutores em para-brisa em veiculos automotores, para fins de
circulagdo nas vias publicas e solicitou & Delegacio Peruana que divulgue junto as
suas operadoras. Citada Resolugio consta do Anexo X.

3.4 Controles Fronteiricos

No encontro realizado entre as Delegacbes, ocorrido nas cidades fronteiricas
de Assis Brasil (BR) e Ifiapari (PE), ficaram acordados os seguintes procedimentos:

o Aspectos Aduaneiros

As Delegacbes informaram que os documentos exigidos para fiscalizacéo do
transporte intemacional terrestre de carga s&o o Manifesto Internacional de
Cargal/Declaragdo de Transito Aduaneiro (MIC/DTA) e a Carta de Porte intemacionai.

Quanto ao ingresso de mercadorias estrangeiras em seus territérios, serdo
obedecidas as legislaces nacionais aplicaveis.

A Delegacdo Peruana informou que, quanto aos procedimentos aplicaveis, ©
condutor do veiculo deve apresentar-se ante a autoridade aduaneira, entregando os
documentos mencionados. O Oficial de Aduanas verifica a habilitagdo do veiculo no

0
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sistema informatizado e, a depender do caso, no endereco eletrénico fornecido pala
Delegacao Brasileira. Estando habilitado o veiculo, o Oficial verifica se a operacgéo se
trata de ingresso de mercadorias com nacionalizagcdo na aduana de ingresso ou
Transito Aduaneiro Internacional com nacionalizacdo de mercadorias em outra
Aduana de destino. No caso de tratar-se de nacionalizagdo de mercadorias em
aduana de ingresso, o Oficial registra 0 manifesto, assina e carimba, autorizando o
ingresso. Em se tratando de Transito Aduaneiro Intermnacional, ¢ Oficial registra o
transito, constituindo-se a aduana de ingresso como “Aduana de Passagem’,
indicando rota e prazo de chegada @ “Aduana de Destino”, assina e carimba a
Declaracdo de Transito Aduaneiro e autoriza o ingresso. Em ambos 0s casos, ©
Oficial de Aduanas verifica a condigao exterior da carga e, nao estando em
conformidade com o declarado nos documentos, adota as agbes de seguranca
respectivas determinadas no Anexo | do ATIT (Aspectos Aduaneiros) e, de forma
suplementar, o determinado em norma nacional peruana. Informou, ainda, que o
atendimentc na fronteira Assis BrasiHliapari para o ingresso de mercadorias €
veiculos é feito 24 horas por dia, todos os dias do ano.

A Delegacao Brasileira informou que o horério de atendimento do posto de
controle fronteirico de Assis Brasii, estende-se, atualmente, das 08:00 as 12:00 e das
14:00 as 17:00.

e Aspectos Migratérios

As Delegacgbes informaram que os documentos exigidos para ingressar como
turistas ou para negécios s&o o passaporte ou a céduia de identidade, além do cartdo
de entrada/saida devidamente preenchido.

Quanto aos procedimentos aplicaveis, as Delegacbes informaram que a
Autoridade Migratéria verificara a validade e a autenticidade da documentagao
apresentada.

As Delegacdes acordaram alterar os horarios de atendimento naquela
fronteira, passandc o posto de controle de Ifiapari a funcionar entre 07:30 e 19:30,
com pausa para aimoco de 11:30 a 13:30. O posto de controle de Assis Brasil
passara a funcionar entre 08:30 e 20:30, com pausa para almogo de 12:30 a 14:30.
Acordaram, ademais, que, em caso de Onibus de turismo fora do horario
estabelecido, as autoridades competentes deverdo ser comunicadas pelo
transportador com antecedéncia minima de 24h. No Brasil, por meio dos telefones da
Delegacia de Policia de Imigragdo (68) 3223-8416 e (68) 3224-6897 ou do e-mail
deiemig.srac@dpf.qov.br. A Delegag¢éo do Peru informard, no menor prazo possivel,
os telefones e enderecos eletronicos para contato.

Quanto a necessidade de apresentagdo do certificado internacional de vacina
contra febre amareia, a Delegacio do Brasil esclareceu as autoridades peruanas que,
desde 2007, ndo mais exige dos nacionais peruanos a apresentacdo desse
certificado. Salientou, ademais, que, tendo em mente a salde do ingressante,
recomenda que se vacine, gratuitamente, no posto de salde de Assis Br::zs/i\l(j
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s - Carteira de Tripulante Terrestre

A Delegacao Brasileira, considerando que a Carteira de Tripulante Terrestre
disposta no art. 2, do Anexo It (Aspectos Migratorios) do ATIT, ndo substitui os
documentos obrigatdrios previsto nas respectivas Leis Migratdrias vigentes nos
paises signatarios e que a utilizacdo da mesma, além de ser mais um enirave
burocrético e ndo estar sendo aplicada nos demais paises solicitou que ndo seja
exigida como documento de porte obrigatério.

A Delegacado Peruana se comprometeu em informar sua posi¢do final por
ocasigo da V Reunido do GT Brasil — Peru sobre Cooperagdo Amazénica e
Desenvolvimento Fronteirico, que se realizara, nos dias 29 e 30 de setembro e 1° de
outubro de 2008, em Lima.

« Aspectos Sanitarios

A Delegacgéo do Peru informou que 0s requisitos fitossanitarios exigiveis para a
importacac de produtos e subprodutos procedentes do Brasil estido contidos nas
diferentes categorias de risco (0-1-2-3-4-5).

informou, ademais, que a implementac&o dos tratamentos esta estabelecida no
regulamento de quarentena vegetal, para os casos de detecgdo de pragas que
contam com tratamentos aprovados ou nac sao pragas quarentenais.

Quantc aos procedimentos para as inspegbes nos postos de controle
guarentenario externc em processo de harmonizagéo com as autoridades homélogas
da Republica Federativa do Brasil, a Delegacao peruana informou que esta
regularizando, num arquivo reduzido, 0 que compete aquele pais, além de requisitos
fitossanitarios e categorias de risco.

Em relagdo ao horério de atengdo para realizar as inspe¢des de cargas
agricolas, controle de passageiros e revisdo de veiculos sem carga agricola, a
Delegac¢ao do Peru informou que a recepg¢ao de documentos é feita de 07:30 a 16.00.
As salicitagbes de inspecdo podem ser feitas até 16:30. O controle de passageiros e
a reviséo de veiculos sem carga agricola podera ser feito até 19:30 (horario em que a
fronteira é fechada).

A Delegagdo Brasileira comprometeu-se a informar, no mais breve prazo
possivel, os procedimentos adotados.

3.5 Bitributacdo

A Delegacdo do Peru informou que a Convencdo entre Brasil e Peru para
Evitar a Dupla Tributacdo e Prevenir a Evasao Fiscal com relagdo ao imposto sobre a
Renda foi ratificada pelo Congresso peruano, conforme Decreto Supremo 019-2008-
RE constante do Anexo Xl. A Delegacdo do Brasil informou que AD referida
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Convencédo ja foi aprovada pelas comissfes internas do Congresso brasileiro e
aguarda votacao em plenario.

3.6 Inspecdo Técnica Veicular

A Delegacéo Brasileira solicitou que fosse encaminhado as normas internas
para obtencdo do Certificado de Inspe¢do Técnica Veicular — CITV, correspondente
ao Certificado de Operatividade e o respectivo modelo, com a finalidade de facilitar a
fiscalizacio por parte das Autoridades Brasileiras.

A Delegacdo Peruana se comprometeu em encaminhar em até 30 dias a
respectiva documentacio.

3.7 Pendéncias de Reunides Anteriores

As Delegagbes acordaram em realizar um levantamento (inventario) dos
entendimentos acordados nas reunibes bilaterais, com a finalidade de verificar a
existéncia de pendéncias e dar cumprimento ao acordado. Tais pendéncias seréo
objeto de discussdo na VI Reunido Bitateral.

3.8 Procedimentos na fronteira para o transito de veiculo particular

A Delegacdo Brasileira solicitou informacbes sobre os procedimentos para
transito de veiculo na fronteira, conduzido por terceiro.

A Delegagdo Peruana informou a necessidade da autorizacio notarial do
proprietério do veiculo, que podera ser feita por meio do Consulado-Geral do Peru em
Rio Branco.

3.9 Representante Legal

As Delegacbes informaram que o representante legal de uma empresa de
transporte no outro pais pode ser pessoa fisica ou juridica.

3.10 Reparac¢do de Veiculos no outro Pais e Controle de contrabando e

Descaminho
As Delegacgbes acordaram tratar destes temas na préxima reunido bilaterai.
As DelegacGes consideraram esgotado o temdrio proposto para a presente

Reuni&o Bilateral, dando-a por concluida e acordaram realizar a proxima reunido em
local a ser definido pela Delegacdo Peruana, no primeiro semestre de 2009. Np
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O Chefe da Delegacido Peruana agradeceu ao Chefe da Delegagao Brasileira
a atencdo dispensada durante o encontro bem como a cordialidade e respeito
ocorridos durante a reunido.

A presente Ata é firmada em duas vias de igual teor sendo uma via para cada

Delegacéo.
Pel %ﬁgéo/&'asileira Pela DE/eba 3¢/ Peruana
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ANEXO |
Lista de Participantes
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ANEXO | - Lista de Participantes
DELEGAGAO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL

Chefe da Delegagao:
Noboru Ofugi

Delegados:
Cassiano Marques de Oliveira

José Glauco Apoliano Andrade Dias

Aury de Mello Teixeira
Wilbert Junqguilho

Paula Denize de Pina Picquet
Marcos Antonio L. Neves
Silvana Lucia Castro Barros
Leonardc Abrantes de Sousa

Elmar Fernandes Nascimento
Sérgio Amaral
Marcelo Paiva dos Santos

Coraci Ricardo F. Vieira

Dario Marcioc S& Leit&o
Carios Henrique de A. Lima
Leonardo Ferreira Lima Filho

Observadores:

Sénia Rotondo

José Carlos de Almeida
Marcio Tadeu da Silva
Antonic Guedes
Roxana La Torre Ruiz
Emerson Arai Hammes

Diretor — ANTT

Secretario de Estado — SETUL/AC
Superintendente — ANTT
Superintendente — ANTT

Gerente — ANTT

Gerente — ANTT

Assessor — ANTT

Analista — ANTT
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Temario
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ANEXO Il - Temario

1. TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
1.1 Evolugdo do cumprimento dos acordos adotados na IV Reuni&o Bilateral.

1.2 Embarque e desembarque de passageiros nos paises de transito signatarios
do ATIT.

1.3  Estabelecimento do servico de transporte terrestre regular de passageiros Rio
Branco - Puerto Maldonado.

1.4 Estabelecimento do servigo Sdo Paulo - Lima.
1.5 Caracteristicas dos Onibus.
1.6  Viagem Ocasional em Circuito Fechado.

1.7 Tarifas — troca de informacgdes sobre as tarifas praticadas em territério de cada
pais.

1.8 Transporte de Encomendas em Onibus de Linha Regular

2. TRANSPORTE DE CARGA

2.1 Cooperacéo e Integracédo entre os Transportadores do Peru e do Brasil.
2.2  Aspectos Operacionais do Transporte de Carga.

2.3 Sistema de Cupos.

2.4  Transporte Proprio.

2.5 Transporte de Produtos Perigosos.

3. OUTROS ASSUNTOS
3.1 Aspectos de Seguros.
3.2 Documentos de Porte Obrigatério.

3.3 Cumprimento da Legislacao Interna de cada Pais.

3.4 Controles Fronteiricos. / p
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3.5 Bitributacdo.

3.6 Inspegdo Técnica Veicular.

3.7 Pendéncias de Reunides Anteriores.

3.8 Procedimentos na fronteira para o transito de veiculo particular
3.9 Representante Legal.

3.10 Reparacdo de Veiculos no outro Pais e Controle de Contrabande e
Descaminho
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ANEXO il
Relacao dos Servigos Acordados
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ANEXO IV
Resolugédo n° 19/02




.\\

ATA DA V REUNIAO BILATERAL BRASIL — PERU, DOS ORGANISMOS NACIONALS
COMPETENTES DE APLICACAO DO ACORDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL
TERRESTRE - ATIT.

Rio Branco, 20 a 22 de agosto de 2008,

MERCOSUL/GMC/RES N° 19/02

REGULAMENTO TECNICO MERCOSUL DE VEICULOS DA CATEGORIA M; PARA O TRANSPORTE
AUTOMOTOR DE PASSAGEIROS (ONIBUS RODOVIARIO DE MEDIA E LONGA DISTANCIA)

TENDO EM VISTA O Tratado de Assungio, o Protocolo de Quro Prefo, as Resolugdes N° 91/93, 152/96 e 38/38
do Grupo Mercado Comum.
CONSIDERANDOC:

Que os veiculos automotores devem cumprir uma série de requisitos técnicos em virtude das respectivas
legistacBes nacionais, inclusive os correspondentes aos Regulamentos Técnicos MERCOSUL de Veiculos da
Categoria M; para o Transporte Automator de Passageiros {Onibus Rodoviario de Média e Larga Distancia);

Que os referidos requisitos diferem de um Estado Parte para outro, ¢ que cria ohstaculos técnicos ao intercdmbio
comercial e a livre circulagdo de veiculos que poderam ser eliminados por meio da adogio dos mesmos
requisitos técnicos por todos os Estados Partes em complemento ou em substituigio de suas legislagdes atuais;
Que, portanto € preciso adotar medidas destinadas ao estabelecimento progressivo da integragdo que nas quais
estejam garantidas a livre circulagio de bens, servigos & os setores produtivos com uma maior fluidez;

Que, para tal fim, os Estados Partes acordam adequar suas legislagbes, de modo a possibilitar o livre
intercAmbio de veiculos, de suas partes e componentes.

O GRUPO MERCADO COMUM
RESOLVE:

Art. 1 - Aprovar o “Regulamento Técnico MERCOSUL de Veiculos da Categoria Ms para o Transporte Automotor
de Passageiros {Onibus Rodovidrio de Média e Larga Distancia)’, que consta no Anexo e faz parte da presente
Resolucdo.

Art. 2 - Os Estados Partes colocarfic em vigéncia as disposigbes legislativas, regutamentares e administrativas
necessérias para dar cumprimento & presente Resolucio, através dos seguintes organismos:

Argentina: Secretaria de Transporte, Secretaria de Industria, Comercio y Mineria

Brasil: Ministério da Justica, Conselhe Nacicnal de Transito, Departamento Nacional de Transito

Paraguai: Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones, Viceministerio de Transporte

Uruguai: Ministerio de Transporte y Obras Ptblicas, Ministerio de Industria, Energia y Mineria

Art. 3 - O presente Regulamento Técnico se aplicara no temitério dos Estados Partes, ao comércic enire eles e
as importagdes extra-zona.

Art. 4 - Os Estados Partes ndo poderfo limitar ou proibir a livre circutacdo, homologaco, certificagdo, venda,
importacdo, comercializacao, licenciamento e registro, ou uso dos veiculos automotores que cumpram com o
disposto nessa Resolugdo.

Art. 5 - Todos os veiculos da Categoria M, para o Transporte Automotor de Passageiros (Onibus Rodoviario de
Média e Larga Distancia), devem cumprir com os requisitos técnicos estabelecidos neste Regulamento Técnico,

Art 6 - Os Estados Partes do MERCOSUL deverdo incorporar a presente Resolug@io a seus ordenamentos
juridicos nacionais antes de 31/12/02

X1LVI GMC — Buenos Aires, 20/Vi/02

ANEXO

REGULAMENTO TECNICO MERCOSUL DE VEICULOS DA CATEGORIA Ms PARA O TRANSPORTE
AUTOMOTOR DE PASSAGEIROS (ONIBUS RODOVIARIO DE MEDIA E LONGA DISTANCIA)

1. - CLASSIFICAGAD:

Os veicuigs destinados ao transporte automotor de passageiros-Gnibus rodovidno classificam-se da seguinte
forma:

1.1. - Por sua composicéo:
Simples : Constituidos por uma {1) Gnica unidade com motor proprio e solidario.
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Articulados : Constituidos por duas {2) unidades rigidas, devidarmente acopladas, que permitarn
comunicac3o entre elas. Pelo menos (1) uma unidade devera estar dotada de fragéo.

1.2. - Pelas condigbes de utilizagdo:
Convencional: Terdo duas fileiras de poltronas duplas, de caracteristicas standard.
Diferencial: Poderio ter fileiras simples ou duplas de poltronas, com caracteristicas de maior conforto, ar
condicionado e toalete obrigatorio,

1.3 - Por Peso Bruto Total - PBT:
Leves : Aqueles classificados na categoria Mz com PBT maior que cinco e menor que dez (>5 e <10)
toneladas.
Médios : Aqueles classificados na categoria Ms com PBT maior ou igual a dez e menor que quatorze (=10 e
<14} toneladas.
Pesados: Aqueles classificados na categoria M3 com PBT igual ou maior que quatorze (>14) toneladas.

2.- CAPACIDADE DE TRANSPORTE E DISTRIBUIGAO DE CARGAS

Para projetos e desenhos de carrogerias, a carga (itil transportada deverd ser considerada commo a resuftante da
aplicac&o dos seguintes valores de referéncia:
a) Peso médio por passageiros igual a setenta kilogramas{70 kg) considerado aplicado sobre o ponto médio
da poitrona;
b) O peso minimo de bagagem sera igual a dez kilogramas (10kg) por passageiro, cujo valor resultante se
aplicara sobre o centro de gravidade do bagageiro.
Este peso minimo de bagagem poderi ser maior, sempre que as caracteristicas do veiculo assim
permitir.
O volume minimo do bagageiro sera igual 0,1m® (um décimo de metro clbico) de bagagem por cada
passageiro. No caso de veiculo com motor central, fica a critério da autoridade competente aceitar um
vator inferior ao dito volume minimo estabelecido.
O procedimento de célculo de cargas, especifico para dnibus rodoviario, sera aplicado conforme o
“Acordo sobre Pesos € Dimensdes”, aprovado na segunda reunifo dos Estados Partes do Subgrupo
Técnico N°5 - Transporte Temrestre do MERCOSUL, realizada nos dias 19 e 20 de junho de 1991, na
cidade de Assuncéo - Replblica do Paraguai, segundo consta na Ata da Xi Reunido Ordinaria do SGT
5.
¢) Devera sempre haver a indicagéo de peso méximo admissivel do compartimento porta-bagagem. O peso
maximo admissivel do compartimento de porta-bagagem somado ao peso dos passageiros, tripulacio e tara
do veiculo, ndo podera ultrapassar o peso méaximo admitido {(PBT declarado pelo fabricante).

Os 6nibus simples deverao ser projetados e construidos de modo que o peso gue atue po eixe dianteiro sej
igual ou superior a vinte e cinco por cento {(25%) do peso bruto total do veiculo, em condi¢es de carga maxima;

3 - CARACTERISTICAS DO CHASS!

a) Motor:
Devera cumprir as condicbes ambientais e possuir relagio poténcia liquidalpeso bruto total maximo igual ou
superior a dez (=10) cvfton, medida conforme a norma vigente no MERCOSUL.

b) Sistema de direcao:

Os onibus médios e pesados deverdo estar equipados com sistema de direcdo assistida hidraulicamente,
devendo ficar assegurada a dirigibitidade do veiculo (acionamento mecénico) perante falhas de seus sistemas
hidraulicos.

c} Sistema de freios:

Os onibus e microdnibus deverSo estar dotados com sistema de freios adequados a seu tamanho e peso,
devendo estar equipados com peloc menos dois (2) sistema de freios distinto: freio de servigo e freio de
estacionamento.

Admitir-se-4, como opcional ou gquando em condicdes especiais de uso assim o exigir, a incorporacéo de
sistermas complementares de “freio motor” ou “freio de transmissdo™.

O freio de servigo de veiculo médios e pesados devera ser pneumatico.

O freio de servico dos veicuios leves poderé ser pneumétice, hidro-pneumitico ou hidraulico.

As caracteristicas dos sistemas de frelos deverae ajustar-se ac estabelecido na RES. GMC N° 82/94

d} Sistema elétrico:
O cabo positivo, quando passar por compartimentos metalicos, deverd estar protegido confra curto-circuitos
{contato a terra) por revestimento a prova d'agua e resistente a corroszo.
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A fiacdo devera estar protegida por capeamenios resistentes 8 corros3o e estar disposta de modo a néo sofrer
atritos por contato com partes mdveis. Os terminais de conexdo devem ser dimensionados de forma a evitar o
superaquecimento.

A rede de distribuicdo da instalagio eléltiica das carocerias deverd estar embutida, com condutores
suficientemente isolados e dimensionados para suportar as comentes nominais exigidas pelas luminarias e
demais equipamentos elélricos.

A bateria devera estar colocada sobre suporte fixo ou desmontavel, ftmemente presa, em compartimento
isolado, a uma distancia ndo inferior a 1m (um metro) do tanque de combustivel, exceto se entre ambos exista
algum elemento material que o separe fisicamente e que ndo permita o avanco de chama. Tal compartimento
devera estar ventilado e de facil acesso & manutencao.

O sistema elétrico deverd conter um dispositivo de corte rapide de energia.

e} Painel de instrumentos e controles:
O painel de instrumentos devera contar com instrumental necessario para o total controle de funcionamento do
veiculo, contendo no minimo.

- Hodémetro

- Indicador de velocidade

- Indicadores de luz alta, de direcdo e posicéo.
Todos os indicadores deverao estar localizados de tal forma que permita além de facil leftura (com ideogramas
normalizados), sua visualizacio deve ser direta da posigéo normal do condutor do veiculo.
Os dnibus deverdo contar também com instrumental que permita a seus condutores ¢ pleno conhecimento das
condigdes de funcionamento do motor (pressfo de dleo, temperatura, pressio do sistema pneumdtico, nivel de
combustivel, sistema elétrico e outros).

f} Registrador instantaneo inalteravel de velocidade e tempo:

Os 6nibus, para efeito de controle e de investigacio em caso de acidentes ou para outros fins, deveréo estar
equipados com um dispositive que registre, sobre um documento duravel, a velocidade, a distdncdia, o tempo
percorrido e outras varidveis sobre seu desempenho, permitindo assim, 0 controle instantanec sobre a circutagao
em qualquer local.

g) Embreagem:

A embreagem poderd ser acionada mediante sistema mecéanico, hidrulico ou outro tipo de modalidade, desde
que apresente eficiéncia e um acionamento suave e leve.

A forga aplicada pele condutor sobre o pedal de embreagem, na operagao de engate e desengate, nfdo devera
ser maior que dezessete quilogramas (17kg).

h) Caixa de velocidade:

Os veiculos poderdo estar equipados com caixa de velocidade com qualquer quantidade de marchas para frente,
todas sincronizadas, podendo excetuar-se a primeira & uma marcha-a4-1é.

Também se admilira a colocagio de caixa automatica para varias velocidades.

i} Rodas e Pneumaticos:

Os dnibus deverdo, em relagdo as rodas e pneuméticos, cumprir a regulamentacio acordada na RES. GMC N°
65/92.

Opcionalmente, poderfo estar equipados com aparelhos de medi¢do e controle de pressic dos pneuméticos
com sistema de monitoramento no painel,

}) Sistema de escapamenio de gases:
O cano de escapamento devera ter sua extremidade na parte traseira do dnibus na diregdo do eixo longitudinal
do veiculo, exceto por comprovados impedimentos de ordem técnica.

4. - MODIFICAGOES DE CHASSIS

Qualquer modificacdo que aftere as caracterfsticas originais do chassi poderd ser realizada por um terceiro, em
uma das sequintes condigbes:

a) Devidamente autorizado pelo fabricante ou pela autoridade competente;

b) Demenstrando competéncia técnica de projeto, assumindo inteira responsabilidade pela modificacio.

5. - CARACTERISTICAS DE CARROCERIAS

As dimensfes maximas, especificas para onibus rodovidrio, serdo as especificadas pelc “Acordo sobre Pesos e
Dimensdes”, aprovado na segunda reunido dos Estados Partes do Subgrupo do Trabalho N°5 - Transporte,
realizada nos dias 19 e 20 de junho de 1991, na cidade de Assungio - Republica do Paraguai, segundo consta
na Ata da Xl Reunido Ordindria do SGT 5.
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a) Balango traseiro:

O balango traseiro maximo, para nibus simples com motor traseiro, medido entre o para-chogue e 0 eixo
traseirc, sera de sessenta ¢ dois por cento(62%) da distancia entre eixos extremos, dianteiro e traseiro, medido
no centro das rodas.

No caso especifico de 6nibus com motor dianteirc avangado, situado totalmente & frente do eixo dianteiro, o
balango traseiro podera alcancar setenta e um por cento {71%) da distancia entre eixos extremos.

Para dnibus com motor central, situado enfre os eixos, o balango traseiro podera alcancar sessenta e seis por
cento (66%) da distancia entre eixos extremos.

b} Altura minima interior, em qualquer ponto do corredor de transito de passageiros, medida verticaimente do
piso do vetculo ao revestimento interior do teto: 1,85m (um metro e oitenta e cinco centimetros),

¢) Largura minima do cotredor interno de transito de passageiros {incluidos os acessos as portas de entrada o
saida}, medida horizentalmente em qualguer ponto de seu percurso, entre as partes interiores mais salientes:
35cm (trinta e cinco centimetros).

d) Altura maxima dos para-choques: 55cm {cinglenta e cinco centimetros).

e) Os onibus deverdo ter pelo menos uma porta, de entrada e saida, na parte dianteira do lado direito da
carroceria, com as seguintes dimensdes:
Altura minima medida da superficie do degrau até o marco superior 1,80m { um metro e ocitenta
centimetros).
Largura minima livre com a porta aberta- 60cm (sessenta centimetros).

Os principais aspecios a considerar nas carrogarias s&0;

a} Estrutura:

A estrutura da carroceria podera ser constituida (formada ou composta) de perfis metalicos ou qualguer outro
materiat que oferega um resultado similar quanto a sua resisténcia e seguranca.

Qualquer que seja o material utilizado na estrutura da carroceria do veiculo, as partes que a compdem deverao
apresentar, sdlida fixaco entre si através de solda, de rebites ou de parafusos, de modo a evitar ridos e
vibragdes deo velcule, quando se enconlre em movimento, além de garantir, através dos reforcos necessarios, a
resisténcia suficiente para suportar nos pontos de concentragdo de carga {apoios, suportes, unides, aberturas,
efc.) todo tipo de esforgos a que podem ser submetidos.

Sera admitida a substituicdio do conjunto chassis-caroceria por uma estrutura autoportante. Essa estrutura
devera contar com iguais ou melthores caracteristicas de solidez, resisténcia e seguranca que as convencionais,
obedecendo sempre as normas deste regulamento.

5.1 - CONDICOES DE RESISTENCIA DA CARROCERIA AQ CAPOTAMENTO
As estruturas de cammogarias deverdo cumprir as seguintes condices de resisténcia;

a} Serem projetadas para resistir a uma carga estatica sobre o teto, equivalente a 50% {cinqhenta por cento)
do peso maximo admitido para o chassi {PMAch), distribuido uniformemente 2o longo do mesme, durante 5
(cinco minutos), sem experimentar deformagdes em ponto algum gue superem 70mm (setenta mitimetros},

Para a realizacdo do teste deverd ser adotado, como modulc experimental, o vio da estrutura
correspondente ao maior passo de janelas que ela possua, com os respectivos prologamentos até uma
distancia equivalente a metade do passo, a cada lado dos respectivos anéis de estrutura ou pédrticos,
incluindo todos os elementos estruturais das laterais e do teto, desde o nivel do piso do veiculo até a
parte superior da estrutura (ver figura 1). A amarracio da estrutura do piso, com a estrutura lateral
tratara de reproduzir-se fielmente, pondendo-se colocar, além do mais, um tubo ou perfil por baixo da
estrutura de mesma secao,
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MODULO EXPERIMENTAL

1’2Pméx

Figura 1

Se as diagonais do parapeito das janelas ndo tem esindura intermediaria {coluna}, no centre dos
passos sera coiocada 1 {uma), da altura do comespondente peitoril, para soldar, neste, a interseccéo da
diagonal.

A carga sobre o médulo experimental se determinard multiplicando o peso méaxime admissivel do
chassi (PMAch) por 0,5 (cinco décimos) e por 2 (duas vezes) o passo das janelas (Pmax) e dividindo o
valor encontrado pelo comprimento total da camrogaria (L )
C = PMAch x 0,5 x 2Pmax
Ly

A carga se aplicara diretamente por meio de chapas de aco de fina espessura {maximo de 2 mm), de
forma transversal ao médulo, sobre os arcos de cada anel da estrutura, dividida em 2 {duas) partes
iguais. O comprimento das chapas sera tal que alcance a largura total do teto do médulo.

b) Os anéis da estrutura ou pérticos devemn estar desenhados, além do mais, para suportar, no minimo, uma
carga estatica horizontal igual a 15% do peso mé&ximo admissivel do chassis (PMAch), distribuida
uniformente sobre cada um dos elos, aplicada na altura do engaste da lateral com o teto, sobre a janela,
sem que o mesmo scfra um deslocamento horizontal maior que 140 mm {cento quarenta milimetros). A
carga devera manter-se aplicada durante um intervalo de tempo nao inferior a 5 (cinco) minutos.

Adotando-se o médulo anterior, a carga lateral se aplicara airavés de uma estrutura secundaria,
colocada no centro do médulo e soldada sobre os tubos ou méo-francesa da estrutura. Com
mecanismos pneumnéticos, hidraulicos ou com pesos suspensos, desde a estrutura secundaria no
centro do médulo, se realizara uma forga de tragéo horizontal, sobre o engate na unido com cada uma
das 2 (duas) colunas de qualquer laterat. O valor da forga lateral sobre cada coluna sera igual ao valor
que resulte da multipiicagio do peso maximo admissivel do chassis (PMAch) por quinze centésimos
(0,15) e dividi-lo pelo nimero de pérticos formados pelos arcos do teto com as colunas {a frente e a
traseira consideram-se comno 2 {dois} porticos a mais).
T = PMAch x 0,15
N° de pdrticos

Todas estas exigéncias terdo que ser certificadas, por parte do fabricante, mediarte ensaios
controfados por autoridade competente, que por sua vez, emitird documento especifico constando
todos os valores registrados nos ensaios. Tal documento oficial, devera estar a disposig&o das demais
autoridades dos Estados Partes.

5.2. - CONDIGOES DE RESISTENCIA FRENTE A IMPACTOS FRONTAIS

Os veiculos de longa e média distdncia, dnibus rodoviarios, deverdo ter em sua frente, desde o nivel da
plataforma do condutor até a altura da borda superior de seu assento, (medida minima de 400mm), uma chapa
de ago de espessura minima de 2mm (dois milimetros) (ipo BWG n° 14) ou de condigbes de resisténcia
equivalente, unida adequadamente as travesas superior e inferior e as colunas esquerda e direita de uniao entre
a frente e ambas laterais.
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As aberturas para porta de inspecao, letreiros de destino, alojamenio de fardis, limpadores de para-brisa, efc,
ndo poderfo exceder a 256% (vinte e cinco por cento) da superficie total a proteger, devendo, tais aberturas,
serem convenhientemente reforgadas.

A chapa em referéncia podera ser colocada interna ou externamente a estrutura frontal e a travesa inferior da
mencionada estrutura devera fixar-se convenientemente as longarinas ou & estrutura dianteira do chassis.

A protecdo frontal nos veiculos dotados de motor dianteiro podera ser instalada somente na parte frontal
esquerda, lado do condutor, fixada solidamente a uma das longarinas do chassis, ou estrutura equivalente,
quando razbes de ordem construtiva impecam sua colocagdo na extensdo total da frente do veiculo.

Quando disposicdes construtivas ndo permitam a colocacio de chapa de aco, nas condicdes e na forma acima
discriminadas, o fabricante devera certificar o veiculo, mediante ensaio de péndulo, na condigio de resisténcia
minima da frente da carroceria, de acordo com o que segue:
a) O Médulo para ensaio serd composto pela estrutura dianteira, o anel resistente imediato e os elementos
de unido entre ambos, que formam a parte integral da carroceria a ser ensaiada (protélipo de ensaic). Para
o caso de carrocarias autoportantes, o médulo se estendera até o primeiro elemento resistente transversal,
posterior ao local destinado ao condutor.
b} Fixagao do médulo: O médulo devera ser fixado de forma tal a se evitar qualquer mavimento do conjunto
devendo, todos os movimentos, corresponderem a deformagdo efou rupturas no mddulo e em suas fixacdes.
A estrutura da carroceria, para 0s veiculos com chassis independentes, devera ser fixada ao chassis
através de seus componentes originais da base, e o chassis, propriamente dito, fixo ac médulo de ensaio.
¢) Dispositivo de ensaio: O dispositive de ensaio devera ser composto de um péndulo, com o menor fator de
atrito possivel em suas articulagdes, soiidario ao dispositivo de fixagdo do médulo que, em seu percurso, 0
péndulo intercepte ao modulo frontaimente. O impacto devera ocorrer sobre a vertical do péndulo, com no
méximo trés graus sexagesimais (3°) de variagéo, anterior a linha vertical. A distancia do péndulo 3 érea de
impacto devera ser de 4.500mm (quatro mil e quinhentos milimetros) a 5.000mm (cinco mil milimetros}, a
massa de 1.000kg {mil quilogramas), com urma &fea plana de impacto de 700mm (setecentos milimetros) x
700mm (setecentos milimetros).
d} Impacto: O impacto ocorrerd entre os pontos abaixo discriminados e o centro da face de impacto da
massa de péndulo.
d.1) Pontos de impacto:
d.1.1) Coordenada {ransversal, coincidente com o eixo do volante do veiculo, & uma distancia
entre 150mm (cento e cinguenta milimetros) e 200mm (duzentos milimetros) do piso do
assoalho no posto do mototista.
d.1.2) Ponto simétrico entre d.1.1) e 0 eixo vertical.
e} Método de ensaio: A massa do péndulo deverd ser elevada a uma altura de 2.000mm {dois mil
milimetros), na diregdo de sua trajetdria nomal, a partir de seu ponto de impacto. Por queda livre, a massa
pendular atingira d.1.1) e posteriomente d.1.2), &, em ambos os casos, sua trajetdria devera ser parajela ao
piano longitudinal do veiculo.
f) Resultado do ensaio. Apds efetuados os dois impactos, nephum ponto da estrutura veicular em ensaio
podera sofrer deformagdo longitudinal permanente superior a 200mm (duzentos milimetros). As
deformacBes serdo medidas a parttir de uma referéncia solidaria ao dispositivo de ensaio.

5.3. - CONDICOES DE RESISTENCIA FRENTE A IMPACTOS NA LATERAL ESQUERDA

Para proteg8o contra impactos na lateral esquerda, devera ser colocada, em sentido longitudinal, a partir do nivel
do assoalho {revestimento do pisa) de fixagdo dos assentos e até uma attura ndo inferior a 250mm (duzentos e
cinquenta milimetros), uma chapa de ago de 2mm (dois milimetros) de espessura minima (tipo BWG N°14) ou de
condicBes de resistdncia similares, soldaeda & travessa inferior da lateral ou fravessa <o assoalho ao suporte
dianteiro da primeira fila de assentos e a0 suporte traseiro da ditima fila de assentos e a cada um dos suportes e
travessas na area do parapeito das respectivas janelas. Quando os assentos séo fixados também no painel
lateral, por fixacdo do tipo fusivel, a chapa de ago de 2mm (dois milimetros} devera ser firmemente soldada ao
perfil de fixagde dos assentos.

Ao invés desta protecio, definida como TRAVESSA ESTRUTURAL DA LATERAL ESQUERDA, podera ser
instalada uma chapa exerna ou interna de ago de 1,25mm (um milimetro e vinte e cinco centésimos de
milimetro) de espessura & de 500mm {quinhentos milimetros) de alura, soldada conforme as especificagbes
acima.

6 - PISO

A superficie do corredor central e dos acessos as portas de entrada e saida, deverdo conter caracteristicas anti-
derrapantes.
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A drea destinada as poltronas podera estar em nivel mais elevado que o do piso do corredor de transito interno
de passageiros em até 33cm (trinta e trés centimetros).

Os veiculos, nos quais existam desniveis no corredor de transito interno para passageiros, deverfio ser
acessados através de rampas ou até 3 (trés) degraus, com as seguintes caracterfsticas:
- Degraus: altura méaxima de 20cm {vinte centimelres) com profundidade minima de 25¢cm {vinte e cince
centimetros).
- Rampa: inclinagdo méaxima de 20% (vinte por cento) quando ndo existirem degraus no corredor e de 15%
(quinze por cento) caso existam.

Devera sempre ser evitade que as bordas dos degraus existentes no corredor de trinsito de
passageiros situem-se nas areas entre poitronas ou entre polironas e anteparos.

7 - CAIXAS DAS ESCADAS E ESTRIBOS

As caixas das escadas das portas de entrada e salfda ndo apresentam caracteristicas especificas quanto a sua
forma e dimensdes, 0 mesmo ocorrendo com os estribos e os degraus. Estes {itimos, além de resistentes e de
superficie anti-derrapante, deverdo obedecer formas e dimensdes tais que admitam, em sua superficie
horizontal, a inscricdo de semi-Circulo de didmetro minimo de 42cm (quarenta e dois centimetros) e
perpendicular & direcéo de entrada e safda. A projecio da borda do degrau superior sobre a superficie do inferior
ndo podera incidir sobre a area do citado semi-circulo.

A altura méaxima medida desde o nivei do solo até o degrau inferior, devera ser de 40cm (quarenta centimetros),
permitindo para isso 0 uso de degrau escamoteavel.

A altura méxima de degraus consecutivos serd de 33cm (lrinta o trés centimetros).
8 - CARACTERISTICAS E DISPOSITIVOS DE ACIONAMENTO DE PORTAS

As porias em veiculos de transporte de passageiros deverdo cobrir totalmente os estribos quando fechadas e,
para tanto, n&o poderdo se sobressair da linha da carrocaria. Suas metades superiores poder3o sequir a linha da
frente do velculo ou a inclinacéo das colunas das janelas laterais.

O scionamento das portas nos veiculos deverdo ser efetuadas do posto do motorista, através de sistemas
manuais {mecanicos} efou servo mecanicos (hidradlico, pneumatico, elétrico, efc.).

As pottas acionadas por qualquer sistema, que no seja manual, deverio contar com dispositivo que permita
abri-ias manualmente pelo interior, em caso de emergéncia. Tal dispositivo deverd estar ao alcance dos
passageiros, nas proximidades das portas de entrada e de salda devidamente protegido para evitar o seu
acionamento acidental. Os dispositivos de abertura das portas deverdo ter uma legenda gque permita sua
identificao.

9. - JANELAS

Os painéis laterais da camoceria e as partes supetiores das portas (de entrada, saida ¢ de emergéncia}, nos
vefculos, deverdo estar dotadas de janelas localizadas na area das poltronas.

Se entendera por “janela lateral” a toda superficie de vidro, fixo ou mdvel, fixada a um suporte que sirva de
coluna & mesma, posicionada nas laterais do veiculo entre o peitoril da lateral e seu frechal ou unido do teto com
a lateral.

As janelas terdo como medidas minimas, as seguintes dimensbes;
Puplas: 1,30m (um metro e trinta centimetros) de comprimento por 60cm {sessenta centimetros) de altura.
Tal comprimento podera ser reduzido para 1,10m (um metro e dez centimetros) quando a altura for de 80cm
(oitenta centimetros). E importante notar que a soma destas dimenses, comprimento e altura, ndo seja
inferior a 1,90m {um meiro e noventa centimetros).
Simples: 60cm {sessenta centimetros) de comprimento por 80cm {sessenta centimetros) de altura.

A attura minima do marco inferior da parte mével das janelas, medida a partir do nivel do piso do veicuio no qual
estdo fixados as poitronas, serd de 70cm (setenta centimetros, com excecdo das poltronas fixadas sobre as
caixas de rodas,
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Os veiculos rodoviarios de transporte coletivo de passageiros estarfo com suas janelas guamecidas com vidros
de seguranga (temperados ou laminados), exigéncia extensiva aos vidros traseiros, enquadradoes segundo a
norma MERCOSUL RES. GMC N° 26/93).

Os dispositivos de acionamento néo deverdo apresentar dificuldade ou exigir grande esforgo aos passageiros
para sua utilizac8o, serem simples, seguros, de acionamento sensivel e ndo apresentar risco de perigo.

Todas as janelas serdo providas de cortinas ou de outro dispositivo de protegéo solar.

No caso de estarem dotados com janelas de vidros méveis, sua altura n3o poders ser inferior a 25cm {vinte e
cinco centimetros) e quando abertos, deverdo proporcionar uma superficie fivie ndo inferior a 4000cm? (quatro
mil centimetros quadrados) para todo o veiculo, distribuida proporcionalmente entre todas as janelas.

Os vefculos equipados com sistema de ar refrigerado ou ar condicionado, poderdo ter janefas, fixas ou méveis,
de qualquer dimenséo.

10 - SAIDAS DE EMERGENCIA

As saidas de emergéncia deverdo permitir uma répida e segura desocupagdo A totalidade de passageiros e ao
pessoal de bordo dos dnibus rodoviarios, em obediéncia as seguintes premissas:
- Permitir a saida de todas as pessoas do 6nibus em caso de abalroamento ou capotamento.
- A abertura da saida de emergéncia podera permitir sua ativacio ainda que a estrutura do Snibus tenha
sofrido deformagses.
- Quando as janelas possuirem sistemas para destruicio dos vidros, deverfo contar com martelos de massa
suficiente para rompédos, com indicacdes claras para sua utilizacao.
- Os sistemas de acionamento deverdo ser operados de forma facil e rapida.
- Os passageiros devem ser informados preventivamente sobre as aces a seguir em casos emergenciais.

No mihimo duas janelas duplas, de cada lado, deveréo obrigatoriamente funcionar como saidas de emergéncia
em cada Onibus rodoviario. As referidas janelas, além, de ndo poderem ser contiguas, deverio ter sua
localizagéo adequadamente distribuida de forma a permitis, se necessario, a utilizacio de cada uma por ndmero
aproximadamente igual ao de passageiros.

As janelas em referéncia, com vidros fixos ou mdveis, deverao estar dotados de mecanismos de abertura do tipo
ejetdvel para fora, basculante ou de vidros destrutiveis.

As janelas de emergéncia, uma vez acionado seu mecanismo de funcionamento (ejetavel, de vidros destrutiveis,
basculante), devem oferecer uma aberiura, de forma retangular, com 1,30m (um metro e trinta centimetros) de
comprimento por B0cm (sessenta centimetros) de altura, comeo dimensBes minimas. O comprimento desta
abertura pode reduzirse a 1,10m {um meiro e dez centimetros) desde que sua altura atinja 80cm (oitenta
centimetros), de maneira que a somatiria destas dimensdes ndo seja inferior a 1,90m (um metro e noventa
centimetros).

A forma gecmélrica da abertura de emergéncia nao deve ser obrigatoriamente retanguiar, contudo, qualquer que
seja seu formato, devera garantir a inscrigio de um retdngulo nas dimensdes acima estabelecidas.

No teto do dnibus devera existir, em carater obrigatério, pelo menos duas aberturas para saidas de emergéncia
cuja segdo (til sera de formato e dimensdes tais que permitam inscrever um reténgulo de area igual a 0,2 m’
(dois décimos de metre quadrade) com um lado de cormprimente minimo igual a2 43em (quarenta e irés
centimetros).

A cobertura, tampa ou fechamento das aberturas deslinadas as saidas de emergéncia (basculante, ejetavel ou
de vidros destrutiveis), jamais podera, apos acionada, deixar a abertura resultante ocupada por componentes, de
qualquer natureza, gue possam vir a interferir ou obstruir a livre passagem por ela.

As saidas de emergéncia dos Onibus, em nenhum caso, poderdo estar localizados deniro dos compartimentos
destinados ao bar, banheiro ou cabine do pessoal de bordo.

11 - DISPOSITIVO DE DESTRUICAO - MARTELO DE SEGURANGA

Além do estabelecido no item 10, referente ao sistema de abertura de janelas de emergéncia, no caso de vidros
destrutiveis, vidro temperado, deverdo dispor de martelo de seguranga conforme caracteristicas indicadas a
seguir. Os veiculos, com vidros fixos ou deslocaveis, serio dotados apenas deste dispositive em
correspondéncia com cada saida de emergénecia.
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- Material: ago SAE 1010 ou 1020;
- Peso minimo: 285 g (duzentos e noventa e cinco gramas);
Dimensd&es:
- Comprimento totai: 220mm (duzentos e vinte milimetros};
- Cabeca: didmetro entre 22,5mm (vinte e dois & meio milimetros} e 25mm (vinte e cinco milimetros),
ponteaguda, fratada termicamente com a finalidade do partir os vidros com facllidade;
Cabo: 12mm {doze milimetros) de didmetro;
- O cabo do martelo de seguranca deverd ser dotado de superficie anti-deslizante, preferencialmente
recartithado em sua extremidade infertor.
- A unido entre o cabo e a cabeca do martelo de seguranca devers ser do tipo ajuste mecanico firmemente
soldada. (Ver figura 2).

RECARTILHADO
220
SOLDA
SOLDA
1 0.2 £0.005 AT -1
| ~l Jo22sns

i 15 45

Dimensdes em: mim.
MATERIAL: SAE 1019/1020

Figura 2

Tais dispositives, para destruigdo de vidros, deverdo eslar localizados nas proximidades das janelas de
emergéncia, em locais visiveis e de facii acesso e alcance para os passageiros dos Snibus rodoviarios. Também,
dever&o estar instalados com caracteristicas tais que, além de ndo oferecer qualquer dificuldade para sua
utilizagdo, impega seu acionamento acidental ou involuntario do interior do veiculo.

12 - BAGAGEIROS E PORTA-PACOTES

Todos os onibus estardo dotados em seu interior de porta-pacctes, em forma de prateleira a partir dos painéis
laterais do veiculo destinados a colocacao de volumes leves e pequenos.

Em termos de profundidade, a medida desde o painel latoral da carroceria & parte mais salente do porta-
pacotes, efetuada horizontalmente e em sentido perpendicular ao painel lateral. Devera ter como medida
maéxima, 75cm (setenta e cinco centimetros).

Os porta-pacotes deverdo estar dotados de bordas ou inclinacdo para seu interior para evitar a gueda de
volumes durante a marcha normal do veiculo.

A altura dos porta-pacotes, medida do assoalho de fixagio dos assentos & sua parte mais baixa, ndo devera ser
inferior a 1,35m (um metro e trinta e cinco centimetros) e nos dnibus de piso duplo ndo devera ser menor do que
1,30m (um metro e trinta centimetros).

Os 6nibus deverdo dispor de compartimento fechado, em separado, com acesso pela parte externa do veiculo,
para ¢ transporte de bagagem. O volume minimo dos bagageiros sera a resuitante da consideragdo de um
coeficiente de ocupacio médio igual a 0,1 m’ (um décimo de metro clbico), por passageiro sentado.

Os bagageiros deverdo ser herméticos e de caracteristicas construlivas tais gue impegam a enirada de pé, agua,
gases provenientes de combustio, etc. As tampas de acesso devemn também estar equipadas com disposiivos
de seguranga que evitem Sua abertura acidental durante a marcha de veiculo.
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Os componentes auxikares do veiculo como roda reserva, ferramentas, etc, deverdo estar colocados em
separado da bagagem dos passageitos. Se porventura tais componentes estiverem no interior do bagageiro,
este devera portar um anteparo divisdrio que impeca o contato com a bagagem.

13 - ISOLAMENTO E REVESTIMENTO INTERIOR

Todos os dnibus, sob qualquer circunstancia de trabalho a que estejam submetidos, deverdo possuir, no interior
do teto, nas paredes laterais, frontal e traseira da carroceria e no compartimente destinado ao alojamento do
motor, sistema de isolamento acistico e témico de caracteristicas de baixa combustdo ou retardante de chama.

O nivel de ruido, medido a uma altura de 1,20m {(um metro e vinte centimetros) a partir do assoalho do veiculo
na posi¢@o do assento do motorista, ndo poders exceder
- Com veiculo parado e mator em marcha-ienta: 75 dB(A) (setenta e cinco decibéis);
- Com veiculo parado e motor a trés quartos (3/4) do ndmero méaximo de revolugbes por minuto (rpm). 85
dB(A)} (oitenta e cinco decibéis).

As mediges acima referenciadas devem ser efetuadas com as portas e janelas fechadas, em sua totalidade e
com nivel de ruido externo inferior a 60 dB{A) (sessenta decibéis).

Com o motor do veiculo em funcionamento a 34 do ndmero maximo de revolugdes por minuto {rpm), devera ser
assegurado um nivel mé&dimo de ruido interior de 88 dB(A) (oitenta e oito decibéis), medido a 1,20m (um metro e
vinte centimetros) do nivel do corredor de circulagio interna, em qualquer ponto de sua extensio.

14. - INFLAMABILIDADE DOS MATERIAIS DESTINADOS AO USO NO INTERIOR DE VEICULOS
AUTOMOTORES

Deverdo ser cumpridos os requisitos harmonizados no MERCOSUL.
15. - POLTRONAS

As poltronas para passageiros em 6nibus deverfo estar dispostas e colocadas, segundo o eixo longitudinal do
veiculo, no sentido de marcha efou vice-versa, exceto aquelas que fazem parte de um saldo de estar e ndo séo
de uso obrigatério para passageiros.

Os veiculos convencionais estardo com 2 (duas) fileiras de polronas duplas atendendo as seguintes
caracteristicas e dimensdes minimas:
- Profundidade do assento da polirona: 42cm {Quarenta e dols centimetros);
- Largura livre do assento da poltrona; 45cm (quarenta e cinco centimetros);
- Distancia livre entre os encostos das poltronas, em posicio nommnal, na altura do assento entre a parte
anterior de uma e a posterior da imediatamente a frente, no sentido longitudinal do veiculo no nivel superior
e ho centro do assento: 75cm (setenta e cinco centimetros);
- Altura da borda superior do assento am relagdo ao assoatho onde estiverem fixadas as poltronas do
veiculo: minima de 40cm (quarenta centimetros) e méxima de 48cm (quarenta e cito centimetros);
- Nimero minimo de reclinacbes por poltrona: 2 (dols) com &angulo minimo de 30° ({trinta graus
sexagesimais),
- Aftura do encosto da poltrona: 70cm (setenta centimetros),
- Distdncia entre assentos conliguos de polironas pesionadas fronte a frente: 60cm {sessenta centimetros),
- As poltronas localizadas imediatamente ao ladoe do corredor interno do Onibus deverdo estar dotadas de
apoéia-bracos;
- Os assentos das poltronas deverdo ser estofados e forrados,
- A sobreposico maxima do encosto, em relacdo ao assento da polirona imediatamente posterior. Scm
{cinco centimelros).

Os Gnibus ndo convencionais, ou seja, diferenciais poderio ter filas simples ou duplas de polironas com
as seguintes caracteristicas e dimensdes minimas;

- Profundidade do assento da polirona: 45cm (quarenta e cinco centimetros);
- Largura livre do assento em poltrona dupla: 45cm {quarenta e cinco centimetros)
- Largura livie do assento em poitrona simples: 50cm (cinquents centimetros),
- Distancia livre entre os encostos das poltronas, em posigo normal, na altura do assento, entre a parte
anterior de uma e a posterior da imediatamente a frente, no sentido longitudinal do veiculo no nivel superior
e no centro do assento: 80cm (oitenta centimetros),




ATA DA V REUNIAC BILATERAL BRASIL - PERU, DOS ORGANISMOS NACIONAIS
COMPETENTES DE APLICACAO DO ACORDO SOBRE TRANSPCORTE INTERNACIONAL
TERRESTRE - ATIT.

Rio Branco, 20 a 22 de agosto de 2008.

- Nimero minimo de reclinagbes por polirona: 3 (trés) com dngulo minimo de 40" {quarenta graus
sexagesimais);

- Altura do encosto da poltrona: 70cm (setenta centimetros);

- Distédncia entre assentos de poltronas frente 4 frente: 70cm (setenta centimetros);

- As poltronas deverao ser dotados de apéia-braco em cada lado do assento;

- Os assentos das poltronas deverdo ser estofados e forrados com tecide ou plastico;

- As poltronas poderdo ser incorporados apéia-pernas;

- Altura da borda superior do assento em relagdo ao assoalho onde estiverem fixados as poltronas do
vefeulo: minimo 40cm {quarenta centimetros) e maximo 48cm {quarenta e oito centimetros).

Os apdia-pernas em referéncia, quando incorporados as polironas, tanto simples. como duplas, devemn ser do tipo
rebative! e que ndo molestem os passageiros que ndo queiram utilizar,

A identificac@o das poltronas sera feita através de nimeros naturais efou letras exciuindo a do condutor, de seu
acompanhante e de demais integrantes de pessoal de bordo quando a eles corresponder.

O namero comrespondente a cada poltrona podera ser colocado na parte superior do encosto das polironas ou
nos apéia-bragos. Também, estes nimeros identificadores de poltronas poderdo ser colocados, para methor
visibilidade, sobre as janelas ou no portapacotes. Meste caso, além dos nimeros deverdo constar,
obrigatoriamente, identificagbes especificas para as poltronas colocadas junto as janelas e ac comredor.

Na parte posterior dos encostos das poltronas poderdio ser colocadas mesinhas, individuais, e rebativeis, que
ndo excedam a largura do respectivo encosto.

Os veiculos executivos deverdo possuir um passo minimo entre poltronas, distdncia medida entre pontos
homélogos, de: 1,14m (um metro e guatorze centimetros) e terdo no méximo 3 (trés) fileiras de poltronas.

15.1. - POLTRONA DO CONDUTOR

Nos 6nibus de média e longa distdnda, a poltrona do condutor devera atender as exigéncias do projeto e estar
colocada de maneira que the permita, quando sentado nomalmente e em posicdo correta, operar com o
necessario conforio todos os comandos do veiculo para suas manobras. Além disso, sem dificuldades ou
esforgo, ter plenas condicBes para, além de acionar os mecanismos de sinalizagdo aclstica ou luminosa, poder
observar, em sua totafidade, o painel de instrumentos para controle de funcionamento do veictlo. A localizagdo
da poltrona evitara, de igual forma, que o condutor seja molestado pela proximidade ou transito de passageiros
no veiculo.

Também, por questdes de seguranga, ndo seréo permitidos no encosto da polirona destinada ao conduter, que
sobressaiam componentes ou acessdrios que venham oferecer quaiquer risco de perigo para os passageiros.

A polirona do condulor, semn o apoia-bracos e deslocivel apenas nos sentidos horizontal e vertical, tera as
seguintes dimensdes minimas:

- Largura: 45cm {quarenta e cinco centimetros);

- Profundidade: 40cm (quarenta centimetros),

- Altura minima da poltrona (sem apdia-cabe¢a): 50cm {cinquenta centimetros).

O projeto/desenho da poltrona do condutor deve ser ergondmico, isto &, adequado as determinacbes de anélises
fisiclégicas de cada movimento tipico do condutor, respeitando os principios biomecanicos. Além disso, deve
permitir ac condutor, regular a posicao mediante ajuste horizontal & vertical do mesmo.

Também, dita poitrona deverd possuir amortecimento préprio, condicdo que deverd garantir-se corn um sistema
de amortecimento e de suspenséo proprio e reguldvel, de caracteristica pneumaticas ou similares.

Tanto a ancoragem como a rigidez estniural da poltrona do condutor deverio ser adequadas para a comreta
localizacao do cinto de seguranga.

16 - ACESSORIOS
a} Péra-brisas:
Os para-brisas, dos onibus, seréo de vidro de seguranga laminado em conformidade com a norma estabelecida

na RES. GMC N° 26/93. Deverso, também, estar equipados com dispositivo que permita favar o para-brisa,
estando em funcionamento o sistema limpador de para-brisa, que é obrigatério.

b) Anteparos;
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Nos &nibus, serfo colocados anteparos de protecéic acs passageircs & frente das poltronas situadas atras da
peltrona do condutor e diante das localizadas imediatamente apés a caixa de degraus. No anteparo situado nas
proximidades da caixa de degraus, poderdo ser colocados pega-maos.
Os anteparos deverao ter as seguintes dimensdes minimas:
- Distancia minima das polironas ao anteparo: 33cm (trinta e trés centimetros);
- Altura desde o piso de fixacio das polironas: B0cm {sessenta centimetros);
- A largura do anteparo sera de no minimo 40cm {quarenta centimetros) para o situado atras da polirona do
condutor e cobrird, em fodos os casos, a profundidade total da caixa de degraus.

¢} Cintos de seguranca;

Devem cumprir com as exigéncias estabelecidas na norma MERCOSUL RES. GMC N°27/94.

A fixacdo, ao piso do velculo, das poltronas com os cintos de segurancga, fixos a sua estrutura, deve ser
projetada de tat forma que sua capacidade de resisténcia seja, no minimo, idéntica a exigida para as ancoragens
e demais elementos de fixacdo destes cintos de seguranca.

d} Equipamentos auxiliares e de seguranca:
Todos os Onibus deverdo estar equipados com roda awxdliar, ferramentas e outros elementos necessarios,
enunciados na norma MERCOSUL RES. GMC N° 09/61,
Os Onibus deverdo possuir extintor de incéndio e sinalizacdo que cumpram, no minimo, com os requisitos de
fabricacdo, manutencéo e de controle de carga periddica (do extintor de incéndio), das normas estabelecidas no
MERCOSUL (para os dispositivos de sinalizacdo refletiva de emergéncia, seréd a norma MERCOSUL RES. GMC
N° 37/94).
A localizagéo e fixagdo dos extintores de incéndio nos dnibus, independentemente da categoria do veicuio,
deverdo cumpir com o seguinte:
- Os extintores de incéndio deverdo localizar-se ao alcance do pesscal de bordo dentro do habitdculo;
- O suporte dos extintores devera localizar-se em um lugar que ndo represente risco para o condutor,
pessoal auxiliar ou passageiros, fixando-se de tal forma que impega seu desprendimento da estrutura do
habitacuio;
- O sistema de fixagdo dos extintores de incéndio garantird sua permanéncia, no caso de colisdo au
capotamento, permitindo, além disso, sua faci {iberacdo quando tenha que ser utilizado, devendo ser
metalico. E proibido usar o sistema de bracadeira elastica para a fixagio.

17. - DISPOSICOES GERAIS

a)} Ventiiagao:

Todos os 8nibus deverdo estar dotados de sistemas que podem ser de ventilagéo forgada de ar, de calefagéo ou
de refrigeracéo, que funcione mesmo estando o veicule parado e Que assegure uma renovagao de ar, em seu
interior, pelo menos 20 (vinte} vezes por hora. A renovacéc do ar devera efetuar-se uniformemente, por todo o
interior do veiculo, com suas portas e janelas fechadas independentemente da velocidade de marcha.

Qualquer que seja o sistema de ventilacao utilizado, suas bocas de admisséo e de exaustao de ar deverdo estar
equipadas com dispositivos de regulagem ou orientacéo direcional. Obrigatoriamente, uma de cada tipo de boca
devera permanecer sempre aberta. Nos casos em que © equipamento disponivel contenha somente 2 (duas)
bocas, as mesmas ndo poderado fechar-se {otalmente.

As bocas deverdo ser projetadas e instaladas de maneira tal que possam assegurar a devida ventilagdo sem
permitir a penetragéo tanto de agua como de emissies gasosas de combustiveis no interior do Snibus.

b} Refrigeracao:

Os onibus dotados de equipamentos de refrigeragio, deverdo contar com poténcia suficiente para assegurar, no
interior do veiculo, um diferencial de 8° C (oito graus celsius) em relagio a temperatura exterior, nas condigbes
mais severas possiveis, evitando-se, concomitantemente, correntes concentradas de ar frio.

A temperatura interior nos dnibus, sera verificada no nivel do teto, em toda sua extensdo, podendo ser graduada
mediante sistema de refrigeracio regulavel. Além disso, a termperatura podersd ser controlada pelos passageiros
e pessoal de bordo, a qualquer momento, através de termémetro obrigatdric, fixado no interior do veiculo, em
local adequado e visivel.

c) Calefagio:

Os Onibus poderao estar providos de qualquer sistema de cafefagfo, exceto o que opere com os gases de
escape do moter com cireulagio de ar ern dulos especiais no interior de veiculo. A admissdo do ar calafetado cu
a area de troca de calor devera estar na regido do piso do veiculo.

O sistema de calefacéo sera tal que permita alcancar, no interior do velculo, ao nivel do piso, um diferencial de
temperatura superior a 15° C {quinze graus celsius} em relacBo & externa, nas condigbes mais severas possiveis.
Mesmeo com o sistema de calefagéo trabalhando em regime maximo, a temperatura interior do 6nibus néo podera
ser inferior a 15° C (quinze graus celsius)
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A regulagem da cafefacio sera similar & estabelecida para 2 refrigeraciio, inclusive quanto a evitar comentes
cencentradas de ar quente.

Todos os velculos deverdo estar equipados com sistema desembacgador de para-brisa e, opcionaimente, com
equipamentos combinados de refrigeragfio e calefaco.

d} Compartirentcs especiais:

Os compartimentos especificos para bar, sanitario, sala de estar, etc, quando existirem, no interior dos nibus,
deverdo estar localizados em areas que nio dificuftem o deslocamento de passageiros, seu livre transito no
corredor e ainda que nao obstruam os acessos 4s portas de enfrada, de saida e as areas de emergéncia.

18. -BAR

Estara provido opcionalmente de uma pequena pia e de uma caixa de Agua. Contera também armérios,
aparadores para o transporte de comestiveis, um refrigerador e dispositivos para servir bebidas quentes.

Todos os eguiparnentos gue compdem o bar deverfo sstar fixos e acondicionados de maneira tal que evitem
qualgquer tipo de desiocamento durante a marcha do veictlio.

A altura interior minima de compartimento do bar, desde seu piso até o teto, em toda extensao de circulagdo e
onde podera estar em pé uma pessoa, sera de 1,75m (um metro e setenta e cinco centimetros).

A poltrona destinada ao auxiliar de bordo, de igual ou maior conforto que as destinadas aos passageiros, podera
ser fixada dentro ou fora do compartimento do bar.

A largura minima da abertura para acesso ao interior do bar sera de 40cm (quarenta centimetros).
19. - GABINETE SANITARIO

Os componentes destinados ao gabinete sanitéric deverfo estar localizadas em compartimento estanque,
providos de exaustor de ar com capacidade suficiente para funcionamento constante durante todo percurso de
viagem.

A porta do gabinete estari dotada de fechadura que, somente em casos de emergéncia, podera ser acionada
pelo seu tado exterior, sem afetar a comodidade e a seguranca dos passageiros, tanto para abri-la como para
fecha-la.

O gabinete sanitario devera, também, estar dotado de sinal luminoso indicative de ocupado.

O piso e as paredes {aterais do gabinete, até Tm (um metro} de altura, serde de ago inoxidavel ou de piéstico
reforgado, execetuando-se aberturas para janeias, etc.

C© gabinete devera conter, além do sanitario, um lavatdrio e porta-papéis, em locais adequados. Suas janelas ndo
poderdo conter vidros transparentes.

O compartimento destinado ao sanitario tera as seguintes dimensdes minimas:

Area interior, medida no nivel superior da pia: 0,6 m” {seis décimos de metro quadrado);
- Compnimento e largura, entre paredes, medidos no nivel superior da pia: 60cm (sessenta centimetros),
- Altura interior do piso ao teto, no setor de circulacgo, onde normalmente podera ficar uma pessoa de pé:
1,75m (um metro e setentz e cinco centimetros);
- Altura da porta: 1,65m (um metro e sessenta e cinco centimetros);
- Largura dtil da porta (espaco livre), em sua maxima abertura: 40cm (quarenta centimetros);
- Espaco livre entre a frente do aparetho sanitario e qualguer artefato fixado & sua frente: 35cm (trinta e
cinco centimetros).
- Altura, desde a plataforma exterior de acesso ao sanitario até o teto do veicuio: 1,75m (um metro e
setenta e cinco centimetros).

20 - CABINE DO CONDUTOR

Os dnibus poderdo ter uma cabine, destinada ac condutor, independente do habitaculo dos passageiros, com
acesso a este de acordo aos requisitos de servigo. Tanto o piso quanto o teto, desta cabine, poderfio estar em
nivel igual ou distinto, superior ou inferior, ao das poitronas para passageiros oy ao do corredor de circulacio
interna do veiculo.
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Para veiculos que tenham cabine para condutor com altura interior maier gue 1,75m {um metro e setenta e cinco
centimetros), esta devera ter pelo menos uma porta iateral com dimensdes livres.

Quando a altura interior da regiéio destinada & circulagio, entrada e saida do condutor e do pessoal de bordo for
inferior a 1,75m (um metro e setenta e cinco centimetros), a cabine devera ter 2 (duas) portas, localizadas uma
em cada lateral, com as seguirtes dirnensbes minimas:

Altura: 1,25m (um metro e vinte e cinco centimetros);
Largura: a largura minima da porta sera de 55cm (cinguenta e cinco centimetros).

Os veiculos que possuem cabine para o condutor independente da drea destinada aos passageiros deverdo ter
obrigatoriaments uma polirona para o acompanhante.

Em nenhum caso, a altura enire a parte superior do assento do condutor ou acompanhante, em sua posi¢éo
normal de trabalho, e a qualquer ponto do teto da cabine podera ser inferior a 90cm (noventa centimetros).

21. - ILUMINAGAO
21.4. - Luzes Exteriores:

O sistema de luminacio exterior para os &nibus, deverd adequar-se 3 norma estabelecida na RES. GMC N°
83/94, segundo a categoria a gual o veiculo corresponda.

Além deste sistema, sera admitida a colocacgao na parte frontal do énibus, de um painel identificador do destino
ou pontos de percurso, iluminado por [dmpadas brancas, com as seguintes dimensdes minimas:

- Largura: 80cm {oitenta centimetros);

- Altura; 15¢m (quinze centimetros).

21.2. - Luzes Interiores:

O sistema de iluminacio interior sera efeluado através de luzes brancas gue proporcionem a adequada
iluminaco no interior dos dnibus.

O sistema de iluminac&o devera ser formado por pelo menos 2 {dois) circuitos de controle individual, capazes de
alimentar os focos de luz fixados alternadamente e de maneira tal, que proporcionem uma iluminacéo a mais
uniforme passivel por todo o interior do velculo.

Além da iuminacdo anteriormente mencionada, ser8o colocados pontos de luz, com focos para leitura
direcionados para cada poltrona, providos de inferruptores individuais acionados pelo respective passageiro.

Todos os veiculos deverio contar com pelo menos uma Uz branca ha caixa de degraus das portas de entrada e
saida, disposta de tal forma que oferega a adequada visibilidade e nédo afete a seguranca e o deslocamento dos

passageiros.
Poderio ser instaladas também “luzes guia®, exceto da cor vermetha.

Os desniveis e degraus do corredor interno de circulacBo, deverdo ser delimitados no pise do veiculo, mediante
{uzes indicadoras localizadas de forma a nfo interferir na circulagao.

Seréa permitido também a colecagio de luzes anti-ofuscantes no para-brisas.

As janelas de emergéncia serdo sinalizadas com luzes vermelhas colocadas em correspondéncia a elas e
conectadas as luzes de posigdo ja regulamentadas, como as dos desnfveis no comredor interno.

22. - ONIBUS DE PISO DUPLO

Os dnibus de piso duplo cumprirdo, no que corresponda a eles, as disposigdes estabelecidas neste regulamento,
excetuando os aspectos a seguir discriminados, que deverSo ser satisfeitos conforme a indicacio em cada
topico:

Altura minima interior medida em cada andar, do nivel do piso do corredor de circuiagio ao teto:
- Piso superior: 1,65m (um metro e sessenta e cinco cenfimetros);
- Piso inferior: 1,80m (um metro e citenta centimetros).
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Escada de ligagéo entre os dois piscs:
- Largura minima: 80cm (sessenta centimetros);
- Profundidade minima dos degraus: 21cm (vinte e um centimetros),

A altura maxima entre a plataforma das polironas e o corredor de transito, no piso inferior serd de: 33cm (trinta e
trés centimetros).

Os onibus de pisc duplo terdo 2 {(duas) janelas de emergéncia, emn cada lateral do piso superior e em cada lateral
do piso infericr, além da porta, uniformente distribuidas na 4area das poltronas.

23. - VEICULOS LEVES DA CATEGORIA M3 (MICROONIBUS)

Os veiculos da categoria M3 deverdo igualmente, ajustarse, em geral, ao prescrito no presente acordo, exceto
nos seguintes aspectos:

- As poltronas poderdio ser fixas ou reclinaveis e estar dotadas de apéia-brago, desde que ndo reduzam a
largura (til de cada assento;
- Poderdo estar previstas instalagbes de poltronas especificas para auxiliar de borde ou guia, quando
correspenda;
- As poltronas poderdio ser simples ou multiplas, orientadas no sentido de marcha do veicule efou vice-
versa;
- O espaco livre entre as poltronas nao podera ser inferior a:

- para poltronas orientadas no mesmo sentido: 28cm (vinte e e oito centimetros),

- para poltronas orientadas em sentidos opostos: 50cm (cinquenta centimetros).

- largura minima do corredor interno: 26cm (vinte e seis centimetros);
- A altura minima do corredor inferno de circulaclo, para velculo com capacidade inferior a 21 {vinte e uma)
poitronas sera de 1,65m (um metro e sessenta e cinco centimetros);
- Poderdo estar dotados de todos os equipamentos inerentes a comodidade e conforto dos passageiros, tais
como bar, minibar, sanitarios, musica ambiente, video, etc;
- Os velculos com capacidade inferior a 21 (vinte e uma} poltranas, deverdo possuir no minimo uma janela,
destinada & saida de emergéncia, por lateral do veiculo, que, quando acionada, apresente uma abertura
livre minima de 1,30m {um metro e trinta centimetros) por 50cm {cinquenta centimetros) ou duas de 75cm
{setenta e cinco centimetros) por 50em (cinguenta centimetros) (dotadas de qualquer um dos sistemas de
acionamento previstos neste acordo) e outra saida de emergéncia, no teto, de 0,2m" {dois décimos de metro
quadrado) de &rea livre com um de seus fados de 43cm (guarenta e trés centimetros) no minimo.

Os veiculos poderdo prescindir da safda de emergéncia de teto sempre que possuam para-brisa traseiro com as
seguintes dimensdes minimas. um de 1,30m {um metro e trinta centimetros) por 50cm (cinquenta centimetros) e
dois de 45cm (quarenta € cinco centimetros) por 80cm {cinqguenta centimelros).

- O sistema de calefacio e refrigeracéo sera optativo.

- O vao livre das portas serd de: 50cm (cinquenta centimetros).
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ANEXO YV
Resolugao n° 28/05
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MERCOSUL/GMC/RES. N° 23/05

NORMA RELATIVA AO TRANSPORTE DE ENCOMENDAS EM ONIBUS DE PASSAGEIROS DE
LINHA REGULAR HABILITADOS PARA VIAGENS INTERNACIONAIS

TENDO EM VISTA: O Tratado de Assungéo, o Protocolo de QOuro Preto e a Resolucdo N® 117/94 do
Grupo Mercado Comurm.

CONSIDERANDO:

A necessidade de regulamentar o transporte de encomendas em nibus de passageiros de linha
regular, habilitados para viagens intemacionais;

Que se entende conveniente ajustar os procedimentos estabelecidos pela Resolugdo GMC N°

117/94, a fim de pemmitir a implementacio efetiva da norma.

O GRUPO MERCADO COMUM
RESOLVE:

Art. 1 - Aprovar a Norma Relativa ao Transporte de Encomendas em Onibus de Passageiros de Linha
Regular Habilitados para Viagens Internacionais, que consia como Anexo e faz parte da presente
Resolucio.

Art. 2 - Revogar a Resofucfio GMC N° 117/94, uma vez gue a presente Resolu¢io entre em vigor.

Art. 3 - A presente Resolucdo deverd ser incorporada aos ordenamentos juridicos nacionais dos
Estados Partes antes de 01/\/2006.

LX GMC — Montevidéu, 19/X/05

ANEXO
NORMA RELATIVA AO TRANSPORTE DE ENCOMENDAS EM ONIBUS DE PASSAGEIROS DE
LINHA REGULAR HABILITADOS PARA VIAGENS INTERNACIONAIS

Artigo 1

O fransporte de encomendas entre Estados Partes, em 6nibus de passageiros de linha regular
habilitados para viagens internacionais, conjuntamente com o transporte de passageiros, ohservara o
disposto nesta norma.

DEFINICOES E CAMPO DE APLICAGAO
Artigo 2

1. Para os efeitos desta norma, considera-se:

| - encomenda:

ga) Os documentos, Impressos ou papéls nao sujeitos a monopolio postal, segundo a legisiacao de
cada Estado Parte, inclusive a documentacéo prbpria e inerente 3 carga;

b) amostras com valor FOB ndo superior 2 US$ 3.000,00 {trés mil dblares americanos) e com peso de
até 50 Kg (cinqiienta quilogramas);

¢) mercadorias, com ou sem vaior comercial, com valor FOB nfo superior a US$ 3.000,00 (trés mil
dolares americanos) e com peso de aié 50 Kg. (cinqienta quilogramas);

it - Aduana de:

a) Partida: a Aduana de um Estado Parte em cuja jurisdicio se inicia uma operacdo de Transito
Aduaneiro Internacional;

b) Fronteira: a Aduana de um Estado Parte pelo qual ingressa ou sai uma unidade de transporte, no
curso de uma operacio de Transito Aduaneiro Iniernacional;
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¢) Destino: a Aduana de um Estado Parte em cuja jurisdigde se conclui uma operacio de Transito
Aduaneiro Intermnacional.

2. Se excluem do traiamento previsto nesta norma as mercadorias em quantidade ou fregiiéncia de
remessas que revelem destinagio ou finalidade comercial, e a:

a) Armas de fogo;

b) Explosivos e municles;

¢) Substancias inflamaveis;

d) Substancias entorpecentes, psicotropicas, precursores e substincias quimicas essenciais para sua
elaboracao, cujas relagbes estabelecera cada Estado Parte;

e) Mercadorias de importacio ou exportagio proibidas em cada Estado Parte;

f) Produtos ou residuos perigosos, que representem riscos a saude das pessoas, a seguranga pablica
ou a0 meio ambiente;

g) Mercadorias sujeitas a licenciamento das autoridades sanitarias, fitossanitarias e zoosanitarias em
cada Estado Parte;

h) Material nuclear e de tecnologia missilistica, e os demais elementos de natureza ou para fins
bélicos;

i} Remessas fracionadas que superem, em conjunto, os valores e/ou 0s pesos permitidos.

TRATAMENTO TRIBUTARIO
Artigo 3

1. As encomendas de que trata esta norma serio transportadas com suspensao dos gravames sobre
a importacdo, ao amparo do regime de Transito Aduaneiro internacional.

2. Para efeito do calculo do montante dos tributos suspensos, o valor aduaneiro sera estabelecido de
acordo com o Artige VIE do GATT (Acordo de Valoragdo Aduaneira) e nas disposicbes previsias na
Decisao CMC N2 50/04.

3. Depois da conclusdo do trdnsito aduaneiro, as encomendas seréio despachadas para o consumo,
segundo o regime geral de importacdo, em conformidade com a legislagio vigente no Estado Parte
de destino.

4. O disposto no paragrafo 3 deste Artigo ndo prejudica a aplicagio de regimes preferenciais ou
especiais de importagdo, previstos em outras normas nacionais ou comunitarias, nem impede a
adocio, por cada Estado Parte, de procedimentos simplificados para a nacionalizacio dos bens
transportados com o tratamento previsto nesta norma.

5. Os Estados Partes poderdo estabelecer a exigéncia de garaniias para as operacies a que se
refere esta norma, ou sua dispensa, atendendo ao disposto em sua legislacdo e nas normas
comunitarias.

HABILITAGAO E CREDENCIAMENTO
Artigo 4

1. Poderéo utilizar os procedimentos de que trata esta norma as empresas habilitadas para o
transporte internacional de passageiros por rodovia, nos termos das disposicdes previstas no Acordo
de Alcance Parcial sobre Transporie Intemacional Terresire do Cone Sul, e credenciadas pela

Aduana de Partida.

2. As Aduanas de cada Estado Parte deverdo comunicar as dernais Aduanas as empresas habilitadas
e credenciadas para utilizar os procedimentos previstos nesta norma.

ACONDICIONAMIENTO DAS ENCOMENDAS
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Artigo 5

1. As encomendas deverdo ser transportadas acondicionadas em contéineres especiais, construidos
com materiais resistentes ao uso continuo, com caracteristicas de identificacio e inviolabilidade e que
permitam sua lacracdo, de acordo com as especificacBes estabelecidas no Anexo | da presente
norma.

2. Ndo sera admitido:

a) o transporte de encomendas fora do contéiner a que se refere o paragrafo 1;

by o transporte, noc interior do contéiner a que se refere o pardgrafo 1, de mercadorias ndo
consideradas encomenda.

3. A observéincia aos requisitos para a fabricagio e uso dos contéineres previstos nesta norma é de
responsabilidade exclusiva das empresas de transporte.

4. Os contéineres deverdo ser mantidos em compartimentos distintos a daqueles reservados a
bagagem de passageiros e deverdo ser removiveis de forma a permitir seu controle.

APLICACAO E OPERAGAO DO REGIME
Artigo 6

1. O regime de Transito Aduaneiro Intermacional aplicado s encomendas serd concedido com base
no Manifesto Intemacional de Encomendas Transportadas por Rodovia / Declaracio de Transito
Aduaneiro ~ MIE / DTA, em conformidade com os dados gue constam do Apéndice | da Resolucgio
GMC N° 17/04, para 0 manifestc de carga, & do Anexo II desta norma, para os conhecimentos
correspondentes.

2. Os pontos de origem e destinoe dos contéineres deverdo coincidir com os pontos iniciais e finais,
respectivamente, da rota estabelecida para os 6nibus.

3. As informagdes previstas no MIE/DTA deverao ser proporcionadas pelo transportador no idioma do
pais de origem e estar escritas ou impressas em caracteres legiveis e indeléveis.

4. Ndo serdo admitidos documentos que contenrham emendas ou rasuras, exceto aquelas
devidamente ressalvadas mediante nova rubrica do transportador, certificadas e aceitas pela Aduana
de Partida.

5. As empresas habilitadas e credenciadas, conforme o Arigo 4, quando ndo transpoitem
encomendas, deverfo apresentar MIE/DTA, com a declaracio negativa de encomendas.

6. Sem prejuizo do disposto nesta norma, os Estados Partes poderfio adotar outros procedimentos de
controle e registro informatizado relativos ao regime de Transito Aduaneiro Internacional aplicado as
encomendas.

7. Os controles aduaneiros serio realizadas unicamente pefas aduanas:
a) de inicio do transito;

b) de entrada do pais intermediério, se for 0 caso; e

c) de entrada e de destino final do pais de destino.

8. Todos os conhecimentos de carga devem estar vinculados a um mesmo MIE / DTA, ndo sendo
permitido o fracionamento dos mesmos.
Artigo 7

O inicio e a conciusdo do Trénsito Aduaneiro (ntemacional de encomendas somente poderdo ser
realizados em recintos aduaneiros habilitados, nas cidades determinadas pelos Estados Partes, as
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quais serdo comunicadas aos demais Estados Partes, para os efeitos da aplicacio do disposto nesta
norma.

Artigo 8

1. Em caso de interrupgdo da operacdo de Transito Aduaneiro intemacional de Encomendas ou de
ruptura dos dispositivos de seguranga aplicados, 0 responsavel do veiculo de fransporte devera
comunicar o ocorrido:

a) a Aduana mais préxima, na maior brevidade possivel, para gue sejam adotadas as providencias
necessarias ao resguardo das encomendas em transito; e

b) &s Aduanas de Partida e de Destino.

2. Na hip6tese de que trata o paragrafo 1 deste Artigo, 2 Aduana mais préxima, indicada no inciso “a”,
podera autorizar o trasbordo, com ou sem descarga, do contéiner, sob controle aduaneiro.

3. Em caso de aplicacdo de novos dispositivos de seguranca ou de substituicdo dos existentes, a
Aduana interveniente deverd fazer constar o evento no documento MIE/DTA e transmitir essa
circunstancia & Aduana dos dermais Estados Partes.

Artigo 9

O transporte de passageiros e de suas bagagens sempre tera prionidade sobre o transporte de
encomendas amparado por este procedimento.

PROCEDIMENTOS NA ADUANA DE PARTIDA
Artigo 10

1. As empresas habilitadas e credenciadas nos termos do Artigo 4 apresentario & Aduana de Partida
as encomendas a serem transportadas, acompanhadas do MIE/DTA e de seu correspondenie
conhecimento de carga.

2. As autoridades da Aduana de Partida verificarao:

a) se os documentos apresentados estdo em ordem;

b) se os contéineres a serem ulilizados cumprem com os reguisitos previstos no Anexo |;

¢) se as mercadorias transportadas correspondem em sua natureza e guantidade aquelas
especificadas no conhecimento de carga.

Artigo 11

1. Cumpridas as formalidades do Artigo 10, as autoridades da Aduana de Partida colocaréio os lacres
€ autorizardo o inicio da operacéo de Trénsito Aduaneiro Internacional.

2. A Aduana de Partida devera validar e transmitir, por meio de seus sistemas informatizados oficiais,
as demais Aduanas intervenientes na operacfic, as informagbes relativas as encomendas
transportadas, ao veiculo transportador e aos dispositivos de seguranca aplicados, de forma a
permitir a analise das informagdes previamente 3 chegada do veiculo.

3. O transportador devera dispor do sistema informatizado e dos equipamentos que permitam a
transmissdo das informacoes referidas no paragrafo 2 3 Aduana de Partida.

PROCEDIMENTOS NAS ADUANAS DE FRONTEIRA
Artigo 12
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1. Na Aduana de Fronteira de entrada do Estado Parle de destino das encomendas, as autoridades
aduaneiras verificardo os lacres e as condigdes de seguranca dos conigineres utilizados.

2. A colocagao de lacres, pelas autoridades da Aduana de Partida, ndo impede a colocacdo dos
proprios facres ou a adocdo de outras medidas fiscais pela Aduana dos outros Estados Partes,
quando aquefas que tenham side empregadas ndo sejam consideradas suficientes ou ndo oferecam
a seguranca requerida.

3. Em caso de aplicacio de novos dispositivos de seguranca ou de substituicio dos existentes, a
Aduana interveniente deverd fazer constar 0 evento no documentio MIE/DTA e transmilir essa
circunstancia as demais Aduanas.

PROCEDIMENTOS NA ADUANA DE DESTINO
Artigo 13

As autoridades da Aduana de Destino verificaréo os dispositivos de seguranca aplicados e o estado
dos contéineres, podendo adotar os controles que considerem necessérios a assegurar que todas as
obrigacdes do transportador sejam cumpridas.

INFRAGOES ADUANEIRAS E RESPONSABILIDADES
Artigo 14

1. A empresa habilitada e credenciada nos termos do Artigo 4 sera responsavei pelas infracbes
aduaneiras cometidas na operacao de Transito Aduaneiro Intemacional de encomendas de que trata
esta norma.

2. A aplicacio de sancdes nos casos de transgressdo, violagio ou descumprimento se regera pela
legistacio do Estado Parte em que ocorrerem.

3. As infragbes mencionadas no paragrafo 1 serdo comunicadas as Aduanas dos demais Estados
Partes.

Artigo 15

Sem prejuizo das sancOes estabefecidas peia legisiacfio de cada Estado Parte, as empresas
transportadoras poderdo ser sancionadas com suspensdo ou cancelamento, atendendo a gravidade
das infragbes cometidas.

DISPOSICOES FINAIS
Artigo 16

As Aduanas de cada Estado Parte poderdo estabelecer normas complementares relativas:

a) aos procedimentos de verificacdo do cumprimento dos requisitos exigidos das empresas
transportadoras para a utifizagfo de regime;

b) aos procedimentos de verificacdo dos requisitos exigidos para os contéineres e seu uso
regular;

c) a definicdo dos requisitos técnicos e especificagbes para o desenvolvimento do sistema
informatizado a cargo dos transportadores.

Artigo 17

Este regime podera ser implementado bilateraimente quando os Estados Partes retinam as condicbes
previstas na presente norma.
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. ANEXO! X

CARACTERISTICAS DOS CONTEINERES
1. MATERIAL:
Poderfo ser fabricados em chapa de aluminio ou em fibra de vidro, com espessura suficiente para
suportar o peso de seu conteido e resisténcia para suportar seu uso repetido.
2. DIMENSOES:
Deveréo ser compativeis com as medidas dos compartimentos dos dnibus que os transportam, com
capacidade minima de duzentos litros € maxima de mil litros.
3. SISTEMA DE FECHAMENTO:
A tampa devera esiar unida ao reslo do contéiner por fechaduras e dobradicas colocadas com
parafusos de cabe¢a cega aparafusados por dentro, de forma a garantir sua inviolabilidade durante
seu transporte ou armazenamento.
A tampa devera estar dotadz de elementos gue permitam a colocacdo, pela Aduana, de lacres, cinlas
ou qualquer outro dispositivo, quando for necessario.

4. DEMAIS CARACTERISTICAS INTERNAS E EXTERNAS DO CONTEINER:

Seu interior deve ser facilmente accessivel para a inspe¢fo aduaneira, sem a existéncia de
compartimentos onde possam ser ocultas mercadorias.

Deve permitir sua facil identificacio, mediante a colocago de marcas e niimeros gravados de forma
que néao possam ser modificados cu alterados.

Devem ser pintados em cor amarela, de maneira que sejam faciimente visiveis, contendo a indicacéo
“ENCOMENDA INTERNACIONAL POR RODOVIA®, em preto.

5. MODELOS:

&) Aluminio

1) Dispositivo para lacre
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ANEXO VI
Manifestagao dos Transportadores




REUNIAO BILATERAL BRASIL-PERU DO SETOR EMPRESARIAL
DE TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGAS INTERNACIONAL

Rio Branco/AC, 21 de agosto de 2008.

A NTC& Logistica ponderou sobre a necessidade de eliminar o sistema de quotas
existente com o Peru. Propds que fosse adotada o sistema de subcontratacio, mecanismo adotado
por maioria dos paises do cone sul.

A UNT e a ANATEC comunicaram que o sistema de cotas ndo podera sofrer
modificagdo no presente momento.

As entidades NTC&Logistica, aUNT e a ANATEC se comprometeram em intercambiar
informacdes sobre normas e demais assuntos de interesse do transporte internacional.

A NTC&Logistica comunicou sobre a feira de comércio que seri realizada em Sdo
Paulo, a partir de 18/09/2008, iniciativa dos governos brasileiro ¢ peruano,

A NTC&Logistica se comprometeu em fazer gestdes junto ao Congresso Nacional
Brasileiro para aprovacio do texto do Convénio para Evitar a Dupla Tributagio ¢ Prevenir a Evasdo
Fiscal com Relagdo ao Imposto Sobre a Renda, celebrado entre o Brasil e o Peru em 2006.

A empresa brasileira ABC Transportes convidou as empresas peruanas a visitarem sua
Sede de operaghes em Sio Paulo.

LUIS MARCOS BERNAL FEL 1AZ
UNT ANATEC
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ANEXO Vil
Relacao das Empresas de Transporte de Carga Habilitadas
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ATA DA V REUNIAO BILATERAL BRASIL — PERU, DOS ORGANISMOS NACIONAIS
COMPETENTES DE APLICACAO DO ACORDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL
TERRESTRE - ATIT.

Rio Branco, 20 a 22 de agosto de 2008.

ANEXO Vil
Decreto Supremo n° 021-2008-MTC
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Rio Branco, 20 a 22 de agosto de 2008.

ANEXO IX
Relacao de Documentos de Porte Obrigatério - Passageiros




ATA DA V REUNIAO BILATERAL BRASIL — PERU, DOS ORGANISMOS NACIONAIS
COMPETENTES DE APLICAGAQ DO ACORDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL
TERRESTRE - ATIT.

Rio Branco, 20 a 22 de agosto de 2008,

PRESTAGAO DE SERVICO REGULAR INTERNACIONAL COLETIVO DE
PASSAGEIROS.

No caso da prestacdo de servigos regulares intemacionais sdo documentos de porte
obrigatério no Onibus, além dos documentos exigidos na legislagdo de transiio e da
documentacdo prevista pela aduana e migracdo, a serem exigidos pela autoridade
competente:

* copia autenticada da licenga complementar ou de documentos provisérios que as
substituam, ou complementem;

= copia autenticada da relacdo da frota habifitada ou de documento provisoério que a
substitua;

* copia autenticada do quadro de tarifas emitido pela ANTT,

= copia autenticada da apblice do Seguro de Responsabilidade Civil do Transportador
Rodoviario em Viagem intemacional;

= certificado de inspecdo técnica veicular expedido por qualquer pais signatario do
ATIT (Temporariamente suspenso).
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ATA DA V REUNIAO BILATERAL BRASIL — PERU, DOS ORGANISMOS NACIONAIS
COMPETENTES DE APLICACAO DO ACORDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL
TERRESTRE - ATIT.

Rio Branco, 20 a 22 de agosto de 2008.

PRESTACAO DE SERVIGOS OCASIONAIS INTERNACIONAIS EM CIRCUITO
FECHADO

No caso da prestagdo de servigos ocasionais internacionais em circuito fechado sao
documentos de porte obrigatério, além dos documentos exigidos na legislacdo de transito e
da documentacdo prevista pela aduana e migragao, a serem exigidos pela autoridade
competente:

» licenca ou autoriza¢do de viagem emitida pela autoridade competente do pais de
origem da empresa contendo as seguintes informacdes, conforme consta do

Apéndice IV do ATIT:
- nome ou razdo social da empresa proprietaria do veiculo;
- Individualizagdo do veiculo — tipo, marca e registro;
- itinerario da viagem — origem, destino e pontos intermediarios;
- pontos de fronteira a serem utilizados — ida e volta;
- data em que se efetuara a viagem — ida e voita.

Obs.:1 - o documenito citado devera ser conservado durante fodc o itinerario,
devendo ser apresentado as autoridades de fronteira junfamente com

a lista de passageiros.

Obs.:2 - a licenga/autorizagéo ndo necessitard de complementacgéo por parte
das autoridades de transporte dos demais paises.

= copia autenticada da apdlice do Seguro de Responsabilidade Civil do Transportador
Rodoviario em Viagem Intermacional;

= certificado de inspec¢do técnica veicular expedido por qualquer pais signatéario do
ATIT (Temporariamente suspenso).
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ANEXO X
Resolugcdo CONTRAN n° 216, de 14 de dezembro de 2006

.




ATA DA V REUNIAQ BILATERAL BRASIL - PERU, DOS ORGANISMOS NACIONAIS
COMPETENTES DE APLICACAC DO ACORDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL
TERRESTRE - ATIT.

Rio Branco, 20 a 22 de agosto de 2008.

MINISTERIO DAS CIDADES
CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO

RESOLUGAO N° 216 DE 14 DE DEZEMBRO DE 2006

Fixa exigéncias sobre condigbes de seguranca e visibilidade dos
condufores em para-brisas em veiculos aufomotores, para fins de
circulagdo nas vias pablicas.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO — CONTRAN, usando a competéncia que lhe confere o
inciso | do Artigo 12 da Lei 9503 de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Cdédigo de Transito
Brasileiro — CTB e conforme o Decreto N° 4.711, de 29 de maio de 2003, que trata da Coordenacéo
do Sistema Nacional de Transito, e

Considerando que a regulamentagdo da matéria contribuird para a unificagdo de entendimento no
ambito dos orgdos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito — SNT, para fins de
inspecéo e fiscalizagio;

Considerando que oS requisitos estabelecidos nas Normas Brasileiras da ABNT objetivam fixar
condi¢bes de seguranca e requisitos minimos para vidros de seguranga instalados em veiculos
automotores, reduzir os riscos de lesfes aos seus ocupantes e assegurar visibilidade condutores de
veiculos, resolve:

Art. 1°. Fixar requisitos técnicos e estabelecer exigéncias sobre as condictes de seguranca dos para-
brisas de veiculos automotores e de visibilidade do condutor para fins de circulacéo nas vias phblicas.

Art. 2° Para efeito desta Resolucéo, as trincas e fraturas de configuracao circular s&0 consideradas
dano ao para-brisa.

Art. 3° Na area critica de visdo do condutor e em uma faixa periférica de 2,5 centimetros de largura
das bordas externas do para-brisa ndo devem existir trincas e fraturas de configuracio circular, e ndo
podem ser recuperadas.

Art. 4° Nos para-brisas dos Onibus, microbnibus € caminhdes, a &rea critica de visdo do condutor
conforme figura ilustrativa do anexo desta resciucio € aquela situada a esquerda do veiculo
determinada por um retangulo de 50 centimetros de altura por 40 centimetros de largura, cujo eixo de
simetria vertical é demarcado pela proje¢éo da linha de ceniro do volante de direcio, paralela a linha
de centro do veicuio, cuja base coincide com a linha tangente do ponto mais afto do volante.

Paragrafo (nico. Nos para-brisas dos veiculos de que trata o caput deste artigo, sdo permitidos no
maximo trés danos, exceto nas regibes definidas no art. 3°, respeitados os segquintes limites:

I - Trinca néo superior a 20 centimetros de comprimento;

It — Fratura de configurac8o circuiar ndo superior a 4 centimetros de didmetro.

Art. 5°. Nos demais veiculos automotores, a area critica de visfo do condutor & a metade esquerda
da regifo de varredura das palhetas do limpador de para-brisa.
Paragrafo dnico. Nos para-brisas dos veiculos de que trata o caput deste artigo, sdo permitidos no
maximo dois danos, exceto nas regibes definidas no art. 3°, respeitando os seguintes limites:

| = Trinca n&o superior a 10 centimetros de comprimento;

It — Fratura de configuracéo circular nao superior a 4 centimetros de didmetro.

Art. 6°. O descumprimento do disposto nesta Resolugio sujeita o infrator as sancgdes previstas no
artigo 230, inciso XV c/c 0 artigo 270, § 2° do Codigo de Transito Brasileiro.

Ant. 7°. Esta Resolucdo entra em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposicies em
contrario.
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ATA DA V REUNIAO BILATERAL BRASIL — PERU, DOS ORGANISMOS NACIONAIS
COMPETENTES DE APLICACAO DO ACORDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL
TERRESTRE - ATIT.

Rio Branco, 20 a 22 de agosto de 2008.

Alfredo Peres da Silva - Presidente

José Antonio Silvério - Ministério da Ciéncia e Tecnologia — Suplente
Rodrigo Lamego de Teixeira Soares - Ministério da Educagio — Titular
Femando Marques de Freitas - Ministério da Defesa — Suplente

Carlos Alberto Ferreira dos Santos - Ministério do Meio Ambiente — Suplente
Edson Dias Gongalves - Ministérios dos Transportes — Titular.

ANEXO

AREA CRITICA DE VISAQ DO CONDUTOR

/[ 50..

R

Pro_lwao do ponto

mals atto da diregao /.———"‘""'-

i3] .
Area Cl"lllﬁﬂ L=+ V‘Sﬁﬁ . 40 x 50 R4 4 4]

Nota - Para a identificacac do retangulo de 40x 50 em o Agente podera valer-se de um gabarito com
as referidas dimensdes, feito em papel, plastico, madeira ou metal, com uma indicago em sua parte
central, a quai posicionada no nivel superior do volante da direc@o, na posicdo central, possibilitara a
identificagio precisa da area critica de viséo do condutor.
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ANEXO XI
Decreto Supremo 19-2008-RE
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