ACTA DE LA VI REUNION BILATERAL DE ORGANISMOS DE APLICACION DEL ACUERDO
SOBRE TRANSPORTE INTERNAGIONAL TERRESTRE DE PERU Y BRASIL.

Cusco, 28 y 29 de marzo de 2012,

ACTA DE LA REUNION

En la ciudad del Cusco, Perd, los dias 28 y 29 de marzo de 2012, en el Auditorio de
la Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones del Gobierno Regional del Cusco,
se llevé a cabo la VI Reunion Bilateral Perd - Brasil de los Organismos Nacionales
Competentes de Aplicacion del Acuerdo sobre Transporte Intemacional Terrestre — ATIT,
para tratar los aspectos técnicos y operativos del transporte por carretera de pasajeros y de
carga enire los dos paises.

El doctor José Luis Qwistgard Suérez, Director General de Transporte Terrestre del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Perd, en su condicion de jefe de la
delegacién peruana dio la bienvenida a la delegacion brasilera, expresando su deseo que la
presente reunién logre las metas previstas, a fin de que el transporte internacional terrestre
desarrolle una opcién competitiva para el comercio y turismo bilaterales y contribuya a la
integracion de los dos Estados, en vista que la carretera interoceanica sur se encuentra
fisicamente integrada por primera vez, presentando de aqui en adelante, un nuevo
escenario para el desarrollo del transporte internacional terrestre.

Acto seguido, el Sr. Noboru Ofugi, Superintendente de la Agencia Nacional de
Transportes Termrestres — ANTT, en su condicion de jefe de la delegacion brasilera
agradecid las palabras de bienvenida expresadas por el jefe de la delegacion peruana,
manifestando su coincidencia con lo sefialado por el jefe de la delegacion peruana con la
certeza que la reunion logre los objetivos fijados.

La némina de las delegaciones consta en el Anexo | de la presente Acta.
El terario de la Reunidn acordado entre las delegaciones figura como Anexo Il
Luego de aprobada la agenda de la reunion, se paso al desarrollo de la misma.

1. TRANSPORTE DE PASAJEROS
1.1. Embarque y desembarque de pasajeros en los paises en transito signatarios
del ATIT.

Conforme a lo acordado en la V' Reunion Bilateral, las delegaciones sefalaron que
el andlisis de este tema requiere de un tratamiento multilateral con la paricipacién
de los paises en los que se inicia y concluye la operacion de transporte, asi como
de los paises transitados, en los cuales se pueda dejar o recoger pasajeros en viaje
internacional; en tal sentido, acordaron poner este tema a consideracion de la
proxima reunion de la Comision del Art. 16 del ATIT.

También acordaron establecer criterios y condiciones operacionales para este tipo
de servicio y analizar el mantenimiento de la ruta Lima - Rio de Janeiro - Lima.

1.2. Criterios para el establecimiento de servicios regulares de transporte de
pasajeros.
1.2.1. Transporte de larga distancia
Ambas delegaciones consideraron que el establecimiento de las rutas del transporte
internacional de pasajeros se debe regir por criterios o reglas acordados
bilateralmente, de tal manera que la decisibn que se adople cuente con la
sustentacion técnica correspondiente.

En tal sentido, se comprometieron a intercambiar sus propuestas via correo
electronico a fin de iniciar su andlisis en la proxima reunidn bilateral. | /)



1.2.2. Transporte fronterizo

Ambas delegaciones coincidieron en sefialar que el transporte terrestre fronterizo es
aguel que se desarrolia entre ciudades o localidades ubicadas en la zona de
integracion fronteriza definida por ambos Estados, cruzando la linea fronteriza.

Este transporte tiene particularidades que lo diferencian del transporte internacional
terrestre de larga distancia; por lo que deberia ser regulado por un acuerdo
especifico que podria formularse a partir de la experiencia desarrollada por ambos
paises en la materia y que considere los Acuerdos Bilaterales suscritos por el Perd
y el Brasil dirigidos a la zona fronteriza de los dos paises.

En tal sentido, acordaron solicitar a sus Cancillerias liderar éste proceso con la
participacion de las autoridades de transportes, autoridades de control fronterizo y
las respectivas autoridades locales de las poblaciones fronterizas.

1.3. Viaje ocasional en circuito cerrado
Para su tratamiento, éste tema se subdividié en lo siguiente:
a) Aplicacion de sanciones al transportista ocasional infractor

Ambas delegaciones acordaron intercambiar via correo electronico, el registro
de los permisos ocasionales que otorguen a sus respectivos transportistas, con
la finalidad de tener conocimiento pleno de los transportistas autorizados y sus
vehiculos habilitados mediante esta modalidad.

La delegacion del Brasil informé que cuenta con un sistema de informacion que
permite el acceso a dicha informacién, para lo cual Pera debe requerir mediante
correo electronico la clave de acceso para dicho sistema.

Asimismo acordaron comunicar por la misma via, la lista de transportistas
infractores autorizados mediante un permiso ocasional, con el objeto de que
sean notificados para que regularicen su situacion en el pais donde se cometio
la infraccion.

En caso que el transportista no atienda la notificacion o no regularice su
situacion, la autoridad competente de origen del transportista se compromete a
no otorgarle nuevas autorizaciones para el transporte internacional terrestre.
Ambas delegaciones sefialaron que ésta medida sera aplicada respetando las
normas del debido proceso.

b) Aplicacion del permiso ocasional en circuito cerrado para el transporte de
pasajeros.

Ambas delegaciones sefialaron que no esta permitido el otorgamiento de
permisos ocasionales en circuito cerrado a empresas que realicen el embarque
de pasajeros en un pals distinto al pais de origen de dicha empresa.

1.4. Caracteristicas de los vehiculos

Las delegaciones coincidieron en sefialar que una operacidon de transporie
internacional de pasajeros no debe ser sujeto de observaciones por caracteristicas
técnicas de los vehiculos, para lo cual se comprometieron a impulsar un estudio
orientado a la armonizacion de las caracteristicas y requisitos técnicos vigentes en
sus respectivos paises.

Al respecto, la delegacion de Per( alcanzd al Brasil el documento denominado
“SUSTENTO DE LAS CARACTERISTICAS TECNICAS DE LOS VEHICULOS QUE
SE DESTINEN AL SERVICIO DE TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE
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DE PASAJEROS” para su estudio correspondiente, documento que figura como
Anexo |l de la presente Acta.

La delegacion del Brasil informd que tiene en proceso la formulacion de una nueva
resolucidn sobre caracteristicas vehiculares definiendo las especificaciones para los
vehiculos para cada tipo de servicio de transporte de pasajeros.

1.5. Transporte de encomiendas

La delegacion del Peri sefald que los transportistas autorizados de su pais han
sefalado la existencia de demanda de transporte de encomiendas entre las
ciudades de origen y destino de las rutas de transporte internacional terrestre de
pasajeros establecidas por ambos paises, la que podria ser atendida por dichos
transportistas. Sefiald que con Chile han realizado el analisis del tema, acordando
aplicar a dicho transporte la Resolucion 28/05 MERCOSUR, suscribiéndola como
un acuerdo de alcance parcial en el marco de ALADI. En tal sentido, solicité al
Brasil realizar un analisis bilateral del tema a fin de atender la demanda de
transporie de encomiendas sefialada.

La delegacion del Brasil sefiald que el tema también incluye un analisis de caracter
aduanero por lo que requeria de la participacién de su aduana para realizar el
analisis solicitado por Perd.

Ambas delegaciones se comprometen a convocar a las Aduanas de sus respectivos
paises para tratar el tema en la préxima reunion bilateral a fin de definir la aplicacion
de la Resolucion 28/05 de MERCOSUR, para el transporte de encomiendas en los
vehiculos habilitados para el transporte internacional terrestre de pasajeros que se
presta por las rutas establecidas por ambos paises.

1.6. Difusion de tarifas

La delegaciéon del Brasil sefialé que en su pais las tarifas de los servicios de
transporte terrestre de pasajeros estan reguladas, por lo gue planted la necesidad
de analizar el establecimiento de las tarifas del transporte internacional terrestre de
pasajeros, para lo cual se requiere informacidon sobre las distancias de los tramos
de las rutas establecidas para dichos servicios, tipos de vehiculos y otras variables
para determinar el coeficiente tarifaric a ser informado conforme a los cuadros que
se adjuntan como ANEXO [V.A y ANEXO IV.E de la presente Acta.

Por su parte, la representacién peruana sefald que en el Perd, las tarifas del
transporte terrestre se rigen por la oferta y demanda del servicio.

Con la finalidad de informar adecuadamente a los usuarios del transporte terrestre
bilateral de pasajeros, se acordd que las empresas de transporie autorizadas
publiciten las tarifas de los servicios que prestan a través de paneles y avisos
colocados en lugares visibles al piblico donde ofertan o inician sus servicios, asi
como en sus respectivas paginas Web.

2. TRANSPORTE DE CARGA

2.1. Cooperacién e integracion entre los transportistas de Peri y Brasil
Las delegaciones coincidieron en continuar propiciando el acercamiento de los

transportistas peruanos y brasileros, con la finalidad de que se integren y
complementen sus servicios.

Al respecto, los transportistas de ambos palses se comprometieron a realizar, en el
mas breve plazo, un encuentro de transportistas en la zona de frontera mmﬂn antes
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de la préoxima reunion bilateral, comunicando sus acuerdos y conclusiones a sus
autoridades competentes.

2.1.1. Arrendamiento mercantil
La delegacion de Brasil informd que en su pais, de acuerdo con el ATIT, permite el

arrendamiento comercial de vehiculos para habilitarlos al transporte nacional e
internacional, manteniendo la responsabilidad en el transportista autorizado que los
arrienda.

Destacéd que la documentacion del vehiculo sigue en nombre del propietario, siendo
que el mismo consta en la flota de la empresa habilitada.

Al respecto, la delegacion de Peri sefiald que conforme al ATIT habilita para el
transporte internacional terrestre vehiculos propios o tomados en amendamiento
financiero.

2.1.2. Subcontratacion e intercambio de traccion

La delegacién brasilera a ejemplo de practicas adoptadas con los paises del
MERCOSUR, Chile y Bolivia, propone a la delegacion peruana la posibilidad de
adoptar la modalidad de operaciones de subcontratacion que permita a una
empresa habilitada al transporte bilateral Pert — Brasil, contratar vehiculos (conjunto
tractor — semirremolque o camiones) de olra empresa autorizada.

En esta operacion el seguro de la carga es de responsabilidad de la empresa
contratante y el seguro contra terceros de la empresa subcontratada. La
mencionada subconiratacién puede ser con empresas autorizadas al transporte
internacional terrestre del Peri o Brasil.

El intercambio de traccidn estd condicionado a que la empresa autorizada pueda
contratar la traccién (tractor) de ofra empresa autorizada al transporte bilateral. Los
documentos que amparan la operacion de transporte deben estar a nombre de la
empresa propietaria del semirremolque. Esta operacion puede ser realizada con
empresas del Pert o Brasil.

La delegacion brasilera concluyd sefalando que la utilizacion de estas modalidades
permite aumentar la capacidad de transporte de los operadores de ambos paises.

Perll acoge la propuesta presentada por Brasil, comprometiéndose a emitir su
pronunciamiento en la proxima reunion bilateral.

2.1.3. Custodia
La delegacién del Brasil manifesté su preocupacién respecto a la custodia que se

exige a las empresas brasileras que transportan vehiculos Okm tanto en vehiculos
denominados cigliefias o nodrizas o camas bajas; agregando que en el Brasil y en el
MERCOSUR dichos tranzpories no requieren custodia. Concluyd sefialando que la
custodia aplicada a este transporte encarece el costo de operacion y solicita a la
delegacion peruana un estudio para suspender la referida custodia.

La delegacién peruana se comprometid a trasladar la solicitud del Brasil a la
respectiva autoridad competente. i



2.2. Sistema de cupos
La delegacién de Brasil solicité eliminar el sistema de cupos, por considerarlo una

dificultad para el desarrollo del intercambic comercizl entre ambos paises,
agregando que este sistema se ha ido superando con otros paises hace un buen
tiempo y que en la subregion solo existe para Peru y Brasil. Sefialo que el cupo de
30,000 toneladas por pais, es insuficiente para atender el comercio binacional.

En caso que Perl no acepte la eliminacién del sistema de cupos, planteé elevar los
cupos a 50,000 toneladas de capacidad de carga, a fin de atender la demanda de
habilitacion de las empresas de transporte de su pais.

Al respecto, la delegacién de Perl sefiald que viene realizando las acciones
correspondientes a fin de incrementar su oferta vehicular para el transporte bilateral
de mercancias vy solicitd al Brasil faciltar el otorgamiento del permiso
complementario que soliciten los transportistas peruanos y la posibilidad de otorgar
el permiso complementario en la ciudad de Rio Branco. Indicéd que en su pais, se
atiende la solicitud del permiso complementario en siete dias de presentada dicha
solicitud,

La delegacion del Brasil manifestd que existe la mayor buena voluntad en otorgar
los permisos complementarios, conforme a los requisilos establecidos en el ATIT.
Sobre el pedido de Perd, realizara el andlisis correspondiente, cuyos resultados
seran presentados en la proxima reunicn bilateral.

Respecto al incremento de los cupos planteado por Brasil, sefialé que emitira su
pronunciamiento en la proéxima reunidn bilateral.

2.3. Transporte de mercancias peligrosas
Ante la solicitud de la delegacion peruana, Brasil entregd a dicha delegacion una
cartilla conteniendo informacidn sobre éste transporte en el MERCOSUR y se
comprometié a remitir informacion sobre la regulacion interna vigente en su pais
para el conocimiento de los transportistas peruanos.

Ambos paises, sefialaron que la regulacion del transporte terrestre se basa en el
Libro Maranja de Naciones Unidas, por lo tanto seré tornado como referencia para
los acuerdos bilaterales que se adopten sobre esta materia.

Brasil propone gue el Peri adopte la norma MERCOSUR sobre este tema. Perd se
compromete a estudiar la propuesta.

2.4. Transporte de mercancias de ultramar hacia Brasil y viceversa
Ambas delegaciones coincidieron en sefialar que las operaciones de transporte

terrestre de mercancias nacionales o provenientes de terceros paises, gque se
efectien entre PerG y Brasil en el modo carretero, se realiza conforme al ATIT. Al
respecto, ambas delegaciones se comprometieron a coordinar con sus respectivas
aduanas la plena aplicacidén de dicho Acuerdo para éstas operaciones.

o

3. OTROS ASUNTOS

3.1. Controles fronterizos del transporte internacional terrestre
3.1.1. Aduaneros



3.2

3.3.

3.1.2. Migratorios
3.1.3. Sanitarios

La delegacion de Per( sefialé que los transportistas peruanos vienen afrontando
diversas dificultades en Assis Brasil por la restriccion en el horario de atencién de la
Aduana brasilera y por la inexistencia de controles sanitarios en dicho paso
fronterizo. Agregd que se estarian exigiendo requisitos aduaneros fuera del marco
establecido en el ATIT, tales como la factura original para cperaciones en transito
internacional por Brasil y exigencias en frontera Assis Brasil de numeracion del
MIC/DTA para las mercancias transportadas por unidad de transporte.

Al respecto ambas delegaciones acordaron promover la participacion de las
autoridades aduaneras, migratorias y sanitarias en la préxima reunion bilateral, con
la finalidad de superar esta dificultad en mesas técnicas de frabajo entre pares de
dichas autoridades, buscando soluciones que faciliten el fransporte terrestre
bilateral.

También acordaron que en dicha ocasién se informe sobre los avances logrados en
la armonizacion de los procedimientos de control, el control integrado del transporte
internacional y la logistica para ésta actividad, como medio facilitador de las
operaciones de fransporte intemacional terrestre.

Aspectos de segquros

Ante la propuesta del Brasil de ampliar la oferta del Seguro que sefiala el ATIT las
delegaciones se comprometieron a promover la participacién de la autoridad
competente de seguros y los representantes del sector privado de esta actividad en
el andlisis de este tema, en la proxima reunion bilateral, a fin de promover la
suscripcion de Convenios entre aseguradoras para la emision de las pdlizas de
seguros que sefiala el Anexo Il del ATIT.

De otro lado, Brasil informé que MERCOSUR aprobé el seguro (seguro carta verde)
gue cubre la responsabilidad civil y/o del conductor de vehiculos particulares en
viaje internacional, el mismo que es de caracter obligatorio en los paises miembros
del MERCOSUR, que facilita el viaje de vehiculos particulares con fines turisticos,
pues solo requieren de una sola pdliza contratada en cualquier pais miembro de
MERCOSUR. El acuerdo de MERCOSUR alcanzado por Brasil figura como Anexo V

Al respecto, la delegacion de Perl agradecid la informacion y la copia del Acuerdo
de MERCOSUR proporcionados por la Delegacion del Brasil y se comprometio a
realizar el analisis correspondiente.

Armonizacion del formato del Certificado de Inspeccion Técnica Vehicular
Ambas delegacion concordaron en armonizar e formato del Cerificado de
Inspeccion Técnica Vehicular a fin de facilitar las acciones de fiscalizacidon y control.

Al respecto, la delegacion del Brasil informé que MERCOSUR tiene aprobado un
formato que se aplica en los cuatro paises miembros y propone que Perd adopte
ese formato. El formato aprobado en MERCOSUR figura como Anexo VI de la
presente acta. /_F



3.4

3.5.

3.6.

3.7.

Control del transporte internacional terrestre

La delegacién del Perti informé que en su pais se ha creado la Superintendencia de
Transporte Terrestre - SUTRAN para realizar la fiscalizacion de los servicios de
transporte terrestre nacional e internacional que se presta por la red vial nacional y
de los servicios complementarios de dicha actividad. Sefialdé que las acciones de
control del transporte internacional terrestre que viene realizando desde el mes de
febrero de 2012, se hacen conforme a las normas internacionales aprobadas por la
Comunidad Andina y por el Acuerdo sobre Transporte Internacional Terrestre de los
Paises signatarios del Cono Sur y su Protocolo de infraccicnes y Sanciones.

En tal sentido, todo tramite relacionado con la fiscalizacién del fransporte
internacional terrestre debe ser realizado ante la SUTRAN, cuya sede se encuentra
en la ciudad de Lima, av. Arequipa No. 1593, distrito de Lince.

Cartilla de informacién sobre servicios complementarios ubicados en la
carretera interoceanica sur

Ambas delegaciones coincidieron en elaborar una cartilla de informacion sobre los
servicios de estacionamiento, hospedaje, restaurantes, auxilio mecanico y otros
ubicados a lo largo de la carretera interoceanica sur, con la finalidad de apoyar el
desarrollo de las operaciones del transporte internacional por carretera.

Al respecto, el Peri presentard en la proxima reunién bilateral un documento de
trabajo sobre esta materia.

Combustible euro 5

La delegacion del Brasil informé que su pais ha dispuesto el uso del combustible
Euro5 para los vehiculos nuevos que ingresen a su parque automotor y solicitd
informacion acerca de la distribucion de este combustible en Perd. Al respecto, la
delegacion de Peri sefialo que ain no hay disponibilidad de distribucion de dicho
combustible en la carretera interoceanica.

Sede de la VIl Reunién Bilateral de organismos de aplicacién del ATIT Peru -
Brasil

Ambas delegaciones acordaron realizar la VIl Reunidn Bilateral del 19 al 21 de
septiembre de 2012 en la ciudad de Rio Branco, iniciando el 18 de septiembre con
encuentro de las delegaciones en el puente internacional, con la finalidad de
observar la infraestructura y el desamollo de los controles del transporte
internacional por carretera en el paso fronterizo Ifapari ~ Assis Brasil. Ambas
delegaciones promoverén la participacion de las autoridades de control aduanero,
migratorio y sanidad en la citada reunion bilateral.

Agotado el temario, las delegaciones concluyeron la reunién en la ciudad de Cusco
a los veintinueve dias del mes de marzo de 2012, siendo suscrita el acta en dos
ejemplares por los jefes de delegacion.

is Cryistgard Suarez obpru Ofugj
ifector General de Transporte Terrestre Superiptendente a Agencia
MTC - Perd Macional de Trgasporte Terrestre -
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VI REUNION BILATERAL DE ORGANISMOS DE APLICACION DEL ACUERDO SOBRE
TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE DE PERU Y BRASIL.

Cusco, 28 y 29 de marzo de 2012

ANEXOI
TEMARIO

1. TRANSPORTE DE PASAJEROS

1.1. Embarque y desembarque de pasajeros en los paises en transito signatarios del
ATIT

1.2. Criterios para el establecimiento de servicios regulares de transporte de pasajeros.
1.2.1. Transporte de larga distancia
1.2.2. Transporte fronterizo
1.3. Viaje ocasional en circuito cerrado
a) Aplicacion de sanciones al fransportista ocasional infractor

b) Aplicacion del permiso ocasional en circuito cerrado para el transporte de
pasajeros.

1.4. Caracteristicas de los vehiculos
1.5. Transporte de encomiendas
1.6. Difusion de tarifas

2. TRANSPORTE DE CARGA
2.1. Cooperacion e integracion entre los transportistas de Per( y Brasil

2.1.1. Armrendamiento mercantil
2.1.2. Subcontratacion e intercambio de fraccion
2.1.3. Custodia
2.2. Sistema de cupos
2.3. Transporte de mercancias peligrosas
2.4. Transporte de mercancias de ultramar hacia Brasil y viceversa

3. OTROS ASUNTOS

3.1. Controles fronterizos del transporte internacional terrestre
3.1.1. Aduaneros
3.1.2. Migratorios
3.1.3. Sanitarios
3.2. Aspectos de seguros
3.3. Armonizacion del formato del Certificado de Inspeccion Técnica Vehicular
3.4. Confrol del transporte internacional terrestre

3.5. Cartilla de informacién sobre servicios complementarios ubicados en la carretera
interocednica sur

3.6. Combustible Euro 5
3.7. Sede de la VIl Reunién Bilateral de organismos de aplicacion del ATIT Per(i — Brasil.



ANEXO 1l

“SUSTENTO DE LAS CARACTERISTICAS TECNICAS DE LOS VEHICULOS QUE SE

sty

DESTINEN AL SERVICIO DE TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE DE
PASAJEROS”

El numeral 3 del articulo 31 del ATIT, sefiala que:

“3. Los vehiculos habilitados por uno de los palses signatarios, serdn reconocidos como
aplos para el servicio por los olros paises signatarios, siempre que ellos se ajusten a las
especificaciones gue rijan en la jurisdiccion de estas dltimas en relacién con las dimensiones,
pesos maximos y demas requisitos técnicos.”

Conforme a dicha disposicion, los wvehiculos que se habilitan al transporte
internacional terrestre de pasajeros deben cumplir con los requisitos vehiculares
vigentes en el pais transitado, que en algunos casos es diferente a los del pais de
origen del transportista. Esta situacion podria generar la interrupcion del viaje si el
vehiculo habilitado no retne los requisitos vigentes en el pais distinto al de origen del
transportista.

A fin de evitar asimetrias en el transporte internacional de pasajeros es necesario
concordar las normativas nacionales de los paises signatarios, a fin de aplicar en
ambos lados, las mismas exigencias técnicas vehiculares, de tal manera, que se
eviten dificultades o interrupciones en la circulacién de los vehiculos habilitados al
transporte internacional terrestre de pasajeros.

En tal sentido se propone las siguientes caracteristicas que deben reunir los
vehiculos para ser habilitados al transporte internacional de pasajeros por carmretera:
1. Disefiados originalmente de fabrica para el transporte de personas.

2. El chasis no debe haber sido objeto de modificaciones, salvo que la
modificacion sea autorizada por el fabricante del vehiculo.

3. Largo no mavor de 15 metros y altura no mayor de 4.30 metros para
los vehiculos con carroceria integral

4. Peso neto vehicular no menor de 8,5 toneladas.
5. Relacién Potencia-motor no menor de 12,2 HPIT.
6. Antigiiedad maxima del vehiculo para:

- El acceso al servicio de transporte internacional terrestre de
pasajeros: tres (3) anos.

- La permanencia en el servicio: quince (15) afios.



La antigiiedad se cuenta a partir del afio siguiente al de su fabricacion.

7. Cinturén de seguridad de tres (3} puntos en el asiento del conductor y
de dos (2) puntos en los demas asientos.

8. Ndmero de asientos igual o menor al nimero de asientos indicados
por el fabricante del vehiculo o de su carroceria.

9. Asientos fijados en forma transversal a la estructura del vehiculo, con
protector de cabeza, espaldar de angulo variable y apoyo para ambos
brazos. Deben tener no menos de setenta y cinco (75) centimetros de
distancia Gtil y no menos de cincuenta y cinco (55) centimetros de
ancho.

10.Sistema instalado por el fabricante del vehiculo o por su representante
autorizado o un tercero debidamente autorizado, que alerte en forma
sonora y visual en la cabina del conductor y en el salén del vehiculo
cuando se exceda de la velocidad méaxima permitida por la norma de
transito del pais de origen.

11.Sistema de comunicacién que permita la interconexion con las
oficinas de la empresa.
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ANEXO
SUSTENTO DE LAS CARACTERISTICAS TECNICAS DE LOS VEHICULOS
QUE SE DESTINENE AL SERVICIO DE TRANSPORTE INTERNACIONAL
TERRESTRE DE PASAJEROS AL AMPARO DEL ARTICULO 31 DEL ATIT
PROPUESTA - PERU

Disefados originalmente de fabrica para el transporie de personas

Los fabricantes disefian los vehiculos de transporte de personas, con el
objetivo de brindar la mayor seguridad y comodidad posible a los usuarios del
transporte y el transito terrestre; en tal sentido, sus caracteristicas tecnicas,
estructura, carroceria y equipamiento son disefiados y fabricados cumpliendo
estandares internacionales de seguridad y calidad.

El bastidor o estructura integral de los émnibus, es disefiado y fabricado para
soportar cargas estaticas y dinamicas propias del transporte terrestre, con el
objeto que el vehiculo cuente con zonas de seguridad que absorben parte de la
energia preducida en el caso de un impacto o choque. £l bastidor o estructura
integral debe ser capaz de soportar las cargas de traccion-compresion, flexién
y torsion, asimismo permitir una rigidez adecuada en la zona destinada al
habitaculo.

Finalmente, al estar el Omnibus formado por el chasis motorizado y la
carroceria, su disefio, calculo estructural, analisis del comportamiento dinamico
y de estabilidad del vehiculo, deben ser aprobados conjuntamente por el
fabricante del chasis y el fabricante de la carroceria.

En la década pasada, en el Perli se desarrollé una industria nacional que
consistia en modificar los camiones en omnibus “"Buses camion”, la misma que
trajo graves consecuencias en la seguridad del transporte terrestre, dado que
el indice de accidentalidad se incrementd drasticamente, pues estos vehiculos
no ofrecian los niveles de seguridad de los émnibus criginales disefiados de
fabrica. Para revertir esta situacion, el estado peruano emitid diversas
disposiciones al respecto, entre ellas que “los vehiculos que se destinen al
transporte terrestre de personas, deben ser originalmente disefiados vy
fabricados para tal fin"

El chasis no debe haber sido objeto de modificaciones, salvo que la
modificacion sea autorizada por el fabricante del vehiculo.

El bastidor del chasis original es disefiado y fabricado con aceros de alta resistencia
que permiten soportar elevadas cargas de traccién-compresion, flexion y torsion,
asimismo ofrecen una rigidez adecuada en la zona destinada al habitaculo, todo ello
permite que en un caso de impacto el chasis absorba facilmente cargas estaticas y
dinamicas.



Al respecto, los fabricantes recomiendan que el chasis no debe ser sometido a ningin tipo de
modificacion de su estado original, es decir, no debe ser cortado, perforado, expuesto a algin
proceso de conformado en frio o en caliente, o soldadura, a excepcion de las zonas permitidas
por el fabricante; puesto que el material sufre una modificacion en su estructura y fmicro-
estructura, y como consecuencia de ello, sus disminuyen sus propiedades mecanicas originales.

A continuacién se aprecia un grifico sobre modificaciones que no deberian realizarse a un
chasis.

Modificacion del Pugsia
o I - i
A ] S e e e g Lonauccion
deero Origingl parg chasisis Boslidar afadide: Acera de bajo
Fan porde fa i e J oy e . s -
fie PeRIS I LT resistencia meconica (Acera A-38)

\ o

I Uniones soldodos 1
no recomendadas

s D mom W ]
Eje adicional | Cardan slorgode

Largo no mayor de 15 metros y altura no mayor de 4.30 metros para los
vehiculos con carroceria integral

En la actualidad, los transportistas autorizados vienen ofertando vehiculos de
transporte de pasajeros con carrocerias de hasta 15 metros de largo y hasta
4.30 metros de altura, equipados con dispositivos que hacen que su circulacion
por la red vial sea segura.

Las dimensiones sefialadas han permitido una mejor utilizacion de la
capacidad instalada del vehiculo y mayor comodidad para los pasajeros, lo que
optimiza la oferta del mercado internacional del transporte terrestre de
pasajeros.

De otro lado, cabe sefialar que la norma peruana, permite la circulacion de
estos vehiculos por la red vial nacional.

Peso seco vehicular no menor de 8,5 toneladas.

En términos generales, mientras mas peso tiene un vehiculo, éste tiene mayor
capacidad de transporte de personas y mas estabilidad durante la circulacion.

En el Perl se ha establecido que los vehiculos para el transporte terrestre de
personas de ambito nacional, por las distancias de las rutas que recorren y por
la velocidad que desarrolian en sus desplazamientos, debe tener un pesc seco



minimo de 8,500 kilogramos, que equivale a un émnibus de aproximadamente
45 asientos.

5. Relacién Potencia-motor minima 12,2 HP/t.

Es un parametro que nos permite cuantificar la capacidad minima que debe
tener el motor de un vehiculo para moverlo por la via publica a las
velocidades establecidas en condiciones seguras.

En el Peru, para el caso de los vehiculos de transporte de personas de ambito
nacional, debido a las condiciones geograficas (pendientes, trochas
carrozables, etc.), se requiere que el émnibus tenga una relacion potencia-
motor minima 12,2 HP#, lo que equivale para un 6mnibus de 2 ejes (de PBV
igual a 18,000 Kg y de apx. 45 asientos), que su motor debe tener una potencia
minima de 220 HP.

6. Antigiiedad maxima del vehiculo para:

- El acceso al servicio de transporte internacional terrestre de
pasajeros: tres (3) afos.

- La permanencia en el servicio: quince (15) anos.

La antigiiedad se cuenta a partir del afio siguiente al de su fabricacion.

La legislacion peruana prevé como parte de la politica de renovacion y
modernizacién del parque automotor del transporte plblico, la restriccion de
tres afios de antigiiedad del vehiculo para el acceso al servicio de transporte
publico y quince afios para permanecer en el mismo.

La restriccion de tres afios para acceder al servicio, obedece a una
flexibilizacion del periodo en el que el fransportista puede gestionar la
habilitacién del vehiculo, que no necesariamente ocurre en el primer afo de
fabricado el vehiculo.

El sustento de la restriccion de los quince afios para permanecer en el
servicio, obedece a que los vehiculos como cualquier maquina sufren
deterioro ante e! paso del tiempo, que en algunos casos no se evidencia hasta
que se produce la falla, como es el caso de la fatiga de materiales que se
puede presentar en partes vitales del vehiculo como el chasis, motor, la
suspension o la direccién que ante una falla repentina puede ocasionar un
serio accidente. Esta situacion vuelve obsoleto al vehiculo.



9.

10.

Cinturén de seguridad de tres (3) puntos en el asiento del conductor y de
dos {2} puntos en los demas asientos

Este requerimiento se sustenta en razones de seguridad, dado que los
cinturones de tres puntos, que cubren el pecho y el vientre del usuario,
reducen ostensiblemente el riesgo de muerte de los ocupantes de los
vehiculos

Nimero de asientos igual o menor al nimero de asientos indicados por
el fabricante del vehiculo o de su carroceria.

Ante la tendencia de los transportistas de aumentar el nimero de asientos del
émnibus, lo que implica la modificacion de la carroceria, estructura y aumento
del peso bruto vehicular en forma desproporcionada a su resistencia,
disminuyendo los niveles de seguridad previstos para el disefio original, la
legislacion peruana prevé la prohibicion de incrementar los asientos instalados
por el fabricante de la carroceria en funcion de las caracteristicas técnicas
disefiadas por el fabricante del chasis y las distancias establecidas en las
normas tecnicas.

Asientos fijados en forma transversal a la estructura del vehiculo, con
protector de cabeza, espaldar de angulo variable y apoyc para ambos
brazos. Deben tener no menos de setenta y cinco (75) centimetros de
distancia Gtil y no menos de cincuenta y cince (55) centimetros de ancho.

Asientos fijados en forma transversal a la estructura del vehiculo: Por
comodidad y seguridad de! usuario durante la circulacién, que permite
disminuir los efectos de la inercia durante el desplazamiento y las frenadas del
omnibus.

Asientos con protector de cabeza: Para evitar lesiones en la nuca de los
pasajeros, como consecuencia de las frenadas bruscas y los accidentes de
transito.

Asientos con espaldar de dngulo variable y apoyo para ambos brazos: Para la
comodidad de los usuarios durante el viaje.

Distancia entre asientos no menor de setenta y cinco (75) centimetros y ancho
de asiento no menor de cincuenta y cinco (55) centimetros: Por facilidad para
ingresar o salir de los asientos y comodidad del usuario durante el viaje.

Sistema instalado por el fabricante del vehiculo o por su representante
autorizado o un tercero debidamente autorizado, que alerte en forma
sonora y visual en la cabina del conductor y en el salén del vehiculo



11.

cuando se exceda de la velocidad maxima permitida por la norma de
transito del pais de origen.

Este requerimiento esta orientado a evitar que el conductor incremente la
velocidad del vehiculo por encima de los limites maximos establecidos por las
normas legales vigentes, mediante la instalacion de un sistema sonoro y visual
en el salén del vehiculo que alerte a los pasajeros cuando se excedan las
velocidades, con lo cual se incorpora al pasajero en el control de la velocidad
de desplazamiento por las carreteras.

Sistema de comunicacién que permita la interconexién con las oficinas
de la empresa.

El vehiculo debe tener un mecanismo de comunicacion con la sede principal
de la empresa de transportes propietaria, que permita al conductor comunicar
los incidentes, accidentes o situaciones que requieran del apoyo para
resolverios.



INFORMACOES SOBRE A TARIFA — TRECHOS BRASILEIROS

ANEXO IV.A

Linha Puerto Maldonado - Rio Branco

Peru Brasil RS Novo Sol
_ 8 |Brasileia I 13,51 19,87
n o _ |Epitaciolindia 13,88 20,41
£ o )
E o g | Xapuri 22,23 32,69
o 5’2 Capixaba i 32,55 47,87
b= Rio Branco 42,13 70,40
Linha Lima - 530 Paulo |
Peru Brasil [ RS ~Novo Sol |
_ & |RioBranco 46,45 68,31
b = , | Porto Velho 107,19 157,63
'E a @ | Cuiabad 287,18 422,32
om0 il
8 § |CampoGrande 373,30 548,97
= S3o Paulo 499,70 734,85
INFORM AQﬁES SOBRE A TARIFA — TRECHOS PERUANOS
Linea Puerto Maldonado - Rio Branco
Brasil | Peri Nuevo Sol RS
@ . | Puerto Maldonado
m
& & |Planchén -
G 4 |Alegria )
w T =
,E 'i":-: Ifapari
= m | Mavila
| Q0 —
j = iberia
Linea Lima - S0 Paulo
Brasil Perti Nuevo Sol RS
m | Lima - .
4 9 8 | puerto Maldonado
-b ‘: E _— -
| 2 & |Abancay
| - F I .t
0 o G| Cuzco
E
o |lca i




ANEXO IV.B

Informagdes sobre as distancias percorridas enfre segdes das linhas acordadas
em operagdo, considerando a partir do ponto de fronteira utilizado, rodovia

utilizada e tipo de pavimento dentro do Brasil:

Linha Puerto Maldonado — Rio Branco: dentro do territério brasileiro

Secdes da Linha Rodovia | Extensao (entre | Pavimento |
segOes) |
Fronteira em Assis Brasil
{AC) I
Brasileia (AC) BR317 110 km Asfalto
Epitaciolandia (AC) BR317 - 1,4 km Asfalto
Xapuri (AC) 'BR317 55,3 km Asfalto
Capixaba (AC) BR317 101km | Asfalto
| Rio Branco (AC) AC040, BR317 | 110,5 km Asfalto

Linea Puerto Maldonado — Rio Branco: dentro del territorio peruano

Secciones de la Linea Carretera Extension (entre | Pavimento
i secciones)
Frontera em Puerto
Maldonado
Planchon -
Alegria
IRapari
Mavila -
Iberia
Linha Lima — S&o Paulo: dentro do territério brasileiro '|
Secao ‘ Rodovia Extensio (entre | Pavimento |
_ o segbes) [ |
Fronteira Assis Brasil AC040 BR317
| (AC)
' Rio Branco (AC) AC040 BR364 BR425 | 378,2 km Asfalto |
Porto Velho (RO) BRO70 BR163 BR174 | 494 5 km Asfalto
BR364 BR429 MT050
L MTOSOMT246 MT351 |
Cuiaba (MT) BR060 BRO70 BR163 | 1.472,3 km Asfalto
______ BR364 BR419 e |
Campo Grande (MS) BR0O60 BR153 BR163 | 7014 km Asfalto
BR262 BR267 BR272
BR369 BR373 SP015 :
SP127 SP270 SP280 |




[S&o Paulo (SP)

[ 977,11 km [ Asfalto |
~ Linea Lima — Sdo Paulo: dentro del territorio peruano
Seccion Carretera Extension Pavimento |
{entre
secciones)
' Lima
Puerto Maldonado o
Abancay -
Cuzco o

lca
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ANEXO L

SEGURO DE RESPONSABILIDADE CIVIL DO PROPRIETARIO
MERCOSUL/GMC/RES. N® 120/94
TENDO EM VISTA:
O Artigo 13 do Tratado de Assungao, o artigo 10 da Decisao N® 04/91, do Conselho do
Mercado Comum, e a Recomendagéo N° do subgrupo de Trabalho N° 4, “Politicas Fiscal e
Monetaria Relacionadas com o Comércio”,
CONSIDERANDO:
Que houve consenso no referido Subgrupo de Trabalho sobre as "Condicdes Gerais para
o Seguro de Responsabilidade Civil do proprietario efou condutor de veiculos terrestres
(automével passeio - particular ou de aluguel) ndo matriculdos no pais de ingresso em
viagem internacional - danos causados a pessoas ou objetos nao transportados’”.
O GRUPO MERCADO COMUM
RESOLVE: _
Artigo 1° - Apraovar, em carater obrigatorio, a partir de 1° de julho de 1995, um seguro que
cubra a responsabilidade civil do proprietario efou condutor de veiculos terrestres
(automdvel passeio - particular ou de aluguel} ndo matriculdos no pais de ingresso em
viagem internacional - danos causados a pessoas ou objetos nao transportados. Esta
obrigatoriedade nao se aplica aos veiculos que ingressem no Paraguai ate 2006.
Artigo 2° - Aprovar as “Condigdes Gerais para o Seguro de Responsabilidade Civil do
proprietario efou condutor de veiculos terrestres (automovel passeio - particular ou de
aluguel) ndo matriculdos no pais de ingresso em viagem internacional - danos causados a
pesscas ou objetos ndo transportados”, documento apenso como Anexo |
Artigo 3° - Aprovar o Certificado de Apdlice Unica referente a esse seguro, apenso como
anexo |1,
Artigo 4° - Serdo validos os seguros de responsabilidade civil mencionados gquando
emitidos por companhias seguradoras do pais de origem do veiculo, sempre que as
mesmas tiverem acordos com seguradoras do pais ou paises onde transitem os
segurados.
Artigo 5° - Promover-se-do acordos entre as companhias seguradoras dos paises-
membros, a fim de operacionalizar o referido seguro, os quais serao levados ao
conhecimento dos organismos de controle de seguros de cada pais.

file:/GADOCUMENTIMODELOS DE ARQ E CORRESPILEGISLACAQ RCTR-VIL.. 10/10/2008



Res. N° 120/94: Seguro de responsabilidad civil del propietario Page 2 of 10

ANEXO
CONDICOES GERAIS PARA O SEGURO DE RESPONSABILIDADE CIVIL DO
PROPRIETARIO E/OU CONDUTOR DE VEICULOS TERRESTRES (AUTOMOVEL DE
PASSEOC - PARTICULAR OU DE ALUGUEL) NAO MATRICULADOS NO PAIS DE
INGRESSO EM VIAGEM INTERNACIONAL. DANOS CAUSADOS A PESSOAS OU
OBJETOS NAO TRANSPORTADOS. :
1. Objeto do Seguro

1.1 O presente seguro tem por objeto, nos termos das presentes condigdes,
indenizar a terceiros ou reembolsar o segurado pelos montantes pelos quais seja
civimente responsavel, em sentenga judicial transitada em julgade ou em acordo
autorizado de modo expresso pela entidade seguradora por fatos ocorridos durante a
vigéncia do sequro e relativas a:

1.1.1 Morte efou danos pessoais e despesas medico - hospitalares e danos
materiais causados a terceiros nao transportados, e derivados de riscos cobertos por este
contrato.

1.2 O presente seguro garantira também o pagamento dos honorarios do
advogado de defesa do segurado e as custas judiciais sempre que o mesmo seja
escolhido, e fixados seus honorarios de comum acordo com a seguradora.

1.2.1 Os honorarios correréo- integralmente por conta de cada uma das
partes, segurador e segurado, quando cada um designar seu advogado.

1.3 Se entende por segurado para efeito das responsabilidades cobertas,

indistintamente, proprietaric do veiculo segurado efou seu condutor, devidamente
habilitado.

2. Risco Coberto
Considera-se risco coberto a responsabilidade civil do segurado (de acordo
com o previsto na clausula 1) proveniente de danos materiais efou pessoais a terceiros
nao transportados pelo veiculo segurado nesta apdlice, como consequéncia de acidente
de transito causado:
a) por veiculo discriminado neste seguro, que tera que ser, necessariamente, um veiculo
. de passeio particular ou de aluguel, nao licenciado no pais de ingresso, ou:
b) por objetos transportados no veiculo em local destinado para tal fim;
¢c) por rebogue discriminado neste seguro quando estiver acoplado aoc mesmo veiculo
segurado, desde que autorizada e regulamentada sua utilizagdo por autoridade
competente e pago o prémio adicional correspondente.
3. Ambito Geografico - oo g A T
As disposicoes desta apdlice se aplicam dentro do dmbito dos paises integrantes
do MERCOSUL, e somente a eventos ocorridos fora do territério nacional do pais de
matricula do veiculo, '
4. Riscos nao Cobertos
41 O presente contrato ndo cobre reclamagdes relativas a
responsabilidades provenientes de: '
a) dolo ou culpa grave do segurado;
b) radiagdes ionizantes ou qualquer outro tipo de emanagao surgidas no transporte de
materiais de fusao ou seus residuos;
c) furto, rucho ou apropriacéo indevida ou qualquer dano sofrido pelo veiculo segurado;
d) tentativa do segurado, proprietario ou condutor, de obter beneficios ilicitos do seguro a
que este contrato se refere; _
e) atos de hostilidade ou de guerra, rebelido, insurreicdo, revolugao, confisco,
nacionalizagéo, destruigdo ou requisi¢ao proveniente de qualquer ato de autoridade de fato
ou de direito, civil ou militar, e em geral todo e qualquer ato ou consequéncia desses fatos
como também atos praticados por qualquer pessoa atuando em nome de ou em re:leaf;éc: a
qualquer organizacao, cujas atividades forem derrubar pela forga o governo ou instigar sua
derrubada pela perturbagdo da ordem politica ou social do pais, por meio de atos de
terrorismo, guerra revolucionaria, subversao ou guerrilha tumulto popular, greve ou lockout;
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f) multas efou flangas;

g) despesas e honorarios incorridos em agées ou processos criminais;

h) danos causados ao segurado, seus ascendentes, descendentes, colaterais ou conjuge,
assim como qualguer pessoa que com ele resida ou que dele dependa economicamente;

I} condugao do veiculo por pessoa sem habilitagéo legal propria para o veiculo segurado;

|} guando o veiculo esteja destinado a fins distintos dos permitidos;

k) quando o veiculo segurado seja conduzido por uma pessoa em estado de embnaguez
ou sob a influéncia de qualquer droga que produza efeitos desinibitérios, alucinégenos ou
soniferos, Se exclui também a responsabilidade, assumida gquando o condutor se negue a
que se seja realizado o teste de embriaguez, tendo sido este reguerido por autoridade
competente;

I) os danos a pontes, balangas, viadutos, estradas e a tudo o que possa existir sobre ou
abaixo dos mesmos devido ao peso ou dimensdo do veiculo, que contrariem as
disposi¢des legais ou regulamentares;

m} comprovagao de que o segurado ou qualquer outra pessoa por sua conta operando
obstrui o exercicio dos direitos da entidade seguradora estabelecida nesta apdlice;

n) danos ocasionados como consequéncia de corridas, desafios ou competicies de
qualguer natureza dos quais participe o veiculo segurado, ou seus atos preparatorios;

0) danos a bens de terceiros em poder do segurado para guarda ou custédia, uso,
manipulacao ou execucdco de qualguer trabalho;

p) acidentes ocorridos por excesso de capacidade, volume, peso, ou dimensao da carga,
gue desrepeitem disposicdes legais ou regulamentares.

4.2 Nos casos das clausulas de exclusao das letras (i), (k) e (n), a entidade
seguradora pagara as indenizagdes devidas, dentro dos montantes segurados, repetindo-
se pelos montantes respectivos contra os segurados efou todos os que civilmente sejam
responsaveis pelo dano, subrogando—se em todas as acdes e direitos que correspondam
ae indenizado.

5. Somas seguradas e limites maximos de responsabilidade
5.1 S&0 os seguintes os montantes segurados:
a) Morte, despesas medico-hospitalares efou
dancs pessoais............cien PR g U$S 40.000 por pessoa

b) Danos materiais..........ioviaminin et TS ..U%$S 20.000 por terceiro

5.1.1 Os honorarios dos advogados e as despesa,; incorridas para a defesa
do segurado nao estado compreendidos nos limites estabelecidos para as somas
seguradas previstas no sub-item 5.1. Quanto aos honorarios dos advogados limitam-se ate
50% do valor da indenizacao paga ao segurado. (Quanto as despesas mencionadas estio
sujeitas aos limites gerais por evento estabelecidos no subitem 5.1.2.)

5.1.2 No caso de varias reclamacgdes relacionadas com um mesmo evento,
o limite da responsabilidade da sociedade seguradora pela cobertura prevista no sub-item
5.1 a ) fica limitada a U$s 200.000_e no sub-item 5.1 b) sera de U$s 40.000. '

5.2 Nao obstante a determinac¢ao dos valores previstos no ponto 5.1 desta
Clausula poderao ser acertados, entre segurado e a entidade seguradora, limites de soma
segurada mais elevados, mediante Clausula particular a ser incluida na presente apdlice.

5.3 As condigtes particulares que venham a ser contratadas, tendo como
base a presente apodlice, ndo podem estabelecer limites de cobertura inferiores aos
contidos nestas condigbes gerais.

6. Pagamento do prémio

Fica entendido e acordado que o pagamento do prémio desta apdlice sera
feito antes do inicio de sua vigéncia & em dolares dos Estadr:ns Unidos da Ameérica,
observada a legislacéo interna de cada pais.

O pagamento do premm & condi¢ao indispensavel para o inicio da cobertura
prevista nesta apolice.

7. Prejuizos n&o indenizaveis
Ademais das exclusées previstas nesta apdlice tampouco serao
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indenizadas aquelas reclamacdes resultantes de:

a] Reconhecimento de culpabilidade ou de direito de indenizagdo ou realizagao de
transacoes de qualquer espécie que formalize o segurado sem autorizacdo escrita do
segurador,; _

b) Uma contestacdo que seja consequéncia do inicio pelo segurado de acéo por danos e
prejuizos causados por um fato coberto por esta apdlice sem que tenha havido prévio
consentimento por escrito do segurador.

8. Obrigacdes do segurado

8.1 Certificado do Seguro

O segurado sera obrigatoriamente portador, durante sua permanéncia no
exterior, do certificado emitido pela seguradora que comprove a confratagao deste seguro.

8.2 Ocorréncia do sinistro.

8.2.1 Em caso de sinistro coberto por esta apdlice o segurado se obriga a
cumprir as seguintes disposigdes:

a) Avisar por escritoc dentro de cinco dias Uteis da ocorréncia ou
conhecimento do fato a entidade seguradora ou a seu representante local;

b) Entregar a entidade seguradora ou a seu representante local dentro de
tres dias do seu recebimento, qualquer reclamacgao, mtimagaa carta ou documento que
receber relacionado com o ocorrido (sinistro).

8.3 Conservagdo de veiculos.

O segurado esta obrigado a manter o veiculo em bom estado de
conservacao e seguranca.

8.4 Modificacdes de risco

8.4.1 O segurado se obriga a comunicar inmediatamente por escrito a
entidade seguradora, qualquer fato ou alteragdo de importancia relativos ao veiculo
coberto paor esta apolice, entre outras:

a) alteragbes das caracteristicas técnicas do préprio veiculo ou ne uso do mesmo;
b alteracoes no veiculo de interesse do segurado.

8.4.1.1 Em qualquer caso. a responsabilidade da entidade seguradora
somente subsistird na hipétese em que aprove expressamente as alteragdes que sejam de
imediato comunicadas e efectue na apdlice as necessarias modificagées. No caso em gue
a entidade seguradora nao manifeste, dentro de quinze dias, sua discordancia com as
alteracdes comunicadas de inmediato, considerar-se-80 como cobertas as referidas
alteracbes.

8.5 Qutras obrigagdes:

851 O segurado estda obrigado a comunicar a contratagdo ou o
concelamento de qualquer outrp. seguro gue. cubra os mesmos riscos previstos nesta
apoirce com relagao ao mesmo veiculo.

8.5.2 Dar imediata notificacdc do sinistro as autoridades publicas
competentes,

8.5.3 Nos casos em que o segurador ou seu representante assuma a
defesa do segurado nas acdes de indenizagdo movidas pelas vitimas, o segurado estara
obrigado a outorgar os mandatos que Ihe sejam solicitados, colocando a disposigao da
entidade sequradora todos os dados e antecedentes que habilitem a defesa mais eficaz.

Caso nao cumpridos os prazos fixados pelas leis processuais respectivas,
se exonera da responsabilidade o segurador.

8.5.4 Apoiar, com todos os meios a seu alcance, as gestdes que o
segurador ou seu representante realize, tanto por via judicial ou extrajudicial.

9. Contribuigao Proporcional

Quando, na data da ocorréncia de um sinistro, existirem outros seguros,
garantido os mesmos riscos previstos neste seguro, com relagdo aoc mesmo veiculo, a
seguradora indenizara o total cabivel, podendo requerer reembolso na proporgao
correpondente as demais seguradoras
10. Liguidagao de sinistros
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10.1 A ligquidacao de qualquer sinistro coberto por este contrato reger-se-a
segundo as seguintes regras:

a) estabelecida a responsabilidade civil do segurado nos termos da
Clausula 1 "OBJETO DO SEGURQO", a entidade seguradora podera indenizar diretamente
o terceiro prejudicado ou reembolsara os prejuizos que o segurado estiver obrigado a
pagar, observados os limites de responsabilidade fixados na apdolice;

b) qualquer acordo judicial ou extrajudiciat com o terceiro vitimado, seus
beneficiarios ou heredeiros, somente obr[garﬁu a entidade seguradora casoc esta dé sua
aprovagao prévia paor escrito;

c) iniciada qualquer a¢ao civil ou criminal que tenha como base um acidente
de transito abrangendo os interesses garantidos por esta apodlice, o segurado dara
notificacao imediata 4 entidade seguradora, ncmeando de acordo com esta os advogados
de defesa para a acao civil;

d) ainda que ndo conste na a{;éc: civil, a entidade seguradora dara
instrugtes para a defesa, intervindo diretamente na mesma se assim achar conveniente na
qualidade de terceiros;

e) a avaliagao em principio da responsabilidade do segurado, na producao
de sinistros que causem danos a terceiros coberios ou n2o por este seguro, fica ao
exclusivo critério do segurador que podera indenizar os reclamantes ou rechagar suas
reclamagdes.

Se o segurador entender gue a responsabilidade do sinistro corresponde
total ou parcialmente ao segurado e que as reclamagdes formuladas a esta excedem ou
podem exceder o montante disponivel do seguro, ndo podera realizar qualguer acordo
judicial ou extrajudicial, sem a concordancia do segurado dada por escrito.

11. Perda de direitos

O nao cumprimento por parte do segurado de qualguer clausula da
presente apolice, exceto nos casos especialmente nela previstos, liberara a entidade
seguradora do pagamento de indenizagbes , sem direito a devolugao do prémio.

12. Vigéncia e cancelamento do contrato

12.1 O presente contrato tera vigéncia de até um ano; somente podera ser
cancelado ou rescindido total ou parcialmente, por acordo entre as partes contratantes, ou
pelas formas estabelecidas na legislagao de cada pais.

13. Subrogagéo de direitos

13.1 A entidade seguradora subrogar-se-a até o limite do pagamento que
efetue em todos os direitos e agdes que competem ao segurado contra terceiros.
14. Prescricao

14.1 Toda acga@o entre as partes contratantes prescreve nos prazos e na
forma que disponha a legislagédo de cada pais signatario do Tratado de Assungao onde a
apcolice fol emitida. .

5. Tribunal competente

Sem prejuizo dos direitos que em cada caso correspondam a terceiros
vitimados, para as agdes advindas do contrato de seguro, entre segurador e segurado,
serdo competentes os tribunais do pais da entidade seguradora gue emitiu a apolice.
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ANEXO I

MERCDSUUMERCDSUR
CERTIFICADO DE APOLICE UNICA DE SEGURO DE RESPDNSABILEDADE CIVIL DO
PROPRIETARIO E/OU CONDUTOR DE VEICULOS DE PASSEIO OU DE ALUGUEL
NAO MATRICULADOS NO PAIS DE INGRESSO EM VIAGEM INTERNACIONAL.
DANOS CAUSADOS A PESSOAS OU OBJETOS NAO TRANSPORTADOS.
CERTIFICADO DE POLIZA UNICA DE SEGURO DE RESPONSABILIDAD CIVIL DEL
PROPIETARIO Y/O CONDUCTOR DE VEHICULOS DE PASEO O DE ALQUILER NO
MATRICULADQOS EN EL PAIS DE INGRESO EN VIAJE INTERNACIONAL. DANOS
CAUSADOS A PERSONAS O COSAS NO TRANSPORTADAS.

Seguradora Pais

Aseguradora Pais

Segurado Apdlicen® Certificado n®
. Asegurado Péliza n° Certificado n°®

Endereco - Vigéncia

Domicilio Validez

Marca Modelo Ano Chassis Placa

Marca Modelo Ao - Chasis Matricula

Certifica que o veiculo cujos dados enumeram-se anteriormente esta amparado no risco de
responsabilidade civil, segundo os valores e condigbes estabelecidas na Resolucdo do
Grupo Mercado Comum para os paises integrantes do Mercosul.

Certifica que el vehiculo, cuyos datos se detallan anteriormente, se encuentra amparado
en el riesgo de responsabilidad civil conforme a‘los montos y condiciones establecidas en
la Resolucion del Grupo Mercado Comun a los paises integrantes del Mercosur.

Esta cobertura compreende os seguintes paises:

Esta cobertura comprende los siguientes paises:

Cidade Data Assinatura e carimbo da Seguradora
Ciudad Fecha Firma y sello de la Aseguradora
ANEXO I
MERCOSUL/MERCOSUR

IMPORTANCIAS SEGURADAS E LIMITES MAXIMOS DE RESPONSABILIDADE POR
VEICULO E EVENTO
SUMAS ASEGURADAS Y LIMITES MAXIMOS DE RESPONSABILIDAD POR
VEHICULO Y EVENTO
DANOS A TERCEIROS NAO TRANSPORTADOS
DANOS A TERCEROS NO TRANSPORTADOS
Morte efou danos pessoais:
Muerte y/o darios personales:
Por pessoa / Por persona UsS............. .i......Limite maximo por evento Us$..............
Danos materiais:
Dafos materiales: _
Por terceiro / Por tercero Us$..................... Limite maximo por evento Ush.................
ENDEREGCOS DAS SEGURADORAS REPRESENTANTES
DIRECCIONES DE ASEGURADORAS REPRESENTANTES -

Pais Pais Pais g
MNome/nombre NMome/hombre MNome/nombre
Endereco/domicilio Enderecol/domicilio- - - Endere¢ol/domicilio
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ANEXO [1.1

MERCOSUL
CERTIFICADO DE APOLICE UNICA DE SEGURO DE RESPDNSABILIDADE CIVIL DO
PROPRIETARIO DE VEICULOS DE F'ASSEID EM VIAGEM INTERNACIONAL

Seguradora Pais
Segurado - Apdlice n° Certificado n®
Enderego ' . Vigéncia A
Marca Modelo Ano Chassis Placa

Certifica que o veiculo cujos dados enumeram-se anteriormente esta amparado no risco de
responsabilidade civil, segundo os valores e condigbes estabelecidas na Resolucdo do
Grupo Mercado Cmmum para os paises integrantes do Mercnsul

Esta cobertura compreende os seguintes paises:

Cidade Data Assinatura e carimbo da Seguradora
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ANEXO ILI

) MERCOSUL |
IMPORTANGIAS SEGURADAS E LIMITES MAXIMOS DE RESPONSABILIDADE POR
VEICULO E EVENTO

DANOS A TERCEIROS NAO TRANSPORTADOS
Morte efou danos pessoais.

Por pessoa UsS$............cccceveeveen Limite méaximo por evento Us$.....one
Danos materiais:

Por terceiro Usd.................. S Limite maximo por evento Us$.......................
ENDERECOS DAS SEGURADORAS REPRESENTANTES
Pais Pais Pais |
Nome Nome Nome i
Enderego Endereco Endereco
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ANEXO 11.2

MERCOSUR
CERTIFICADO DE POLIZA UNICA DE SEGURQO DE RESPONSAEILIDAD CIVIL DEL
PROPIETARIO DE VEHICULOS DE PASEO EN VIAJE INTERNACIONAL

Aseguradora Pais

Asegurado - Péliza n® Certificado n®
e —— Domicilio - Validez (.
Marca Modelo Afio Chasis Matricula

en el riesgo de responsabilidad civil conforme a los montos y condiciones establecidas en
la Resolucion del Grupo Mercado Comun a los paises intergrantes del Mercosur.
Esta cobertura comprende los siguientes paises:

Ciudad - Fecha - Firma y sello de la Aseguradora
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~ ANEXO 1.2

_ _ MERCOSUR ;
SUMAS ASEGURADAS Y LIMITES MAXIMOS DE RESPONSABILIDAD POR
VEHICULO ¥ EVENTO
DANOS A TERCEROS NO TRANSPORTADOS
Muerte y/o dafios personales: :

PorpersonaUss. ... ... Limite maximo por evento UsS......................
Danos materiales:

Por Terceto Ush . ..auni s Limite maximo porevento Us$.....................
DIRECCIONES DE ASEGURADORAS REPRESENTANTES
Fais Pais : Pais
Nombre Nombre Nombre
Domicilio Domicilio Domicilio
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