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ATA DA REUNIAO

Realizou-se entre os dias 20 a 22 de fevereiro de 2013, na cidade de Rio
Branco - AC, Republica Federativa do Brasil, nas dependéncias do Hotel Inacio
Palace, a VIl Reunido Bilateral Brasil / Peru dos Organismos Nacionais Competentes
de Aplicacdo do Acordo scbre Transporte Intemacional Terrestre — ATIT, para tratar
dos aspectos técnicos e operacionais do transporte rodoviario de passageircs e carga
entre os dois paises.

A Reunido teve inicio com um encontro entre as Delegacdes do Brasil e do
Peru, nas cidades fronteiricas de Assis Brasil (BR) — Ifapari (PE.), conforme
estabelecido na VI Reunido, cujos entendimentos constam do item especifico da
presente Ata. Na oportunidade foram visitadas as instalagdes dos 6rgaos que operam
em cada aduana quando foram debatidos diversas situagoes que ocorrem no transito
fronteirico.

O Sr. Noboru Ofugi, Superintendente da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres — ANTT, na condigéo de Chefe da Delegacao Brasileira, no dia seguinte,
procedeu a abertura da reuniao dando as boas vindas a Delegacao Peruana,
observadores e convidados especiais, desejando que os trabalhos sejam produtivos e
que se desenvolvam em clima de cordialidade, como costuma ocorrer em todas as
reunides, de forma a facilitar a desobstrugédo dos entraves existentes e a estimular as
trocas comerciais entre ambos 0s paises.

Em seguida, o Sr. Jose Luis Qwistgard Suarez, Diretor Geral de Transporte
Terrestre do Ministério de Transportes e Comunicagdes — MTC e Chefe da Delegagao
Peruana, agradeceu as palavras do Chefe da Delegagdo Brasileira e ressaltou a
importancia desta reunido para o intercambio econdémico e comercial entre ambos o0s
paises.

A composigao das Delegacbes Brasileira e Peruana consta do Anexo | da
presente Ata.

O Temaério para a reuniao acordado entre as Delegacdes esta apresentado no
Anexo ll.

; 1 TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

A Delegacao Brasileira fez entrega da relagdo de servigos regulares acordados e
operados no transporte internacional de passageiros, contendo informagdes
operacionais das linhas tais como: frequéncia, hordrios, empresas, vigéncia das
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licengas origindrias e complementares, bem como quadro contendo se¢des, extensao
e valor da tarifa no territério brasileiro Anexo 1.

A Delegacdo Peruana também informou da operagéo no territorio peruano e se
comprometeu, no prazo de 15 dias, enviar para a ANTT os dados de cada linha e
suas secdes, as distancias e o valor das tarifas praticadas em seu territorio.

1.1. Critérios para o Estabelecimento de Servigos Regulares de Transporte de
Passageiros

1.1.1. Transporte de Longa Distancia.

As Delegacoes Brasileira e Peruana acordaram que por ocasiao de solicitagao de
criagdo de uma linha €& necessario que as seguintes informagbes sejam
disponibilizadas para apreciagéo do pedido:

1. Localidades de origem e de destino,

2. itinerario e secdes pretendidas, com os pontos de segdo e a extensdo
de cada segao (trecho brasileiro e trecho estrangeiro) e pontos (passos)
fronteiricos.
frequéncia da linha;
estimativa de demanda de passageiros por se¢ao;
populagao das localidades de origem e destino e dos pontos de seg¢ado
da linha:

6. valor referencial da tarifa da Inha e de cada segao referente ac itinerario
no territorio de seu pais;

7. infrestrutura para embarque e desembarque de passageiros em cada
localidade de origem e destino e dos pontos de se¢ao da linha.

o Ao

1.1.2. Transporte Fronteirico

As Delegagoes acordaram que a definicao de transporte fronterrigo de passageiros é
aquele realizado exclusivamente entre cidades fronteiricas de paises signatarios com
caracteristicas especificas acordadas bilateralmente ou multilateralmente. Definigédo
que esta de acordo com a constante da XV Reunido da Comissdo do artigo 16 do
ATIT. Alem disso, acordaram que as informagdes acordadas no item 1.1.1 para
solicitacao de criacdo de linha, no que couber, também se aplicam ao fransporte
fronteirigo.

As Delegacbes acordaram que quando das discussdes dos acordos de localidades
fronteirigas, as quais abrangem assuntos diversos é fundamental que o tema
Transporte Coletivo de Passageiros seja encaminhado para discuss@o no ambito do
ATIT.

A Delegagdo Brasileira j& acordou esse assunto com o Ministério das Relagbes
Exteriores. A Delegagao Peruana se comprometeu a informar tal entendimento para
os representantes da Chancelaria Peruana.
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1.2. Viagem Ocasional em Circuito Fechado
1.2.1. Troca de Informacgoes

As Delegactes acordaram o procedimento para troca de informagdes dos servigos de
transporte ocasional em circuito fechado a saber:

- A cada viagem autorizada sera encaminhada via correio eletrénico ao pais de
destino, conforme acordado na VI Reunido Bilateral;

- A cada semana, as sextas feiras, sera enviado via correio eletrénico quadro
consolidado das autorizagbes delegadas,

A Delegagéo Brasileira apresentara em 15 dias um modelo para o quadro
consolidado das autorizagées delegadas.

Pelo Brasil, as informagdes devem ser encaminhadas para o enderego eletronico :
gefae@antt gov br e pelo Peru jvalera@mintc.gob.pe.

As DelegagOes concordaram que essa troca de informagdes deve evoluir para uma
tecnologia que permita a comunicag&o entre os sistemas informatizados dos paises.

A Delegacao Brasileira relatou que a troca de dados, por meio eletrénico, referente ao
transporte de passageiros, vem sendo debatida no ambito do MERCOSUL e também
com alguns paises de forma bilateral. Constam do Anexo IV as especificagfes
basicas desenvolvidas pelo Brasil da WebService, para disponibilizagéo e consulta de
dados para producao de transporte de passageiros, regular e ocasional.

A Delegacao Peruana se comprometeu a estudar a proposta brasileira e evoluir para
troca de informagbes via WebService. Destacou a importancia da troca de
esclarecimentos entre a arsa de informatica dos dois paises para ¢ desenvolvimento
e implementacao dessa ferramenta. Para tanto, a Delegacao Brasileira indica o Sr.
Alexandre Mufioz Lopes de Oliveira, Tel. 5561 34101531 e correio eletrénico
alexandre.oliveira@antt.gov.br A Delegacao Peruana se comprometeu a enviar o
nome da pessoa responsavel por este compromisso e seu correio eletrénico em um
prazo de 15 dias.

1.2.2. Multas e Infracoes de Empresas que operam ¢ Transporte
Ocasional em Circuito Fechado.

Dando continuidade ao acordado na VI Reunido Bilateral as Delegac6es acordaram
com os procedimentos descritos abaixo:

Comunicar trimestralmente a relagdo das empresas do seu pais que operam servigos
ocasionais em circuitc fechado e que estejam com multas pendentes no pais de
destino. Uma vez recebida a comunicacao da relacido das infracbes e multas, o
organismo de aplicagao se compromete a notificar as empresas e dentro de um prazo
maximo de 30 dias, informar a autoridade do outro pais se as empresas foram
efetivamente notificadas. Transcorridos outros 30 dias, o pais que aplicou as
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infracdes informara se as empresas possuem racurso em processo e/ou multas e se
continuam inadimplentes. Com a finalidade de se garantr que as empresas
inadimplentes paguem suas multas, os paises nao emitirdo novas autorizagdes de
viagem até que sejam quitadas as multas.

Pelo Brasil, as informagdes acima devem ser encaminhadas para o enderego
eletrdnico : gefae@anti.gov.br e o Peru se comprometeu informar o nome da pessca
responsavel por este compromisso e seu correio eletronico em um prazo de 15 dias.

A Delegacao Brasileira esclarece que para que as empresas peruanas tenham
acesso aos recursos em processo e multas devem entrar em contato com a area de

multas da ANTT, por meio do Sr. Luis Schuchter. Os contatos do Sr. Luis sé&o: 55 61
3410-8202 e luis.schuchter@antt.gov.br. Ao entrar em contato com a area de multas
da ANTT, as empresas peruanas que Operam 0Ss Servigos ocasionais em circuito
fechado serdo orientadas a encaminhar e-mail solicitando os boletos para pagamento
das multas ou apresentac¢ao de recurso.

Os boletos devem ser pagos no Banco do Brasil, apenas em solo brasileiro. Apos o
pagamento, as empresas devem esperar 48 horas para efetivacdo do pagamento dos
boletos. Encerrado este prazo, a empresa devera entrar em contato novamente com
a area de multas da ANTT solicitando a relacao das infragcdes e multas. Caso a ANTT
constate que ndo ha pendéncias, enviara a empresa o documento de nada consta,
que também sera encaminhado ao organismo competente de aplicagao do Peru, para
o correio eletrénico jvalera@mintc.gob.pe.

A Delegacao Brasileira anexa a presente Ata o0 modelo de nada consta usado pela
ANTT. O recebimento deste documento significa que a empresa estara com seus
debitos quitados e, portanto, podera receber novamente autorizagdo para operar em
territorio brasileiro. Modelo Anexo V.

A Delegagao Peruana esclarece que para que as empresas brasileiras tenham
acesso aos processos de infragdes e multas e possam apresentar recursos e realizar
os pagamentos, a Delegacido se comprometeu informar o nome da pessoa
responsavel por este compromisso e seu correio eletrénico em um prazo de 15 dias.

1.3. Caracteristicas Veiculares.

A Delegagdo Peruana destacou a importancia da discussac do tema no ambito
bilateral, objetivando evitar que ocorram transtornos nas viagens entre os dois paises
e solicitou que sejam avaliadas as caracteristicas que trata no item 1.4 e nc Anexo lll
da VI Reuniao Bilateral.

A Delegacao Brasileira, tendo em vista as alegacées apresentadas pela Delegagao

Peruana, solicitou um prazo de 60 (sessenta) dias para que a ANTT, juntamente com
o DENATRAN, apresente suas consideragées a respeito do tema. '|
A
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1.4. Transporte de Encomendas em Onibus de Servigos Regulares Habilitados
ao Transporte Internacional Terrestre de Passageiros.

Dando prosseguimento ao tema tratado na VI Reunido Bilateral referente a norma
MERCOSUL Resolucao 28/05, o Delegacao Brasileira informou que a referida norma
se encontra internalizada no Brasil, e que a Coordenacado-Geral de Relagbes
Internacionais, da Receita Federal informou que o assunto foi retirado do Programa
de Trabalho deste ano do Comité Técnico N° 2 - Assuntos Aduaneiros, da CCM
(Comissao de Comeércio do MERCOSUL).

Com a finalidade de continuar tratando do tema, a Delegagdo Peruana apresentou
proposta “Acuerdo sobre el Transporte de Encomiendas em Omnibus de Pasajeros
de Linha Regular Habilitados para Vigjes Internacionales entre Peru y Brasil” com
foco em aspectos aduaneiros. Anexo VI.

A Delegacao Brasileira informou que o tema deve ser tratado no ambito de regras
aduaneiras e das regras de transporte, preservando o transporte de passageiros,
fungao precipua deste servigo autorizado.

As Delegagdes acordaram que cada pais deve consolidar documento sobre o
assunto, com a participacdo das suas areas aduaneira e de transporte e realizar uma
reunido técnica bilateral com a participagdo das mesmas.

Em 60 dias as delegagbes acordardo data e local para realizacao da reunido técnica
para tratar do tema com base nos documentos produzidos em cada pais.

1.5. Acessibilidade no Transporte de Passageiros

A Delegagao Brasileira a fitulo informativo apresentou sua normativa nacional sobre
acessibilidade de pessoas com deficiéncia (discapacidad), bem como disponibilizou
cartilha sobre o assunto para conhecimento. Tal iniciativa deve-se ao fato de que o
tema ja vem sendo comunicado nos diversos féruns internacionais e, também, porque
o Brasil exporta carrocerias para os demais paises do MERCOSUL. Para que o Peru
se aprofunde no tema, 2 delegacao brasileira disponibilizou cépia da Resolugdo
ANTT n° 3871/2012, conforme consta do Anexo VII.

A Delegagdo Peruana considerou a importancia do tema e agradeceu a
disponibilidade, pelo Brasil de suas normas sobre tema e informou que em seu pais
existem regulamentacao e diversas medidas para facilitar o acesso das pessoas com
deficiéncia aos servigos de transportes terrestres.

1.6. Renovagoes de Licengas Complementares (Multas Impeditivas)

A Delegacao Brasileira informou que, no caso dos servigos regulares, a existéncia de
multas ndo pagas, cujos prazos para recursos administrativos estejam esgotados e
impedem a tramitagéo na ANTT de pleitos administrativos gue exijam a anuéncia

VY
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prévia ou autorizacdo da Agéncia, como por exemplo, expedicao e renovagao de
licengas complementares. Esclareceu que o representante legal recebe as
notificagbes das multas aplicadas as empresas que operam linhas regulares,
portanto, possui cantrole sobre o andamento dessas multas. Ressaltou que no caso
de existéncia de multas impeditivas, a renovacgao da licenga complementar somente
ocorrera apos quitagdo dos debitos junto a ANTT. Esclareceu que o critério de
reciprocidade se aplica neste caso. Assim, as empresas brasileiras devem passar
pelo mesmo procedimento junto ao governo estrangeiro

A Delegacao Peruana destacou que a renovagao de permissao complementar se da
conforme o ATIT, no qual a renovagdo nao esta sujeita ao pagamento das multas, as
quais devem ser efetuadas em conformidade com os procedimentos estabelecidos na
legislacao.

A Delegagdo Brasileira ponderou que o ATIT trata de questdes gerais e que de
acordo em seu artigo 14 faculta aos paises signatarios firmarem acordos bilaterais ou
multilaterais com vistas a contribuir com a melhoria dos servicos e a melhor
operacionalizacao do ATIT. Acredita-se incompativel a situacao de débito de uma
empresa nao seja levada em consideracdo quando da renovacao de sua licenca para
operar.

A respeito do expressado pela Delegacao Brasileira, a Delegacdo Peruana reiterou a
aplicacao plena do ATIT, que nao sujeita a renovacac de licenga complementar ao
pagamento de multas, e, analisard os alcances do artigo 14 do ATIT e emitira seu
pronunciamento em um prazo de 30 (trinta) dias.

1.7. Resposta a solicitagbes sobre o Transporte Internacional de Passageiros

As Delegacoes se comprometeram a responder em tempo habil & com a maior
brevidade possivel as solictagtes do outro pais.

A Delegacdo Brasileira esclareceu que as solicitagoes referentes ao transporte de
passageiros devem ser encaminhadas para a Superintendéncia de Servigos de
Transporte de Passageiros (supas@antt.gov.br). Esclareceu ainda, que quando se
tratar de assunto que envolve passageiros e cargas a comunicacdo deve ser
encaminhada para as duas Superintendéncias, Passageiros e Carga.

1.8  Criacao da Linha Cusco (PE) — Rio Branco (BR)

A Delegacao Peruana pleiteou a criacdo da linha Cusco (PE) = Rio Branco (BR) por
ser uma linha que podera promover o turismo entre os dois paises.

A Delegagdo Brasileira se comprometeu se pronunciar em um prazo de 60 (sessenta)
dias a partir do recebimento das informacgoes apresentadas pelo Peru que deverao
observar o acordado no item 1.1.1 desta ata. .
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1.9 Linha Rio de Janeiro (BR) - Lima (PE)

Ambas delegagées decidiram cancelar a linha Rio de Janeiro (BR) - Lima (PE),
acordada na | Reunido Bilateral, realizada em Lima, nos dias 2 e 3 de maio de 1989,
em razao de que até esta data nao houve opera¢do do servico. Podendo, ocorrer
futuros entendimento a respeito desse servigo com base nos procedimentos
estabelecidos no item 1.1.1 desta ata.

2.  TRANSPORTE DE CARGAS

A Delegacao Brasileira fez a entrega da relacdo de empresas brasileiras detentoras
de Licengas Originarias, bem como de empresas peruanas portadoras de Licencas
Complementares, habiltadas ao trafego entre o Brasil e o Peru, que constitui o Anexo
VIII.

A Delegacdo Peruana também entregou a sua relacao correspondente as
habilitagdes que compée o Anexo VIII.

As Delega¢des acordaram em fazer um comparativo das listagens e comunicar por
meio eletrénico as divergéncias encontradas quanto ao quantitativo das licengas
expedidas.

2.1. Cooperacgao e Integragao entre os Transportadores do Brasil e do Peru

As Delegacdes solicitaram ao setor privado que informem sobre os avangos
alcancados sobre este tema a de seguirem promovendo a cooperagac € integragdo
entre os transportadores de ambos paises.

O seter privado de ambos os paises informaram ndo realizaram ainda o encontro
entre as partes e se comprometeram em realizar uma reuniao, nesta oportunidade,
com a finalidade de estreitar o relacionamento entre as empresas, assim como
discutir mais detalhadamente a operagdo de fransporte rodoviario internacional de
cargas e encaminhar as conclusoes aos Chefes das Delegagdes.

Com respeito a solicitagdo da Delegagao Peruana sobre o outorgamento de licengas
complementares em Rio Branco, a Delegagao Brasileira informou que nao é possivel
fazé-lo na citada cidade e que o representante legal da empresa estrangeira pode ser
residente em qualquer cidade do Brasil e, o mesmo, pode encaminhar a
documentacdo de sua representada pelo Correios, para a ANTT, via SEDEX.
Informou, ainda, que a Associagao que agrega os transportadores, NTC&Loglstica,
colocou a disposigdo das empresas de transporte do Peru a estrutura que possui em
Brasilia para os tramites legais junto a ANTT e demais 6rgaos governamentais.
Dessa forma, os representantes legais das empresas peruanas poderao encaminhar
suas peticoes a ANTT, em Brasilia, contando com a assessoria da entidade citada.
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2.2. Subcontratagao e Intercambio de Tracao

As Delegacdes, sobre a subcontratagdo, concordaram em aplicar a pratica de
operacbes utilizando conjunto completo de veiculos, enfre empresas e veiculos
habilitados do mesmo pais, ressaltando que a responsabilidade da operagao de
transporte é dos transportadores que subcontratam, conforme ATIT. Acordaram ainda
continuar analisando o tema da subcontratacdo com a troca de bandeira e a
modalidade de intercambio de tracdo, para debater na proxima reuniao.

2.3. Custddia de Veiculos Denominados Cegonhas e Prancha Baixa

A Delegacao Brasileira informou que tem sido exigida a custédia para veiculo
brasileiro com 22 metros de comprimento, configuragédc de Prancha Baixa, habilitado
para o transporte de veiculo zero. Complementou dizendo que disso resulta na
elevagdo dos custos de transporte e encarecimento do produto importado. Além
disso, relatou que a empresa brasileira de autotransporte com veiculo, ainda em
transito aduaneiro, ao ingressar por Tacna, foi exigida a colocagao de licencga, placa
provisdria.

A Delegacdo Peruana informou que os veiculos que ulirapassam as dimensoes
estabelecidas requerem a custédia por serem considerados veiculos especiais. Sobre
a informacao frazida por transportadores brasileiros que estaria sendo exigida a
custddia de veiculos Cegonheiro e de Prancha Baixa, se comprometeu a realizar uma
reunidgo com PROVIAS NACIONAL com participagdo dos representantes dos
transportadores brasileiros no prazo de quinze dias para esclarecer este assunto e
outros.

2.4. Sistemade Cupos

As Delegac6es acordaram em implementar a elevagao dos limites da capacidade de
carga para até 50 mil toneladas para cada pais.

2.5. Tonelagem Minima para Habilitagao

A Delegacédo Brasileira informou que no ambito do MERCOSUL tem sidc adotado
uma capacidade minima da frota a ser habilitada de 80 toneladas para a habilitagao
ao transporte rodoviario internacional. Propés em adotar a mesma sistematica no
trafego entre o Brasil e o Peru.

A Delegagédo Peruana se comprometeu a analisar a proposta e apresentar sua
posigao na proxima reuniac. J(
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2.6. Viagem Ocasional

A Delegacgdo Brasileira fez entrega de proposta de regulamentacao a ser adotada
para a emissao de autorizagbes para viagens ocasionais no transporte rodoviario
internacional de cargas que compoe o0 Anexo IX.

A Delegacdo Peruana se comprometeu em analisar a proposta e apresentar sua
posicao na préxima reuniao.

3. OUTROS ASSUNTOS
3.1. Controles Fronteiricos no Transporte Internacional Terrestre

A Delegacao Peruana informou que os servidores da Receita Federal que trabalham
no Posto de Fiscalizagio Aduaneira de Assis Brasil tém exigido dos transportadores
terrestres numeragao para o MIC\DTA (Manifesto Internacional de Carga) diferente da
acordada no ATIT, além da inclusdo da sigla BR no CRT (Carta de Porte ou
Conhecimento de Transporte), o que estaria causando transtornos e atrasos nas
operagoes de transporte por conta das retificagoes impostas.

A Delegacéao Brasileira se comprometeu a verificar imediatamente o que tem ocorrido
e a fazer cumprir 0 acordado no ATIT.

A Delegacdo Peruana também registrou gue vem sendo exigida a fatura comercial
em original nas operagbes de carga em transito aduaneiro internacional, como
requisito nao previsto no ATIT.

A Delegacdo Brasileira informou que ha a exigéncia no ATIT, que nao prevé no
entanto, a exigéncia do documento original podendo ser a copia autenticada pelo
beneficiario, o transportadar,

A Delegacio Peruana relatou sobre a operagao que ocorre em Portos peruanos em
que as empresas habilitadas de seu pais sao contratadas para transportar a carga
conteinerizada até Manaus. Ocorre que quando ingressam na aduana de entrada
brasileira, em Assis Brasil, ndo podem continuar a operagao até Porto Velho pelo fato
da aduana impedir a continuacdo do servico, e diante do exposto solicita o
cumprimento do acordado no item 2.4 da Ata da VI Reuniao Bilateral.

A Delegacao Brasileira informou que a subcontratagao de outro modal por empresa
de transporte rodoviario peruana nao e possivel por ndo ser Operador de Transporte
Multimodal registrado no Brasil. Esclareceu que no sistema de comercio exterior ha a
previsao dessa operacao e que & necessario o cadastro na ANTT, para realizar a
operagdo em questdo. Informou, ainda, que ira verificar os requisitos necessarios
para que a empresa OTM peruana possa ser registrada na ANTT. Tais informagdes
serdo encaminhadas a Delegacao Peruana no prazo de 15 dias JE
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A Delegacéo Peruana solicitou, até a solucao definitiva, que seja facilitada a operacao
ate Porto Velho.

A Delegacdo Peruana relembrou do compromissc brasileiro de tentar implantar o
horario de atendimento de 12 (doze) horas diarias no Posto de Fiscalizacdo de
Fronteira em Assis Brasil, para que houvesse coincidéncia entre os horarics de
funcionamento dos orgaos aduaneiros dos dois paises, o que agilizaria os tramites
para os transportadores. Ressaltou a importancia de se harmonizar procedimentos e
formularios de desembarago aduaneiro.

A Delegacao Brasileira esclareceu que a implantacdo do horario de 12 (doze) horas
encontra-se em andamento. A Receita Federal aguarda o ingresso dos novos
servidores aprovados no Gltimo concurso de selecéo externa e ja destinou vagas de
lotacdo suficientes para implementar o novo horéario. A previsao € que até a metade
do ano o posto fiscal ja passe a funcionar com o novo horario acordado.

As Delegagdes tracaram um breve panaroma desses acordos bilaterais em matéria
de integrac@o e desenvolvimento da regiao fronteirica e falou sobre os avancos nas
discussoes a respeito da implementacao de uma area de controle integrado no passo
fronteirico de Assis Brasil-liapari. Afirmou que minuta de formulario Unico, proposta
pelo Peru, encontra-se sob analise da Receita Federal e que os 6rgaos de controle
fronteirico, de acordo com sua disponibilidade, tém aumentado a presenca de
servidores naquele Posto. Foram undnimes quanto a importdncia de se realizar nova
semana de exercicio de controle integrado no posto de Assis Brasil (Ultimo e (nico
exercicio data de janeiro de 2011). Também ressaltaram que farao gestoes junto aos
orgaos competentes visando suprir as necessidades apontadas para fazer frente ao
potencial de crescimento no trafego bilateral.

As Delegagbes concordaram em solicitar as autoridades migratérias em realizar um
“pre-check in” com a finalidade de facilitar o controle migratério visando a entrada
para os eventos que se realizarao nos proximos anos no Brasil.

A Delegacao Peruana renovou o pedido para o reforgo de pessoal para o controle
sanitario em Assis Brasil.

A Delegacéo Brasileira se comprometeu em atuar junto as autoridades competentes
visando sanar o problema.

3.2. Aspectos de Seguros para Transporte Internacional Terrestre

A Delegacdo Brasileira demonstrou sua preocupacdo com as dificuldades que as
seguradoras brasileiras tém encontrado, para realizar convénios com seguradoras

peruanas, para operar os seguros em conformidade com o que determina o ATIT no
seu Anexo |ll — Seguros. {

i
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As Delegagbes concordaram em promover a participagdo das seguradoras nas
préximas rsunides para o estabelecimento de contato, como forma de facilitar a
comunicacao entre as seguradoras dos dois paises.

A Delegagao Peruana se comprometeu a passar a informacao a Delegacao
Brasileira, o mais rapido possivel, bem como, indicou as seguradoras que operam os
seguros exigidos no ATIT, quais sejam, POSITIVA, RIMAX, MAPHRE e - EL
PACIFICO PERUANO SUISA.

A Delegac¢ao Brasileira relatou que na ultima reuniao de “Acompanhamento do Artigo
16 do ATIT“, em Montevidéu, foi aprovado em plenaria, o aumento dos valores
segurados minimos do seguro de RCTR-VI Danos a Terceiros. Na oportunidade no
entanto, as Delegagbes Paraguaia e Peruana, pediram prazo até 30 de novembro de
2012 para consultarem suas bases antes de se pronunciarem. O prazo foi concedido,
no entanto, ficou determinado que a falta de manifestacdo até a data fixada,
representaria aceitagao, ficando a ALADI em condigbes de emitir o documento de
formalizacao a ser firmado pelos paises signatarios. Houve a aprovagao, por decurso
de prazo, tendo a Delegacao Brasileira solicitado que o tema seja tratado por quem
de direito, de forma a agilizar a assinatura do documento da ALADI, imediatamente
apos o seu recebimento.

A Delegagao Brasileira informou, ainda, que a Federagao Nacional de Seguros Gerais
e a Superintendéncia de Seguros Privados do Brasil, deram inicio ao processo para a
realizagdo de Acordo Bilaleral para implantagdo da Carta Verde, hoje utilizada no
ambito do Mercosul, entre o Brasil e 0 Peru. O acordo sera objeto de negociagdo
entre 0s Ministérios de Relacdes Exteriores dos dois paises. Solicitou ¢ empenho da
Delegagao Peruana, para dar suporte e incentivar uma rapida tramitagao.

3.3. Cartilha de Informacoes sobre Servigos Complementares ao longo da
Rodovia Interoceanica Sul

A Delegacio Peruana se comprometeu em elaborar e encaminhar no prazo de 60
dias uma proposta inicial de cartilha de informagdes sobre os servigos de
estacionamento, hospedagem, restaurantes, auxilio mecanico e outras dispositivos
existentes ao longo da Rodovia Interoceanica Sul, com a finalidade de apoiar o
desenvolvimento das operagoes de transporte.

A Delegacgéo Brasileira assumiu o compromisso de, tdo logo recebida a proposta,
analisar e apresentar suas contribuigdes, intercambiar informagées com vistas a
elaboragaoc do documento final.

3.4. Lei do Motarista (Lei n°® 12.619/2012)

A Delegacao Brasileira comunicou a entrada em vigor da Lei n° 12.619/2012,
constante do Anexo X. Esta Lei regulamenta a profissdo de condutor, alterando a
legislagao trabalhista brasileira e o Codigo de Transito Brasileiro, para introduzir

N
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limtacées no tempo de direcdo e determinando o tempo minimo de descanso do
condutor do veiculo. Esclareceu que somente os aspectos tratados nos arts. 5° e 6°
da citada Lei deverao ser observados pelos transportadores estrangeiros nao se
aplicando a parte referente a legislagdo trabalhista brasileira. Informou, ainda, que
para a fiscalizacao serdo utllizados os dados do cronotacégrafo e do diario de bordo.

A Peruana registrou que sua legislagao estabelece jornadas maximas de condugao
dos veiculos de transporte terrestre € que no prazo de 30 dias encaminhara tal
legislacao ao Brasil.

As Delegacbes se comprometerem a entregar as legislagoes aos transpordares de
ambos paises.

3.6. Nacionalidade do Condutor para Autotransporte

A Delegacdo Peruana questionou a exigéncia de contratacdo de condutores
brasileiros para a realizacao de operacdes de auto-transporte em territorio brasileiro
pelas empresas peruanas em trafego internacional.

A Delegacdo Brasileira esclareceu que ndo ha essa exigéncia por parte das
autoridades competentes.

As Delegacoes entendem que para este caso devera ser respeitado as disposigoes
do Anexo Il — Aspectos Migratdrios do ATIT.

3.7. Remessa de divisas

A Delegacao Peruana manifestou preocupacao com a sistematica de pagamento de
frete no Brasil, onde nao pode ser usado a moeda americana referéncia geral para
todas transagfes comerciais internacionais que causa distorgées com encarecimento
dos custos das empresas peruanas.

A Delegacao Brasileira esclareceu que o procedimento adotado no Brasil respeita as
disposigoes do ATIT no qual a moeda americana é referéncia e sdo seguidas as
disposizGes internas baixadas pelo Banco Central do Brasil. De toda forma, informou
que devera buscar maiores informagdes junto as autoridades competentes para
melhor esclarecer a Delegagao Peruana.

As Delegagdes consideraram esgotado o temario proposto para a presente Reuniao
Bilateral, dando-a por concluida e acordaram realizar a proxima reunido em local a
ser definido pela Delegagdo Peruana, em data a ser marcada no segundo semestre
de 2013. N

|
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O Chefe da Delegacao Peruana agradeceu ao Chefe da Delegacic Brasileira a
atengao dispensada durante o encontro bem como a cordialidade e respeito ocorridos
durante a reuniao.

A presente Ata é firmada em duas vias de igual teor sendo uma via para cada

Delegacao.
5% /}\ /

Pela Pelegagaﬂ Brasileira " Pela Delegacac Peruana
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DELEGACAO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL

Chefe da Delegacao:
Noboru Ofugi

Delegados:
Sonia Rodrigues Haddad

Alex Guimaraes
Anderson Paulino Araujo Couto
Marcos Anténio Lima das Neves

Silvana Lucia Castro Barros
Paula Denize de Pina Picquet
José Glauco A. A. Dias
Edson Schmidt

Tiago Barbosa de Oliveira
Jose Lopes Hott Junior
Alvarez de Souza Simoes
Sérgio Amaral

Neyla Machado

Marcelo Chaves Batista
Jair Santos

José Henrique Borges

Adanilce Alves Pereira

Observadores:

Sénia Rotondo

sSuperintendente de Servigos de Transporie
Rodoviaric e Multimodal da Cargas -
SUROC/ANTT

Superintendente de Servicos de Transporie
Passageiros — SUPAS/ANTT

Secretario - Ministério das

Exteriores/MRE

Gerente de Transporte Regular de Passageiros —
GERPA/SUPAS/ANTT

Coordenador de  Transporte Rodoviario
Internacional de Cargas — SUROC/ANTT

Gerente Executivc — SUPAS/ANTT
Gerente Executive — ASCOM/ANTT
Gerente Executive — GERET/SUROC/ANTT

Relagbes

Coordenador de Fiscalizagao Internacional -
SUFIS/ANTT

Técnico - GERAR/SUROC/ANTT

Chefe de Gabinete do Direfor-Geral - DPRF
Superintendente Regional - DPRF/AC/RO
Auditor Fiscal - RFB

Juridico - DENATRAN

Gerente — SEDENS/AC

Assessor— SEDENS/AC

Secretario Administrativo - SETACRE
Vice-Presidente - SETACRE

Diretora - NTC & Logistica
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DELEGAGCAO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL

Jose Carlos de Almeida Consultor - FENSEG

Marcio Tadeu da Silva Representante — ABC Cargas

Joao Paulo Aquino Executivo - BERTLING

Rafael Lopes Pimpao Administrador Representante — MICHEFORT-
ABTI-MICHEBUS

Wellington M. do Carmo Representante - EUCATUR

Francisco Pereira Castro Representante - TRANSPAULC

José Alexandrino de Oliveira Representante — Expresso RADAR

Cardeks S. Ledo Representante — Empresa DELTA

Daniel Israel de Cliveira Cons. de Negodcios - TRANSPORTOS
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DELEGACAO DA REPUBLICA DO PERU

Chefe da Delegagao:

Jose Luis Qwistgard Suarez

Delegados:

Jesus Tapia Tarrillo
Julio Sanchez Cornejo

Jesus Carranza Quinone
Sandro Baldarrago Silva
Rene Hernandez Sotelo

Gerardo Cardenas Cabrera
Jorge A. Torres Diaz

Antonio Castillo

Observadores:

Luis Marcos Bernal
Cesar Agliero Figueroa
Hugo Chambilla Alejos
Victor G. Marquina Mauny
Oscar Vasquez Solis
Alfredo del Castillo
Dante Anllelini

Rodil Angulo Garcia
Gregory Vickers
Alberto Otazu R.

Director General de Transporte Temestre -
Ministério de Transportes y Comunicaciones -
MTC

Asesor Direccion General de Transportes
Terrestre — MTC

Primer Secretario Direccion General de America
- Ministerio de Relaciones Exteriores — MRE

Consul General en Rio Branco
Consul Adjunto

Superintendencia Nacional de Aduanas vy
Administracion Tributaria — SUNAT

Superintendencia Nacional de Migraciones -
Asuntos Internacionales

Superintendencia Nacional de Aduanas vy
Administracion Tributaria - SUNAT

Director Geral = Ministerio Comercio Extarior

Gerente-Geral - UNT - PERU
ANATEC/DEINTRO

Secretario — UTC TACNA

Director Nacional - UTC

Asesor Legal - Exp. ORMENO S A
Asesor — Exp ORMENO S A.
Asesor — Expreso CRUZ DEL SUR
Asesor — Expreso CRUZ DEL SUR
Director White Lion Foods Sac

Presidente Comite Productor Ajo y Cebolla
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1.

ANEXO Il - Temario

TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

11 Cnténos para o Estabelecimento de Servicos Regulares de Transporte de Passageirog

1.1.1 Transporte de Longa Distancia

1.1.2 Transparte Fronteirico
1.2 Viagem Ocasional em Circuito Fechado

121 Troca de Informagdes

1.2.2 Multas de Empresas que operam o Ocasional
1.3 Caracteristicas veiculares

1.4 Transporte de Encomendas em veiculos habitados ao transportz internacional

terrestre de passageiros.
1.5 Acessibilidade no transporte de passageiros
1.6 Renovacdes de Licencas Complementares (Multas Impeditivas)
1.7 Resposta a sclicitagbes brasileiras
1.8 Criacao da Linha Cusco (PE) = Rio Branco (BR)
1.9 Linhz Rio de Janeiro (BR) - Lima (PE)

TRANSPORTE DE CARGAS

2.1 Cooperacao e integracio entre os transportadores do Peru e Brasil
2.2 Subcontragdo e Intercambio de Tragao

2.3 Custodia de veiculos denominados Cegonhas e Prancha Baixa

2.4 Sistema de Cupos

2.5 Tonelagem minima para habilitacéo

2.6 Viagem Ocasional
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OUTROS ASSUNTOS

3.1 Controles Fronteirigos no Transporte Internacional Terrestre
3.1.1 Aduaneiros
3.1.2 Migratarios
3.1.3 Sanitarios

3.2 Aspectos de Seguros para Transporte Internacional Terrestre

3.3 Cartilha de Informagbes scbre Servicos Complementares ao longo da Rodovia
Interoceanica Sul.

3.4 Leido Molorista (Lei n® 12.619/12)
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ANEXO Il

Transporte de Passageiros
RelacZo dos Servicos Acordados
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ANEXO IV

Transporte de Passageiros
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‘ i : Barramenta de Servicos
LN Padr@es de Integracio
SQUADRA ANTT

Revisdes do Documento

Revisdo Data Lista de Autores Observacoes
1.0 Versao com os padroes de integragao
Otmar Pereira suportados no barramento de servigos
28/09/2012 da ANTT.
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‘ _ ’ Barramento de Servicos
L Padroes de Integracio
SQUADRA ANTT

1. Objetivo

O objetivo deste cocumento é aspecificar as diretrizes que guiam o desenvolvimento e as
estratégias de integracao entre servicos de diversas aplicagoes no barramento de servicos
da ANTT. A partir cestas definicbes, espera-se que os diferentes fornecedores de
aplicacoes da ANTT trabalham sobre padrées reconhecidos que levem a maior
produtividade e qualidade das integracoes realizadas.

2. Requisitos de integragdo

A tabela abaixo lista o subconjunto de requisitos nao funcionas aplicaveis no contexto das
integracoes fettas entre aplicativos.

equisitode I

RI-1 Autenticagzo Identificag@o do consumidor de um servigo para
aumentar seguranca & confiabilidade da solugao.

Rl-2 Comunicacdo Mecanismos e protocolos utilizados para
comunicagéo entre a aplcagao e clienles afeta a
interoperabilidade das aplicagoes.

AI-3 Tratamento de Excegoes Endereca potenciais problemas de seguranga ao
evitar gLe dados sensiveis de falha sejam
expostos ao mesmo tempa em que permite a
equipe ce suporte diagnosticar efetivamente a
causa.

RlI-4 Interface de servigos Os servicos expostos devem ter uma interface

bem defnida sobre padrées amplamente
conhecidos para maior facilidade na troce de
informacdes.

3. Autenticacao

A autenticacao é uilizada para verificacao da identidace de consumidor de um dado servico.
Para a identificacao de um ccnsumidor de servico deve-se utilizar uma dentre as trés
opgoes disponiveis:

1. Par usuario € senha fixos da aplicagao hospedeira. Deve ser informado pelos
responszveis da aplicagao a cada equipe que desenvolve uma aplicacao

cliente.

2. Usuario de rede da ANTT. Credenciais de rede validas no dominio da rede
intema da ANTT.

3. Usuario e senha do SCA: Usuario e senha cadastrados na base do sistema
SCA.

s Pagina 4
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4. Comunicacao

Aspectos de comunicacao sac influenciados pelo ambiente de implantacao da ANTT e
protocolos disponiveis para esta comunicacao. Os seguintes critérios devem ser
respeitados:

« Toda integragao deve oferecer respostas no padrao requisicao-resposte, isto &, ao
se invocar uma opera¢ao de um dado servico, deve-se retornar uma resposta
sincrona para a chamada executada.

» Deve ser empregado o protocolo HTTP.

* O protocolo de mensagens da troca deve ser SOAP.

» O formato das respostas e requisicoes deve ser XML.

5. Tratamento de excecdes

O tratamento de excegdes afeta tanto a seguranca da aplicagao quanto a confiabilidade. Em
ambiente de produgao um tratamerto de excecdes dever ser implementado de maneira a
evitar que detalhes do erro sejam exposios ao consumidor do servico ao mesmo tempo que
problemas szo registrados em log acessvel pelos administradores do sistema para
diagrostico de problemas.

Os erros devem ser incorporados em elementos SOAP Fault na mensagem SOAP de
retorno do cliente que requisitou um servico.

6. Interface de servigo

A interface de servico representa o contrato de cperagdes suportadas que sdo
implementadas pela aplicacao hospedeira, dado o correto formato e valores de parametros
das cperacoes que fazem parte da interface do servico.

A fim de manter a compatibilidade com ¢ maior numero de aplicacoes clientes, as seguintes
regras se aplicam nara a exposizao da interface dos servigos :

- Publicacao de WSDL 1.1 que descreve as operagoes do servigo

- Utilizacao de operagbes com parametros cujos tipos sao primitivos nao nulos ou tipos de
dados complexos que fagam parte do WSDL do servigo.

Wb 1.3 Pagina s



Consulta WebService - Frelamento - Tempo de parada

Meome (Deserigha Comentirio Ei ou salds |0 Mubs Tip=a [Tamamha
Ermpress Aazlio soclal da empresa (.1 Ml Nla varehar 70

Datad utorizacan Cata da auteriagdo E/S N3 Mo datetime

SEuEncla N gre HNumere de seyidneia no idinesrdeis & | Pkt snaliint

LocakdadeParas ] Nosrie da localidade els parada L/ hao ia char s

i Fab da |ocalidede de parada EdS Hie MEo warsfran ElL)
MAcacs Cuantidade da meses . Sim ing

[rias Duanadashe de dias E? Lirm it

HarasFormatadas Cluamildade de harss 1 Sim e 7




Gomsulta WebService - SGP Tarifa e Km

Fome Descrigha Comentiric Emtrata o salda  |Obeigativlo Mo Thps Tamanho
L mpaoaa Fazdp wcial da pmpresa 53 nio UEL] varchar 70
Licenga Hirreero ca licenga s e 5im vaichar 50

Tipe Licemca Tipa da licenga Ongindria ou Cosmplementar EfS Nio o char 12

F refiso relEmeErD alar oo E] Mo char B
Cirigeih L ocaflidaide de origem 5 N3o warchar el
FaisLingem Fals de origermn 5 Mo warchar 540
asting Loca |idade de destino 5 Mo earchar 50
Paisllest ino Pals de desting Efs lido N0 earchar S0
Treche Tiecho = Nao warchar 7.2

Em Milarmatragem do trecho & Mo decimal 18,2
Tarlfa “Walknr rla tarifa Mo decirmal 19,4
Consulta WebService - SGP Pontos intermediarios

nomae Descrigho Comerntirio |Entrada ou saids  |Obrigatério hulo Tipe Tamanha
_Tl_ﬂa.nu retimer dar pnarfiac /5 Simm [LETa] char B

Tuﬂa Ponto de parada ] MAo LER] warchar (=]




ATA DA VIl REUNIAO BILATERAL BRASIL - PERU, DOS ORGANISMOS NACIONAIS
COMPETENTES DE APLICACAO DO ACORDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL
TERRESTRE — ATIT.

Rio Branco, 20 a 22 de fevereiro de 2013.
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Transporte de Passageiros
Relatorio de Multas / ANTT




Relatorio de Multas Data Emissio:
ANTTe (5-rg§os Conveniados

ANTT

d s Nad v o

Teaaigecr fii Trrasbrms

Hota Emissao:

Usuario Emissor:
Pagina :
Autuado(a):

Notificado(a):
CNPJ/CPF:

Tista d= consulta realzada no bance de dados refarente &  multas  aplicadas quando de  prestacdo  de  senicos de
transporte  odovidrio  interestadual e  intemacional de passagelros, pelos agentes de fiscalizacao da ANTT e de  saus
Diodos Conveniados,

E impericso ressaltar que, as infoimacoes contidas nasta relacao de multas sdo passivels de atualizacdo e/ou coneqa.
Esdalecamos, aindz, que a existéncia de multas ndo pagas, com prazo para recursos  administrativos esgotados ou  cujos

débitos estefem na Divida Ativa da Procuadoria Geal, impedem a tramitacd na ANTT de pleitos administrativos que
exitam a anuéncia previa ou autorizacdo desta Agéncia.

Brasilia, segunda-feira, 3 de dezembra de 2012

ASSINATURA/CARIMBO DA AUTORIDADE COMPETENTE

Penalidades Previstas -

Penalidades Previstas - MULTAS TRANSPORTE PASSAGEIROS - RES. 3.075/2009

:“:"T:r N® Frocesso N® Docte D::::‘ L, Cdgo 6P placa ;‘:I::. Sitwacdo vilor dia M
Total Parcial - MULTAS TRANSPORTE PASSAGEIROS - RES. 3.075/2009
Quantidade de multas nao impeditivas: 0 Multas Nao Impeditivas em R$: 0,00
Quantidade de multas impeditivas: 0 Multas Impeditivas em R$: 0,00
Quantidade de multas ¢/ liminar: 0 Muiltas c/ liminar em R$: 0,00
Quantidade parcial de multas: 0 Total do debito em RS: 0,00




REIEtériO de Multas Data Emissaa:
Hoa Emissac:

ANz

ww e T

ANTT e Orgdos Conveniados

Usuaris Emisson

Pagina :

Autuado(a):

Notificado(a):
CNPJ/CPF:

TOTAL GERAL

Quantidade de multas nao impeditivas: 0 || Multas Nao Impeditivas em

Quantidade de multas impeditivas: 0 || Multas Impeditivas em 0,00

Quantidade de multas c/ liminar: 0]| Multas ¢/ liminar em 0,00

Quantidade total de multas: 0] Total do debito em

Penalidades Previstas - TRANSPORTE RODOVIARIO INTERNACIONAL DE PASSAGEIROS

Omdo Data o (e

N7 Processo N® Doct® Codigo  Grp Placa Situagdo Valer da Multa
Emissor Deorréncia Ordem
TOTAL GERAL - TRANSPORTE RODOVI;\RIO INTERNACIONAL DE PASSAGEIROS
Quantidade de multas nde impeditivas: 0| | Multas Nao Impeditivas em RS: 0,00
Quantidade de multas impeditivas: 0 Multas Impeditivas em RS: 0,00
Quantidade de multas c/ liminar: 0 Multas ¢/ liminar em RS: 0,00
Quantidade total de multas: 0 Total do debito em R$: 0,00

Cdasrads - Ayt de nfracks regaTado no stene de Ml & ANTT

Mictifcac B Aurarie Erveay - E o notfiescie ical (10 Instires), steinco-s= o prem de 30 dias para 3 ampls defesa 2 o contraditn
Moificscan Autiacio Pecetady - Corfimacio do recebimentn do AR [Avise de Reoshimesin) pals autuads

ez am Julgamenin - Mandfestacho da mubisds 2pi o racabimenis da Hobficac3s da Autischo

Notificagso Mule Emitida - £ a segurda notificacio (23 [ngtinci), cobrando-se o diben afou dando o oram de 10 diss pas i
Netsfcacan Mula Racebics - Confirnadcio do recehimestn do AR [Avien de Becetimento| pela surusds

Sacuro - Manfestagho di sutusds apos o recetemenin ds Natficacio de Mukta

Motficacin Final Emitide - E 8 cobranga firal So ddifin, no praso de 30 diss, s peia e inchusilo no CADIN & Dinda &5 [FRG)
Netfoacan Pl Raretad - Confirmacio do srstimenn dn AR (R0 d= Sar=himein ) Dol mituscs

fusprss po Deosdo heonl - Prvesn suspendn por acio juleisl spuasndando =rienca

Enc. Irserican na CADIN - Process & se inaoio no CADIN @ poestercrrmeni= ra Drvics At o8 ANTT

Cepdsto Judcil (pagamentn) - Depdetn promosido Sn juizo & face da peraiciads aohcada no Procsseo Adminsratno

Divics brva [ es=tticla flasal) - Procemsn (@ irssvits Ao CADIN @ ra Divica L da aimT

Depdnto Judical por Exsugia Flscal - Depdato promoyid em piso em face da peralidsde aphcads no Processe Judicial

Parceiady - Parcelsmenio da divicls reakesdo de srovde com 8 Resolugio ANTT n® 3.561/2010
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Transporte de Passageiros
Documento de Trabalho sobre Transporte de Encomendas em

Onibus




DOCUMENTO DE TRABAJO

"ACUERDO SOBRE EL TRANSPORTE DE ENCOMIENDAS EN OMNIBUS
DE PASAJEROS DE LINEA REGULAR HABILITADOS PARA VIAJES
INTERNACIONALES ENTRE PERU Y BRASIL"

Articulo 1

El transporte de encomiendas entre Estados Parte, en émnibus de pasajeros de linea
regular habilitados para viajes internacionales, conjuntamente con el transporte de
pasajeros, cbservara lo dispuesto en este acuerdo,

DEFINICIONES Y CAMPO DE APLICACION

Articulo 2

1. A los efectos de este acuerdo se considera:

| - Encomienda:

a) Los documentos, imprescs o papeles no sujetos a monopolio postal, segun la
legislacién de cada Estado Parte, inclusive la documentacién propia & inherente a la

y.cunmrpesedehasta S-B*g tcmcuerﬂa kricrgramos)
c) Mercancias, con o sin valor comermal cuyo valor sera conforme a la Ieglslamon

H - Aduana de.

a) Partida: La Aduana de un Estado Parte en cuya jurisdiccion se inicia una operacién
de Transito Aduanero Internacional.

b) Frontera: La Aduana de un Estado Parle por el cual ingresa o sale una unidad de
transporte, en el curse de una operacion de Transito Aduanerc Internacional.

c) Destino: La Aduana de un Estado Parte en cuya jurisdiccion se concluye una
operacion de Transito Aduanero Internacional.

2. Se excluye del tratamiento previsto en este Acuerdo a las mercancias en cantidad o
frecuencia de envios que revelen destinacion o finalidad comercial, y a:

a) Armas de fuego.

b) Explosivos y municiones.

c) Sustancias inflamables.

d) Sustancias estupefacientes, psicotropicas, precursores y sustancias aquimicas
esenciales para su elaboracion, cuyos listados establecera cada Estado Parte.

&) Mercancias de importacion o exportacion prohibida en cada Estado Parle.

f) Productos y residuos peligrosos, que representen riesgos para la salud de las
personas, la seguridad publica o &l medio ambiente.

g) Mercancias sujetas al permiso de las autoridades sanitarias, fitosanitarias y
zoosanitarias en cada Estado Parte.

h) Material nuclear y de tecnologia misilistica, v los demas elementos de naturaleza o
para fines bélicos.

i) Envios fraccionados que superen, en conjunto, los valores y/o los pesos permitidos,

TRATAMIENTO TRIBUTARIO

Articulo 3

1. Las encomiendas de que trata este Acuerdo seran transportadas con suspensién de
los gravamenes sobre la importacion, al amparo del regimen de Transito Aduanero
Internacional.



2. Para efectos del calculo del monto de los tributos suspendidos, el valor aduanero
sera establecido de acuerdo con el Articulo VIl de la OMC HGAT—(Acuerdo de
Valoracion Aduanera) y-en-las-disposiciones-previstas-en-la-Decision-GMG-N-60/04.

3. Después de la conclusion del transito aduanero, las encomiendas seran
despachadas para el consumo, segun el régimen gensral de importacion de
conformidad con la legislacién vigente en el Estado Parte de destino.

4. Lo dispuesto en el numeral 3 de este articulo no perjudica la aplicacion de
regimenes preferenciales o especiales de importacion, previstos en ofras normas
nacionales o internacionales cemunitarias, ni impide la adopcion, por cada Estado
Parte, de procadimientos simplficados para la nacionalizacion de los bienes
transportados con el tratamiento previsio en est es Acuerdo.

5. Los Estados Parte podran establecer la exigencia de garantias para las
operaciones a que se refiere este acuerdo, o su dispensa, atendiendo a o dispuesto

en su legislacion y-eras-hermas-comunitanas.
HABILITACION Y ACREDITACION

Articulo 4

1. Podran ulilizar los procedimientos que trata este Acuerdo las empresas habilitadas
para el transporte internacioral por carretera de pasajeros, y por las disposiciones
previstas en el Acuerdo de Alcance Parcial sobre Transporte Internacional por
Termrestre de los paises del Cono Sur y acreditadas por la Aduana de partida.

2. Las Aduanas de cada Estado Parte deberar comunicar a las demas Aduanas las
empresas habilitadas y acreditadas para utilizar los procedimientos previstos en este
Acuerdo.

ACONDICIONAMIENTO DE LAS ENCOMIENDAS

Articulo 5

1. Las Encomiendas deberén ser transportadas acondicionadas en contenedcres
especiales, construdos con materiales resistentes para uso continuo, con
caracteristicas de identificacion e inviolabilidad, que permitan su precintado, de
acuerdo con las especificaciones establecidas en el Anexo | de |a presente norma.

2. No se admitira:

a) El transporte de encomiendas fuera del contenedor a que se refiere el numeral 1.

b) El transporte en el interior del contenedor a que se refiere el numeral 1 de
mercancias no consideradas encomienda.

3. La observancia de los requsitos para la fabricacién y uso de contenedores previstos
en esta norma es de responsabilidad exclusiva de las empresas de transporte.

4. Los contenedores deberan estar ubicados en compartimentos distintos a aquellos
reservados a equipajes de pasajeros y deberan ser removibles a efectos de permitir su
control.

APLICACION Y OPERACION DEL REGIMEN

Articulo 6

1. El regimen de Transito Aduanero Internacional aplicado a las encomiendas sera
concedido en base al Manifesto Internacional de Encomiendas Transportadas por
Carretera/Declaracion de Transito Aduanero — MIE/DTA, conforme a los datos que
constan en el Apendice | del presente Acuerdo la-Reselusion-GMC-N2-17/04 -para-el
manifiesto—de—carga.—y—del-Apexo—l—deesta—nerma, para los conocimientos
comrespondientes.

2. Los puntos de origen y destino de los contenedores deberan ceincidir cen los puntos
iniciales y finales, respectivamente, de |a ruta establecida para los omnibus.



3. Las informaciones previstas en el MIE/DTA deberdn ser proporcionadas por el
transportista en el idioma del pais de origen y estar escrita o impresas en caracteres
legibles e indelebles.

4. No seran admitidos documrentos que contengan enmiendas o tachaduras, excepto
las debidamente salvadas mediante nueva nibrica del transportista, certificado y
aceptado por la Aduana de partida.

5. Las empresas habilitadas y acreditadas, conforme el articulo 4, cuando no
transporten encomiendas, deberan presentar MIE/DTA, con la declaracion negativa de
encomiendas.

6. Sin perjuicio de lo dispuesto en este Acuerdo, los Estados Parte podran adoptar
otros procedimientos de control y registro informatizado relativos al régimen de
Transito Aduanero Internacional aplicado a las encomiendas.

7. Los controles aduaneros seran realizados unicamente por las aduanas:

a) de inicio del transito;

b) de entrada del pais intermediario, si fuera el caso, y

c) de entrada y de destino final del pais de destino.

8. Todos los conocimientos de carga deben estar vinculados a un mismo MIE/DTA no
estando permitido el fraccionamiento de las mismas.

Articulo 7

El inicio y la conclusién del Transito Aduanero Internacional de encomiendas solo
podran ser realizados en recintos aduaneros habilitados en las ciudaces determinadas
por los Estados Parte, las que seran comunicadas entre las partes alos-demas
Estades-Parte a los efectos de la aplicacion de lo dispuesto en este Acuerdo.

Articulo 8

1. En caso de interrupcion de la operacion de Transito Aduanero Internacional de
Encomiendas, o de ruptura de los dispositivos de seguridad aplicados, el responsable
del vehiculo de transporte debera comunicar lo ocurrido a:

a) La Aduana mas proxima en la mayor brevedad posible para adoptar las
providencias necesarias para el resguardo de las encomiendas en transito. y

b) Las Aduanas de Partida y de Destino.

2. En el supuesto que trata el numeral 1 de este articulo, la Aduana mas proxima,
indicada en el inciso "a", podré autorizar el trasbordo, con o sin descarga, del
contenedor, bajo control aduanero.

3. En el caso de aplicar nuevos dispositives de seguridad o reemplazo de los
existentes, la Aduana interviniente debera dejar constancia del evento en el
documento MIE/DTA, y transmitira dicha circunstancia a la Aduana de los demas
Estados Parte.

Articulo 9
El transporte de pasajeros y de sus equipajes siempre tendra prioridad sobre el
transporte de encomiendas amparada por este procadimiento.

PROCEDIMIENTOS EN LA ADUANA DE PARTIDA

Articulo 10

1. Las empresas habilitadas y acreditadas en los términos del ariculo 4 presentaran a
la Aduana de Partida las Encomiendas a ser transporiadas, acompanadas del
MIE/DTA y su correspondients conocimiento de carga.

2. Las Autoridades de la Aduana de Partida verificaran:

a) Si los documentos presentados estan en orden.

b) Si los contenedores a ser utiizados cumplen con los requisitos previstos en el
Anexo |.



c) Si las mercancias transportadas corresponden en su naturaleza y cantidad a
aquellas especificadas en el conocimiento de carga.

Articulo 11

1. Cumplidas las formalidades del articulo 10, las autoridades de la Aduana de Partida
colocaran los precintos y autorizaran el inicio de la operacion de Transito Aduanero
Internacional.

2. La Aduana de Partida debera validar y trasmitir por medio de sus sistemas
informaticos oficiales a las demas Aduanas intervinientes en la operacion, las
informaciones relativas a las encomiendas transportadas, al vehiculo transportista y a
los dispositivos de segurided aplicades, de forma de permitir el analisis de las
informaciones previamente a la llegada del vehiculo

3. El transportista debera disponer del sistema informatico y de los equipos que
permitan la transmisién de las informaciones referidas en el numeral 2 a la Aduana de
Partida

PROCEDIMIENTOS EN LAS ADUANAS DE FRONTERA

Articulo 12

1. En la Aduanz de Frontera a la entrada de la Parte de destino de las encomiendas,
las autoridades aduaneras verificaran los precintos y las condiciones de seguridad de
los contenedores utilizados.

2. La colocacién de precintos, por las autoridades de la Aduana de Partida, no impide
la colocacion de propios precintos o la adopcion de otras medidas fiscales por la
Aduana de la otra Parte, cuando aquellas que hayan sido empleadas no sean
consideradas suficientes o no ofrezcan la seguridad requerida.

3. En el caso de aplicar nuevos dispositivos de seguridad o reemplazo de los
existentes, la Aduana interviniente debera dejar constancia del evento en el
documento MIE/DTA, y transmitira dicha circunstancia a las demas Aduanas.

PROCEDIMIENTOS EN LA ADUANA DE DESTINO

Articulo 13
Las autoridades de la Aduana de Destino verificaran los dispositivos de seguridad
aplicados y el estado de los contenedores, pudiendo adoptar los controles que
consideren necesarios para asegurar que lodas las obligaciones del transportista sean
cumplidas.

INFRACCIONES ADUANERAS Y RESPONSABILIDADES

Articulo 14

1. La empresa habiltada y acreditada en los terminos del articulo 4 sera responsable
por las infracciones aduaneras cometidas en la operacion de Transito Aduanero
Internacional de encomiendas que trata este acuerdo.

2. La aplicacion de la sancion en los casos de trasgresion, violacion o incumplimiento
se regira por la legislacion de la Parte en que ocurrieren,

3. Las infracciones cometidas a que se refiere el numeral 1 seran comunicadas a la
Aduana de la ofra Parte.

Articulo 15

Sin perjuicio de las sanciones establecidas por la legislacién de cada Parte, las
empresas transportistas podran ser sancionadas con suspension o cancelacion,
atendiendo la gravedad de las infracciones cometidas.



DISPOSICIONES FINALES

Articulo 16 .

Las Aduanas de cada Parte podran establecer normas complementarias relativas a:

a) Procedimientos de constatacion de los requisitos exigidos a fas empresas
transportistas para la utilizacion del regimen.

b) Procedimiento de verificacién de los requisitos contemplados para los contenedores
¥ Su uso regular.

c) Definicion de los requisitos técnicos y especificaciones para sl desarrollo del
sistemna informatico a cargo de los transportistas.

ANEXO |

CARACTERISTICAS DE LOS CONTENEDORES

1. MATERIAL:
Podran ser fabricados en aluminio o en fibra de vidrio, con espesor suficiente

para soportar el peso de su contenido y resistencia para soportar su uso
repetido.

2. DIMENSIONES:

Deberan ser compatibles con las medidas de las bodegas de los émnibus que
los transportan, con capacidad minima 0.2 metros cubicos y maxima de un
metro cubico.

3. SISTEMA DE CERRAMIENTO:

La tapa debera estar unida al resto del contenedor por cerraduras y bisagras,
colocadas con tornillos de cabeza ciega atornillados por dentro, de forma de
garantizar su inviolabilidad durante su transporte o aimacenamiento.

La tapa debera estar dotada de elementos que permitan la colocacion, por la

Aduana, de lacres, cintas, precintos o cualquier otro dispositivo que contengan
nameros, o codificacién alfa numérica.

4. DEMAS CARACTERISTICAS INTERNAS Y EXTERNAS DEL
CONTENEDOR:



Su interior debe ser facilmente accesible para la inspeccion aduanera, sin la
existencia de compartimientos donde puedan ser ocultas encomiendas.

Debe permitir su facil identificacion mediante la colocacion de marcas y
numeros grabados de forma que no puedan ser modificados o alterados.

Deben ser pintados en color amarillo, de manera que sean faciimente visibles,
conteniendo la indicacibn "ENCOMIENDA INTERNACIONAL POR

CARRETERA", en negro.
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ATA DA VIl REUNIAO BILATERAL BRASIL - PERU, DOS ORGANISMOS NACIONAIS
COMPETENTES DE APLICACAO DO ACORDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL
TERRESTRE - ATIT.

Rio Branco, 20 a 22 de fevereiro de 2013.

ANEXO VI
Transporte de Passageiros
Resolucao ANTT n° 3871
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m AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Altera a Resolugao 233 de 25/06/2003
Altera a Resolugao 3075 de 26/03/2009

Resolugao n° 3871, de 01 de agosto de 2012

Eslabelece procedimentos a
serem observados pelas
empresas ‘ransportadoras, para
assegurar concigoes de
acessibilidade as pessoas com
deficiércia ou com mobilidade
reauzida na utilizagdo dos
eraRdeas Aa franconarta reda s Arin
interestadual e internacional de
passagsiros =2, da outras
previdéencias.

A Diretoria da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, no uso de
suas atribuicoes, conferidas pelo inciso VIl do art. 25 da Resolugao n° 3.000, de
28 de anero dz 2009, fundamentada no Voto DNM - 045, de 25 de julho de 2012,
no que consta dos Processos n° 50500.088934/2008-68 e n® 50500.029890/2011-
30;

CONSIDERANDO que a Replblica Federativa dc Brasil possLi como fundamentos
a cidadania e a dignidade ca pessoa humana, bem como tem por escopo tanto a
construgac de uma sociedade livre, justa e solidaria como a promogao do bem de
todos e ainda a reducao das desigualdades sociais,

CONSIDERANDO ser dever do Poder Publico e seus orgaos assegJrar as
pessoas com deficiéncia o oleno exsrcicio de seus cireitos basicos, inclusive dos
direitos a educagdo, & salde, ao trabalho, ao lazer, a previdéncia social, ao
amparo a infancia e a maternidade, e de outros que propiciem seu bem-estar
pessoal, social e economicce;

CONSIDERANDO que a concepgaac, organizacao e implanta¢cao dos sistemas de
transporte coletivo devem atender aos principios de acessibilidade, tendo como
referéncias basicas as regras contidas no Decreto n® 5 296, de 2 de dezembrc de
2004, no Decreto n® 5904, de 21 d= setembro de 2006, no Decrato n® 6949, de
25 de agosto de 2009;

CONSIDERANDQ o disposto nas normas ABNT NBR n® 14.022, n® 15.320 e n°
15570 da Associacao Brasileira de Normas Tecnicas — ABNT, nas Portarias n°
260/07, n° 168/08 n® 432/08, n® 290/10, n° 292/10, € n® 357110, do Instiwuto
Nacional de Metrclogia, Normalizagao e Qualidade Industrial — Inmetro, e nas
Resolugoes do Conselho Nacional de Metrologia, Normalizagcao e Qualidade
Industrial - Conmetro, n® 04, de 28 de agosto de 2008, e n° 08, de 16 de setembro
de 2008, e demais normas técnicas e atos normativos; e

CONSIDERANDO o dispos:o no art. 20, inciso I, art. 22, inciso Ill, e art. 24, inciso
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\V, da Lei n® 10.233, de & de junho de 2001, RESOLVE;

CAPITULO |
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Estabelecer procedimentos a serem observados pelas transportadoras
oara assegurar condigdes de acessibilidade as pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida na utiizagao dos servigos de transporte rodoviario
nterestadual e internacional de passageiros.

Parégrafo unico. Alem do disposto nesta Resolugan, deverao ser observados o
Decreto n° 5296, de 2004, as no'mas técnicas de acessibilidade da ABNT, os
programas de avaliagdo de conformidade desenvolvidos e implementados pelo
Inmetro e demais normas técnicas

Art, 2° Fara os fins desta Resolucao, serao usados 05 conceitos € os termos
tecnicos definidos no Glcssario dos Termos e Conceitos Técncos da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres, aprovado pela Resolucido n° 3.054, de 5 de
margo de 2009.

CAPITULO Il
DAS DISPOSIGOES GERAIS

Art. 3° Os passageiros com deficiéncia ou com motilidade reduzida tém direito a
receber tratamento prioritario e difzrenciado de forma a garantir a eles condizao
para utilizagao com seguranga e autonomia, total ou assistida, dos servigos de
transporte rodoviario interastadual e internacional de passageiros.

Paragrafo Unico. E vedada a cobranca de valores, tarifas ou acréscimos
vincJlados, direta ou indiretamente, ao cumprimento do disposto nesta
Resolucao.

Art. 4° As transportadoras prestadoras de servico de transporte rodoviario
interestadual e internacional dz passaceiros deverao:

| - adotar, no ambito de suas competéncias, as provicéncias necessarias para
assegurar instalagoes e servigos acessiveis,

Il - providenciar os recursos materiais, e pessoal qualficado para prestar
atendimento prioritario;

Il - divulgar, em local de facil visualizagao, o direito a atendimento priortaric de
pessoas com deficiéncia ou com mobildade reduzida,

IV - proceder a adeqJacéo de todos cs sistemas de in‘ormacdes destinados ao
aterdimento de pessoas com deficiéncia, inclusive auditiva ou visual, garantindo-
lhes condigoes de acessibilidade,

V - dispor de veiculos equipados com dispositivos sonoros ou visuais. facilimente
identificaveis & acessiveis, junto a todos o0s assentos reservados
preferencialmente a passageiros com defciéncia ou com mobilidade reduzida,
que permitam a sinalizagao de necessidade de atendimento ao condutor do
veiculo; e

VI - manter acessivel sitio eletrdnicc que possua, contendo, nas resoectivas
paginas de entrada, o simbolo que represente a acessibilidade na rede mundial
de computacores = irternet.

Art. 5° As transportadoras garantirao o embarque ou desembarque de pessoa
com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, zdotando uma ou mais das
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seguintes possibilidades:

| - passagem em nivel dz plaiaforma de embarque e desembarque do termnal
‘ou ponto de parada) para o saldo de passageiros,;

Il - dispositvo de acesso instalado nc veiculo, irterliganco este com a
olataforma;

Il - dispositivo de acesso instalado na plataforma de embarque, interligando-a
a0 veiculo;

IV - rampa mavel colocada entre veiculo e plataforma;
V - plataforma elevatdria, ou
VI - cadeira de transbordo.

Paragrafo unico. Os passageiros portadores de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida deverao ter acesso aos seus equipamentos e ajudas técnicas nos
locais de embargue e desembarque de passageiros € em todos os pontos
intermediarios de parada, entr2 a origem & o destino das viagens.

Art. 68° As transportadoras, quando da prestagao de servigos interestaduais e
internacionais em veiculos com caracterisiicas urbanas, garantrao o embarjue
ou desembarque de pessoa com deficiéncia ou ccm mobilidade reduzida,
devendo seus veiculos pessuir uma das seguintes caracteristicas:

| - pso baixo,

Il - niso alto com acesso realizaco por plataforma de embarque/desembarque;
ou

Il - piso alto equipado com plataforma elevatoria veicular.




Pigina 4 de §

Art. 7° As transportadoras informarao aos passageiros com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, quandc solicitadas, obrigatoriamente nos terminais e
pontos ds seclo, quanto aos seguintes aspectos: (Alterado peia Resolucdo n®
3.923 de 5.11.12)

| - atendimen:o preferencial;

Il - aquisicao e pagamentc de bilhete ou de créditos de viagem:
IIl - identificacao de linha;

IV - categoria do veiculo;

V - itinerario:

VI - tarifa:

VIl - tempo de viagem;

VIl - locais de embarque e desembarque;

IX - servicos de auxilio para embargue = desembarque;

X - locais de parada;

XI - tempo de parada,;

XIl - servigo ce transporte de bagagens;

Xl - servigo de transporte de tecnologia assistida; cadeira de rocas, muletas,
andador, outros;

XIV - acesso e transporte de cao-guia; e

XV - procedimentos em situacoes de emergencia.

§ 1° Os aspectcs constantes nos incisos |, Il, IX e XIl a XV ceverao ser
prestados por meio de dispositivo sonoro, visual e tatil. {Incluido pela Kesolugao
n? 3.923 de 5.11.12)

§ 2° Os aspectos constantas nos incisos Il a VIII, X & X|, deverao ser prestados
na fcrma do paragrafo primeirc ou por meio de dispositivo visual e sanoro
permitindo-se neste caso que as informagoes sejam prestadas pelo preposto da
transportadora em substituigao ao dispositivo sonoro. (Incluido pela Resolugdo
n°3.923 de 5.11.12)

§ 3° O nome ou marco referencial do proximo ponto de parada sera informado,
simultaneamente, de forma sonora (locugdo) e visual (texto ou simbolo).
(fncluido pela Resolugéo n® 3.923, de 511.12)

Art. 8° As transportadoras devem disponibilizar, em local de facil acesso, para o
passageiro que utilize cadeira de rodas a cadeira de transbordo nos terminais
de embarque e desembarque de passageiros e 2m todos os sontos
intermediarios de parada, entre a origem e o destino das viacens.

§ 1° O equipamento de que trata o presente artigo dzvera ser precvidenciado pela
tfransportadora isoladamente ou em conjunto com as demais empresas que
operem naqguela localidade, desde que em quantidade suficiente para atender
tempestivamente e com o devido conforto a todos 0s usuarios gue necessitem
deste.
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§ 2° O veiculo que substituir outro devido a falha ou pane devera dispor de
cadeira de transbordo, caso a transferéncia de passageiros com deficiéncia ou
com mobilidade reduzida seja realizada em local que nao disponha de cadeira
de transbordo.

Art. 9° As transpcrtadoras garantirdo, em todos os pontos de venda, proprios ou
terceirizados, localizedos ou nao em terminais rodoviarios, pelo menos um
balcdo ce atendmento adequado as no'mas técnicas dz acessibilidade da
ABNT,

§ 1° Excepconalmerte, duas ou mais transportadoras podem compartilhar o
mesmo balcao de atendimento acessivel, desde que mantida a presteza e a
qualidade do atendimento

§ 2° A adequacao referida no caput, nos pontos de venda proprios ou
terceirizados, naoc localizados em terminais rodoviarios € pontos de secao.
devera ser realizada ateé o dia 2 de dezembro de 2C14. (Incluido pela Resolucéo
n°® 3.923 de §.11.12)

Art. 10. Os veiculos possuirdao dois assentos, devidamente identiicados,
preferencialmente reservados aos passageiros com deficiéncia ou mobilidade
reduzida, adeptados confarme normas técnicas de acessibilidade da ABNT.

§ 1° Nos dnibus de categoria convencional, a reserva de gue trata o caput deste
artigo devera esfar dispcnivel pelo prazo de trés horas antes do horario da
partida do ponto inicial da linha.

§ 2° Na hipotese do §1° deste artigo, caso os assentos identificados sejam
ocupados por passageiros com deficiencia ou mobilidade reduzida pagantes, a
fransportadora devera disponibilizar outros assentos para fins de atender ao
beneficiario do Pesse Livre.

§ 3° Na existéncia de segbes, ncs pontos de segao devidamente autcrizados
para embarque de passageiros, sera consideradc para fins de contagem do
prazo definide no §1° o horario de viagem definido para o ponto inicial da linha.

§ 4° Os assentos de que trata o caput deste artigo somente pode-do ser
oferecidos aos demais passageiros quando nac restarem oufros assentos
disponiveis, observado o disposto no § 1°

§ 5° Somente podera ser utilizada a cadeira de rodas dc proprio passagero para
a realizacdo da viagem, quando o veiculo possuir s ecuipamertos Necessaros
que garantam a sua seguranca e comodidade.

Art. 11. Os énibus de caracteristicas urbanas deverao ter 10% (dez por cento)
dos assentos disponiveis para uso das pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida, sendo garantido o minimo de 2 (dois) assentos, preferencialmente
localizados proximos & porta de acesso, identificados e sinalizados conforme
normas técnicas de acess bilidade da ABNT,

Art. 12. Todos os equipamentos e ajudas técnicas de uso dos passageiros com
deficiénca ou com moblidade rsduzida ndao serao considerados bagagem,
sendo obrigatorio. gratuito e prioritario o seu transporte, mesmo que excedam os
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imites maximes de peso e dmensdes de bagagem, estabelecidos em
resolugdes especificas.

§ 1° No cesso de =squipamsntos que extrapolem as dimensdes e pesos
especificados em Resolugao da ANTT, e que necessitem de cuidados especiais
para o transporte, devem ser informados a transportadora com antecedércia
minima de 24 (vinte e quatro) horas do horario de partida do ponto inicial do
Servico.

§ 2° Na hipstese de equipamento nao compativel com o bagageiro, sendo
impossivel o armazenameno, o passageiro devera providenciar o seu
transporte, arcando com as despesas decorrentes.

Art. 13. A pessoa com deficiéncia ou motilidade reduzida devera indicar
eventuais necessidades de atendimento especial durante a viagem com
antecedéncia minima de 3 (trés) horas do horario de partida do ponto inicial do
Servico.

Paragrafo unico. Para efeito do caput deste artigo € recomendavel que o
passageiro se apresente com antecedéncia minima dz 3C (trinta) minutos do
horario de partida da sua viagem no local designade pela transportadora.

Art. 14. Os passageiros com deficiéncia ou com mobilidade reduzida deverao
comparecer, por seus proprios meios de locomogdo, ao local de embarque
designado pela transportadora, bem como providenciar o seu deslocamento,
apos o desembarque,

Art. 15. O embarque do passageiro com deficiéncia ou mobilidade reduzida sera
preferencial em relacdo aos demais passageiros, € no destinc final, seu
desembarque devera ser posterior ao dos demais passageiros, exceto 0s casos
de passageiros com cao-guia, quando esta prioridace podera ser invertida.

Art. 16. O passageiro com deficiéncia visual podera ingressar e permanzacer no
veiculo com © cao-guia, o qual sera transportado gratuitamente, no piso do
veiculo, proximo ao seu usuario.

§ 12 O acesso do animal se dara por meio de identificacdo de cdo-guia, carteira
de vacinagao atualizada e equipamentos (coleira, guia e arreio com alca).
dispensado o uso de focinheira.

§ 2° O disposto neste artigo aplica-se ao treinador, instrutor ou acompanhante
habilitado quando o cao estiver em fase de socializagdo ou ftreinamento,
devendo o animal estar devidamente identificado por uma plaqueta com a
inscriac “cac-guia em treinamentc”, dispensado o Lso ce arreioc com alga.

§ 3° Os passageiros citados no § 2° ndo terao dreito a gratuidade de passagem.
Art. 17. Caso o passageiro com deficiéncia ou mobilidade reduzida precise
utilizar o sanitario durante a viagem, devera comunicar a tripulagdc, para que,
caso necessario, possa utilizar as instalagdes do postc de servigos mais
proximo.

. CAPITULO Il .
DISPOSICOES FINAIS E TRANSITCRIAS
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Art. 18. Para assegurar as condigées de acessibilidade, a frota ‘otal de veiculos
das transportadoras devera ser fabricada ou adaptada de acordc com as normas
constantes no paragrafo Unico do art. 1° desta Resolugao.

§ 1° O atendimento ao disposto no caput sera comprovado por meio de inscrigao
das ‘caracteristicas” ou dos “tioos” de acessibilidade no campo “observacdes’ do
Certficado de Registro do Veiculo - CRV e do Certificado de Registro e
Licenciamento do Veiculo — CRLY, conforme atos normativos do Departamento
Nacional de Transito — DENATRAN e do Conselho Nacional de Transito —
CONTRAN.

§ 2° Até 2 (dois) de dezembro d2 2014, as condicdes de acessibilidade para
veiculos utilizados exclusivamente para o servigo sob regime de fretamento,
serdo exgidos somente daqueles fabricados a partir de 2008. Apos esta data, as
condigdes de acessibilidade serao exigidas da totalidade da frota.

Art. 19. As transportadoras atualizarao o cadastro de veiculos no sistema
nformatizado da ANTT, indicando as especificacoes de acessibilidade existertes
e o respectivo equipamento utilizado para o embarque e desembargue, no prazo
de 180 (cento e oitenta) dias a contar da data de publicagéo desta Resolugao.
Parégrafo unico. Os veiculos que nac comprovem as adaptacoes previstas na
egislacao pertinente nesse prazo serdo descadastrados do  Sistema
nformatizado da ANTT.

Art. 20. Nao se aplicam aos servicos interestaduais com caracteristicas urbanas
osarts. 5°, 7° 8° 10, § 1°e 2°do art. 12, 13 e 17 da presente Resolucao.

Art. 21, Os veiculos gue prestarem servico sob regime de fretamento, gquando
transportarem pessoas com deficiénca ou com mobilidade reduzida, deverao
dispor de cadeira de transbordo, sem prejuizo ce outras alternativas orevistas no
art. 5° desta Resolugéo.

Parégrafo Unico. Aplice-se aos servigos de fransporte interestadual e
intemacional de passageiros rzalizados em regime de fretamento o disposto nos
arts. 2% 3% 4° 12 a 19 desta Resolugao.

Art 22 A inobservancia de disposig0es canstantes desta Resolucao sujeitara o
infrator as penalidades pravistas no Decreto n® 2.521, de 20 de margo de 1898,
pem como nas Rasolugdes nos 233, de 25 de junho de 2003, e 3.075, de 26 de
marco de 2009.

Art. 23. O inciso Il co art. 1° da Resolugio ANTT n® 233, de 25 de junho de
2003, passa a vigorar com a seguinte radagao:

q) nao observar as normas e procedimentos de atendimento a pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida, e

r) ndo observar as normas e procedimentos necessarios para garantir condicbes
de acessibilidade aos veiculos.” NR
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Art. 24. O inciso Ill do ar. 2° da Resclugao ANTT n° 3.075, de 26 de margo de
2009, passa a vigorar com a sz2guinte redacao:

q) ndo observar as normas e procedimentos de atendimento a pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida.

r) néo observar as normas e procedimentos necessarios para garantir condicbes
de acessibilidade aos veiculos.”

Art. 25. Esta Resolugao entra em vigor 30 dias apos sua publicagao.

IVO BORGES DE LIMA
Diretor-Geral, em Exercicio

Publicado no DCU em: 07/08/2012

Anexos




ATA DA VIl REUNIAO BILATERAL BRASIL - PERU, DOS ORGANISMOS NACIONAIS
COMPETENTES DE APLICAGAO DO ACORDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL
TERRESTRE - ATIT.

Rio Branco, 20 a 22 de fevereiro de 2013.

ANEXO Vil
Transporte de Cargas
Relag&@o das Empresas de Transporte de Carga Habilitadas




Empresaa hraslleiras habilitadas parao Feru
N o ' Vencimento
| Nome da empresa | N°dalO | daLC
1 | ABC CARGAS LTDA 1355/97 | 09/12/2013
2 | ALTRANS TRANSPORTES LTDA - EPP 4041/09  14/05/2019
3 | ATRHOL - AGENCIA E TRANSPORTES HORIZONTINALTDA ~ 4002/08  10/03/2019
4 | " BENINI E CIA LTDA. 4116/09 2211 012019
"BONANGA TRANSPORTES, LOGISTICA, IMPORTACAO E .
_ ° | EXPORTAGAO LTDA 1663/99 | 190412014
| 6  BRASCOPPER CBC TRANSPORTES LTDA 419310 | 23/03/2020
2 E_Q?SJHERS OPERADORA DE TRANSPORTES MULTIMODAL | —
' 8 | COMERCIAL E INDUSTRIAL RONSY LTDA. | 4348/10  20/12/2020
' DI CANALLI COMERCIO, TRANSPORTES E
9 | EMPREENDIMENTOS LTDA cadln | et
10 | EXPRESSO FLECHA DE PRATA LTDA 3050/08 = 08/12/2018
11 | FAST TRANSPORTES E COMERCIO LTDA. 3404/05  21/10/2020
12 | FRIOS VILH ENA IMPORTAGAO E EXPORTAGAO LTDA. | 429210 | 07/09/2020
| 13 | J A ESMERALDINO IMP & EXP 4548011 111212021
| 14 | JS. CANDIDO & CIALTDA 3357/05 = 16/08/2015
' 15 | JD ZANCHET TRANSPORTES LTDA - EPP | 4087/03 | 21/07/2019
16 | MCN - TRANSPORTES E REPRESENTAGOES LTDA. 454911 | 1211212021
' 17 | MICHEPORT ANDINA INTERNACIONAL LTDA 424110 | 27/06/2020
| 18 NOROESTE TRANSPORTE E SERVIGOS LTDA 447911 | 18/09/2021
| 19 | POLIVAAS S/A TRANSPORTES E SERVICOS 447411 | 14/08/2021
20 | PRETE & PRETE IMPORTACAO E EXPDRTAGAO LTDA | 2843/03 19112013 |
' 21 | PRIMAX TRANSPORTES PESADOS LTDA 4025009 | 14/04/2019 |
22 | RARO DISTRIBUIDORA IMPORTACAO E EXPORTACAO LTDA = 466112 | 20/06/2022
| 23 | SM.C. FELIX ME 4069/09 | 27/07/2019
24 | SIERRA COSTA LOGISTICA LTDA. - ME. 430810 | 20/10/2020
25 | SVD TRANSPORTES RODOVIARIOS LTDA. 4047/09 | 21/05/2019
| 26 | TNT MERCURIO CARGAS E ENGOMENDAS EXPRESSAS S A. | 4322/10 | 08/11/2020 |
27 | TRANSDATA TRANSPORTES LTDA. | 4014109 | 24/03/2019 |
28 | TRANSILVA TRANSPORTES E LOGISTICA LTDA | 3511/06 | 24/04/2016
29 | TRANSJUR TRANSPORTES INTERNACIONAIS LTDA 3058/08 | 08/12/2018
|30 TRANSPORTES FROLI LTDA | 4393111 16/03/2021
31 TRANSPORTESMARVELLTDA | 3389/05 | 11/07/2015
32  TRANSPORTES PELLENZ LTDA _ | 1782/99 | 21/10/2013
33  TRANSPORTES RODOWAY LTDA. | 3350/05 | 10/06/2015 |
34 | VESSONI CC}NSTRU(;C)ES E SERVICOS LTDA. | 4055/09 16/06/2019 |

Alualizada em 12/02/2013
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10
11

12

13
14

Nome da empresa
ATLAS CARGO SAC

IMP. & EXP. ALDABAE.I.RL.

MICHEBUS ANDINA
INTERNACIONAL LIMITACA
SCCIEDAD ANONIMA CERRADA
ORGANIZACION DE TRANSPORTE
EQUIPOS Y MAQUINARIAS S.A.C.

R & J INTEROCEANICA SAC.

RACIONALIZACION EMPRESARIAL
S.A.

SAN DIEGO OPERADOR
LOGISTICO S.A.C.

SERVICIOS POLUX SOCIEDAD
ANONIMA CERRADA - SERVICIOS
POLUXS.AC

SERVIMELSA EMPRESA
INDIVIDUAL DE
RESPONSABILIDAD LIMITADA
TERRACARGO S.A.C
TRANSPORTES ATLANTIC S.R.L.
TRANSPORTES LUANA SOCIEDAD
ANONIMA CERRADA

TRANSPORTES UNIDOS DEL SUR |

S.A.C. - TRANSUR S.A.C.
VIVEROS AGRITEC E.IL.R.L.

Atualizada em 19/02/2013

. N°da

LC
1443/00

2292/09

1908/05

1706/03

2390/10

2547112

2575112

252912

2406/11

| 2467/11
2438/11

2555112

2065/07
2573/112

Yencimento
(LC)

26/12/2019

23/0€/2020

28/02/202)

271112021
03/05/2020
21/01/2021

01/04/2013

06/12/2021

20/10/2021

27/06/2021
23/12/2020

24/04/2022

08/09/2015
21/09/2022

Nome do Representante Legal

PAULO MARCELO VECCHIO
TRINDADE

VANDERLEI RODRIGUES
CARDOSO

ANTONIO JAIME SAMORA NETO

ROBERTO DENIS SAUGO

ANTONIO MAURIZAN RIBEIRO DE
SOUZA

RUBEN DARIO SUAREZ ORTIZ

SAN DIEGO OPERADOR
LOGISTICO S.A.C.

GUILHERME PRETE FUZET!

PAULO MARCELO VECCHIO
TRINDADE

NIVALDO PELIZZARI
JAIME SILVA LEITE

' SANDRA MARIA NOGUEIRA DE

LIMA

JORGE ALBERTO TARRAGO
WINCKLER

RUBEN HUGO GLORIA ZEVALLOS
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ATA DA VIl REUNIAO BILATERAL BRASIL - PERU, DOS ORGANISMOS NACIONAIS
| COMPETENTES DE APLICAGAO DO ACORDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL
| TERRESTRE — ATIT.

Rio Branco, 20 a 22 de fevereiro de 2013,

ANEXO IX
Transporte de Cargas
Viagem Ocasional



1.

PROPOSTA BRASILEIRA: IMPLEMENTAGAO DE REGIME DE VIAGENS OCASIONAIS

Conceitos e principios basicos:

Entende-se a viagem ocasional como uma operacao especial de transporte que,
pela sua propria natureza, requer a utilizacdo de veiculos especiais, nao
disponiveis na frota normalmente habilitada das empresas de transporte.

Conforme definido no Art. 27 do ATIT, as autoridades competentes poderao
acordar a concessao de autorizacies de viagem de carater ocasional para o
transporte internacional de passageiros ou cargas, desde que néo imglique no
estabelecimento de servigos regulares ou permanentes.

Assim, com base nesses principios & que se apresenta a seguir a proposta
brasileira com a finalidade de regulamentar e disciplinar a presente matéria.

Proposicao:

As operacbes especiais de transporte concadidas mediante a autorizacdo de
viagem de carater ocasional somente serdo realizadas se atendidas as seguintes
situagoes;

« CARGAS INDIVISIVEIS OU ESPECIAIS.

Cargas que, por sua naiureza ou dimensdes, exijam servigos, veiculos
superiores 20s limites das normas vigentes de pesos e dimensdes do
Mercosul, equipamentos ou embzlagens especiais, tais como: turbinas,
maquinas industriais, cargas perigesas a granel transportadas em veiculos
especiais, asfalto liguido transportado em veiculos termo aguecidos, cargas
refrigeradas ou congeladas tais como lacteos, aves, pescados, transbortados
em caminhdes Tigorificos, gue n&o constem da frota habilitada das
empresas de transporie.

« EVENTOS PUBLICOS E ESPORTIVOS, EXPOSICOES, FEIRAS

AGRICOLAS E DE PUBLICIDADE E OQUTROS EVENTOS
COMENMORATIVOS.
Cargas lais como objetos de arte para exposicées. material circense, material
publicitario, material esportivo, carros de corrida, animais vivos, produtos
agricolas, palcos para apresentacac de shows, sempre que for solicitada por
uma das partes, mantida a faculdadzs da outra parte sclicitar esclarecimentos
sobre a viagem a ser realizada.

» MUDANCAS EM GERAL E OUTRAS CARGAS.
Mudancas em ceral ou outras cargas com demanda excepcional gue
ultrapassem a capacidade de atendimento do transporie regular e que
deverdo ser objeto de entendimento entre os organismos competentes em
Accrdos Bilaterais, bem como cargas destinadas a atender emergéncias e
calamidades, a critério das autoridades competentss.

3. Consideracoes finais:

» As autorizagbes de viagem de carater ocasional serdo concedidas pelo prazo
maximo de seis meses e Ndo poderao ser renovadas num periodo inferior a 1
(um) ano.

* Em nenhuma hipétese sera concedida autorizaco de viagem de carater
ocasional para o fransporte de carga geral.



» E obrigatoric que o vaiculo transportador possuz o Certificado de Inspegao
Veicular — ITV 2 Seguro que cubra sua responsabilidade por danos a
terceiros, conforme disposicdes para o transporte rodoviario internacional,

» O fransporte proprio reger-se-a por um regime especial, conforme definido
nos Artigos 19 e 35 do ATIT, que os paises signalarios acordarao bilateral ou
multilateralmente, no qua se regulamentara a fregiéncia, os volumes de
carga e a quantidade de veiculos aplicaveis 2 essa modalidade.

¢ O transporte de Carga Propria fica excluido da presente proposta.

IMPORTANTE: A lista dos tipos de carga apresentada nao é exausliva, podendo
ser ampliada por meio de consulta prévia entre os Estados Partes e ratificadas
posteriorments em reunido bilateral.



ATA DA VI REUNIAO BILATERAL BRASIL - PERU, DOS ORGANISMOS NACIONAIS
COMPETENTES DE APLICACAO DO ACORDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL
TERRESTRE — ATIT.

Rin Branco, 20 a 22 de fevereiro de 2013.

ANEXO X
Lei n® 12.619/2012 — Regulamentacéo da Atividade de Motorista
Profissional
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s Presidéncia da Republica

Casa Civil
Subchefia para Assuntos Juridicos

LEI N° 12,619 E ABRIL D

Dispde soore o exercicio da prefissdo de motorista;
altera a Consclidacdo cas Leis do Trabalho - CLT,
aprovada pelo Decreto-Lei n® 5.452, de 12 de rraio de
1943, e as Leis n9s 8,503, de 23 de selembro de 1997,

Mensagem de veto (Vigéncia) 10.233, de 5 de junho de 2001, 11079, de 30 de
dezembro de 2004, e 12.023, de 27 de agosto de 2009,
para regular e disciplinar a jornada de trabalho e o
tempc de direcdo do motorista profissicnal, = da outras
providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a
seguinte Lei:

Art 12 E livre o exercicio da profissao de motorista profissional, atendidas as condigdes e
gualficagBes profissionais estabelecidas nesta Lei.

Paragrafo Unico. Intecram a categoria profissional de que trata esta Lei os motoristas profssionais de
veiculos automotores cuja condugio exija formagéo profissional e que exergam a atividade mediante vinculo
empregaticio, nas seguintes atividades ou categorias economicas:

| - fransporte rodaoviario de passageiros;
Il - transporte rodoviario de cargas;

Il - (VETADO):;

IV - (VETADO).

Art. 22 S&o direitos dos motoristas profissionais, além dagueles grevistos no Capitulo |1 do Titulo Il e
no Capitulo Il do Titulo VIl da Constituicdo Federal:

| - ter acesso gratuito a programas de formagéo e acerfeigoamento profissional, em cooperagdo com o
poder publico;

Il - contar, por intermédio do Sistema Unico de Saude - SUS, com atendimento profilatico, terapéutico
e reabilitador, especialmente em relagdeo as enfermidades que mais os acometam, consoante levantamento
oficial, respeilado o disposto no art. 162 da Consolidacdo das Leis do Trabalho - CLT. aprovada pelo
Decreto-Lei n2 5.452, de 12 de maio de 1943

lll - ndo responder perante o empregador por prejuizo patrimonial decorrente da agéo de terceiro,
ressalvaco o dolo ou a desidia do motorista, nesses casos mediante comprovacao, no cumprimento de suas
funcbes;

IV - receber protegao do Estado contra agdes criminosas que Ihes sejam dirigidas no efetivo exerclcio
da profissdo;

V - jornada de trabalho e tempo de dire¢@o contrclados de maneira fidedigna pelo empregador, que
podera valer-se de anoagac em diario de bordo, papeleta ou ficha de trabalho externo, nos termos do § 3°

do art 74 da Consolidacio das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n2 5.452, de 12 de maio
de 1943, ou de me os eletréricos idéneos instalzdos nos veiculos, a critério do empregador.
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Paragrafo Unico. Aos profissionais mooristas empregados referides nesta Lei é assegurado o
beneficio de seguro obrigatario, custzado pelo empregador, destinado & cobertura dos risccs pessoais
inerentes as suas atividades, no valor minimo correspondente a 10 (dez) vezes o piso salarial de sua
categoria ou em valor superior fixado em convenzao ou acordo coletvo de trabalho

Art. 32 Q Capitulo | do Titulo Ill da Consolidagéo das Leis dag Trabalho - CLT, agrovada pelo Decreto-
Lei n” 5452 _de 1° de maio de 1943, passa a vigorar acrescido da seguinte Segao IV-A:

“TITULO 1II

Do Servigo do Motorista Profissional

Art. 235-A. Ao servico executado por motorista profissional aplicam-se os
preceitos especiais desta Secgéo.

Art. 235-B. S&o deveres do motorista profissional:
| - estar alento as condicbes de seguranga do veisulo;

Il - conduzir o veiculo com pericia, prudéncia, zelo e com observancia aos
principios de diregéc defensiva,

[l - -espeitar a legislagdo de transito e, em especial, as normas relativas ao
tempo de diregao e de descanso;,

IV - zelar pela carga transportada e pelo veiculo,
V - colocar-se a disposigio dos orgaos publicos de fiscalizegdo na via publica;
Vi - (VETADO);

VIl - submeter-se a teste e a programa de controle de usc de droga e de behbida
alcodlica, instituido pelo empregador, com ampla ciéncia do empregado.

Paragrafo unico. A inobservancia do disposto no inciso VI e a recusa do
empregade em submeter-se ao teste e ac programa ce controle de uso ce drega
e de bebida alcodlica previstos no inciso VIl serdo consideradas infragdo
disciplinar, passivel de penalizagac nos termos de lei.

Art, 235-C. A jornada diaria de trabalho do moatorista profissional sera a
estabelecida na ConstituigBo Federal ou mediante instrumentos de acordos ou
convencao coletiva de trabalho.

§ 12 Admite-se a prorrogagdo da jornada de trabalho por até 2 (duas) horas
extraordinarias.

§ 22 Sera considerado como trabalho efetivo o tempo que o motorista estiver &
disposicac do empregador, excluldos os intervalos para refeicac, repouso, espera
e descanso.
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§ 32 Sera assegurado ap motorista profissional intervalo minimo de 1 (uma) hora
para refeigdo, além de intervalo de repouso diario de 11 (onze) horas a cada 24
{vinte e quatro) horas e descanso semanal de 35 (trinta e cinco) horas,

§ 42 As horas consideragas extraordinarias serdo pagas com acréscimo
estabelecido na Constituicho Federal ou mediante instrumentos de acordos ou
convengaa coletiva de trabalho.

§ 52 A hora de trabalho noturno aplica-se o disposto no art. 73 desta
Consolidagdo.

§ 62 O excesso de noras de trabalho realzado em um dia podera ser
compensado, pela correspondente diminuicio em ouiro dia, se houver previséo
em instrumentos de natu-eza coletva, cbservadas as disposigbes previstas nesta
Consolidagao.

§ 72 (VETADC).

§ 82 Sac consideradas tempo de espera as horas que excederem a jornada
normal de trabalho do motorista de transporte rodoviarioc de cargas que ficar
aguardando para carga cu descarga do veiculo no embarcador ou destinatario ou
para fiscalizagdo da mercadoria fransportada em barreiras fiscais ou
alfandegarias, ndo s=ndo computadas como horas extracrdindrias.

§ 92 As horas relativas ao periodo do tempo de espera serao indenizadas com
base no salarie-hora normal acrescido de 30% (trinta por centa),

Art. 235-D. Nas viagens de longa distancia, assim consideradas aquelas em que
o motorista profissional permanece fora da base da empresa, matriz ou filial e de
sua residéncia por mais ce 24 (vinte e quJatro) horas, ser@o observados:

| - intervalo minimo de 30 (trinta) minutos para descanso & cada 4 (quatro) horas
de tempo ininterrupto de direcao, podendo ser fracionados o terrpo de diregdoe o
de intervalo de descanso, desde que ndo completadas as 4 (guatrc) horas
ininterruptas de direcao;

II - intervalo minimo de 1 (uma) hora pzra refeigéo, podendo caoincidir ou ndo com
o inte~valo de descanso do inciso |,

lll - repouso diario do motorista obrigatoriamente com o velculo estacionado,
podendo ser feito em catine leito do veiculo ou em alojamento do empregador, do
contratante do transporte, do embarcador ou do destinatario ou em hctel,
ressalvada a hipotese da direzao em dupla de motoristas prevista no § 62 do art.
235-E.

Art. 235-E. Ap transporte rodoviario de cargas em longa distancia, além do

previsto no arl. 233-D, serao aplicadas regras conforme a especificidade da
operagac de trenspcrte realizada.

§ 12 Nas viagens com duragao superior a 1 (uma) semana, o descanso semanal
sera de 36 (trinta e seis) horas por semana trabalhada ou fracdo semanal
trabalhada, e seu gczo ocorrera no retorno do motorista & base (matriz ou filial) ou
em ssu domiclio, salvo se a empresa oferecer condicdes adequadas para ©
efetivo gozo do referido descanso.

§ 22 (VETADO).

§ 32 E permitido o fracicnamento do descanso semanal em 30 (trinta) horas mais
6 (seis) horas a serem cumpridas na mesma semana e em continuidade de um
periodo de repouso diario.
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§ 42 O motorista fora da base da empresa que ficar com o veiculo parado por
tempo suparior & jornada normal de trabalho fica cispensado do servigo, exceto se
for exigida permanéncia junto ao veiculo, hipétese em que o tempo excedente a
jornada sera considerado de espera.

§ 52 Nas viagens de longa distancia e duragdo, nas operagbes de carga ou
descarga & nas fiscalizagbes em barreiras fiscais ou aduaneira de fronteira, o
tempo parado que exceder & jorrada normal serd computado como tempo de
espera e sera indenizado na forma do § 92 do art. 235-C.

§ 62 Nos casos em que o empregador adotar revezamento de motoristas
trabalhando e dupla no mesmo veiculo, o tempo que exceder a jornade nermal
de trabalho em que o motorista estver em repouso no veiculo em movimento sera
considerado tempo de reserva e serd remunerado na razao de 30% (trinta por
cento) da hora normal.

§ 72 E garantido ao motorista que trabalha em regime de revezamento repouso
diarioc minimo de 6 (seis) horas consecutivas fora do veiculo em algamento
externo ou, se na cabine leito, com o veiculo estacionado.

§ 82 (VETADO).

§ 92 Em caso de forga maior, devidamente comprovado, a durazao da jomada de
trabalho do moterista prafissicnal podera ser elevada pelo :empo necessério para
sair da situagao extraordindria e chegar a urr local seguro ou ao seu destino.

§ 10. Nao serd considerado como jormada de trabalho nem ensejara o
pagamento de qualguer remuneragao o periodo em gue o motorista ou o ajudante
ficarem espontaneamente no veiculo usufruindo do intervalo de repouso diario ou
durante o gozo de seus intervalos intrajornadas.

§ 11. Nos casos em que o motorista tenha que acompanhar o veiculo
fransportado por gualquer meio onde ele siga embarcado, e que a embarcagio
disponha de alojamento para gozo do intervalo de repouso diario previsto no § 32
do art. 235-C, esse lempo nao sera considerado come jornada de trabalho, a ndo
ser o tempo restante, que serd considerado de espera.

§ 12 Aplica-se o disposto no § 62 deste artigo ao transporte de passageiros de
longa distancia em regime de revezamento.

Art. 235-F. Convengao e acordo coletivo poderfo prever jornada especial de 12
(doze) horas de trabalho por 36 (trinta & seis) horas de descanso pera o trabalho
do motorista, em rezdo da especificidade do fransporte, de sezonalidade ou de
caracteristica que o justifique.

Art. 235-G. E proibida a remuneragio do motorista em funcdo da distancia
percerrida, do tempo de viagem efou da natureza e quantidade de produtos
transportados, inclusive mediante oferta de comissac ou gualguer outra tipo de
vantagem, se essa remLneragao ou comissionamento comprometer a segurancga
rodovidaria ou da coletividade ou possibilitar viclagdo das normas da presente
legislacéo.

Art. 235-H. CQutras condigfes esoecificas de trabalho do motoriste profissional,
desde que ndo prejudiciais a salde e a seguranca do trabalhador, incluindo
jornadas especiais, remuneracao, beneficios, atividades acessorias e demais
elementos integrantes da relagdo d= emprego, poderfo ser previstas em
convengtes e acordos coletivos de trabalhe, observadas as demais disposigies
desta Consolidagéo.”

Art. 42 O art. 71 da Consclidagio das Leis do Tratalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n® 5.452 de
1° de maio de 1943, passa a vigorar acrescido do seguinte § 5
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§ 59 Os intervalos expressos no caput e no § 12 poderdo ser fracionados quando
compreendidos entre o término da primeira hora trabalhada e o inicio da Gltima
hora trabalhada, desde que previsto em convengdo ou acordo coletivo de
trabalho, ante 3 natureza do servico e em virtude das condigdes especiais do
trabalho a que sdoc submetidos estritaments os motoristas, cobradores,
fiscalizagdo de camoo e afins nos servigos de operagdo de veiculos rodoviarios,
empregados no setor de trarsporte coletivo de passageiros, mantida a mesma
remuneragao e concedicos intervalos para descanso menores e fracionados ao
final de cada viagem, n&c descontados da jornada.” (NR)

Art. 52 A Lei n° 9.503.de 23 de setembro de 1997 - Cadigo de Transito Brasileiro, passa a vigorar
acrescida do seguinte Capitulo 11I-A:

"CAPITULQC IlI-A
DA CONDUCAOQ DE VEICULOS POR MOTCRISTAS
PROFISSIONAIS

Art. 67-A. E vedado ao motorista profissional, no exercicio de sua profissdo e na
condugao de velculo mencionado no inciso Il do art. 105 deste Cdédigo, dirigir por
mais de 4 (quatro) horas ininterruptas.

§ 12 Sera observado intervalo minimo de 30 (rinta) minutos pare descanso a
cada 4 (quatrc) horas ininterruptas nz condugdo de velculo referido no caput,
sendo facultade o fracioramento do tempo de dire¢éo e do intervalo de descanso,
desde que ndo completadas 4 (quatro) horas continuas no exercicio da conducao.

§ 22 Em situacdes excepcionais de inobservancia justificada do tempo de direzao
estabelecido no caput e desde que ndo comproemeta a seguranga rodoviaria, 0
{empo de diregio podera ser ororrogado por até 1 (uma) hora, de modo a permitir
que ¢ condutor, o velculo e sua carga cheguem a lugar que ofereca a seguranga e
o atendimento demandados.

§ 32 O condutor é obrigado a, dentro do perlodo de 24 (vinte e quatro) horas,
observar um intervalo de, no minimo, 11 (onze) horas de descanso, podendo ser
fracionado em 9 (nove) horas mais 2 (duas), no mesmo dia.

§ 42 Entende-se como tempo de direzdo ou de conducgdo de velculo apenas o

periodo em qLe o condutor estiver efstivamente ao volante ce um veicule em
cursc entre a origem e 5 seu destino, respeitado o disposto no § 12, sendo-lhe

facultado descansar no interior do proprio velculo, desde que este seja dotado de
locais apropriados para a natureza e a duracao do descanso exigido.

§ 52 O condufor samente iniciara viagem com duragéo maior que 1 (um) dia, isto
g, 24 (vinte e quatrc) horas apés o cumprimento integral do intervalo de descanso
previsto no § 32

§ 62 Enlende-se coma inicio de viagem, para os fins do disposto no § 5% a
oartida do condutor logo apés o carregamento do veiculo, considerando-se como
continuacgao da viagem as partidas nos dias subsequentes até o destno.

§ 7% Nenhum transportador de cargas ou de passageiros, embarcador,
consignatario de cargas, operador de terminais de carga, operador de transporte
multimodal de cargas ocu agente de cargas permitird ou ordenard a gqualguer
motorista a seu servigo, ainda que subcontratado que conduza veiculo referido no
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caput sem a observancia do disposto no § 52
§ 82 (VETADQ).
Art 67-B. (VETADQ).

Art. 67-C. O motorista profissional na condicdo de condutor & resoonsavel por
controlar o tempo de cordugo estipulado na art. 67-A, com vistas na sua estrita
observancia.

Paragrafo unico. O cordutor do veiculo respordera pele nao observancia dos
periodos de descanso estabelecidos no art. 87-A, ficando sujeiio as penalidades
dai decorrentes, previstas neste Cddigo

Art. 67-D. (VETADO)."

Art. 62 A Lei n® 9.503, de 23 de setemktro de 1997 - Codigo de Trarsito Brasileiro, passa a vigorar
com as seguintes zlteracoes:

Paragrafo Unico. A participacdo em curso especializado previsto no inciso IV
independe da observancia do disposto no inciso IIl." (NR)

L R R R R R TR R E R R R R PR I R R AT

XXIIl - em desacordo com as condiges estabelecidas no art. 87-A, relativamente
ao tempo de permanéncia do condutor ao vclante e aos intervalos para descarso,
quando se tratar de velculo de transporte de carga ou de passageiros.

Infrag&o - grave;
Penalidace - multa;

Medida administrativa - reteng@c do veiculo para cumprimento do tempo de
descanso aplicavel,

XXIV - (VETADO)." (NR)

§ 32 (VETADO),

§4° (VETADO)." (NR)

“Art 310-A. (VETADO).'

Att. 72 (VETADO),
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Ar. 82 (VETADO).

Art. 92 As condigBes sanitarias e de conforto nos locais de espera dos motoristas de transporte de
cargas em pafios do transportador de carga, embarcador, consignalario de cargas operador de terminais de
carga, operador intermodal de cargas ou agente de cargas, aduanas, portas maritimos, fluviais e secos e
locais para repouso e descanso, para 0s motoristas de transporte de passageiros em rodoviarias, pontos de
parada, de apoio, alojamentes, refeitérios das empresas ou de terceiros terdo que obedecer ao disposto nas
Normas Regulamentadcras do Ministério dc Trabalho e Emprego, dentre outras.

Art. 10. (VETADO).

Art. 11, (VETADO).

Art. 12, (VETADO).
Brasilia 30 de abril d= 20°2; 1912 da Independéncia e 1242 da Republica.

DILMA ROUSSEFF
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RESOLUCAO N° 405 DE 12 DE JUNHO DE 2012

Dispée sobre a fiscalizagdo do tempo de direcdo do
motorista profissional de que trata o artigo 67-A,
incluido no Codigo de Transito Brasileiro - CTB,
pela Lei n® 12,619, de 30 de abril de 2012, ¢ da

outras providéncias,

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da competéncia
que lhe confere o inciso | do arzigo 12, da Lein® 9.503. de 23 de setembro de 1997, que instituiu
o Cddigo de Transito Brasileiro - CTB, e conforme o Decreto n” 4.711. de 29 de maio de 2003,
que dispde sobre a coordenagdo do Sistema Nacional de Transito - SNT, e

CONSIDERANDO a publicacdo da Lei n° 12.619, de 30 de abril de 2012, que dispde
sobre o exercicio da profissdo de motorista profissional; altern a Consolidagio das Leis do
Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n® 5.452, de 1 de maio de 1943, ¢ as Leis n™ 9.503,
de 23 de setembro de 1997, 10.233, de 5 de junho de 2001, 11.079, de 30 de dezembro de 2004,
e 12.023, de 27 de agosto de 2009, para regular e disciplinar a jornada dc trabalho ¢ o tempo de
direcdo do motorista profissional; ¢ da outras providéncias;

CONSIDERANDO o disposto na Lei 10.350, de 21 de dezembro de 2001, que definiu
motorista profissional como o condutor cuc exerce atividade remunerada ao veiculc;

CONSIDERANDO o disposto na Lei n°. 7.290, de 19 de dezembro dc 1984, que define
a atividade co Transportador Rodovidrio Autonomo de Bens ¢ da outras p-ovidéncias;

CONSIDERANDO o disposto na Lei 11.442, de 05 de janeiro de 2007, que define o
Transportador Autonomo de Cargas — TAC como 2 pessoa fisica que exerce sua atividade
profissional mediante remunerzgio;

CONSIDERANDO que o registrador instantineo ¢ inalteravel de velocidade ¢ tempo ¢é
obrigatorio em todos os veiculos mencionados no inciso Il do artigo 1035, do CTB;

CONSIDERANDO a nccessidade de redugfio da ocorréncia de acidentes de transito e de
vitimas fatais nas vias publicas cnvolvendo veiculos de transporte de cscolares, de passageiros ¢
de cargas;

CONSIDERANDO a necessidade de regulamentacdo dos meios a serem utilizados para
a comprovacio do terpo de diregdo ¢ repouso nos termos da Lei 12.619/12;

CONSIDERANDO o disposto no artigo 8 da Ler Complementar n®. 121, de 9 de
fevereiro de 2006, que cria o Sistema Nacioral de Prevengio, Fiscalizagdo ¢ Repressdo ao Furto
e Roubo de Veiculos ¢ dd outres providéncias;



RESOLVE:

Art. 1° Estabelecer os procedimentos para fiscalizagio do tempo de diregio c descanso
do motorista profissional na condugdo dos veiculos de ransporte ¢ de condugdo de escolares, de
transporte de passageiros com mais de 10 (dez lugares) ¢ de carga com peso bruto total superior
a 4,536 (quazro mil e quinhentos e trinta ¢ seis) quilogramas, para cumprimento do disposto no
art. 67-A, incluido no Cédigo de Transito Brasileiro — CTB, pela Lei n° 12.619, de 30 de abril de
2012.

Parégrafo unico. Para cfeito desta resolugio, serdo adotadas &s seguintes definigdes:
| — motorista profissional: condutor que exerce atividade remunerada ao veiculo.

II - tempo de direciio: periodo em que o condutor estiver efetivamente ao volante de um
veiculo em movimento.

ITI — intervalo de descanso: periodo de tempo em que o condutor estiver efetivamente
cumprirdo o descanso cstabelecide nesta Resolugdo. comprovado por meio dos documentos
previstos no art, 2°, niio computadas as interrupgdes involuntarias, tais como as decorrentes de
engarrafamentos, semaforo ¢ sinaliza¢do de transito.

IV -~ ficha de trabalho do autonomo: ficha de controle do tempo de dire¢do ¢ do
intervalo de descanso do motorista profissional autonomo, que deverd sempre acompanha-lo no
exercicio de sua profissdo.

Art, 2" A fiscalizagdo do sempo de diregdo @ do intervalo de descanso do motorista
profissional dar-se-d por meio ce:

I - Anilise do disco ou fita diagrama do registrador instantinco ¢ inalteravel de
velocidade ¢ tempo ou de outros meios eletronicos iddoneos instalados no veiculo, na forma
regulamrentada pelo CONTRAN: ou

1l - Verificacdo do didrio de bordo, papeleta ou ficha de trabalho extemo, fornecida pelo
empregador; ou

I - Venficacdio da ficha de trabalho do auténomo. conforme Anexo desta Resolugdo,

§ 1° A fiscalizagio por meio dos documentos previstos nos incisos I ¢ 111 somente sera
feita quando da impossibilidade da comprovagio por meio do disco ou fita diagrama do
registrador instantineo e inalteravel de velocidade e tempo do proprio veiculo fiscalizado.

§ 2° O motorista profissional autdnomo devera portar a ficha de trabalho das u'timas 24
(vinte quatro) horas,

§ 3" Os documentos previstos nos incises II e I1I deverdio possuir espage. no verso ou
anverso, para que o agente de trinsito possa rcgistrar, 10 ato da fiscalizagio, scu nome ¢
matricula, data, hora e local da fiscalizagdo. e, quando ‘or o caso, o nimero do auto de infragio.

§ 4° Para controle do tzmpo de direcio ¢ do intervalo de descanso, quando a fiscalizacdo
for efetuada de acordo com o inciso [, devera ser descontado da medi¢do realizada o erro
maxime admitido de 2 (dois) minutos a cada 24 (vinte ¢ quatro) horas ¢ 10 (dez) minutos a cada
7 (sete) dias.



§5° Os documentos previstos nos incisos IT e 11l servirdo como autorizagdo de transporte
prevista no artige 8° da Lei Complementar n® 121, de 9 de fevereiro de 2006, desde que
contenham o carimbo e assinatua do representante legal da empresa

Art, 3° O motorista profissional, no exercicio de sua profissio e na condugio de
veiculos mercionados no caput do art. 1° fica submetide 4s seguntes condicdes, conforme
determinagdo da Lei 12.619, de 2012

[ - Observar intervalo minimo de 30 (trinta) minuos para descanso a cada 4 (quatro)
horas ininterruptas na condugio de veiculo;

I — Observar, dentro do periodo de 24 (vinte e quatro) horas, intzrvalo de, no minimo,
11 (onze) horas de descanso, podendo ser fracionado em 9 (nove) horas mais 2 (duas), no mesmo

dia;

III - Somente iniciar viagem com duragdo maior que 24 (vinte e quatro) horas, apos o
cumprimento integral do intervalo de descanso regulamentar previsto no inciso [1;

IV — Comprovar, mediante os meios previstos no artigo 2° o tempo dc descaaso
regulamentar,

§ 1" O tempo de direcdo e o intervalo de descanso referidos no inciso 1. desde que nio
completadas 4 (quatrc) horas continuas no exercicio da condugdo, poderdo ser fracionados,
restringindo-se o fracionamento do intervalo de descanso a, no maxima, trés periodos de 10
(dez) minutos.

§ 2° Em relagéo ao transporte de passageiro de caracteristica urbara, o fracionamento do
intervalo de descanso podera ser superior a trés periodos, devendo ser observado o periodo
minimo de cinco minutos para cada intervalo.

§ 3° Em situagdes excepcionais de inobservincia justificada do tempo de direpdo
referido no incise I, desde que ndo comprometa a seguranga rodoviaria, o tempo de diregdo
podera ser prorrogado por até | (uma) hora, de modo a permitir que o condutor, o veiculo e sua
carga cheguem a lugar que oferega a seguranga e o atendimento demandados;

§ 4° Entende-se como inicio da viagem, para fins de disposte no inciso 111, a partida do
condutor logo apos o carregamento do veiculo, considerando-se como continuagdo da viagemn: as
partidas nos dias subsequentes a¢ o destino.

§ 5" O descarso de que tratam os incisos [ e II deste artigo poderd ocorrer em cabine
leito do veiculo ou em poltrona correspondente ao servigo de leito, no caso de transporte de
passageiros, devendo o deseanso do inciso Il ser realizado com o veiculo estacionado, ressalvado
o disposto no § 6°.

§ 6° Para cumprimento do disposto no § 5°, nos casos cm que os motoristas trabalhem
em regime de revezamento, exige-se que, pelo menos 6 (horas) co periodo de descanso previsto
no inciso II, o veiculo esteja estacionado, nos termos dos §8 6° ¢ 7° art. 235-E da Consolidagdo
das Leis Trabalhistas - CLT.

§ 7° E responsabilidade do motorista profissional o controle do tempo de diredo
estipulado neste artigo,




Art. 4" Nenhum transportacor dc cargas ou de passageiros, embarcador, consignatirio
de carges, operador de terminais de carga. operador de transporte multimodal de cargas ou
agente de cargas permitird ou ordenard a qualquer motorista a2 seu servigo, ainda que
subcontratado, que conduza veiculo sem observar as regras de tempo de diregiio ¢ descanso
contidos nesta resolugéo.

Art, 5" Compete ao 6rgio ou entidade de trinsito com circunscricdo sobre a via em que
ocorrer @ abordagem do veiculo a fiscalizagdo das condutas previstas nesta Resolugdo.

Art. 6° O descumprimento dos tempos de dircgdo e descanso previstos nesta resolugdo
sujeitara o infrater @ aplicagdo das penalidaces e mecdidas administrativas previstas no inciso
XXII art. 230 do CTB.

§ 1° A medida administrativa de retengdo do veiculo scrd aplicada
| - por desrespeito ao inciso [ do art. 3°, pelo perfodo de 30 minutos;
[1 - por desrespeito aos incisos 11 e [Tl do art. 3°, pelo periodo de 11 horas.

§ 2° No caso do inciso Il, a reten¢do podera ser realizada em depésito do Orgdo ou
entidade de transito responsavel pela fiscalizacdo, com fundamento no § 4 do art. 270 do CTB.

§ 3° Nio se aplicardo os procedimentos previstos nos §§ 1° ¢ 2° caso se apresente outro
condutor habilitado que tenha observado o tempo de dire¢do e descanso para dar continuidade a
viagem,

§ 4" Caso haja local apropriado para descanso nas proximidades o agente de transito
podera liberar o veiculo para cumprimento do intervalo de descanso nesse local, mediante
recolhimento do CRLV (CLA), o qual sera devolvido somente depois de decorrido o respectivo
periodo de descanso.

§ 5° Incide nas mesmas penas previstas neste artigo o condutor que deixar de apresentar
ao agente de trnsito qualquer um dos meios de fiscalizagdo previstos no art. 2°.

§ 6" A critério do agente no caso do inciso [ § 1% niio se dara a retengdo imediata de
veiculos de transporte coletivo de passageiros, carga perecivel ¢ produtos perigosos, nos termos
do §4° do art. 270 do CTB.

Art. 7° As exigéncias estabelecidas nesta Resolugdo. referentes ao transporte coletivo de
passageiros nio exclui outras definidas pelo poder concedente.

Art, 83" At¢ a entrada em vigor desta Resolugdo, os orgdos de transito com circunscricdo
sobre a via deverio orientzr os condutores quanto aos requisitos nela contidos e implementar
campanhas cducativas regulares quanto ao tempo de diregio e descanso

Art. 9° Esta Resolugdo entrard em vigor depois de decorridos 45 (quarenta ¢ cinco) dias
da data de sua publicagio.
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Anexo

Ficha de Trabalho do Auténomo’

Motorista (Nome/CNH):

Veizulo
Placa

Data
saida

Hora
saida

Km

inicial

Data
chegada

Hora
chegada

Km f nal

Origem/Destino

gl

10.

11,

12.

13.

14,

15,

Certificac3o INMETRO do Reglstrader instantineo e inalterdvel de velocidade e tempo;

Ocorréncias/observagdes — espago destinado a fiscalizzcdo

' Pode ser utilizado pelo motorista empregado ¢ pelo auténormro.




