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uwfm...mmm‘umm, : mmmmumammnwwauqmmnm as public "con un AIR Ex Ante. EI publico on general se encuenira Invitado a proveer puntos de vista respecto a la vision preliminar del problema por parie
de la entidad publica. Asimismo, uciones o impactos.

El contenido de esla Agenda podria cambiar. Asimismo, Agenda final que
Entidad: Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Fecha tentativa de Preguntas y/o solicitud de ; e

Unidad Mate Fecha tentativa para emitir F Fecha de recepcion de or
N* anidh e Problema publico Sustento del problema descrito Identificacion del grupo objetivo dchw:wnddun e schden lwl::m.hnnwmm.l:na sugarenolas yio Informackn ma
1. |[vmC Cierre de brecha de | Bajo acceso a los servicios de El acceso a los servicios méviles y fijos de internet permite dotar de comunicacion y conocimiento a la poblacion. No obstante, de acuerdo con la | Poblacion no conectada

conectividad internet mévil y fijo por parte de la que reportan las empresas de telecomunicaciones a la Direccién General de Politicas y Regulacion en
Direccién General de poblacion Comunicaciones, al tercer trimestre del afio 2022, el 11.0% y 23.2% de la poblacion a nivel nacional no dispone de la cobertura de los servicios Empresas operadoras
Politicas y Regulacion en méviles e internet fijo, respectivamente.
Comunicaciones. Sociedad
La falta de acceso a los referidos servicios, Mmmwmdmmymﬂdohpobbuéﬂ onhnmgnmlnptnm
Direccion General de disfrutar de sus beneficios (por ejemplo, el ahorro en costos y tiempo para acceder a la Estado
Programas y Proyectos de Muwnv\:duﬁc)s.gunDokanu(?OIO)dmamwimmmmdwmmm
Comunicaciones significativo y positivo sobre el cambio ingresos por trabajo de los hogar
Mummhwmmm: * S IOVIN 8 e parien e e
A — contribuir con sugerencias e informacion
Telecomunicaciones https: /felperuano. pe/noticia/1 79496-brecha-digital-un-freno-para-la-educacion-en-el-pais 30 de junio de 2023 | 31 de diciembre de 2023 2l iguleria2orreo; 31 de marzo de 2023 NA
https -de-pantipata-no-pueden-estudiar-por-falta-de-senal-de-tv-radioc-internet-video-aprendo-en- i e
casa-irsd/ 52
— de-haquira-deben-i —_ d
haquir par gr -apr
casa/ 53
htps: pur la par har-radio-y-recibir-clas Irsd!
2. [vmMC Servicio Postal Baja accesibilidad a los servicios  [Al primer semestre del 2022 se ha identificado baja accesibilidad de la poblacién a los servicios postales prestados por el operador designado |Estado
postales por parte de la poblacién, |nacional (Serpost S.A.) y los concesionarios postales, conforme se detallan los indicadores a continuacion: Operador designado nacional
Direccion General de principalmente, en éreas rurales. (Serpost SA ),
Politicas y Regulacién en Cobmnmiﬁu Solo el 24.5% del total de distritos a nivel nacional cuentan con al menos un punto de atencion de Serpost S A o de los concesionarios
g postales, es decir, mas de 1,400 distritos no cuentan con presencia de Serpost S.A. o de los concesionarios postales, lo cual
impacta negativamente en el acceso a los servicios postales de la poblacion que reside en dichos distritos. Sociedad Se invita a las partes interesadas a
:rms«;mdo - . % — - contribuir con sugerencias e informacion
rogramas y Proyectos Cobertura poblacional: Alrededor .7 millones de habitantes (4.5 millones en zonas urbanas millones en zonas rurales) no cuentan
Comunicaciones mmmmwpumuwmmmlommmmyumm ! o 31demarzo2023 | 30de setiembre de 2023 o saionpiconss 28 de febrero de 2023 A
air-vme@mtc gob
Dneenon_somnldo Lo anterior demuestra la baja accesibilidad a los servicios postales de la poblacién, especificamente en las zonas rurales del pais e gmp
y
en Comunicaciones
3. |vmMC Simplificacion Alta dificultad del ingreso de los Se ha identificado que las solici de ion de equipos moéviles son como debido al no Casas comercializadoras de
administrativa | equipos y/o aparatos de |cumplimiento de diversas exigencias. Por ejemplo, mas del 30% de dichas i son como i porque los lequipos y/o aparatos de
Direccion General de X al Peru debido no presentan el TAC asignado por la GSMA por marca y modelo del equipo. telecomunicaciones, personas
Politicas y Regulacién en a algunas exigencias para la naturales o personas juridicas, asi
Comunicaciones obtencion del certificado de EI TAC permite identificar a cada marca, modelo y demas caracteristicas propias del equipo terminal mévil, y esta constituido por los primeros 'como personas con titulo habilitante |
homologacion. ocho digitos del IMEI que es el numero que identifica de forma Unica cada dispositivo movil de concesion, autorizacion o
Direccién General de registro de valor afadido
L W y i En ese sentido, se ha identificado que la exigencia de presentar el TAC asignado a cada marca y modelo de los equipos terminales moviles, para Suinvita lns ot iitorseadas:
len Comunicaciones obtener el respectivo certificado de ion no coadyuva a asegurar que dichos equipos no causen dafio o que no interfieran con el Sociedad Gontiibulr 0o pory r f o
correcto funcionamiento de una red publica de telecomunicaciones, o a que estos no causen dafio al publico en general o personal que trabaja en O 'cds‘gugm::i:‘,:ommm'on
Direccion General de redes de telecomunicaciones, por lo cual dicha exigencia no contribuye efectivamente a alcanzar el objeto del procedimiento administrativo de Estado
30 de junio de 2023 31 de diciembre de 2023 31 de marzo de 2023 N/A
zmw-_msyi’roymdo homologacién de dichos equipos. air-vme@mic gob pe
Ademas, en el i6n de equipos " méviles, se advierte una alta dificultad de los administrados para cumplir con
mdvmdﬂTACthGSMAwmmymddqbomlméw:th lo cual impide que puedan
homologar dichos equipos y. por ende, limita su importacién, distribucion y venta.
4. |[vmC Fallas de evaluacion CmmymmExmmmrmddnwmhqnhnmwﬁmlhmmhmammmwunbﬂlm Estado
de impactos la sociedad y el Estado en m‘mpomndol F'ov.pﬂﬂohsnh" de la Ley N* 29022, Ley para el Fortalecimiento de
Direccién General de " dela i6n sobre|la mpwboamsme'mmﬁ-MTC contempla fa obligacién de las Empresas operadoras de servicios
Politicas y Regulacién en dmnldnlolllmitnrn‘m mmamuﬂma i de realizar i de los limites méximos permisibles (LMP) de publicos de telecomunicaciones
Comunicaciones L T no no ionizantes dentro de los treinta (30) dias calendario de instaladas las antenas o estaciones de radiocomunicacion, asi como
mmmym también cuando lo requiera la DGFSC del MTC en ocasién de una queja Sociedad
Direccién General de de radiocomunicaciones. Se invita a las partes interesadas a

Dl‘ménscmnldo
Telecomunicaciones.

Direccion General de
Programas y Proyectos de
& 4

Dicha exigencias para el monitoreo de las radiaciones no ionizantes de las antenas y estaciones de radiocomunicacion instaladas, basadas en el
principio precautorio, generan costos que impactan al Estado, empresas operadoras y a la poblacion.

C histéricos de las ici de no ionizantes por la DGFSC del MTC a nivel nacional se
mwmmmmmm e incluso son menores al 1% de los limites de RNI permitidos para el sector
comunicaciones, amerita una revision de los impactos (positivos y negativos) generados.

30 de junio de 2023

31 de diciembre de 2023

contribuir con sugerencias e informacion
al siguiente correo

air-vmc@mtc gob pe.

31 de marzo de 2023

NIA




[Estado

5 |vMC Ambiental Alta frente al de la poblacion y sus medios de vida en zonas urbanas ante el riesgo de desastres naturales y/o accidentes debido al despliegue
de la de la i de los servicios publicos de telecomunicaciones
Direccién General de infraestructura de servicios Afectacion a la calidad visual urbana debido al cableado aéreo de telecomunicaciones instalados de manera la de servicios
Politicas y Regulacién en publicos de capacidad de sus soportes publicos de telecomunicaciones
Comunicaciones que perjudica a los ciudadanos a
nivel Se proporciona como evidencia del problema publico la siguiente informacion: Sociedad
Jreerrey = s e — 4 i o Se invita a las partes interesadas a
- https: postes: contribuir con sugerencias e informacion
co-noticia/ , al siguiente correo
.lmmlln-ru‘lh -postes-d y-di -publico-a-punto-d la -gambeta-peru-callao-postes 30 de junio de 2023 31 de diciembre de 2023 31 de marzo de 2023 N/A
b eator-gambeta-noticle/ air-vme@mtc.gob.pe
= ‘T;A, tos-cables-en-los-px y-nadie-hace-nada/
- hitps:/www. qob. {a-del-pueblo-mal-estado-de-postes-y-cableado-por fesgo of do-de-lima/
- hitps:/www. b i o wiro-de-cables de- & d y Je-cables
electricos/
6. |VmMC Continuidad de la Informalidad en el mercado, y Antes del Estado de Emergencia por la pandemia por el COVID -19 se diversas |Estado
Direccion General de del isminucion de medios de radiodifusién, conforme el siguiente detalle: Scdwmsamd-mmmnmdmﬂ 34 en el 2018 y 69 en el 2019,
Autorizaciones en servicio de radio y ‘comunicacién en la sociedad kmpumn«mdnhmwhtqmu de «cada vez que ello ocurre, se incrementa la Sociedad
Telecomunicaciones [television a nivel debido a la alta cantidad de del servicio de L ismit dmod-canﬂndtmnrmnmhm
nacional ias de de En ifi hmbmwammmmmmijlmmmodmh Radiodifusores
Direccion General de de de de las sefales de los medios de comunicacion, ohprmndnwummdl en perjuicio de la poblacion,
Politicas y Regulacién en radiodifusion quienes no podran satisfacer sus. ’ de i
Comunicaciones Dw.mbcMMdeummarmM|qnhwammm de radiodifusion se
prorrogé automaticamente por un afio en virtud del Decreto Legislativo N°* 1497,
| Hablendo culminado el referido estado de emergencia se tiene un estimado de un total de 1754 de para Seinviaa les pertes intarevedasa
mmdomdodﬂmbnqndobmpvmmdm-nwm uqunhumd.ddoduuwmdomdo contribuir con sugerencias e informacion
foctos negativos pers la sociedad. al siguiente correo:
&Wmmmwmuﬂwhmm 30 de junio de 2023 | 31 de diciembre de 2023 31 de marzo de 2023 NIA
air-vme@mt
R e . ; - kot @mtc.gob. pe
s 5 %k ebmio-mito 1-7-millory de-radios-piratas
- hitps:/www. mic-interviene-a-93- d que-operaban-de-forma-ilegal
7. [vmC Continuidad de la Eiugoeo‘ ion de ha i queenla lidad se por mwum«mwmwwu menhoy]wlm-u
| prestacion de los de los servicios publicos de servicio y/o el canon por el uso del espectro radiceléctrico durante dos (2) afios 5y6del [cuentan con concesion para prestar
Direccién General de servicios publicos de  |telecomunicaciones por articulo 137 del TUO del Reglamento General de la Ley de Telecomunicaciones, Mwmmwwmzowmc servicios pablicos de Se invita a las partes interesadas a
Programas y Proy de de ciento setenta y cinco (175) empresas, las cuales de procederse a la resolucion del contrato se generaria pérdida de la telecomunicaciones. conmbuncolniuﬂ"mm'“'ﬂf"m@"
Comunicaciones economicas derivadas de la inversion efectuada por parte de los 4 i la i de los servicios de las telecomunicaciones, el desarrollo del pais y al siguiente correo:
prestacion de dichos servicios la competancia en dicho mercado. Estado 30 de junio de 2023 31 de diciembre de 2023 31 de marzo de 2023 N/A
Direccién General de ar-vme@mte.gob pe
Politicas y Regulacion en Sociedad
Comunicaciones
8. |vMC Wb Inadecuado esquema de incentivos Scmmnmudodoﬂwﬁemdudommmmhmlnmmnmwstmm1 -MTC. Emm”mdm
|renovacion de de inversion para las empresas las empresas i empfoenond' ion y otros han mejoras en la referida titulares de
Direccién General de de ionarias de servicios que G el de de las empresas concesionarias y que este efecto penalizador representa|servicios piblicos de
Programas y Proyectos de |servicios publicos de |publicos de un desi ivo a las it Se invita a las partes interesadas a
C icaci i contribuir con sugerencias e informacion
las metodologias de EnuuumdoEMVMMW::MWMMMhmm-MyMwMQ&m Estado al siguiente correo.
Direccion General de |evaluacién del requiere el pais para ser competitivo, pues a menor piazo de las empresas menores montos de inversién WMo || ‘e dRiie a0 Stideuaio 202y HA
Politicas y Regulacién en  |cumplimiento de Sociedad air-vmc@mtc gob pe
c
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En el afio 2019, los accidentes de transito generaron 63 953 heridos y 3 110 muertes. Esta ultima cifra no ha variado en los tlimos 7 afios . Estas!
cifras resultan ser peores si son colocadas en perspectiva comparada con paises de la region. Por poner un ejemplo, para el afio 2018 la tasa de
victimas mortales por cada cien mil vehiculos en Peru fue de 76. 5%, cifra por encima de paises como México (41), Chile (45) y Colombia (66).
De acuerdo al Global Status Report on Road Safety de 2018, elaborado por la Organizacion Mundial de la Salud, el Peru ocupa el puesto 107 de
175 en victimas por accidentes de transito a nivel mundial y el puesto 15 de 18 paises evaluados en Latinoamérica.

De acuerdo al andlisis de causas de accidentes elaborado por este Ministerio, se identifico que, el 30.6% personas fallecidas fueron originados por
exceso de velocidad, seguido por conducir en estado de ebriedad y/o drogadiccion, con 9.3% y otras causas relacionadas a la del
conductor con 9.0%, que en conjunto ocasionaron el 48 9% del total de personas fallecidas a nivel nacional (Fuente: MTC, Informe de Victimas
Fatales de Siniestros de Transito 2021)

De acuerdo con el Observatorio Nacional de Seguridad Vial, los siniestros registrados a nivel nacional segin hora de ocurrencia presentan una
mayor entre las 16:00 a 20:00 horas (25.3%). Si bien se deben considerar factores como el cansancio del conductor, falta de

fiscalizacion, entre otros, la reduccion de horas de luz y producto de ello la falta de visibilidad es una de las. causas del incremento de
siniestros en estas horas. Asimismo, de la estadistica recolectada por tipo de siniestro, se evidencia que el de tipo choque es el predominante,
con un 45% del total de siniestros. Entre los factores i para este tipo de siniestro se tienen: delimitacién y/o demarcacion
inadecuada; velocidad excesiva; geometria inadecuada; y una distancia de visibilidad insuficiente entre vehiculos, lo que denota un problema de
visibilidad en horario nocturno. Asimismo, otro aspecto determinado por la informacién del ONSV es el tipo de via donde han ocurrido los
siniestros viales. Se conoce asi que lideran estos aspectos las vias y vias X lo que su mayoria
carreteras, muwmcmtbunﬁsddmamlmdm Cabe sefialar que en estas zonas se tiene muy escaso
alumbrado publico por lo que las horas de poca luz son especiaimente sensibles a la ocurrencia de siniestros por poca visibilidad

S8 o La de muertes y lesiones por siniestros de transito responden también a una secuencia de falencias en el disefio, implementacion y Pmmwa!nijldenqm
gestion de . yal { i del sistema vial. Asimismo, se escasos conocimientos por parte de la ciudadania con respecto a las normas de transito y |prestan el servicio de transporte
vehiculo. E1 Banco Mundial sefala vial, I identificar actitudes y comportamientos de los usuarios y usuarias de las via, por ello, la educacién y mm-mmdwm
DGPRTM, DGATR. Seguridad Vial que la inucion del 10% de en seguridad vial a ser impartida a todos los ciudadanos, es un factor esencial para mantener una conducta de los usuarios asi como los usuarios, Puieden Fetti: Sii Gomertaiics sl
9. SUTRAN' : Transporte y transito lidad tendria un de las vias, no obstante, actualmente en los centros educativos basicos regulares, la informacion sobre el cumplimiento de las normas de transito |de estos servicios y las entidades 31 de Marzo de 2023 31 de Mayo de 2023 siguionte correo: normasvisi@mic.gob.pe 31 de Marzo de 2023 N/A
tarrestre positivo en las economias, thmahWMrMufmm.qum en el CNEB no se cuenta con un curso especifico sobre  [publicas cuyas funciones se
fipaliplipad vial, lo cual i de la seguridad vial por parte de los estudiantes y docentes. al transpe
a largo plazo en un 3.6%, por oo, mmumwhmawwm:wmowmmmm-mwaumauw.mm ylo transito terrestre (PNP, MINSA,
nuestra meta es llegar a reducir registra la mayor cantidad de estudiantes de Educacion Basica con 247,704 estudiantes, a la par de ser el distrito de mayor siniestralidad vial del |MINEDU, etc.)
300 fallecidos al afilo mediante una pais durante estos Ultimos afios, registrando 4,372 siniestros de transito durante el 2018, mmwmmsywmmmy:ess
estrategia integral que aborde las siniestros de transito durante el 2019, con 39 fallecidos y 2,092 en torno a la falta de eduacion vial y
causas de mayor impacto (excesos infraestructura vial segura en los entornos escolares. ) ) ) ) )
de velocidad, " el sector no cuenta con un registro uniforme de los profesionales que realizan auditorias e inspecciones (evaluaciones)
del conductor, fatiga del conductor | ° 108 Proyectos de i o vial, lo cual ha ido a que los de la via no lleven a cabo de manera optima y frecuente
de transporte, elementos de evaluaciones en seguridad vial
sequridad activa y pasiva en los Porovohdowmmmmbmynmmwmmmuqﬂmmm”wn«m
vehiculos) tener en cuenta criterios que ala de los cursos y/o capacitaciones.
Por su parte, en la actividad de las entidades no cuentan con un adecuado numero de fiscalizadores, asimismo, se ha
previsto que, los mismos no se encuentran debidamente preparados para realizar labores de fiscalizacion, lo cual genera que, al no haber una
a desit el I de las normas del sector.
En virtud de la del Of Nacional de Seguridad Vial, para el afio 2021, se regi 809 en
ini de transito con fatales, que la muerte de 760 personas, que representan el 27.4% del total de fallecidos. De
la informacién estadistica se aprecia que los vehiculos menores, han un aumento sostenido en su
Mmmav&wmmmm y ello sin contar con una norma que haga obligatorio el uso de implementos de
de vehiculos muwmwmn-wdmwSIb—\nmthmemo
del INACAL “Cascos de Y sus visores para y ensayos”, ésta contiene
1 de las Mmmumwdmmnmummmanhwmmmwm
para los conductores y sus acompafiantes
10. Pueden remitir sus comentarios al
El uso de combustibles de mala calidad y el elevado promedio de vida de los vehiculos en nuestro pais hacen que el parque automotor sea el siguiente correo. normasvial@mtc gob pe
principal factor de la contaminacién del aire. Para el afio 2018, el Peru constitula el pais més contaminado de América Latina al Personas naturales y juridicas que
airededor de 28 micrémetros por metro cuibico de particulas ligeras, elemento utiizado para medir la polucién del aire (IQAir Air Visual, 2018) prestan el servicio de transporte
De acuerdo al *Diagnéstico para la Calidad del Aire en Lima y Callao", las fuentes mévies, derivadas del parque automotor son fa mayor causa (58 Sorronlrs o Sub Civersas
Contaminacién ambiental derivada | %) de material particulado, particulas inhalables dafiinas para la salud y el ambiente. Estas emisiones de material particulado pre modalidades, entidades
Contaminacion de un parque automotor antiguo, principalmente de vehiculos de las categorias 6mnibus, remolcador y camién, a diésel y con vehiculos de 14 afios 0 mas de (MINAM,
DGPRTM, DGAAM, por el . y o talleres de conversion, etc.) asi | 30 de Junio de 2023 | 30 de noviembre de 2023 30 de Junio de 2023 NA
DGATR parque automotor lemplea combustibles Una causa resaltante es que las emisiones contaminantes provenientes del parque automotor estan asociadas a la tecnologia vehicular. Un como los usuarios de estos
i internacional que permite clasificar las tecnologias vehiculares segun la cantidad de emisiones vehiculares que produce son las nomas | servicios y las entidades publicas
EquMdEw!demehmmEanyCllaolimdohamlaPrrEmorwmnmes%u Cuyas funciones se encuentran
total de emisiones de material particulado, siendo la principal causa de estas emisiones. vinculadas al transporte y/o transito.
ElupofbddlmmNmﬂmmaEﬁmlm(lNGEl)wwmwwmq\nhmwlwﬂmm terrestre
de GEl es la categoria Energia, con 58,132.54Gg CO2eq, donde se
méviles, sector Transporte, con 21, 04786chth uprmnﬁsww%dﬂumddmml
", Se cuentan con un i i i F1 por i En de personas, la SUTRAN viene ejecutando operativos. Pueden remitir sus comentarios al
mm»nmhmmmmummmhmmwmmmﬂﬂmmewmlmmm siguiente correo: normasvial@mtec.gob. pe
2017 y el primer trimestre de 2020. Se evidencia un incremento anual sostenido del nimero de vehiculos con actas de control F.1 impuestas por
uSUTRANmdmsymwuuawemmmd.ns%amlmma-mwmamm Personas naturales y juridicas que
informal de personas. D-wobdodpmd.ﬁoZD!SuWhmmm!& y 70 paraderos donde prestan el servicio de transporte
f g e en servicios de ﬂzozol.smwmmoasmwmmdmaum terrestre en sus diversas
DGPRTM, DGATR, mh::.d' .":' Es u'npomd- cancias, la SUTRAN vie ] operativos de fiscalizacion en la red vial nacional contra el informal, en los . Sy
. 3 n mercancias, viene enfa re . en
SUTRAN, DGFST | Transporte terestie | personas y mercancias generan | cuajes ha impuesto actas de control 1 en 2,478 vehiculos entre el 2017 y el primer trimesire d 2020 terrestres, CITV, etc), asi como los| ' 9 Marzode 2023 | 31 de Mayo de 2023 31 de Marzo de 2023 NA
transporte Se evidencia un incremento anual mﬂmammmm«mFlwwhsuTW entre el 2019 y 2018 se | usuarios de estos servicios y las
registré un incremento de 27.4% de vehiculos ala del terrestre informal de mercancias. entidades publicas cuyas funciones
Segun el INE se estima que en el sector transporte més del 80% de trabajadores son informales. Asimismo, se tiene un nimero de |[se i al
conductores sin licencia: Con respecto a los conductores de siniestros de transito (1150) a nivel nacional, se puede transporte y/o transito terrestre

fallecidos a
apreciar que el 51.9% no poseia licencia de conducir, mientras que, el 40.4% de conductores si poseia licencia (Fuente: MTC, Informe de
Siniestros de Transito, 2021)
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DGPRTM, DGATR,
SUTRAN, DGFST

Transporte terrestre

mmmmoﬁuoumwuﬂoqmdomwhwmddyumwmmm Muestra de ello, nquoun
numero de mcumpw\w\hs . (muftas, e

: “desde abril del 2018, #NoTePases ha
de n Tributaria (SAT), que es el
ente encargado de recaudar el dinero de las infracciones. Por S/10 los abogados y sus jaladores ofrecen apelar papeletas hasta que prescriban,
incluidas tas multas por inclumplir el ‘pico y placa’ (Fuente: https: i afias-de-brevetes-y-papeletas- di
ok Brasiohy biado-en-60-

'gr ¥ QL
/) Asimismo, esta Direccion en el afio 2022 realizé encuentros

inseguras en el

y transito terrestre
debido a la ineficacia del régimen
de fiscalizacion y sancion

paga:

ecpr
ccon gremios de transportes de diversos puntos del pais, que una de sus quejas era respecto a la
fiscalizacion y sancion la cual, sefhalaban era ejercida de forma arbitraria, irrazonable y desproporcional.

Personas naturales y juridicas que
transporte

taxi, trabajadores, estudiantes,

vrmeobcwom)nlmlou

transporte y/o transito terrestre

31 de Marzo de 2023

31 de Mayo de 2023

Pueden remitir sus comentarios al

siguiente correo. normasvial@mte gob. pe

31 de Marzo de 2023

N/A

DGPRTM, DGATR, ATU,

Transporte terrestre
PROMOVILIDAD, DGPPT |(urbano)

Como parte de la g da para la de la Politica Nacional de Transportes se encontré que "el tiempo promedio que utiiza
la poblacién, a nivel nacional, en llegar a la capital distrital desde su respectivo centro poblado se encuentra alrededor de una hora. Si se observa
las diferencias a nivel regional, resalta que el tiempo promedio en Loreto es mas del triple que los tiempos promedios en el resto de los
departamentos. Las regiones Ucayali, Cusco y Apurimac cuentan también con altos tiempos que equivalen a alrededor de 95 minutos para llegar
desde cualquier centro poblado a la capital distrital” . Asimismo, la Politica Nacional de Transporte Urbano Sostenible sefiala que un efecto del
problema del transporte urbano son los excesivos tiempos de . Asi pues, indica que en Piura 35.7% de los/as usuarios/as tienen
un tiempo de viaje entre 30 minutos y mas de dos horas, en Arequipa, 63% tiene un tiempo promedio de viaje mayor a 30 minutos hasta mas de
una hora y el Lima el tiempo diario dedicado al transporte, dedﬂWﬁWwammmlﬁmm

En este contexto, es importante contar con medios de masivo de alta para sistemas de buses de
transporte masivo, redes de metro, etc.) que puedan abastecer la demanda de transporte en las ciudades; no obstante, aun ello esta en proceso.
Por ejemplo, en el caso de Lima, la Red Basica del Metro de Lima y Callao, alin se encuentra en proceso de implementacion

Personas naturales y juridicas que
prestan el servicio de transporte
terrestre en sus diversas
'modalidades y ferroviario, asi como
los usuarios de estos servicios y las)
entidades publicas cuyas funciones
se encuentran vinculadas al
transporte y/o transito terrestre y
ferroviario.

28 de febrero de 2023

31 de mayo de 2023

Pueden remitir sus comentarios al

siguiente correo: normasvial@mte.gob pe

28 de febrero de 2023

N/A

|Aeronautica Civil

14| Direccion General de Reglamento de a Ley
No. 30740, Ley que
reguia el Uso y las

iones de los

Wmdma

con sistema de

a Distancia

de
Aeronaves Pilotadas

(RPAS).

Enla se vienen con RPAS de manera informal sin que cuenten con autorizacion alguna de la Direccion
General de Aeronuatica Civil, ni de la operacién en si misma ni del personal que la conduce, sin cumplir ningan estandar de seguridad y sin que
haya posibilidad de impedirlo en la medida que no existe una regulacién vigente y exigible al respecto.

Personas naturales y juridicas que
realicen operaciones aéreas con
sistemas de aeronaves pilotadas a
distancia (RPAS)

31 de agosto de 2023

30 de septiembre de 2023

jfalco@mtc gob.pe

28 de febrero de 2023

31 de octubre de 2023 para
llevar a cabo la consulta
publica

DGPRTM, DGAT, DGFST,
DGPPT Y GOBIERNOS
REGIONALES

Transporte Acuatico

Deficiente y imitados estandares
minimos de calidad en la prestacion
del servicio de transporte fluvial en
la amazonia.

1) Las actuales condiciones de navegacion y del parque naviero en la Amazonia ofrecen un deficiente estandar de calidad de servicio en el
transporte fluvial de personas y mercancias (naves, tiempo, costos y comodidad etc) que es particularmente grave en zonas aisladas. La mayor
cantidad de empresas ofrecen un servicio de transporte irregular por lo cual es mas complicado el control de los tiempos de zarpe y arribo. La
mwmammmmmmymmumﬂmbw@mmmmmmm a)
Resolucién Ministerial N* 12GB-MMTC/D1 lmm&mws«u yC - 20.21,22y23
Link: ok de-cierre-de-brechas-de-i

y ’ b) Politica Nacional Maritima 2019-2030, aaMpurDoomosme' 012-2019-DE
Link: elperuano. Jeba: -012-2019-
| de-1839591-1/ Z)Mmummmmmwmmummamummm
-mroh-ycmm munManumamMyamm esto aunado a la debil
asi trabas en el acceso al servicio de pérdidas sig en las , en los

maltiples medmdwwmmhwnmmm
Domahkﬂwm»npowmwhwmddmm uwmdpvmdoqucdwv-mmm(wlm Fluvial y
Lacustre) no cuenta con las enla de naves y artefactos navales, an‘nmpumd

navales que para la prestacion del servicio de carga liquida de hidrocarburos, estas deben contar con una antigiedad no mayor

a 25 aflos, wﬂom-hbﬁ-ummﬁmmy«-mm Se tiene informacién sobre la naves y artefactos navales cuenta con

imuchos aflos de son en astilleros i 0 en algunos casos por el tipos de carga requiere ciertas caracteristicas por

normas internacionales u otra indole.

Se cuenta con la siguiente informacion en la pagina web del MTC: https://www.gob. i ita-d
esas

> Lindeci.gob. pe/v 'ORTE-COMPLEMENTARIO-N%C2%BA-1073-6FEB2022-ACCIDENTE-FLUVIAL-
EN-EL-DISTRITO-DE-NAUTA-LORETO-1. pdf

Operadores de Transporte Fluvial
de carga y pasajeros y los usuarios
de dichos servicios a nivel nacional

23 de marzo de 2023

19 de mayo de 2023

Pueden remitir sus comentarios y
sugerencias al siguiente correo
normasmultimodal@mtc gob pe

23 de marzo de 23

N/A



https://www
https://busquedas
https://portalindecigobpe/wp-content/upkjads/2022/02/REPORTE-COMPLEMENTARIO-N%C2%BA-1073-6FEB2022-ACCIDENTE-FLUVIAL-EN-EL-DISTRITO-DE-NAUTA-LORETO-1
https://portalindecigobpe/wp-content/upkjads/2022/02/REPORTE-COMPLEMENTARIO-N%C2%BA-1073-6FEB2022-ACCIDENTE-FLUVIAL-EN-EL-DISTRITO-DE-NAUTA-LORETO-1

ComorenINDESMAR(M)wmmhmmhmmmmmhmammmd
correspondiente permiso de operacion vigente, la existencia de que se operando sin contar con seguro de
mmmmn-mywmmw mmummhmhmmmmmmmmmhdn

las normas (exceso de personas en las naves que prestan los servicios).
RMM(RM« Tm FW DS. 014-2006-MTC), elperuano. X

1288-2022-mtc01-2137251-1/ Permisos de operacion otorgados
https: //portaldta. mtc. gob. pe/PortalDTA/reportes/
i de Acuatico

Estudio de Informalidad en la amazonia:
https: mtc gob. pdf

De acuerdo a la informacion proporcionada por la DGATR del MTC, la informalidad se presenta debido a que naves en condiciones no adecuadas
prestan el servicio, hay dificultades para la contratacién de pélizas, los gobiernos regionales no otorgan los permisos de operacion, falta de
interoperabilidad entre entidades publicas y déficit de infraestructura adecuada, conforme a lo siguiente "Se ha tomado conocimiento que las naves|
y artefactos navales autorizados vienen realizando servicios en la condicién de no aptos por la Direccién de Autorizaciones de Transporte Acuatico.
(DTA); toda vez que, en el Registro de la DTA algunas naves y artefactos navales cuentan con la condicién de no aptas, esto es que sus polizas
| de seguros o certificados técnicos no estan actualizados o al dia; sien embargo, cuenta con permiso de zarpe y arribo. Indicar que la APN ylo
DICAPI cuenta con la informacion de los sistemas de consulta en la pagina web del MTC.

Las entidades competentes en materia de fiscalizacion, tanto en el ambito nacional o regional, no realizan coordinaciones para realizar los
respectivos actos de fiscalizacion, ﬂmmmwﬁmmmummmmmmum

lademas no se cuenta con 0 estas son para los

Con lo cual, existe una falta de articulacion entre entidades actos de lizacion en el acudtico y deficiente normativa
para el control y supervision.

Se cuenta con la siguiente informacion en la pagina web del MTC: gob. i i Jita-de do-de-

empresas

Las funciones relativas a los permisos de operacion vienen realizandose de manera compartida con regionales, siendo que no se
mmmmmmhmm'm-uwmmmmmvadmc siendo que a la fecha el MTC
wmmmmmmmamqmmmmr

| Asimismo, los gobiernos no han de funciones, por lo que no cuenta con las dreas para atender
mammm.&memnumyWWSmm Tumbes, Ayacucho, Cusco Huanuco y
Arequipa se viene prestando el servicio de transporte acuatico; sin embargo, los gobiernos regionales no cuentan con las areas para atender las
solicitudes de ambito regional.

Se cuenta con la siguiente informacién en la pagina web del MTC: https., gob.

i decentido:de:

N/A

DGPRTM, DGAT, DGFST, |Transporte AcUatico |y s e siniestralidad o La informacién sobre los permisos de operacién y las condiciones de las naves para prestar el servicio de transporte acudtico, o cual cuenta el | - A de o3 2023 Fueton ramite s comeniation 12 de mayo de 2023
DGPPT Y GOBIERNOS informalidad en el transporte fluvial |MTC a través de la DTA y gobiernos regionales solo se encuentra en la pagina web del MTC, siendo que dicha nose enla mew"‘ ey 5 s e e rimas e vo e
REGIONALES en la amazonia, para los procedimientos de zarpe y arribo de naves y artefactos navales. para los tramites de zarpe y arribo se uiiza la plataforma . ”P'"’"“.M L DS P
REDENAVESAummammmbcmummhmwd‘udwymmumym
navales, sin embargo no se cuenta con un sistema que optimice la informacié, para que dichas entidades puedan contar con la informacion y los :
administrados puedan ingresar la informacion de manera mas facil. Por lo cual, se viene recogiendo quejas por parte de los transportistas por la
a\pwmmmmyummu«m ademds de iento por parte de los administrados.
apn.gob.
mm«ymmmwmmmmwmd‘m las cuales son acck ilidad civil
frente a terceros, siendo que de la reuniones con los transportistas en Cusco, Pucallpa, Ayacucho, Tumbes y Loreto, lottd’vhwm
manifiestan que les resulta dificil contar con estas pélizas para obtener el permiso de operacién o mantenerlas durante la vigencia del permiso de
| operacion.
Para otorgar los permisos de operacion de transporte acuatico y las operaciones que realizan los navieros se requiere la intervencion de varias
entidades; en ese sentido, resuita importante que las entidades en materia de acudtico enla
VUCE. De las reuniones con se ha tomado Qque resulta engor realizar los tramites en diferentes entidades o
plataformas para poder obtener el permiso de operacion, lo cual la i6n del acudtico en el ambito regional y
nacional.
Enlaces:
apn.gob. g
Falta de portuaria o para el acuatico i alai idad en la del servicio de
acuatico. Ademds, wlmlqnmuu-iembswmawwymmmmﬂnpodoprmumyhs
wmpaﬁnmmamdywummmﬂw Lo cual viene diversos
que de pasajeros.
Enheurm:
i . indeci.gob. pe/wp- 11/REPORTE-COMPLEMENTARIO-N%C2%BA-9554-11NOV2022-ACCIDENTE-FLUVIAL-
EN-EL-DISTRITO-DE-MANANTAY-UCAYALI-2.pdf
< y-falta-de-hidrovias-impiden-desarrollo-det Auvial-en-el-peru/
https: /irevistas.indecopi. gob. pe/index phplrcpi/article/download/87/93/
’ ebala-onls don-d I de-iquitos/ "
peru. ap ja P
APN
Oficinas Desconcentradas
DICAPI
MTC
- VUCE
“ |Fiscalia
Gobierno Reaional
Alto indice de administrados que no| Direccién de Transporte Acuatico
2 Recepcién y realizan la recepcion y el despacho . . S i < Reaional Pueden remitir sus comentarios al
17 mmw:m de'Naves [de sus neves e 1 Sehe. s-m::mdzouz%mumanmmhmmnqumuumakmy Gobiernos Locales 31 de marzo de 2023 30 de junio de 2023 siguiente correo 15 de febrero de 2023 N/A
Desconcentrada en el 4mbito Fluvial  [generando desorden, informalidad e . Sanidad Fluvial calburquerque@apn.gob pe
i idad. Trabajadores Portuarios en los
Terminales Portuarios o

lembarcaderos.



https://drive.google.eom/drive/folders/16T4RuxffR_zM2KuZiqRk2Mqiw28F3q3q?usp=sharing
https://www
https://www
https://eredenaves
https://portal.indeci.gob.pe/wp-content/uploads/2022/11
https://portalportuario.cl/informalidad-y-falta-de-hidrovias-impiden-desarrollo-del-transporte-fluvial-en-el-peru/

- APN
- DICAPI

y lidad del Sistema Portuario Nacional,

Uso inadecuado de las entidades R
involucradas en la recepcion y el . MTC
despacho de naves de la Ventanilla i ias Mariti
Oficina General de Oficina mummdt CwmdommExw:::' ~Disockt de'Senkdad Martiime Pueden remitir sus comentarios al
18 | Desconcentrada de la APN SM"’"‘“ Y Naves |esicen sobrecostos para e L08 Schminiss oo SeDan Shlarmad pack [vesa I Tece ,""wnywﬂm ey o gl ki DO igraciones | 31 demarzode 2023 | 30dejuniode 2023 [siguiente correo 15 de febrero de 2023 NIA
(0GOD) administrado porque ademas del que  Nernalitucits calburquerque@apn gob pe
uso de la referida plataforma 3
tiene que hacer tramites
presenciales y ello demora sus - SUNAT
s
- Servicio Nacional de Sanidad
Aararia.
B"‘“‘:"“"“"’""‘: La UCAP de la APN ha
hordond % o elaborado el Informe No.
trébiajo porkiario, gestidn portieria Organizaciones de Capacitacion 058-2022-APN-UCAP del
[protecoln porkiania y SegLridd Portuaria 12 de diciembre de 2022, el
"""‘"‘"‘-"’“‘“‘“‘."‘"“’“ cual se encuentra en el
prestacisn de los siguients enlece
‘servicios y actividades "
Los cursos de la especializacion del trabajo portuario, gestién portuaria y proteccion y seguridad portuaria deben ser brindados bajo de C:
19 adecuados. Portuaria
Unidad de Capacitacion . https //drive google com/file/
Portuaria (UCAP) de fa < Esi contar con O de C Portuaria y con portuarios que cuenten con los delas &/1duQGbrulWroGHJLKI D
Portuaria y . Do pen 31 de marzo de 2023 Pueden remiti omentarios al o bl r L
APN roszar sus labores, Portiiaries e 30 de junio de 2023 .wem'z':";:“:s:m@mg cbpe 15 de febrero de 2023 URSOVIF O Afuewusp=s
nare i
Usuarios del puerto
Organismos del Estado que
interactuan en las instalaciones
portuarias a nivel nacional
LnDICAP|mmoumhwmmmwm-wlmmymmlnmmnﬁmnm
distintos que la APN considera ulc trae como i mdwldolrﬂeodowwnhdmhpvm del
Direccién Técnica (DITEC) [Adecuacién de los o e iy evidus | APN. Torminales portuarios con - Pueden
ireccion Técnica (DITEC) i De igual forma, hmw«muvﬂhanm enla de los servicios y " remitir sus comentarios al 3 VA
L de la APN terminales portuarios. Alhhndod:wnadmh portuarias que no cuentan con una sancién que permita desincentivar conductas negativas que afectan a la comunidad portuaria. Al respecto, DICAP| L " i e /98 ochibesde’2023 siguiente correo: ealvarez@apn gob pe 15 Sgomoie 2023 N
y existen nuevos supuestos de hecho que no se encuentran tipificados en el Reglamento del Régimen General de Infracciones y Sanciones para la
Actividad Portuaria, aorobado con Decreto Suoremo No. 008-2008-MTC. lo cual origina aue no puedan ser sancionados.
En la APN se cre6 el Grupo
de Trabajo de
La APN ha advertido actividades informales sin medidas de proteccidn y seguridad en diversos embarcaderos en fa selva Rl e
wdﬂu Alto i i de inf ldmh documentos de trabajo se
servicios y las S los yias | - -~ - & encuentran en el siauiente
|actividades portuarias y que realizan en bidones stico hacia las en Madannmshwm Iddl APN Terminales portuarios Pueden remitir sus comentarios al
21 [DITEC - APN onilos B y mmmb‘h wymdw“p’mmm Realizan la estiba y desestiba de las y sin las dole 1 de setiembre de 2023| 1 de octubre de 2023 Soreacseal @apn gob pe 15 de agosto de 2023
embarcaderos enfa | !erMinales y embarcaderos enla |minimas de seguridad, ccomo el uso de equipos de proteccion personal, el control de acceso, hbﬂdow\crm entre otros. Las personas Link
zona fluvial zona fluvial realizan actividades de carga y descarga de mercancias sin equipo de proteccion uﬁmuounumn(shm)mum
entre las naves. la misma aue no presenta las carantias de seauridad para este tioo de
INFUKME FINAL Y
De esta manera, las en las que se minimas de i ANEXOS DEL GT DE LA
seguridad y proteccion para realizar dichas operaciones, mmmhmthﬁmummmu ylapobh(»n FORMALIZACION DE LA
AMAZONIA
Las técnicas de disefio estructural de puertos requieren ser para facilitar la sup: yla de los i de
disefio.
Los administrados realizan infraestructura portuaria sin contar con esténdares minimos, lo cual genera inseguridad y falta de homogeneidad en los
criterios de disefio.
i La APN, Los terminales portuarios
calidad de estandares 2
Infraestructura Paja existentes y las empresas que 01 de noviembre de Pueden remitir sus comentarios al
S DITEC - APN Portuaria m‘ el 5 - desean invertir en infraestructura 2023 e bee 2023 siguiente correo: ealvarez@apn gob.pe Zdeiochibreidn 202 WA
infraestructura portuaria.
portuaria.
Alto indice de informalidad
de los operadores privados que Se busca reducir la i I del ruﬂnmo fluvial y lacustre, a efectos de que la autoridad pueda realizar los
Dhecubndt(‘ . APN Lo(tmpr-u'quspvuund
- mo Fluvi brindan los servicios de wwd-m"hﬁm:hwucmmp calidad, y de las y con elio 2023 2023 Pueden remitir sus comentarios al
ﬂ (DOMA) m y agenciamiento maritimo, fluvial y  |generar informacion relevante pt-loumd'mm para una toma de decisiones mejor informada, lo que finaimente contribuye al i Yd. 9“ hneritimo. [ :31(de; o Ll siguiente correo: Ipariona@apn.gob pe 1RANbIN e 2023 WA



mailto:calburquerque@apn.gob

DOMA - APN

Alto indice de informalidad en la
prestacion de servicios basicos
portuarios.

Existe competencia desleal que generan las esas informales v que periudican al sector formal. aue desincentiva fa formalizacion v el acceso
EnlamunmhuPSmmdcprMnyw MmruﬂnhDITECmm ala
infraestructura portuaria y en las fiscalizaciones y control que realiza la DOMA sobre los servicios y actividades portuarias se observa que los
administrados no presentan toda la documentacion solicitada
Elmaammwob-myb-mr«“mddml:mmnﬂndmmdmodowwmlwum

y sean utilizados como medio para actividades ilegales en el pais o en puertos internacionales.

Es necesario asegurar que los puertos y los terminales portuarios del pais no sean utilizados para el envio de cargas ilegales a otros puertos
internacionales, y sean utilizados como medio para actividades ilegales en el pais o en puertos internacionales.

Existen terminales portuarios y embarcaderos fluviales y lacustres que funcionan sin contar con instrumentos de gestion en materia de proteccion
y seguridad, los cuales necesitan el marco normativo correspondiente, mediante la emision de una norma técnica.

APN, Las empresas que prestan
los servicios portuarios basicos y
dragado en areas no comunes en
los puertos a nivel nacional.

31 de marzo de 2023

30 de junio de 2023

Pueden remitir sus comentarios al
siguiente correo. lpariona@apn gob pe

15 de febrero de 2023

N/A

DOMA - APN

Inadecuadas condiciones en las
operaciones de los terminales
portuarios y embarcaderos que

y embarcaderos

el Sistema Portuario

Se ha identificado la ejecucion de practicas i enlos portuarios y wmporqunuo pmgnmu-uum
que arribd antes que otra, no asignar el equipamiento adecuado para las i no 4 las de los
servicios portuarios basicos cuando se prestan en dichas instalaciones, mrmmphzundmudmdphnd-mlood'op-m a
efectos de que los usuarios cuenten con la logistica para el retiro o entrega de la carga y no afectar las operaciones de las naves y de los
consignatarios de la carga, los cuales generan sobrecostos innecesarios.

Resulta necesario asegurar que los puertos y terminales portuarios del pais realicen sus operaciones de manera segura para minimizar los riesgos|
presentes en dichas actividades aplicando las medidas de control necesarias, con el fin de evitar y/o minimizar los accidentes, enfermedades
ocupaciones y/o dafos a la propiedad y a los ciudadanos.

La APN, Las empresas que
cuentan con Terminales portuarios
y embarcaderos.

31 de marzo de 2023

30 de junio de 2023

Pueden remitir sus comentarios al
siguiente correo Ipariona@apn gob pe

15 de febrero de 2023

N/A

DOMA - APN

Los niveles de
productividad de los

de uso publico.

Dado que los administrados no cuentan con lineamientos y contenidos minimos sobre los niveles de servicio y de los

portuarios de uso publico se crea inseguridad e incertidumbre.

B

31 de marzo de 2023

30 de junio de 2023

Pueden remitir sus comentarios al
siguiente correo. Ipanona@apn gob pe

15 de febrero de 2023

N/A

N

DGPRTM, DGAT, DGFST,

DGPPT Y GOBIERNOS
REGIONALES

Logisitica asociada al
transporte

dwndmbgimytfmh

del pais

1) El principal macroproblema que enfrenta al sector productivo es el alto costo logistico en el asociado al ' de
mummmmmummommmmﬂommﬁmmmmmmwo
hasta los lugares de consumo interno como mercados i 0 el propio idor. EI en el pais alcanzo en
el 2020 los S/ 23, 909 millones mmammddl%dﬂ.de um«nawl-mammymmﬂuu
dmwmnmmumummmhmw-wo mﬂmwmummmmm'mom

) con la finalidad de reducir los costos logisticos

que mercancias presenten altos tiempos de espera para el desplazamiento en el nodo
logistico Lima - Callao. 2) Asimismo, se observa que la multimodalidad del transporte de carga en el Pert ain es un objetivo que no ha alcanzado
un pleno desarrolio a pesar de tener un enorme potencial. 3) Respecto al cabotaje, observamos que se dispone de una franja maritima-costera
extensa de aproximadamente 3,080 km, con un potencial sin explotar (Plan Nacional de Servicios e Infraestructura Logistica de Transporte al
2032). 4) Otra de las principales problematicas logisticas del Peru detectadas en la estructuracion de las cadenas logisticas es la excesiva
concentracion del nodo Lima-Callao. Si bien uno de los pilares de la estrategia del PDSLT fue desconcentrar Callac mediante la modernizacion de
los puertos maritimos de Paita, Salaverry (en el norte), Pisco y Matarani (en el sur); a nivel de cadenas logisticas, esta estrategia solo ha

- Personas naturales y juridicas
de

funcionado para las cadenas de exportacion de los sectores agricola o de la industria alimentaria (Plan Nacional de Servicios e
Logistica de Transporte al 2032)
Link del capitulo relevante del PNSILT https://drive.google.com/file/d/1 GDjOXYLM1mGO! JMOSZWAO!
Fn-hmnh unmwmuhmmm-mm-wmoyprm lllmvvmnmmmdchs

y entre ministerios, y requiere dotarse de un sistema de instituciones para consensuar, gestionar y mantener las actuaciones y
umww(mummmummmlmmtmmnw) La usencia de la determinacion de

genera enla de los accesos a los puertos, generando malestar dentro de los ciudadanos y de los
operadores portuarios.

Referencias de sustento:

- Oficio N* 337-2022-APN-PD-GG-UAJ-UPS-DOMA,; propuesta para la atencion de la ica del
portuarias, siendo una de ellas definir el alcance geografico del “Corredor Logistico Portuario del Callao”

- Oficio N* 0254-2022-APN-PD; Carecen de competencias en materia de seguridad en las vias de transporte terrestre, y su afectacion a la
eficiencia y competitividad del sistema nacional.

Oﬁan'HZ?mAPN—GGUAJ en el que trasladan sobre una de
de Pisco, e indican que no cuentan con competencias en materia de regulacion del transporte.

- Reporte de APN sobre la situacién de los terminales portuarios maritimos y fluviales

- Reuniones con APN y APN Pisco.

de carga en las

que afectan el terminal portuario

que

de carga
-Usuarios de dichos servicios a
nivel nacional.

3 de noviembre de
2023

1 de diciembre de 2023

Pueden remitir sus comentarios y
sugerencias al siguiente correo
normasmultimodal@mtc gob pe

3 de noviembre de 2023

N/A

DGPRTM

Logisitica asociada al

Se tiene un sector atomizado, donde més del 80% son micro y pequefias empresas, con flotas reducidas de vehiculos (entre 1y 5), siendo esto
un referente del limitado acceso a la oferta para la prestacion del servicio para las empresas generadoras de carga, qmrsquuunnnyovulbht

carga por carretera en el &mbito nacional por
se distribuye en: 28% de las unidades tienen entre 1 a 5 afios, 33% entre 6 a 10 afios, 14% entre 11 a 15 afios, 3% entre 16 a 20 afios,

en

accesso al mercado de transporte
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Directos: Operadores portuarios,

6% entre 21 a 25 afios, 7% entre 26 a 30 afios y un 9% de més de 30 afios (Plan Nacional de Servicios e Logistica de
al 2032).
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sugerencias al siguiente correo
normasmultimodal@mtc.gob pe
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Pueden remitir sus comentarios y

Demanda de transporte de
[ En diversas partes del pais la poblacién no cuenta con un transporte terrestre eficiente, masivo, seguro y con respeto al medio ambiente. En - Personas naturales y juridicas sugerencias al siguiente correo. Itacuche-
de oferta actual de transporte algunas ciudades (Cusco) esto ha generado confiictos sociales; y por otro lado, limita la conectividad de la produccion nacional (minera y agricola) | que desarrolien actividades P gob pe
ferroviario en determinadas con los centros econdmicos nacionales en perjuicio de la ciudadania, empresa privada y extranjera. ferroviarias.
- i ciudades del pais . - Sociedad usuaria y en general
DGPRTM Loglaktica asociada Segun el di de brechas de 0 de acceso a servicios, elaborado por el MTC en el marco del Programa Multianual de 31 de octubre de 2023 31 de diciembre de 2023 31 de octubre de 2023 NIA
(ranepans Inversiones 2023-2025 se puede detallar que la infraestructura ferroviaria existente y operativa, asciende a 1,939.7 Km. de los cuales el 78%
representan tramos concesionados por el Estado, el 8.7% tramos yel123% al sector privado. Sin
‘embargo, dumammmmuomumaummm lo que configura una brecha que
atenta contra la presencia de un sistema de transporte masivo y eficaz i
nouficencia de oferta de 35RO | parte de los companentes de la red ferroviaia nacional no cuentan con condiciones 6ptimas para el correcto desempeno de las actividades o
mercancias por - Personas naturales y juridicas
Mt i de dé U rad de ferroviarias, lo cual limita el transporte ferroviario de carga. que
forrocarriles & nivel nacional para ol Si bien, mmmuuhmmmhmum esta se desempefia adecuadamente, no podemos afirmar lo "
transporte multimodal mismo del porcentaje relativo a los tramos no por el estado, los cuales o se encuentran paralizados o en . s fayen
condiciones minimas para la operacién, mmmmmb‘mewﬂmmi - Arica, respectivamente. P remitc sus comentarios y
30 [DGPRTM [ e T I e fors Pt Y myrsee 31 do octubre de 2023 | 31 de diciembre de 2023 | sugerencias al siguiente correo facuche- | 30 de noviembre de 2023 NA
solo por sus limitaciones fisicas, sino tambien culturales, de genero y otras no cuentan con una adecuada proteccion en el transporte ferroviario a prov@mici.gob.ps
fin de hacerlo atractivo.
Es asi que, no todas los. cuentan con virtuales o las asimismo no todas toman en cuenta las
limitaciones que no solo dependen de sus capacidades fisicas, sino que tienen su origen en temas culturales.
Demora en la ejecucion de
de inversion y de las - Los que tienen interés directo:
|OARR que requieren evaluacion y || a evaluacién ambiental de los proyectos de inversion e IOARR susceptibles de generar impactos ambi en la titulares de proyectos de inversion
ambiental en el sector | reguiacion ambiental del Sector Transportes, considera Wmlmmmmmlmmmmmm publicos o privados que se
Vm&b:ﬂmhﬁrﬂ significativos, asi como en el caso de los proyectos con instrumentos de gestion ambiental que las ejecutar, asi como las Se invita a las partes interesadas a
. oportuna necesidades realizadas por la DGAAM y el SENACE superen el plazo previsto (58% de 93 FITSAs se atendieron excediendo el plazo TUPA y 91% de 318 autoridades competentes en contribuir con sugerencias e informacion
e prtienta ransitabildad y acceso a servicios Flrsumzmmi e e DAL T o pramcho d i o § 00 v 0 o SENACE) Esto no favorecela _[evaluacion de los instrumentos de | 30dejumode2023 | 31 deagostode 2023 |CRULT T R0 08 sk ce 2029 A
publicos por parte de la poblacion de las i de falta de acceso y de inseguridad a la poblacion beneficiaria gestion ambiental. ) consultasdgaam@mtc.gob. pe
3 Asimismo, algunos ti nmalmwmmWhmwmwm Fuente: Nota de - Los que tienen interés indirecto
elevatacion N* 0072-2022-MTC 21. beneficiaria con la
de los proyectos.
Impactos y conflictos sociales
generados en la ejecucion de los - Los que tienen interés directo: los
proyectos de inversion y de las ciudadanos y las ciudadanas de las
IOARR del sector transporte areas de influencia directa e
mmhﬁu—mm indirecta de los proyectos de
social en a gestion y delios de que se vienen en Ia gestion ambiental del Sector Transportes, aprobado por Resolucion  |inversion piblicos o privados que
los mecanismos de participacion D:mwoo&mmcns no favorecen hmammmmhwnmmMmh 'se proponen ejecutar o de
|e gestion ambiental de los proyectos, actividades y servicios del Sector, segun las de los mismos; en curso; los titulares Se invita a las partes interesadas a
c""""““"mh mmeum para garantizar los derechos de i de las Moddtrudcmd.mmvmmd de dichos proyectos o actividades, contribuir con sugerencias e informacion
32 |DGAAM 9 rontal del bajo un enfoque i y de género. asi como las autoridades 30 de junio de 2023 31 de agosto de 2023 |al siguiente correo 30 de abril de 2023 NIA
s T Mmmlhmmmwmjmum EMMWZD”-O-\&)!-JR -DC-02, quoprmnnwiMTCh b to-: . de los consultasdgaam@mtc. gob pe
MOReR. de un nuevo reglamento de participacion ciudadana que actualice los de para mejorar su eficacia | nstrumer gestion ambiental
y eficiencia. Con la misma finalidad, a Defensoria del Pueblo también ha emitido .nulnkmmr‘ N* 006-2016- - Los que tienen interés indirecto:
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y otros representantes de la
sociedad civil




