Resolucion Ministerial

1305-2019 MTC/01
Lima, 30 de Diciembre de 2019

VISTOS: ElI Memorandum N° 2574-2019-MTC/08 de la Oficina General de
Planeamiento y Presupuesto, y el Informe N 0246-2019-MTC/09.01 de la Oficina de
Planeamiento y Cooperacion Técnica, v,

CONSIDERANDO:

Que, la Ley N° 29370, Ley de Organizacidn y Funciones del Ministerio de Transportes
y Comunicaciones, determina y regula el &mbito de competencias, las funciones y la estructura
organica basica del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, como un organismo del Poder
Ejecutivo con personeria juridica de derecho publico y constituye un pliego presupuestal;

Que, de acuerdo al literal a) del numeral 23.1 del articulo 23 de la Ley N® 29158, Ley
Organica del Poder Ejecutivo, los Ministerios tienen entre sus funciones generales, formular,
planear, dirigir, coordinar, ejecutar, supervisar y evaluar la politica nacional y sectorial bajo su
competencia, aplicable a todos los niveles de gobierno; asimismo, el numeral 1 del articulo 25
de la Ley citada, sefiala que a los Ministros de Estado les corresponde las funciones de dirigir
el proceso de planeamiento estratégico sectorial, en el marco del Sistema Macional de
Planeamiento Estratégico y determinar los objetivos sectoriales, funcionales y nacionales
aplicables a todos los niveles de gobierno, asi como aprobar los planes de actuacion;

Que, por Decreto Legislativo N® 1088, Ley del Sistema Nacional de Planeamiento
Estratégico y del Centro Nacional de Planeamiento Estratégico, se crea el Centro Nacional de
Flaneamiento Estrategico - CEPLAN, como organo rector y orientador del Sistema Nacional de
Planeamiento Estratégico;

Que, mediante la Resolucion Ministerial N® 1029-2018-MTC-01, se aprueba el Plan
Estratégico Sectorial Multianual del Sector Transportes y Comunicaciones - PESEM 2018-2021
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y con Resolucién Ministerial N° 284-2019
5/01, se aprueba la actualizacién de metas al 2022 del Flan Estratégico Sectorial Multianual
ector Transportes y Comunicaciones — PESEM 2018-2022;

Que, con Oficio N° D000544-2019-CEPLAN-DNCP la Direccion Macional de
Coordinacién y Planeamiento Estratégico del CEPLAN, remite el Informe Técnico N® DO00007-
2019-CEPLAN-DNCPPESEM, mediante el cual se verifica y valida la extension del Plan
Estratégico Sectorial Multianual del Sector Transportes y Comunicaciones - PESEM 2018-2022
al afio 2023, sefialando que dicha actualizacion permitird brindar cobertura a los planes
institucionales del Sector Transportes y Comunicaciones, en el marco de las nuevas
disposiciones sefialadas en la "Guia para el Planeamiento Institucional” del CEPLAN,;

CQue, conforme a los articulos 31 y 32 del Texto Integrado del Reglamento de
Organizacién y Funciones del Ministerio de Transportes y Comunicaciones aprobado por
Resolucion Ministerial N® 859-2019 MTC/01, la Oficina General de Planeamiento y Presupuesto
es el drgano de asesoramiento responsable de la conduccion de los sistemas administrativos
de planearpiente.estratégico, entre otras, y tiene entre sus funciones conducir y supervisar los




procesos de planeamiento estratégico, de conformidad con las disposiciones que emitan los
entes rectores;

Que, mediante Memorandum N° 2574-2019-MTC/09 de la Oficina General de
Planeamiento y Presupuesto, hace suyo el Informe N° 0246-2019-MTC/09.01 de la Oficina de
Planeamiento y Cooperacion Técnica, mediante el cual se sustenta la actualizacion del periodo
de vigencia del Plan Estratégico Sectorial Multianual del Sector Transportes y Comunicaciones
- PESEM 2018-2022 al afio 2023, y solicita la aprobacién de la actualizacién de metas al 2023
del Plan Estratégico Sectorial Multianual del Sector Transportes y Comunicaciones - PESEM
2018 - 2023;

Que, por lo expuesto, es necesario aprobar la actualizacion de metas al 2023 del Plan
Estratégico Sectorial Multianual del Sector Transportes y Comunicaciones - PESEM 2018-
2023,

De conformidad con lo dispuesto en la Ley N® 28370, Ley de Organizacion y Funciones
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y el Texto Integrado de su Reglamento de
Organizacién y Funciones aprobado por Resolucién Ministerial N® 959-2019 MTC/01;

SE RESUELVE:

Articulo 1.- Aprobar la actualizacion de metas al 2023 del Plan Estratégico Sectorial
tianual del Sector Transportes y Comunicaciones - PESEM 2018-2023, documento que
como Anexo forma parte integrante de la presente Resolucion Ministerial.

Articulo 2.- Encargar a la Oficina General de Planeamiento y Presupuesto realizar el
seguimiento y evaluacién del cumplimiento del PESEM 2018-2023 del Sector Transportes y
Comunicaciones y emitir las directrices necesarias para su implementacién.

Articulo 3.- Disponer la publicacion de la presente Resolucion Ministerial y su Anexo
en el Portal Institucional del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (www.gob.pe/mtc), en
la misma fecha de publicacion de la Resolucion en el Diario Oficial “El Peruano”.

Registrese, comuniquese y publiquese.

EDMER TRUJILLO MORI
Manistro de Transpories y Comunicacenas
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Presentacion

El Sector de Transportes y Comunicaciones presenta retos muy importantes en el esfuerzo de eliminar las
brechas de infraestructura y de los servicios de transportes y comunicaciones, dichos retos los asumimos
con responsabilidad y compromiso para llevar a nuestro pais a los estandares de competitividad vy
excelencia, visualizandonos como un pais desarrollado.

Estos desafios y el contexto sobre el cual nos desenvolvemos, nos han llevado a reformular nuestras
prioridades y estrategias, fomando en cuenta las brechas pendientes de cerrar, las necesidades y carencia
de nuestra poblacion objetivo y enmarcada en la Politica General de Gobiemo y el Plan Estratégico de
Desarrollo Nacional.

En dicho sentido, el Plan Estratégico Sectorial Multianual impulsa directamente el desarrollo de todos los
modos de fransportes y en las comunicaciones, fomentando la compefitividad basada en las
potencialidades de desarrollo sostenible de cada territorio, articula y orienta el esfuerzo al interior del
Ministerio, de todas las direcciones generales, proyectos especiales, empresas y organismos piblicos que
comprende el Sector y también a los gobiemnos regionales y locales, en una sola linea y estrategia de

trabajo, para ello el compromiso de todos los servidores plblicos es fundamental,

Atras dejaremos los tiempos adversos, hoy no solamente miramos hacia el futuro... construimos el futuro
de nuestro pais.

Edmer Trujillo Mori
Ministro de Transportes y Comunicaciones
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. Autoridad Autdnoma del Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y Callao
: Accion Estratégica

. Autoridad Portuaria Nacional

. Banco Interamericano de Desarrollo

. Bus Rapid Transit (Bus de Transito Rapido)

. Centro Nacional de Planeamiento Estratégico

. Centro de Investigacion y de Asesoria del Transporte Terrestre

: Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climéatico
: Corporacion Peruana de Aeropuertos y Aviacion Comercial S.A,

: Instalaciones Portuarias Certificadas de Seguridad

: Encuesta Nacional de Hogares

: Encuesta Residencial de Servicios de Telecomunicaciones

: Fondo Monetario Internacional

. Grupo de Trabajo Multisectorial Contribuciones Nacionalmente Determinadas
: Indice de Desarrollo de las TIC

: Indice Medio Diario

. Instituto Nacional de Estadistica e Informatica

» Organizacién para la Cooperacién y el Desarrollo Econdmicos

. Objetivos de Desarrollo Sostenible

. Organizacion de los Estados Americanos

: Objetivo Estratégico Sectorial

: Oficina General de Planeamiento y Presupuesto

: Organizacion Internacional del Trabajo

: Organizacion Mundial de la Salud

: Organismo Supervisor de Inversion Privada en Telecomunicaciones
: Codigo Internacional para la Proteccidn de los Bugues y de las Instalaciones Portuarias.
: Presidencia del Consejo de Ministros

: Plan Estratégico de Desarrollo Nacional

: Plan Estratégico Sectorial Multianual

: Policia Macional del Peru

: Agencia de Promocitn de la Inversion Privada

: Pequefias y Medianas Empresas

: Bervicios Postales del Perl S.A.

. Subscriber ldentity Module (Tarjeta Inteligente Desmontable)

: Sistema Nacional de Inversion Pablica

: Superintendencia Nacional de los Registros Piblicos

. Superintendencia de Transporte Terrestre de Personas, Carga y Mercancias
. Televisidn Digital Terrestre

. Twenty-foot Equivalent Unit (Unidad Equivalente a Veinte Pies)

. Tecnologias de la Informacion y la Comunicacion

. Unidad Gerencial de Desarrolio AATE

. Unién Internacional de Telecomunicaciones

: United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization

: United Mations Conference on Trade and Development
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1. Introduccion

El Plan Estratégico Sectorial Multianual 2018-2023 - PESEM, elaborado en concordancia con lo dispuesto
por las orientaciones establecidas del Centro Nacional de Planeamiento Estratégico - CEPLAN, se enmarca
en la Politica General de Gobierno, el Plan Estratégico de Desarrollo Nacional y considera, en su enfoque,
las recomendaciones de la Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo Econémico - OCDE y los
Cbijetivos de Desarrollo Sostenible (ODS).

El presente Plan comprende los principales lineamientos de Politica del Sector Transportes y
Comunicaciones, y los principales objetivos y estrategias que el sector se ha propuesto con un horizonte
de mediano plazo hasta el afio 2023.

Asimismo, manifestamos que el PESEM ha sido elaborado con la participacion de los representantes de
los Organos de Linea y de los Despachos Viceministeriales, Proyectos Especiales del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, asi como con representantes de los Organismos Plblicos Adscritos y
Empresas del Estado adscritas en el Sector.

2. Resumen Documento Prospectivo del Sector

Se incluye a continuacion un resumen del Documento Prospectivo del Sector Transportes y
Comunicaciones, presentando una imagen de su situacion actual en el marco de sus competencias y
funciones sectoriales; comprende también la imagen deseada o futura del sector, teniendo en cuenta las
tendencias, oportunidades, riesgos y posibles contextos futuros. Ambas situaciones se presentan a nivel
de las siguientes cuatro variables estratégicas seleccionadas.

» Accesibilidad
« Calidad
« Seguridad

« Formalidad

2.1 Imagen actual del sector

Segun el reporte de competitividad del WEF del periodo 2018, el Perl se encuentra en el puesto 63 del
ranking de 140 paises (como referencia, Chile uno de los lideres sudamericanos, esta en el puesto 33). El
puntaje de Perd en infraestructura es de 62.4, en una escala de 1 al 100 (Chile tiene un puntaje de 75.2).

En la calificacion de carreteras, Perl tiene un puntaje de 3.2 y Chile de 5.2. El problema es el estado en
gue se encuentran muchas de las vias, asi como las estructuras integrantes, puentes o viaductos. Segin
Informacion de PROVIAS Nacional, la Red Vial Nacional pavimentada en buen estado representaba el 94%
del total, antes de la ocurrencia del “Nifio Costero”, luego de este el indicador ha disminuido de forma
significativa y hoy alcanza 87%.

En la Red Vial Departamental sélo un poco mas del 20% de su extension total esta en buen estado. Los
gobiernos regionales no cuentan con recursos suficientes para su mantenimiento, lo que se refleja en que
la mayor parte de esta se encuentre en estado de conservacion regular y mala. La Red Vial Vecinal tiene
5| alrededor de 107,000 Km. de vias inventariadas, de las cuales el 78% estan en mal estado, solo 24,000
Km. tienen un mantenimiento rutinario insuficiente. Ademés, mas de 50,000 Km. inventariados son trochas
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gue no responden a estandar tecnico y sus condiciones tecnicas son demasiade bajas para implementar
programas de mantenimiento eficientes.

En Puertos, el Perd tiene un puntaje de 3.6 en el ranking de calidad del WEF, mientras que paises como
Chile tienen 4.8. En lineas generales, de los 45 terminales portuarios existentes en el Sistema Portuario
Macional, sclamente 5 han sido modernizados y 6 estan en proceso de promocién para su concesion, La
falta de infraestructura para atender naves de pasajercs, hace poco atractiva, onerosa e insegura la
actividad de cruceros en puertos nacionales. Por este motivo, algunas lineas que atienden este tipo de
naves, han dejado de operar en el pais. En relacion a los embarcaderos localizados en la Amazonia, éstos
generalmente no cuentan con programas de mantenimiento.

En materia aeroportuaria, es importante sefalar que este es el modo con la mejor calificacion en el ranking
de competitividad del WEF, con 4.2. Esta calificacion es relativamente mejor que los deméas modos, como
consecuencia de las inversiones privadas generadas en las APPs del Aeropuerto Jorge Chavez y de 17
terminales aéreos que son parte del grupo de aeropuertos regionales concesionados.

En infraestructura ferroviaria, el Perl tiene la mas baja calificacion, 2.6 en el ranking del WEF, ocupando el
puesto 93 de 100 paises.

En relacion al sector comunicaciones, desde el inicio de las reformas de la década de los 90, varios
segmentos de los servicios han crecido rapidamente. No obstante, seguimos rezagados respecto a paises
semejantes de la region sudamericana.

Segun los indicadores de competitividad del WEF', de 140 paises, el Perl esta ubicado en el puesto 77 en
suscripcion de banda ancha movil (Chile esta en el puesto 38), en el puesto 89 en uso individual de Internet
(Chile esta en el puesto 26), en el puesto 84 en suscripcion de internet fijo de banda ancha (Chile esta en
&l puesto 55), y en el puesto 95 en ancho de banda de internet (Chile esta en el 57).

Asimismo, el indice de Desarrollo de las TIC (IDT) de la UIT 2017, sefala que el Per( tiene un indice de
4.85, muy inferior al promedio de los paises de la Alianza del Pacifico (5.7) y de ofras regiones avanzadas.

El bajo desarrollo de las telecomunicaciones antes descrito se debe a las siguientes razones: i) baja
cobertura de los servicios (solo 30% de localidades con mas de 100 habitantes cuentan con servicio de
internet), i) bajo uso (49% de la poblacién son usuarios del servicio de internet) y iii) baja asequibilidad
(21% de hogares no contratan el servicio de internet fijo debido a que consideran las tarifas altas).

Respecto a la seguridad en el transporte terrestre por cametera, 63,758 personas perdieron la vida en
accidentes de transito en los Glitimos 20 afios (1998 -2017), debido a la inseguridad que brindaron los
servicios del transporte de carga y pasajeros. Un promedio de 26.2% de los accidentes se registro en las
principales carreteras del pais y la diferencia de un 73.8% se registro en el area urbana y periferias entre
los afios 2000 al 2017. En los demas modos de transportes los indices de accidentes e incidentes son
claramente menores, en el transporte aéreo, las regulaciones internacionales incentivan que se opere con
altos estandares de seguridad, por lo que los incidentes y accidentes se registraran en menor proporcion.

Respecto a la formalidad de los servicios de transportes, segln SUTRAN, los niveles de cumplimiento de
la normativa en el transporte de personas y en el de mercancias fue 67.74% en el afio 2016, esta tasa
indica el grado de adecuacion de las empresas de transporte terrestre de carga y pasajeros a las exigencias
de la normativa nacional.

,,‘_1: ! The Global Competitiveness Report 2018
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En el transporte de carga se observa una clara diferenciacion entre empresas logisticas formales de tamafio
grande, con estandares de servicio de calidad internacional, orientadas a grandes empresas que atienden
principalmente los mercados de exportacion e importacion; y los operadores de transporte de tamaiio
reducido que ofrecen servicios de limitado valor agregado a PYMES (exportadoras o importadoras) o
empresas del sector productivo que atienden el mercado nacional, sin estandares de calidad y en esquemas
de operacion “pseudoformales’, que compiten deslealmente con empresas adecuademente organizadas.
Este problema se refleja en una reducida certificacion de calidad y seguridad de la operacién de transporte
de carga.

De manera general, la debilidad de la fiscalizacion es un condicionante de |a formalidad en todos los modos
de transporte y en el sector de las comunicaciones.

2.2 Imagen futura del sector

Con relacion a la accesibilidad de los servicios de transportes y comunicaciones al ciudadano: En
el afio 2030, la Red Vial Nacional estaria 100% pavimentada con asfalto y/o con solucién basica. A su vez,
en la Red Vial Departamental, 15,000 Km. vinculados a los corredores logisticos han sido pavimentados
con soluciones basicas y los 25,000 Km. prioritarios de la Red Vial Vecinal relacionados a los corredores
logisticos se encuentran con pavimentos econémicos o afirmados en buen estado, El desarrollo de las tres
redes de carreteras permite un desarrollo mas equilibrado entre las diferentes regiones del pais,
potenciando la agricultura y el turismo de forma significativa pues se logra un circulo virtuoso entre el campo
y la ciudad. Todas las mejoras contribuyen a reducir los costos logisticos, el transporte multimodal se
incrementa a través de la mejor conectividad con todos los modos de transporte.

En el afio 2030, en la capital del Perd operan tres lineas de Metro (Lineas 1, 2 y 3), dos BRT, cinco
corredores complementarios y se ha concesionado el resto de rutas que funcionan como alimentadores
principales. El 100% de los viajes se realizan en sistemas reformados y se ha producido la integracion
fisica, operacional, tecnologica y tarifaria en Lima y en las cinco ciudades mas importantes del interior del
pais (Arequipa, Piura, Chiclayo, Cusco y Trujillo).

El sistema ferroviario nacional se ha modernizado sobre la base de nuevos desarrollos como el tinel
transandino, los trenes de cercanias en Lima y las conexiones férreas entre la red sur de los ferrocarriles
peruanos y la red Boliviana de ferrocariles, Ademas, se han incorporado algunas vias férreas este-oeste
como consecuencia de proyectos mineros.

En relacion a los terminales portuarios maritimos de la costa, todos se han concesionado y modemizado y
atienden eficazmente las necesidades de la carga internacional; se ha desarrollado el cabotaje maritimo y
se cuenta con un muelle especializado para cruceros, lo que ha fomentado el turismo intemacional.

En la selva funcionan adecuadamente los puerios de uso pablico de carga y pasajeros en lquitos,
Yurimaguas y Pucallpa. Se han resuelto los accesos viales a todos los puertos y se han implementado ante
puertos donde son necesarios. Las hidrovias de la selva tienen mantenimiento y son operadas
adecuadamente; un tercio de los viajes de carga y pasajeros se realizan en naves tipo con un disefio
eficiente para la selva.

Los aeropuertos de las principales ciudades estan concesionados y modernizados siendo la red

. 8eroportuaria un gran impulso al turismo interno e intemacional. La construccion y entrada en operacion de
47 ) “Jasegunda pista del Aeropuerto Intemacional Jorge Chavez ha consolidado la posicion del Perd como hub
¢ JB Ye Sudamérica. El aeropuerto del Cusco opera en Chinchero. Se ha modemizado el control de transito
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aéreo, elevado la sequridad aérea a estandares semejantes a los paises més avanzados de Latinoamérica
y se han certificado todos los aeropuertos.

En cuanto a los servicios de comunicaciones, en el 2030 el 90% de localidades con poblacién mayor a 100
habitantes tendran acceso al servicio de internet. Asismismo, en el 2030, el porcentaje de usuarios del
servicio de internet alcanzara el 73% de la poblacion de 6 afios a mas.

El Peri es uno de los ocho mercados mas grandes respecto a los suscriptores (nicos (medida que identifica
el uso de los servicios moviles por persona en vez de por tarjeta SIM) en América Latina. En el 2030 la
cantidad de suscriptores llegara a 135 por cada 100 personas. Asimismo, la adopcién de Smariphone se
acelerard y alcanzara el 70% de la poblacion. De la misma manera, las suscripciones a Internet por banda
ancha fija alcanzaran un valor de 21 suscripciones por cada 100 personas.

Se proyecta una fendencia positiva para la variable accesibilidad de los servicios de transportes y
comunicaciones al ciudadano en todos los &mbitos: i) Las inversiones para el mejoramiento de carreteras,
optimizar los servicios ferroviarios urbanos e interurbanos, modernizar los aeropuertos y el control del
transito aéreo transformaron las condiciones basicas de accesibilidad de los operadores de todos los modos
de transportes; vy ii) se consolidara la cobertura de los servicios de telecomunicaciones, luego de la
implementacion de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica, mediante los 21 Proyectos Regionales de
Banda Ancha y 3 Proyectos en las regiones de la Selva, asi como promover el uso y la asequibilidad de los
servicios digitales, para garantizar la sostenibilidad de las inversiones

Respecto a la calidad de los servicios de transportes y comunicaciones: En el 2030, el indice de
calidad de la infraestructura (WEF) total alcanza 4.7. En cuanto a la calidad de caminos, se logra un valor
de 4.20 para el indicador. En dicho afio, el 98% de la Red Vial Nacional pavimentada estara en buen
estado. A su vez, el 50% de la Red Vial Departamental y el 33% de la Red Vial Vecinal estaran en estado
bueno gracias a que se cuenta con programas de mantenimiento significativos y al mayor nimero de
carreteras pavimentadas, principalmente con soluciones basicas para las vias prioritarias y para todas
aquellas que corresponden al ambito de los corredores logisticos.

En los principales Corredores (Carretera Panamericana, Carretera Central, Carretera Matarani — Arequipa
- Juliaca - Puno / Cusco) se han implementado Truck Center, y la fiscalizacion se realiza a través de

sistemas inteligentes de transporte - ITS.

Los servicios de transporte de carga, con los avances en la implementacion de plataformas logisticas (ZAL
Callao, Arequipa, Piura, Puno) han reducido los costos logisticos de transportes y se ha elevado la
competitividad de la economia del pais.

A su vez, las condiciones de seguridad y confiabilidad de los servicios del transporte interprovincial de carga
y pasajeros han mejorado de forma sustantiva y el cumplimiento normativo de los agentes prestadores
equivale al 90%. SUTRAN fiene una cobertura de fiscalizacion moderna y amplia que ha inducido a todos
sus administrados a adecuarse a las exigencias de la normatividad. A su vez, se ha logrado reducir
significativamente los servicios de colectivos interprovinciales y a los servicios ilegales o informales. Los
servicios de transporte de carga se han modernizado. Un 25% de las empresas de un solo camion o de
dos camiones se han asociado para modemizar su operacion y eso ha elevado la calidad de los servicios
de carga, lo que ha incluido un aumento muy significativo de los servicios certificados de carga. El gobiemo
indujo parte de la modernizacion a través de un bien disefiado programa de chatarreo para camiones.
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En cuanto a la calidad de infraestructura portuaria se estima en el 2030 se alcanzé un indice 4,70 en el
ranking WEF, como respuesta a las inversiones en modemizacion de equipamiento e infraestructura. Los
tiempos de espera para los camiones fuera del puerto, los tiempos de espera de las naves y ofros
indicadores de productividad han mejorado de forma sustantiva como correlato de las inversiones privadas
realizadas y la operacion de los puertos ya no es un obstaculo al desarrollo del comercio exterior.

Finalmente, en cuanto a la calidad de infraestructura de transporte aéreo, en el 2030 se logré un valor de
4.80 en el ranking WEF. Scbre esa base, el aeropuerto Jorge Chavez siguio liderando los rankings de
servicio a los pasajeros; en los principales aeropuertos concesionados, los tiempos de espera de los
pasajeros son competitivos con las mejores terminales aéreos de la region.

En relacion a la velocidad de Internet, un indicador elaborado por Akamai Technologies, Inc., se estima una
tendencia positiva. En efecto, se espera que la velocidad promedio de Internet en Perd alcance un valor de
20 Mbps en el 2030. La tendencia de mejora de las variables de calidad de todos los modos de transporte
y en el sector de las comunicaciones fue constante y sostenido entre el 2016 y el 2030.

Respecto a la seguridad de los servicios de transportes: en el Perl, |a tasa de accidentalidad se ha
reducido paulatinamente hasta alcanzar en el 2030 un valor de 4.3 muertos por cada 100,000 habitantes.
El total de accidentes se redujo por debajo de los 75,000 y los accidentes de transito ya no son la primera
causa de muerte violenta en el Pert.

En el ambito urbano de las principales ciudades del pais (Lima, Arequipa, Trujillo, Piura, Cusco, Chiclayo)
vienen funcionando sistemas de transporte masivo y el control de transito es realizado con tecnologias de
ITS con centrales de control unificados, lo que ha permitido la mejora de la planificacion vial urbana, el
desarrollo de las ciudades inteligentes y la sincronizacion de la distribucion de mercancias en las ciudades.

En el sistema ferroviario los accidentes se han reducido a cero y no hay pasajeros muertos ni en la Linea
1 del metro ni el sistema ferroviario nacional. Ademas, con diferentes medidas se ha logrado reducir al
minimo los accidentes de peatones imprudentes que no respetan las sefiales de peligro de las operaciones
ferroviarias.

En el transporte aéreo, las regulaciones interacionales incentivaron que se opere con altos estandares de
seguridad. Los incidentes y accidentes se redujeron a menos de la mitad de sus incidencias en el 2016. El
Gobiemo del Perli mantuvo la categoria | otorgada por la Agencia de Aviacion Federal de los Estados
Unidos y se realizaron importantes reformas institucionales para consolidar para potenciar la DGAC.

En los puertos maritimos el principal problema de seguridad de las personas, del medio ambiente, de la
carga y de las operaciones en general, esta relacionado a la intensidad con la que se fiscalizan las
actividades y servicios portuarios. La cobertura de la fiscalizacién logro alcanzar entre 5 y 6% de las
actividades desde el 2021 y eso se sostuvo hasta el 2030, generando condiciones adecuadas de seguridad
en las operaciones. En el transporte acuatico, ademas se mantuvo la cerificacion de instalaciones

portuarias (PBIP y seguridad) y la certificacion de las instalaciones de mercancias peligrosas con coberturas
de 100%.

La tendencia mas importante entre el 2016 y el 2030 ha sido la reduccion de la inseguridad vial, que era el
problema principal. En los demas modos las mejoras han sido de menor impacto pero han sido importantes
y se han realizado sobre la base de los recursos crecientes del Estado que han permitido contar con mayor
capacidad de fiscalizar las acciones relacionadas a la seguridad.

/" Con relacion a la formalidad en los servicios: En el afio 2030, en los registros de la SUTRAN, los niveles
de cumplimiento de la normativa en los transportes de personas y en el de mercancias fue 90%. La tasa
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indica que se ha logrado un grado de adecuacion de las empresas de transporte terrestre de carga y
pasajeros a las exigencias de la normativa nacional. La reduccion de la accidentalidad en los servicios de
transporre de personas fue muy importante y se logro gracias a que se eliming la informalidad en 75%
respecto de sus niveles en el 2016.

En el trasporte de carga se observa que un 25% de los camiones que en el 2016 operaban de forma
fragmentada ahora operan como empresas logisticas formales de tamafio grande o mediano, con
estandares de servicio de calidad internacionales y orientadas a grandes empresas que atienden
principalmente a los mercados de exportacién e importacion. Las mejoras se refleja en un aumento
considerable de la certificacion de calidad y seguridad de la operacion de carga.

En lineas generales, el fortalecimiento de la fiscalizacion ha mejorado la formalidad de todos los modos de
transporte y en el sector de las comunicaciones. Actualmente, el cumplimiento del Plan de Vigilancia de
transporte aéreo es de 95% y la cobertura de fiscalizacion y supervision de actividades y servicios portuarios
se mantuvo entre 5y 6% desde el 2021 hasta el 2030.

En el transporte acuatico se ha avanzado en la cerlificacion de instalaciones portuarias (PBIP y seguridad)
y en la certificacion de las instalaciones de mercancias peligrosas. En ambos casos se ha alcanzado en el
2030 un nivel de 100% y eso se mantiene desde el 2016. De otro lado, se ha logrado que el 90% de
terminales e intstalaciones portuarias estén homologadas y el 75% con instalaciones de recepcion
certificadas.

La tendencia es de una mejora general del grado de cumplimiento de todas las empresas prestadoras de
servicios de transportes y de las empresas de comunicaciones. Las mejoras fueron posibles por el
constante crecimiento del flujo de gasto corriente y se impulsaron tanto por el empoderamiento ciudadano
como por las mejoras de la legislacion intemacional y los compromisos OCDE y ODS.
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2.3 Marco Estratégico Nacional y Supranacional

Sector Transportes y Comunicaciones en el marco de la incorporacién
del pais a la OCDE

El gobiemo del Perl se ha propuesto ser pais miembro de la OCDE y para ello O E' D
dicha organizacion ha formulado varias recomendaciones respecto a los temas

de transportes y comunicaciones.

En relacién a los aspectos fundamentales de la planificacién del transporte, las recomendaciones de la
OCDE son las siguientes:

i) Desarrollar una estrategia nacional para reducir los costos de transporte, mejorar la
conectividad y promover la multimodal.

i) Realizar el disefio e implementacién de un plan nacional de transporte bajo los auspicios
del MTC, otros sectores y actores involucrados.

i) Sobre la base de los objetivos nacionales en relacion a los aspectos ambientales, sociales
y econdmicos, vincular la politica de transporte e identificar las tareas para alcanzar estos
objetivos.

iv) Definir las prioridades de la politica de transporte en el plan y establecer un presupuesto
para nuevas obras pulblicas y mantenimiento.

v} Establecer |la evaluacién costo - beneficio del plan de transporte, junto con otfras
evaluaciones para definir prioridades, y enlazar con el SNIP (hoy Invierte.pe).

vi) Monitorear los resultados y objetivos del plan de transporte periddicamente.

Cabe indicar que la ariiculacion con las recomendaciones concemientes a los temas de planificacion y
gestion son transversales, debido a que estan consideradas en cada uno de los objetivos del PESEM.

Asimismo, en las recomendaciones se explicitan aspectos de la logistica de carga, transporte urbano,
contaminacion del aire, desarrollo de los puertos y su integracidn con los ferrocarriles.
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Las Metas de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), son un conjunto de 17 objetivos Qh ‘»
T ORETVDS d
DE DESARROLLO

gue configuran un llamado universal a la adopcion de medidas para poner fin a la
pobreza, proteger el planeta y garantizar que todas las personas gocen de paz y e ﬂ

prosperidad. %ﬂ Ab@

Estos 17 Objetivos se basan en los logros de los Objetivos de Desarrollo del
Milenio, aunque incluyen nuevas esferas como el cambio climatico, la desigualdad econdmica, la
innovacion, el consumo sostenible y |a paz y la justicia, entre otras prioridades.

Los objetivos de la Agenda para el Desamollo Sostenible ascciados al Sector Transportes y
Comunicaciones establecen las siguientes metas:

SALUD Objetivo 3: Garantizar una vida sana y promover el bienestar de todos a todas las
Y BIENESTAR edades

Meta: De aqui al 2030, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas
por accidentes de trafico en el mundo

Indicador: Nimero de muertes en accidentes fatales de trafico por cada 100.000
habitantes (normalizado por edad)

Objetivo 09: Construir infraestructuras resilientes, promover la industrializacion
inclusiva, sostenible y fomentar la innovacion,

Meta: Promover una industrializacion inclusiva y sostenible y, de aqui a 2030,
aumentar significativamente la contribucion de la industria al empleo y al Producto
Interno Bruto, de acuerdo con las circunstancias nacionales, y duplicar esa
contribucion en los paises menos adelantados

Indicador: Volumen de transporte de pasajeros y carga, por medio de transporte
Meta: Aumentar significativamente el acceso a la tecnologia de la informacion y las comunicaciones y
esforzarse por proporcionar acceso universal y asequible a Internet en los paises menos adelantados de
aqui a 2020

Indicador: Porcentaje de la poblacién abarcado por una red mévil, desglosado por tecnologia

9 TRIA,
INNOVACIONE
STRUCTURA

Objetivo 11: Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos,
seguros, resilientes y sostenibles.

Meta: Al 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles,
accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular
mediante la ampliacion del transporte piblico, prestando especial atencion a las
necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios,
las personas con discapacidad y las personas de edad

Indicador: Proporcién de la poblacion que tiene acceso conveniente al transporte plblico, desglosada por
grupo de edad, sexo y personas con discapacidad

Objetivo 17: Fortalecer los medios de implementacion y revitalizar la Alianza Mundial 17 ALUANZAS PARA
LOGRAR
LOS DBJETIVDS

para el Desarrollo Sostenible
Meta: Poner en pleno funcionamiento, el banco de tecnologia y el mecanismo de apoyo

a la creacion de capacidad en materia de ciencia, tecnologia e innovacion para los
paises menos adelantados y aumentar la utilizacion de tecnologias instrumentales, en

particular la tecnologia de la informacion y las comunicaciones
Indicador; Proporcion de personas que usan Intemnet

Pagina | 12 |EL Pery PriMero |




El Acuerdo Nacional &

a) Vigésimo primera politica de Estado Acuerdo Nacional
..Unidos para crecer

La vigésimo primera politica de Estado esta relacionada al “Desarrollo en Infraestructura y Vivienda®. A
través de esta politica de Estado "Nos comprometemos a desarrollar la infraestructura y la vivienda con el
fin de eliminar su déficit, hacer al pais mas competitivo, permitir su desarrollo sostenible y proporcionar a
cada familia las condiciones necesarias para un desarrollo saludable en un entorno adecuado.

El Estado, en sus niveles nacional, regional y local, sera el facilitador y regulador de estas actividades y
fomentara la transferencia de su disefio, construccion, promocion y mantenimiento u operacion, segin el
caso, al sector privado. En el marco de este objetivo se trazaron las siguientes metas:

i) Todas las capitales de provincias conectadas con vias asfaltadas.

ii) El 65% de la Red Vial Vecinal rehabilitada a nivel de afirmado y con un sistema de
mantenimiento que garantice la transitabilidad de las vias.

iii) 3,200 Km. de autopistas en los tramos de la Red Vial Nacional de mayor trafico.

iv) Capacidad de naves (medida en miles de TEUs maximo por nave) equivalente 6 millones de
TEUs.

v) Velocidad de carga y de 77 contenedores por hora por nave,

vi) 19 horas de tiempo de permanencia en puerto.

wii) Implementar mejoras en tres aeropuertos por afio.

Ademas, en la décima politica de Estado que esta relacionada a la "Reduccion de la Pobreza”, se propone
“Promover la ejecucion de proyectos de infraestructura logistica y productiva, como parte de planes
integrales de desarrollo local y regional con intervencion de la actividad privada”. Las metas incluyen las
relacionadas a rehabilitar la red vial vecinal en afirmado, sefialadas en la vigésimo primera politica de
Estado y el mejoramiento de 6,500 Km. de caminos de herradura.

b) Trigésimo quinta politica de Estado

Dicha Politica propone lo siguiente: “Promoveremos el acceso unu.rersal al mnucsmrento a través de las
Tecnologias de la Informacion y Comunicacion (TIC), T =
acompanado de la generacion de contenidos, servicios y
bienes digitales asi como del desarrollo de capacidades para
que todos los peruanos puedan desempefiarse plenamente
y de manera segura en el entorno digital, y de igual manera :
promoveremos mecanismos que fortalezcan el acceso, conectividad y su uso en Ias reglunas del pais”.

El Plan Bicentenario: El Per( Hacia el 2021

El Plan Bicentenario: El Perl Hacia el 2021, formulado por el CEPLAN “tiene como fin Gltimo el bienestar
de las personas mediante el ejercicio de sus derechos y su inclusion social’, lo cual se logra a través del
enfoque de desarrollo sostenible. Propone que para cumplir los objefivos principales del plan es
indispensable impulsar el crecimiento econdémico, siendo la adecuada infraestructura un componente
esencial. Una de las ideas importantes del plan es que se requiere que los beneficios se distribuyan en
conjunto del territorio nacional, de manera que en todos los espacios geograficos los peruanos tengan
iguales oportunidades para el acceso a los servicios basicos y el desarrollo de sus economias. Ademas, un
punto muy importante es el financiamiento y la gestion de la infraestructura. Por lo cual, la inversion en

Pagina | 13

|EL Pero PriMero |



infraestructura de carreteras, centrales eléctricas, riego agricola y servicios publicos de agua y
telecomunicaciones es muy significativa y requiere por lo general complementar la inversian pablica con la
privada bajo la forma de concesiones o asociaciones publico-privadas.

Asimismo, el Plan Bicentenario propone que la competitividad del pais es crucial para su impulso econdmico
y la infraestructura es uno de los pilares basicos que generan la competitividad de un pais. El plan sustenta
que el desarrollo de la infraestructura tiene sinergias con los otros pilares como el crecimiento de los
mercados o el acceso a nuevas tecnologias productivas.

Es importante sefialar que el alineamiento es con el quinto objetivo nacional del citado plan: Desarrollo
Territorial & Infraestructura Productiva, a fin de “lograr un territorio cohesionado y organizado en ciudades
sostenibles con provision asegurada de infraestructura de calidad".

2.4 E| Sector Transportes y Comunicaciones como pilar fundamental de la
Competitividad

El indice de Competitividad Global, elaborado por el Foro Econdmico Mundial, realiza una evaluacion
comparativa de los doce pilares de competitividad que determinan la productividad de economias a largo
plazo, sirviendo de herramienta de monitoreo y de identificacion de prioridades para gobiemos, sector
privado y sociedad civil.

Estos pilares son:

Subindice A: requisitos basicos

1er pilar; Instituciones

2° pilar: Infraestructura

3 ° pilar: entorno macroecondmico

4 ° pilar: Salud y educacion primaria
Subindice B: potenciadores de la eficiencia
52 pilar: educacion superior y formacion

6 ° pilar: eficiencia del mercado de bienes

7 © pilar: eficiencia del mercado laboral

8 * pilar: desarollo del mercado financiero

9 ° pilar: preparacion tecnologica

10 ® pilar: tamafio del mercado

Subindice C: factores de innovacion y sofisticacion
11 pilar: sofisticacion empresarial

12 ° pilar: Innovacién

El Sector Transportes y Comunicaciones contribuye directamente al Pilar 02 Infraestructura en 8 de los 9
indicadores por lo que el involucramiento es casi total en el desarrolio de los mismos.

El pilar 02 - Infraestructura esta compuesto por los siguientes indicadores:

2° pilar; Infraestructura

2.01 Calidad de la infraestructura general

2.02 Calidad de las carreteras

2.03 Calidad de la infraestructura ferroviaria

2.04 Calidad de la infraestructura portuana

2.05 Calidad de la infraestructura de transporte aéreo
206 Asientos de avion disponibles millones / semana
207 Calidad del suministro de electricidad
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2,08 Suscripciones de teléfonos méviles / celulares / 100 pop.
2.09 lineas telefonicas fijas / 100 pop

Si revisamos los resultados del ranking a nivel mundial, sobre 140 paises, el Pert presenta los siguientes
resultados en 6 de los 9 subindices del Pilar de infraestructura

llustracion 1: Ranking Sub indices del Pilar de la Infraestructura de la Calidad (Peri)
The Global Competitiveness Index 2018 Rankings

| Mt Calidad de lainfracstructura
. general
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Calidad dhe la infraostructura
partuaria

Fuente: Efaboracion propia tomando los datos de The Global Competitiveness Index 2018 Rankings

llustracién 2 indice de Calidad en los modos de transporte sobre una escalade1a 7
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Fuente: Efaboracion propia fomando los dafos de The Global Compefitiveness Index 2018 Rankings
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Se espera que como resultado de la implementacion de las estrategias propuestas en el presente plan se
puede mejorar los niveles de cada sub indice y por lo tanto contribuir a la competitividad del pais en mayor
grado. Por otro lado, en el componente de infraestructura del indice de Desarrollo Logistico calculado por
el Banco Mundial con una calificacién que va de 1 a 5, lleguemos al 2030 a 3.61, indice similar al nivel
reportado por los paises de la OCDE en el afio 2012. La calificacion del Perd en el 2016 es de 2.62.

A su vez, en el sector Comunicaciones, aspiramos que en el 2030 el indice de Desarrollo de las TIC, el
Per( alcance el valor de 7.0, cifra similar al promedio de la OCDE en el afio 2012, La calificacion del Peru
en el 2017 es de 4.85.

3. Politicas General de Gobierno y la Politica Sectorial

3.1 Politicas General de Gobierno

La Politica General de Gobierno al 2021 se desarrolla sobre cinco ejes, que se encuentran interrelacionados
y que guardan consistencia con el marco de politicas y planes del pais.

1. Integridad y lucha contra la corrupcion.

2. Fortalecimiento institucional para la gobemabilidad

3. Crecimiento econémico equitativo, competitivo y sostenible
4. Desarrollo social y bienestar de la poblacion

5. Descentralizacion efectiva para el desarrollo

Estos ejes enmarcan un frabajo especifico en todo el gobiemo el cual ha sido establecido en 17
lineamientos, los cuales se muestran a continuacién en la siguiente infografia:

llustracign 3: Ejes de Lineamiento de la Politica de Gobierno

Fortakcimienta
Institucional para
ia gobernablibdad

Desarrollo soclal
y blenestar do
la poblacién

Descentrallzacidn
efectivapara
&l desarmmolio
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contra la corrupclén

Combalir k3 comupein y Recuperar la estabiidad — Reduci la anemia infantil
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fiscal en Las 2N nifos y ninas de
en todas sus fommas. finanzas plblicas 63235 meses

Potenciar k3 imversian Brindar servicios de

pubdica y privada salud de calidad y

descentralizada y con enfoque terrtonal

g Mejorar ios niveles de
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Fuente: Decreto Supremo 056 -2018-PCM. Diario Oficial el Peruano, viernes 25 de mayo 2018
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En el marco de dichos ejes el Sector Transportes y Comunicaciones centran su labor principalmente sobre
tres lineamientos enmarcados en el tercer gje:

« Potenciar la inversion piblica y privada descentralizada y sostenible.

» Acelerar el proceso de reconstruccion con cambios, con énfasis en prevencian.

« Fomentar la competitividad basada en las potencialidades de desarrollo econdmico de cada
territorio, facilitando su arficulacion al mercado nacional e internacional, asegurando el
aprovechamiento sostenible de los recursos naturales y del patrimonio cultural.

En dicho marco Nacional el Sector ha establecido sus principales lineamientos de politica los cuales se
explican a continuacién.

3.2 Principales ejes de Politica en el Sector Transportes y Comunicaciones

Es poliica prioritaria del Sector proveer sistemas integrados de transporte multimodal y
telecomunicaciones, modemos, sostenibles y confiables, como soporte al desarrollo del pals, sustentado
en su conectividad intema y externa y, en la calidad de los servicios que brinda a sus ciudadanos.

Para ello el Sector, en el marco de sus competencias y funciones, ha establecido los siguientes ejes de
politica y sobre los cuales se encauzaran el gestionar de todos sus Pliegos, Direcciones Generales,
Programas y dependencias en la institucion los cuales se muestran a continuacion:

Desarrollar los modos de transporte con un enfoque integrado y
multimodal, que permita la reduccién de costos y tiempos
de viaje, potenciando su infraestructura y mejorando sus servicios.

Impulsar el desarrollo digital y disponibilidad para toda la poblacién.

Mejorar las condiciones de seguridad de la infraestructura

vial y servicios de transporte a fin de evitar la ocurrencia de
accidentes que afecte la salud, la vida y el patrimonio.

Contribuir al desarrollo regional, fortalecer la Gobernanza, y
modernizacion del Sector Transportes y Comunicaciones.

En base a dichos ejes se han construido los siguientes lineamientos de Politica;

3.3 Lineamientos de Politica del Sector

7 En el marco de la politica general y prioridades del Sector, los objetivos establecidos en el Plan
Bicentenario, las recomendaciones de la OCDE y los compromisos asumidos en la Agenda de Desarrollo
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Sostenible, se presentan los siguientes Lineamientos de Politica sectorial de Transportes vy

Comunicaciones.
@' ' BB =~
ey ;- | ?
|
+ Accesibiidad a los senicios de * Accesiblidad a los Servicios de *+ Segunidad en todos los modos de + Descentralizacdn de la nversion del
Transparies Comunicaciones Transpoites transpores v las Comunicaciones
+ Competitwdad de los senicics de = Compatittidad de los Senicios de + Sostenibiidad ambiental en ios sistemas * Promocitn de la inversién privada en e
Trarspones Comunicaciones de ransportes Sector

* Reduccidn de brechas de conectivdad
* Imegraciin de kos senncios de transportes * Conservacion de la infreestrucira de = Gestidn de nesgo de desastres en ks fisica y digital a revel da los
¥ TIGs con enfoque Loglstco Comunicaciones sslemas de transportes departamentos
= Consenacain de la Infraestructura de
Transpores

» Accesibilidad a los servicios de transportes y comunicaciones

Facilitar el acceso de los usuarios a los servicios de transportes y comunicaciones, promoviendo la inclusion
social, la integracién, la movilidad y la conectividad de los ciudadanos.

» Competitividad de los servicios de transporte y comunicaciones

Promaver la competitividad de los prestadores de los servicios de transporte y comunicaciones, a través de
un enfoque eficiente de regulacion y fiscalizacion, con el objetivo de alcanzar la sostenibilidad y calidad de
los servicios.

» Uso de los servicios comunicaciones
Incremetar el uso de los servicios de comunicaciones, a través politicas que promuevan la capacitacion y
sensibilizacion sobre la poblacion, con el objefivo de alcanzar la sostenibilidad de los servicios.

s Asequibilidad de los servicios comunicaciones
Promover la asequibilidad de los servicios de comunicaciones, a través politicas que promuevan la
competencia, u otros mecanismos, con el objetivo de tener tarifas asequibles para la poblacion.

» Seguridad en todos los modos de transportes

Generar las condiciones para la seguridad en los servicios y operaciones de todos los modos de transportes
y de las comunicaciones a través del establecimiento de normas, protocolos y el uso de sistemas
inteligentes en los que se privilegie la vida, la salud, el medio ambiente y el patrimonio.

» |Integracion de los sistemas de transportes y TIC con enfoque logistico

Promover la modemizacion y competitividad de los servicios de transporte multimodal de carga sobre la
base del desarrollo sistémico de la infraestructura, la logistica y el uso de TIC que articule los nodos de
produccién con el mercado.

» Promover la inversion privada en el Sector
Fomentar la participacion de la inversion privada en el desarrollo de la infraestructura y servicios de

transportes y comunicaciones, contribuyendo al cierre de brechas y a la mejora de la calidad de los
servicios.

« Conservacion de la infraestructura de transportes y comunicaciones

Garantizar el buen estado de la infraestructura de transportes y comunicaciones a través del financiamiento
oportuno de las actividades de operacion y mantenimiento, que posibilite la prestacién de servicio en forma
eficiente, segura y permanente.
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« Gestion de riesgos de desastres en los sistemas de transportes

Incorporar en los planes y proyectos de las entidades del sector, la gestion del riesgo de desastres, para
reducir la vulnerabilidad de la infraestructura y los servicios de transportes y comunicaciones y garantizar
su continuidad operativa.

» Sostenibilidad ambiental en los sistemas de transportes

Promaver el uso de energia limpia y otros mecanismos de mitigacion en todos los modos de transporte y
adecuar la regulacién de comunicaciones, con el proposito de lograr la sostenibilidad ambiental y contribuir
a una mejor adaptacion del pais al cambio climatico, privilegiando mecanismos de participacién ciudadana.
¢ Reduccion de brechas de conectividad fisica y digital a nivel de los departamentos

Gestionar las inversiones de modo de que se logre un equilibrio territorial que reduzca la inequidad en el
acceso de los servicios de transportes y cgmunicaciones y se atienda con prioridad a las zonas rurales y
de preferente interés social.

» Descentralizacion de la inversién de Transportes y Comunicaciones
Fortalecer los niveles de coordinacién y articulacion con los ministerios, gobiemos regionales y locales,
para la implementacion de las politicas sectoriales y la consolidacion del proceso de descentralizacion.

Objetivos Estratégicos
Enmarcados en dichos lineamientos de Politica se han alineado los objetivos Estratégicos Sectunales a fin
de responder a dichos compromisos en la gestion actual en todo el Sector.

Objetivo estratégico Sectorial 01
1. Reducir los tiempos y costos logisticos en el sistema de Transporte.
Objetivo estratégico Sectorial 02

2. Mejorar la seguridad y la calidad ambiental en el sistema de
transportes y comunicaciones.

Objetivo estratégico Sectorial 03

3. Impulsar el desarrollo de las comunicaciones a nivel nacional.

Objetivo estratégico Sectorial 04

4. Fortalecer la Gobernanza, Descentralizacion y Modernizacion del Sector
Transportes y Comunicaciones.

Para ello, el accionar del Sector se cifie dentro de los principios de la Funcién
Publica del Estado Peruano y enmarca el desarrollo de sus estrategias en base a
los siguientes valores:

1. Respeto: Adecua su conducta hacia el respeto de la Constitucion y las Leyes, garantizando que en todas
las fases del proceso de toma de decisiones o en el cumplimiento de los procedimientos administrativos,
se respeten los derechos a la defensa y al debido procedimiento.

2. Probidad: Actia con rectitud, hunradez ¥ hanestldad pmcurandu sahsfaoer el interés general y
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3. Eficiencia: Brinda calidad en cada una de las funciones a su cargo, procurando obtener una capacitacion
solida y permanente.

4. ldoneidad: Entendida como aptitud técnica, legal y moral, es condicidn esencial para el acceso y ejercicio
de la funcion publica. El servidor publico debe propender a una formacion sélida acorde a la
realidad, capacitandose permanentemente para el debido cumplimiento de sus funciones.

5. Veracidad: Se expresa con autenticidad en las relaciones funcionales con todos los
miembros de su institucion y con la ciudadania, y contribuye al esclarecimiento de los hechos.

6. Lealtad y Obediencia: Actia con fidelidad y solidaridad hacia tedos los miembros de su
institucion, cumpliendo las érdenes que le imparta el superior jerarquico competente, en la
medida que rednan las formalidades del caso y tengan por objeto |a realizacion de actos de
servicio que se vinculen con las funciones a su cargo, salvo los supuestos de arbitrariedad o
ilegalidad manifiestas, las que debera poner en conocimiento del superior jerarquico de su
institucion,

7. Justicia y Equidad: Tiene permanente disposicion para el cumplimiento de sus funciones,
otorgando a cada uno lo que le es debido, actuando con equidad en sus relaciones con el
Estado, con el administrado, con sus superiores, con sus subordinados y con la ciudadania
en general.

8. Lealtad al Estado de Derecha: El funcionario de confianza debe lealtad a la Constitucion
y al Estado de Derecho, Ocupar cargos de confianza en regimenes de facto, es causal de
cese automatico e inmediato de la funcion plblica.
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Objetivos y Acciones Estratégicas Sectoriales 01

El Sector Transportes y Comunicaciones se ha trazado diversos retos de cara al Bicentenario del pais, cada uno de ellos significa el trabajo coordinado y constante de todos
sus pliegos, direcciones generales, proyectos especiales y organismos publicos, dichos retos se presentan a confinuacion

Cuadro N° 1: Matriz de objetivos, indicadores, linea base y metas anualizadas al 2023

Nombre ded
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Férmula del Indicador
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Reducir los tiempos y costos logisticos en el sistema de Transportes.

El desarrolio de la Red Vial Nacional y de las redes viales descentralizadas contribuira a mejorar la
competitividad y productividad del pais en general y de las regiones en particular.

Las mejoras hacia la optimizacion de las redes viales propiciaran menores costos de operacion vehicular y
la reduccion de los costos logisticos de las principales cadenas desde el lugar de produccion hasta el puerto
o0 paso de frontera mas cercano.

Adicionalmente, los esfuerzos del sector se concentraran en el fomento y planeamiento de la competitividad
nacional e internacional de los servicios portuarios y aeroportuarios y la promocidn del comercio nacional,
regional e internacional.

Para ello se potenciara la modernizacion de las infraestructuras y la conectividad de modo de ser atractivos
para las lineas navieras, mediante la adecuacion de la oferta y la calidad de los servicios, asi como sus
precios, a la demanda, incrementando las conexiones maritimas y fluviales y mejorar la accesibilidad
terrestre; asimismo, se promovera la inversion eficiente en el desarrollo de la infraestructura aeroportuaria,
mediante la formulacién y actualizacin de planes maestros, de conformidad con los estandares
internacionales, la base de criterios de sequridad, eficiencia y demanda de mercado.

Los modos de transporte terrestre se desarrollaran complementariamente dentro de un sistema de
transporte multimodal que se articule dptimamente en un marco de politicas de competencia adecuado.

En general el sistema de transporte contribuira a mejorar la competitividad y productividad, propiciando el
menor costo de transaccion (costos asociados a deficiencias de calidad del servicio, de infraestructura, de
gestion y de transferencia entre modos); aprovechando las condiciones productivas, geograficas y naturales
del territorio; potenciando los modos existentes (previa verificacion de su eficiencia a través de estudios
técnicos que asi lo demuestren) y trabajara bajo el concepto de multi modalidad de los desplazamientos.
Todas las etapas de implementacion del sistema de transporte (planeacion, estructuracion, operacion,
mantenimiento, seguimiento y fiscalizacion) deberan contar con un esquema de indicadores de gestion que
permita medir su nivel de eficacia (relacion entre las metas propuestas y los resultados obtenidos),
eficiencia (relacion entre metas logradas y los recursos econdmicos empleados) y la efectividad de la
gesfidn (impactos causados por la implementacion del sistema).

En cuanto al transporte urbano se promovera la calidad del espacio plblico asociado a su operacion
(paraderos, sefalética, sefiales de transito, intercambiadores modales), buscando que sus componentes
puedan ser estandarizados, normalizados, reproducidos, y utilizados, reconociendo las particularidades
locales y evaluando las mejores alternativas de sistemas de transporte masivos, asimismo, el sistema de
transporte de la ciudad debera articularse con el sistema de transporte de ambito regional y nacional,
cuando sea el caso.
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Objetivos y Acciones Estratégicas Sectoriales 02
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Reducir lainseguridad y la contaminacion ambiental en el sistema de transportes y comunicaciones.

Todos los procesos de gestion de los servicios de transportes deben enfocarse a satisfacer de forma
adecuada las necesidades de la poblacién y especificamente a los usuarios de los servicios de todos los
modos de transportes; las infraestructuras no deben ser un fin sino el medio adecuado para que se presten
los servicios con seguridad, eficiencia y calidad.

La seguridad vial y en los sistemas ferroviarios, la seguridad en los transportes masivos urbanos, la
seguridad en los puertos e hidrovias y la seguridad en la aeronavegacion deben ser prioritarias en la gestion
integrada de los sistemas.

Se trata de implementar medidas correctivas a fin de incorporar elementos de seguridad que cumplan con
estandares de calidad desde el disefio de la infraestructura de transporte, asi como en su construccion y
mantenimiento; se implementara un proceso de armonizacion-homologacion con la normatividad
internacional con la finalidad de contar con vehiculos y transporte piblico seguro y sostenible; se fortalecera
el marco de gobernanza regulatoria del sistema de sequridad vial, de manera tal que la calidad de las
instituciones, regulacion, participacion e interaccion con los actores estratégicos se traduzcan en
implementacion de politicas publicas e intervenciones eficientes y efectivas para reducir las consecuencias
que generan los siniestros de transito sobre las vidas humanas; paralelamente se propiciara un cambio de
actitud y conducta en los usuarios de las vias, de manera que se refleje en una disminucion progresiva y
sostenida de las tasas de mortalidad y morbilidad por accidentes de trénsito que tengan como causa la
conducta imprudente, infractora y reincidente.

Ademas, para determinar la tendencia creciente de los valores presentados como Nivel de Cumplimiento
de la normativa de los agentes supervisados en los servicios de transporte terrestre, se ha tomado en
cuenta lo siguiente:

La posible incorporacion al monitorea GPS de los vehiculos de transporte de carga, puede influir en el
comportamiento de los conductores de estos vehiculos.

Las estrategias y/o politicas de fiscalizacion del transporte terrestre en cada afio.

- La tecnologia que se utilice en la fiscalizacion de los agentes supervisados en los servicios de
transporte terrestre,

- Las modificaciones normativas que puedan implementarse (habilitacion de casilla electronica,
responsabilidad solidaria en infracciones de transito, aplicacion de la responsabilidad objetiva en el
procedimiento administrativo, sancionador, etc.)

La gestion ambiental se orientara a asegurar la proteccion ambiental mediante el uso de instrumentos de
gestion adecuados y eficaces; garantizando la participacion ciudadana; y salvaguardando la preservacion
de valores culturales e historicos. Las medidas que permitan reducir la contaminacion seran priorizadas
principalmente en relacion al apoyo de las reformas de transportes urbanas, la optimizacion de los procesos
de las inspecciones técnicas vehicular, la homologacion vehicular y los programas de chatarreo.

El desarrollo de los estudios y obras en las redes viales se realizara teniendo como uno de los objetivos el
mejoramiento y la preservacion del medio ambiente. En todo el ciclo del proyecto (preinversion-estudios
definitivos-gjecucién-operacion) se cumplira con las normas ambientales en general y los contenidos de los
estudios de impacto ambiental en particular.

El sistema de transporte propendera e incentivara el uso de combustibles y tecnologias limpias en la
operacion de los vehiculos, con la finalidad de disminuir la contaminacién ambiental especialmente de
gases contaminantes; y, establecera condiciones de operacion que minimicen impactos ambientales en
materia de ruido, contaminacion visual y manejo de recursos.
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Impulsar el desarrollo de las comunicaciones a nivel nacional

Es necesario lograr que el pais cuente con una oferta de servicios de comunicaciones adecuada, lo que
incluye disponer de una infraestructura de telecomunicaciones con cobertura nacional que permita brindar
servicios de comunicaciones a los usuarios en condiciones de competencia, con calidad y tarifas
asequibles, de forma que se mejoren las condiciones para el desarmollo de la Sociedad de la Informacion y
|la inclusion digital de la poblacion de menores recursos.

Este objetivo esta orientado a promover el despliegue de redes de fibra Optica, mediante la implementacion
de los 21 Proyectos Regionales y los 3 Proyectos Selva, toda vez que permite ampliar la cobertura de los
servicios de comunicaciones (ejemplo: internet, telefonia, entre otros) e incrementar el uso y la asequibilidad
de los servicios digitales a nivel nacional, a fin de generar desarrollo social y competitividad sobre |a
poblacion y los sectores publico y privado

Expansion de la cobertura de los servicios de comunicaciones al 2023

v R

Proyectos
I — Fied Doal Macional da Fibre Oplica
| —Fiora Opiica Proyecio Regonal

Fuente: PRONATEL
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Fortalecer la gobernanza, descentralizacion y modernizacion del Sector Transportes y
Comunicaciones

Con el propésito de mejorar la gestidn piblica, el Estado Peruano esta impulsando el proceso de
descentralizacion y modemizacion, para ello viene implementando un conjunto de medidas y desarrollado
una serie de acciones, que esta permitiendo gradualmente avanzar en perspectiva de lograr un Estado
eficiente y competitivo, en beneficio de la ciudadania.

En el Sector Transportes y Comunicaciones se priorizara el proceso de descentralizacion, propiciando
relaciones reciprocas con los gobiernos subnacionales a fin de mejorar el nivel de inversiones bajo la
estrategia de corredores logisticos y propiciando la articulacion territorial a través de una gestion eficiente
de los programas presupuestales del Sector.

Paralelamente se perfeccionara la implementacion de la gestién por resultados en el Sector y se definiran
en forma precisa e integral las politicas sectoriales que guiara el accionar en todos los niveles de gobiemo.
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4.5. Ruta estratégica?

Las acciones estratégicas, en cada uno de los casos, estan relacionadas con el logro de resultados a nivel inicial,
que contribuyen de manera causal a la generacion del cambio esperado. Las acciones estratégicas que agregan
valor cumplen con un orden logico que se ha estructurado en un marco priorizado.

Por otro lado, cada una de las acciones estratégicas viene desarrolléndose en paralelo y de manera continua
durante |a ejecucion del PESEM hasta el 2023,

Orden de

4 Accion Estrat
prioridad

Raduc los Mesorar el nivel de la Infaestuctira vial -

1 para [ inegraciin ineina y exierna de PROMIAS
apony o | Puesso pak NACIONAL
logishons en el DGERT -
Sisema de 3 Incrementar & caldad de los servicios DGERTM -
Transpores o Fanspare DGAC - APN
Majorar la Fisealizacn de i Croulachn Terreste
N I el [
calidad ambiansl habstanies y en la Ried Vial Nacional
b Imputsar ka itn del DGPRTM
i e R e et | Y e A ey '
comunicacones aubmolor MIC

DGPRC
i Incrementar la cobertura de kg sefvicias _ P;i:f&
de ElBoomunicatones a nivel naconal DGAT
Impusar el DGCECTMTC
desamolic de s
DGPRC D
comunCaciones a 3 Incrementar e uso de los servidos de | PRD?HA'?::E
nivel nacional comunicaciones a nivel nacional _i Mre
|
Promover & asequibBdad de ks
3 servicog de Blecomunicaciones a nivel DGPRC -MTC
naonal |
Fortalecer la
oorws |1 ot | 5507
descentaizaciin |
¥ modernizacidn 1
del Sectr ; P |
Tangaesy | 2 [pehes et Semks m e
z Programas Presupuesisles. 1
Comunicaciongs |

2 La ruta estratégica es el conjunto secuencial de acciones estratégicas que permite lograr los objetivos

estratégicos. ; ; ¥
El objstiva es construir la ruta que priorice la ejecucion de las acciones estrategicas en un sarl'n‘:du lbgico que
P permita agregar valor plblico a una accidn respecto de la precedente y de la siguiente, con miras al resultado

w\esperado en &l objetivo.
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Anexo N°1 Ficha de Indicadores de
Objetivos Estratégicos Sectoriales

Pagina | 31 |EL Pero Primero |



Ficha del Indicador 1.1 |

Obletivo Estratégico Sectoral Reducir los fempos y cosios logkicos en e Sisema de Transpores
Mombre del Indicador ?Ilut de desagregacién G-'curm
indice de compelividad de la inFaesruckira de ka red vial del pals

[ Moo |

Descripcion del Indicador

‘Formula del Indicador

El indice de calidad de la infasstructura de la Red Vial del pais elaborads por el Foro
Econdmecs Murdisl (WEF por $us siglas en ingkis) mide la percepcitn da los
aacufivos de |as empresas usuenas de fa infeesuciura de camings respecio da la
calbcdac dis o rod vial de cade pals.

Esios dalos se recolecitan a ravés de la Encuesta da Opinion Ejecuiva redizeda por e
WEF en donde ios datcs ullizados en &l Infome se obdenen de dos lusnies principales:
I Encuests de Opinkdn que cada aflo s nespondida por carca de 14,000 gecuives de
137 economias y de "datos durns” obienidos de fuenies imemaciones ente elas; FMI,
OMS, UIT, UNESCO, UNCTAD, QECD, Banco Mundial y QIT,

La encueats de opridn sjeculva del WEF be pide o sus encussisdos que le pongan un
walor de 18l 7 sl estado de la infsestinciurs de Cametems, E| valor final del indicador
&3 un pramedio de kdos los valooes oblenides en cada encussia realizada o bas
eprouivos de las empresas usuarias de las redes viales,

Variable 1*del Indicador Frecuencla de Evaluaclén Fuente de Informacién Tipo de Indicador
Indice Anual
Variable 2*del Indlcador Sentido del Indleader Repore de Compelfvidad del Workd Economic Forum (WEF). Impacio
Craciens i
[Grgano responsable e Ia Medicién Viceminisirio de Transpories |
|Gu|‘npmt;uiiln11n-dil Indicador en & Tiempo |
Linga do bese x m
Perodo amz 2013 2014 215 ey ] 2017 2018 | 2019 HEO 202 22 frirs 8
Resultado 30 31 32 33 34 35 36 36
4
o 35 36 36
33 ’
a5 i 21 32
3
25
Fs
15
1
05
0
a2 13 A 15 A6 air 18 2018 A0 FaiFa A 208
Limitaclones o supuestos | Historico m Mot -

L= Emitaciones dil indicador comessponden o ks quee fene cussliquees indice que Se basa en un promedio de respuesies & evds de encussbes. La calided del indicador depende
e |a representslivided de la muesin que se susts cade a0, segin of crecimicnlo de la coonomin. E supuest pincipal, o5 que ks egeculivos de bes empreses usunnies Senen
e pecapcan equilivads de cbmo ba calidad de la red vial aleck sus negocios y por o tanko la competividad.

Justificacion

Comentarios Adicionales

El indicadon o= piey anks pomue Muesirs |a precepcion de ua muesis imporante de
gecufvos de empress usuans mspoch de i calidad de b rdes de comines del
Prenll. Ademés combna los resuliados di una encuesta representaiiva g
nkrnacionaimente acepiada con dalos estadisions producio de b encuesta sobre s
siuncin de los comnos. Diado que 68 un indicador de la calidad die las mdes vinles
i b perspeciva de los isueics, s un buen indicador que sinkdes los avances en
o dessarrolio de b viahidad mensbena como fcion de compesiy idad del conpunio de la
ECOnamin

El indicaricr se obfiens & iravés de da Encuests de Opinién Ejeculiva aplicada por of
Workd Economic Forum y e combrs con dalos estadistons, La encuests consiste en
calificar |a siteciin de un indcador con una escala que va ente los valoms del 1al 7.
En la escala, 1 comesponde a la menor calicacsn y 7 a la mexor coliicacion, La
miuesia es apicads o 14,000 cjeculyos en lodo o mundo en 138 paises y tano o
Mk coma b encuestn se adaptan dependonds del tmalio de la economia de
caada paks.
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Ficha del

Indicador 2.1

Objetive Estratégico Sectorial

Mejorar la segundad v 2 caldad ambiental en el ssema de Fanspores v comunicaciones

Nombre del Indicadar

Ivivel de desagragacion Geograficd

Tasa de Blecdos en accidentss de ransio por cada 100md habitanies

Nacional

Descripeién del Indicador

Formula del Indicader

El presente indicadaor mide &l numero de personas que fallacen a nivel
nacional producio de los accidentes de tansio  por cada 100mid habd#antes
i queremos oblener un indicador de Bllecidos 2 nivel de nacional en vias
no urbanas, deberiamaos conocer i poblacian otal compromadida en esta red
vial no urbanas, que tndavia no se ha determinado,

[Nimero de Bllecidos en accidentes de ransio [ (Poblacion de habianies por
afiod 100,0000]

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacién Fuente de Informacién Tipo de Indicador
Famm:“ x“’“”“m anual PNP-INEI
a Bases de dabs de la PNP.DIRECTIC/DIREST-DIVREPRD-
Variable 2°del Indicadar Saentide del |I'Ilﬂﬂ'jmf REGIONES PNP. INEI :Dirsccian de Estadisica y series Impack
- ' estadisicas del INEl. Censo del INEI y proyecciones de pobiacidn
Poblacion Decrecientz & |a parir de 1a tasa de crecmient inter-censal
|Grgana respansabla de Ja Medicion |Direccion General de Politcas y Regulacén en Transporie Mutimodal

lcuwurtlmlmtu del Indicador en el Tiempe

Linea e b

X
Peericdo 2012 2013 2014 25 216 AL 28 £13 220 22 anx o
Resulado 106 102 a1 95 84 83 [F) 72 6.7 6.3 58 53
2
196 102
10 | 95 84
8.3 -
B . 72
6.7
£2 58

& 53

A

2

0

Wz W DM WS & @ Ae WS XD BN AR AB
Limitaciones o supuestos | Histbnco BEEE Meks e

La nrmacion  sobre el numero de Billecidos en accidenies de ransito son lodavia muy Emitados y su aproximaciin a la red vial nacional o los

cormespondienies a los niveies urbanos son makena de meona.

Los repories de la PNF son por deparamenios. Acualmente, s0lo se generan dalos olales por departimento y para la Red Vial Nacional. Receniemente, el

CMSVY esth coordinando con a NP esiierzos para establecer | localizackin
PHIF ain ene diculades para estblecer s los accidenies que oourren en la

acoidenies urbanos o inierwrbancs. En ka medida en que la PNP consolide fa aplicacion de sus mebdologias de recop, ¢ ndicador lendrd menos sesgos

de los acodenies segin esos ocurran en & campo urbano o nerurbano. La
Red Vial Macional cuando las vias araviesan las cudades cormesponden a

Justificacién

Comentarios Adiclonales

Los acodenies de Fansio mplcan pérdidas econtmicas y sociaies cuanbiosas
en ¥rmnos makerakes y en refacion a ka pérdida de vida (y salud) humanas,
Seqin kas ciras del CMSV, el 3% de los accidenies de binsio suceden en
viazs o urbanas por ko que el indicador redeja el grado de nseguridad que
benen kos servicios de ranspore de pasajeros y carga en vis no urbanas

Elotal de accidenies en vies no urbanas es un dalbo recolecado por la PNF a
parfr de las denuncias de los accdenies de bansio. Bl dalo se recolecta por
deparamenios y se desagrega segin ocurra en ks dudades o en las redes
viales (Maconal, Deparamental v Local). La Direccadn de Estadisica de la
|PNP recoge el intal de los accidenies no urbanos v esie se dwvide enre o okl
de ka poblacion (lomada ded INEI) dvidida previamende enire 100,000,

!

Pagina | 33

'EL Pero PriMERO |



Ficha del Indicador 2.2

Ob|etivo Estratégico Sectorial

Wejorar Iz seguridad y [2 cabidad ambiental en el sislema de Fanspories v comuncaciones

Nombre del Indicadar

Nivel de dessgragacion Geograficy

Reducciin de las emisiones de COZe product de la implementacion de medidas de mitgacién del secior

MNadional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicadar

Esfimacion de ka reducciin de emisiones de CO2e produck de la
implementacin de las medidas de migacidn del secior ranspories

(¥ de volumen de CO2e reducido por la medida de miigacion 1+ ¥ de
volimen de CO2e reduado por la medida de magacidn 2 » ¥ de volimen de
COZe reducido por la medida de mibgaciin 3+..3 de volumen de CO2e
reducido por la medida de milgacidn 3)

Varlable 1%del Indicadar Frecuencla de Evaluadén Fuente de Informacidn Tipa de Indicadar
Estmacitn de la reduccion de i
emsones de COZ eq
Variable 2aal Indlcadar Sentido del Indleadar Reporie de la Direcsion General de Asunios Ambientales Impacio
Decrecens 3
Iﬁrum responsable de la Medician |[:|irend6n General da Asunis Ambientales |
]cnmunanﬂuntn dal Indicador en ol Tiempo |
Line de bese X
Pefiodo 2012 203 e 2016 2018 e 2018 2019 bir.1] 2 A 2023
Resitock) 55080 | -67,135 | 79,594 |-112,893 | -119,263 | -112,036 | -120,137 | -136,405 | -279,128 | -373,548 | -457 212 | -446 825
A2 2013 A4 A5 16 mr e 019 A3 potrd} an A3
- B |
50,000 o
100000 980 g7.135 79,504
119,263 -112.936
50
000 112,693 120,137 -138,405
200 000
250 000
300 000 279,128
~350 00
400 000 373,648
450
M 457,212 ~M6.825
500 [0
Limitaciones o supuestos | His¥nico m Meiss -

L esfimacion de las mduccionss de C0%e de las meddas de miigacion considemdas como Conlibucsones: N acionsimente Delerminadas (NDC ) del seckr iransporie han sido
desaniladas en mano ded Grupo 62 Trsbsio Mulisecional (GTM-NDC). Lis bhelads de reduceién femn caiculados usando como afic base of N0 y scio consadenando L
(8 NDC presentadas ol Minsieno del Ambioris (MINAM), implementindoss en las leches previsies, pof ello, de iderficarse més meddas de miigacion en e secte, |a meta

Justificacion

Comentarios Adicionales

Lis NDC que s Estado Pensno idenbica y comunica 8 la Convenciin Manco de (s
Maciones Linides sobre el Camibio Climbéco (CMNUCC), nos muesira como un pais
compromeida con los esleros gobales de mducciin de geses de dlectD inv emadanm
(GEI), conkituy e a sumentar ia compefifvidad y sosienibidad econdmica ¥ osaents ks
beses hacin un Grecimienio bao en carbono iy mcipenke 8 cima.

En el Inventano Macional do Gases de Elecid (nvemadan del afio 2012 se precisa que
o Socir Transpone emile 17 847 Gg CO2e, lo que consiye o 1042% del okl de
misiones econees de ese afio. En eso seniido, 6 imporianie que s pociones que
d sackr impomonis iengan un components de migacidon de GEI pera conlibur con la
mochxcidn de emsiones dad seckr afo a afio.

La Ley N* 30754, Loy Mesoo sobre Cambio Climétco, en e Al 7 ostabioce quo s
ENSIEnos Y SUS Ogenismos adscrlos son msporsabies. de disefiar, implamentar,
mmonitomer, evahur y rodisedien lss NDC de su seckor; 851 como de incomony micdidos
de miligacion y adapiacion o cambo climdco en su PESEM, PEL POl y PP.

Pagina | 34

'EL Pero PriMeRO |



Ficha del Indicador 3.1 |

Objetivo Estratégico Sectorial Impulsar el desarrollo de las comunicaciones a nivel nacional

Noembre del Indicador Bivel de desagragacion annrlﬂr.i
indice de desarrollo de las Tecnologias de b Inkrmacén y la Comunicadan (TIC) Hacional
Descripcién del Indicador Formula del Indicador

El indice de desarmalio de las TIC (31 por sus siglas en ingkés) es eleborado por ls Para caloular & presers indicador se hace una suma ponderada de olros indicadones
Limidn [nemacional da Telacomuncacionss (LIT), es un indice compuesto quer combina |relacionados a las TIC. El célculo es el siguient:

11 mdeadores en una sola medide ponderada que se puede uliizer para el monioeen | Indicador = £085 " 1A + 40R6 " IU + 20% " IH

dal desarilo de las TIC en un determinado pais o para hacer una ~mparacion ente | Donda

pakses a ravés dal Bempo 1A: Conunt de indicadones que miden o acceso & las TIC
Se encarga de medir of nivel y evducion del dasamolio da las TIC, en Ermings de U Conpunie de indicadones que midan el wso de las TIC
|accesa, 5oy habiidades IH: Conpunio de indicadonss que miden las habiidades con las TIC
Varlable 1*del indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente da Informacién Tipe de Indicador
Indice Ansa
Varlable M_IHMN Sentldo dol Indicador Lirmtn Imemacional de Telecomunicaconss (UIT) Resultady
Cracianis ih
i{‘nﬁmo responsable de fa Medicion ]Dmm General de Poliicas y Requlacdn en Camuncaciones I

[Comportamiento del Indicador en el Tiempo |

Linesy dhee b X

Periodo Wz | 2B | 2@ | X5 | o6 | 2m | 2w | @9 | w0 | i | we [ 2@
Resutao 442 | 485 | 506 | 528 | 551 575 | 588 | 601
7

575 5.88 601
6 529 551
506 !
485
5 442
i
3
2
1
0
L F) 13 A4 15 G F.IM Aia 19 A AN N 73
Limitaciones o supusstos Hiskiico Sl Mets q

En el caso del presente ndicadon, su cliculo es realizado medianke un promedic ponderado enfre nes conunios de indicadores que conbenen un okl de 11 indicadores
winculados &l desamolo de ks eecomunicacionss. E supuesin que se esth omando porm sk indcacor es gue los 1 indicadonss de los que se parke par calouler d [ndice de
Desarmolio de ks TIC repeesentan en forma amplia los aspecios del desanollo de s idecomunicaciones,

Justificacién Comentarios Adicionales

E el indheador e imguranie pues brinda infrmacn sobee la stuacion actual de ks
Ifecomunciooness on of pais. Asimismo, pammite hacer un andlisis companaiivo en =
redacitn @ oo pokes.

Pagina | 39 |EL Pero PRriMEeRo |



Ficha del Indicador 4.1

Objetivo Estratéglco Sectorial Fortadecer la gobernanza, descentalizaciin y modemizacion del Sector Transportes v Comunicaciones

Hivel de desagregacion

Nombre dal Indicader Geografica

Grado de saksfaccion y confanza de los ciedadanos en las insftuciones del secior Fanspories y comunicaciones N acianal

Descripcién del Indicadar Formula del Indicador

; : . : Encuestas desarrollas en lass Odcinas de Aencitn al Ciudadano y Gesdon
Elindicador busca medir el grado de saksfccidn de los cudadanos sobre la {Documental {QACGD) del MTC, en s regiones del pais y evaluadas por las

gestin vial de las instuciones ded seclor ransporte en las regiones del pals. |Ofcinas de Modernizacion y Estadisica de I OGPP

Variable 1°dé Indicador Frecuencia de Evaluacién Fuente de Informacién Tipo de Indicador
it o valekciin Al Encuesta de sakshcciin a ser desamoladas por las Ofcinas de Alenclin
al Cludadancs (DACGD) del MTG en las regiones dal pais,
Varlable Zdal indicador Sentida del Indicador Iriorme o la Cricing do Akencitn al Cludadano y Gestidn Documentsl de Impacio
- fa Sede Central, medanie ¢f cual dorv a las encuests ala DGATR, en
topl L} [mmm con las Ofcinas de Modemizasén y Eskdisica dala OGPP
|0rnm responsable de la Medician | Otema de Atencién a Ciuctadano y Gesaén Documental I

|Gomportamiento del Indicador en el Tiempa _ |

Linea e base ' x
Periodo W2 | 213 | 2014 | 25 | 201 o | @ [ @ | a2 | am | w2 | am
Ressutado SLB 28% 3% | 9% | 4% 49%
49%
M 44%
0.45 e
040 )
0.35 o
0.0
0.25
020
015
040
0,05 0%
0.00 s
a2 13 iy} 15 16 T it 19 X220 oA X2 an

Limitaciones o supuestos ] Hisinico m Mets -

Para @ afo 2018 no se fene nea de base, o que se prev & para o 2019 es implementsr encuesias de salsiocidn de la gestin vial de las inshiuciones. dal seclon en las
mpgiones donde se estbiescan Conims de Aleciin al Ciudadano- CAC,

Se esima para of afio 2019 que o gracdo de salskeciin no debe ser menor &l grado de aprobacion del Minsio que al mes. de noviembm de 2018 os de 2% (Promedo de
aceptacion de los Minisios do Estado - Fuorke IPSOS) y 58 proyects crecer en 5% anuel Link  ps:ifwww. ipsos. com/sies/detaubfles iclinews/documents/ 2018-
1encuesty_cads_ejecufvos 2018, pdf

Justificacion I Comentarios Adiclonales

S considem importanie conocer 1 opinkdn y grado de safslccion de los cudadants

| sobre ka gestdn de kas insiuriones del seckor, parm poder eskaliecer medidas akor delerminado prefminarmente para el 2019 sbio con la nformaciin
acciones que parmitn ta misors confinus de la pesion y con elio onsecer dsponibie.
I
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Anexo N°2 Ficha de Indicadores de
Acciones Estratégicas Sectoriales
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| Ficha del Indicador 1.1.1

Objetivo Estratégico Sectorial Reduc los fampos y cosios logissoos er o Ssiema de Transpores

Acclén Estratégica Sectorial Mejorar el nivel de k3 Infaesruckira vial para ka inlegracién inlerna y exima de nuesko pak.
| Nombre del Indicador INivel de desagregacion Geograficd
Porcentse da vamacion anual dal indice medio v ehicular an [a Red Vil Nacional producio de las inlen'enciones del Seclor Nacianal

Descripcion del Indicador

Fommula del Indicador

El presenta indicador busca medr ka vaneciin inleranual da los vehiouos que ransitan
en la red de v ias nacionales producio de las infery enciones del Secir, ibmando coma
referencia & afo 2016 como afia base,

{{IMD de las vias naciones inervenidas por d secior en d aa M)/ (IMD de las vias
nacicnaes en el &io base)-1)*100

Variabla 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacisn  Fuente de Informacion Tipa da Indicador
IMD A
Unidades da peaje
Variable 2°del Indicador Sentido del Indleador | £y dcx do vk OGPP Resuiado
Crecients -'-
|€lr¢mn responsable de la Medickén |C|lcm Generd de Planeamient y Presupuesio / [nversiones ]
|comportamiento del Indicador en el Tiempo ]
Linoar de base | X
Prenodo a2 2013 2014 a5 2018 2007 2018 2019 2020 a2 202 2023
Resultai 0% 3% 1% 11% 14% 2% 7% 7% 7% T5% 7%
016
14%
014
0.12 11%
01
008 % T % % %
0.06
3%
0.04 7%
0.02 o ' 1% '
) = G |
212 213 A4 2015 16 AT 018 018 200 | e (] i)
Limitaciones o supusstos | Histico TR Mok ==
El huo vehicutar 65 numéncaments igua a &iom en los Pedges,
[Depende de ka data disponibie por pare de Provias Naconal (Genencia de Operacionss) y/o s Estudos de Teilco de OGPP.
Justificacion Comentarios Adiclonales
Reaiizar la presenie medcion s importanie dado que su infmacitn nos mporkard las | Acks| e estin opersfivas 76 Unidades de Peae, Fuenie: Esbdistea OGPP
vamiaties de capacidad Afio base ; 2016
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Ficha del Indicador 1.1.2

Objetive Estratéglco Sectorial Reducir los fempos ¥ cosies logsieos en el Sisterma de Transpories
Accion Estratégica Sectorial Mejorar el nivel de la InFaeskuctra vial para la nlegraciin inkerma y exiermna de nuesko pak
Nombre del Indicador Iivel de desagregacion Geagrifics
Irdice de conectvidad fisica an las regiones Hacinal

Descripeién del Indicador

Formuta del Indicadeor

Midke el nivel ded promedio regiona de avance oe los indicadones: Porcentae de la red
vial departamental en buen estada;, Porcantze de puenies modulanas o definithvos
instalades o consinedos segin programacadn al 2021 en ke Regiones; v Porcentiae de
la red vigl vecing en buen estado ¥ b mullipica por un facior pondanbis

(Porcentzie de la red vial departamental en buen estads®0 4 + Poentze de puenies
modutares o definifvos instalados o construdes seqin programacién & 2021 en ks
Regiones *0.3 + Porcentae de la red vid vecinal en buen estado®.3)

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuente de Informacion Tipo de Indicador
Indica Anug
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador [ Fepories de Provies Descentaizadn, Resutado
Crecenia J.h
[Organo responsabie de 1a Medicién [ Provias Descentalizaso |
III.'.‘-ompnmnientn del Indicador en el Tiempo |
Linea e base [ X
Pesiodo 2012 2013 24 i 2016 2T 2018 ana 2020 2N 2022 208
Resulao 03 1.4 K| 27 28 248 a5 39 45 50 B4
i’ 64
[H
50
5 45
38
4 a5
78 28
3 27
2
11 11
' >0 8
. s
X2 213 044 015 il T 2018 2015 20X oA X nBn
Limitaciones o supuestos I Hisiixico Rdeiis Metas -

Limiaciones y supuesio conlenidas en los indicadores: Pomentae de b ed vid departamental en buen estado - Solo en Regonos; Porcentae doe puenies moduiaes o
diclinifvos insbaados o consinudos sogin programacetn al 2021 en las Regones; Pormentse de b red vid vecnal en buen esbdo

Justificacian

Comentarios Adicionales

Mediank of presene indicador se monfiorean nes lineas de rabajo del Secon en ks
Regones

Sin comentances
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Ficha del Indicador 1.1.3 Al

Objetivo Estratégico Sectorial Reducr los fempos y cosbos loglsicos en ¢l Sislema de Transporis

Accion Estratégica Sectorial Mejorar el nivel de k3 Inkaesrechra vial para ba nlegracibn inlerna y exierna de nuestro pais.
Nombre dal Indicador Nivel de desagregacidn Geagrafica
Ahomo da bempo en el Fanspons de conga por CAREE en v ias nacionales (honas) Naciona
Descripclan del Indlcador Formula del Indicador

({Horas de viaje del servicio de enspone da Canga por caneera (mearcancis) que s&
da ehoemado anuaiments en & c s,
AT e it S iz SR Fpoiia e (rincuioid) masfada por la red via nacional en |a stuacion aciual) - (Horas de vise del senvico de
por carmping producty de las inerv encaonzs del Minisieno de Transpones v :
i VR v kT ransporis da Canga por camelem [mercancias) gua se freslada por la red vial nacionsl
! después de las inlery enciones en la nfaestuciral)

Variable 1°del Indicador Frecusncia de Evaluacitn Fuerta da Informacian Tipo de Indlcader

Tiempo de viaje de loda [a caga en
ol servicio de Fanspors leresye de
mercancias qua 56 traslada por la Anipal
red vial raxcioral en la sitacsin
actual do las v ias @ inlery erar

Varlable 'del Indicador Sentido del Indicador Infrmecin de Proviss Necond o
Tmpo de viaje de oda le caga en
& S8y icko de fansporie Bmesine de

mercancias que se fraslada por la Crecienis *
rad vial nacional despuds de las
inlery enciones an b infassnichin

|mgmwmhhﬂhhdldﬁn ]Dm-cmGMdergmuy Proy ecios de Transpores |

|Comportamiento del indicador en el Tiempo |

= : eeres |
Penodo 2 013 2014 205 G T vyl 209 2020 20 ] 208
Resultadn slb | 396422 674237 | 681527 | 985081 (1,270,186 | 1,555,291
1,555,291
600000

00000 1,270,166
1200000
9B5,.081
1000000
B0 674,237 Ba1.,527
G000
o6 422
ADCOOD
000
1]
1]
17 o1 a1l nx oA aE Fulra)

an W13 a4 215 M6

Limitaciones o supuestos Hestireo _” Metxs -

Se considerarin il las miervencionos de ey mentacion de v ias, y & sea con pey imanio fexibhe o rigdn.

Justificacion Comentarios Adiclonales
[l benpea de visje en la red vial doponde del fujo vehicuar y do las camclonsicns opernciondles de |a red (principaimente v elocidad y Sa acisiizh b inbormacon del afo 022 y
copacidng), por oo, cambios sobr ln red vial coma ereacion do by pass, vinducis dev ados, pay || snincion de viss, enie oo, 03, de acuendo & la Endencia hiskinca

impnctn posiiva o nogalivamenis sobe los fempos de visje da los UsUERoS, Segin 568 | infaestuctrs desarmllada. En tse senido, | de comportamiento dd indicador.
i indhcarkor 5 necesanio para medir d impecis de las inlervenciones sobne o bempo de vige de los vebiculos quo insparkn mesencia
por lodi | rod viol reconal,
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Ficha del Indicador 1.2.1 |

Objetivo Estratégico Sectorial Reducir los tarmpos y cosbs logisicos en ¢l Sekma de Transporks

Acclan Estratégica Sectorial Incrementar la calidad de los servicos de ranspores

MWombre del Indicador [val de desagregacian Gw-gri'l'-rﬂ
Purcenizje de $empo no operacional imputables al adminisrador porluanio concesionada Nacional
Descripcion del Indicador Formula del Indicador

% TMNO: Porcenije de tempo no operacional tnlmero de puert

" po no eperaciy
WTNO = Eh:r“:mw deestadia 7,

Mide el porcentaje promedio del sempo no operaconal respecio al lempo de
estadia por nave akendida en los Brmnales poriuanos concesionados

= 100%
Variable 1*del Indicador Frecuencia de Evaluacién Fuente de Informacién Tipo de Indicadar
Twmpo de esthdia Anual
Formaios remisdos por los adminiskadores portanos
Variabie 2*del Indlcador Sentido del Indlcador RAD -037-2012 Resultado
Tieerpa no eparacionsl Decrecent L
|ﬂu'gm responsable de la Mediclén |hl.|l;ridu;l Pouaria Nacionsl I
[Comportamiento del Indicador en el Tiempo |
Lnes de hase X
Pesiodo iz Lk 214 2m5 2016 07 2018 2 pusig A w2 il
Fesutdo 25% | 25% | 24% | 23% | 23% | 2% | 2%

025
025

5%  25%
24%

024
b 2% 23%
023
& % 2%
02
02
i3]

A6 AT 2018 2019 220 o) | A 0

021
K12 a3 a4 2015

M M

Limitaciones o supuestos Histinico e Vel -
Uina dee ks imitaciones e encuenira en |2 etapa de recopilacion de daios, 50 considenn o rgsio de ks parsizaciones | no operacionaies) de las naves comots
(portaconienedor, gransien, carguenn, io4m, ofios] ¥ so excluye ios bugue Bngue por @ senvicio de bunkesing.

Justificacion Comentarios Adiclonales
El indicador busca medir de manera deect la ebooneia los operaciones poruanas en
los larminsles poduancos concesionadas con ka inalidad do realizan of seguimento del
porentse de parsizaciones en las operaciones & denlifcar las casas que genaran @ | Sin comentanos
estas pardiTaciones y evalsar en las supenvisiones operalivas como s puaden
g,
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Ficha del indicador 1.2.2

Objetivo Estratégico Sectorial Reducr los lempos ¥ cosibs logiscos en o Sislema de Transpories
Acclon Estratégica Sectorial Incrementar la cabdad da ba servicios de ransporias
Nombre del indicador [Hivel de desagregacien Geagraficd
Porcantae de vises de pasaperos alendidos por el Fanspore urbano pdbles masivo. Regional
Descripcian del Indicador Formula del Indicador
El indicador mide & porcentaje de vinjes alendidos por o ransporte urbano | {(NOmero de viajes anualkes resizados en & ransporie piblico urbano
plbdico masivo en relackdn a la canidad de viajes iptales del sisema de masive) | (Tot de viajes anuales realizados en el sislema de ransparis
ransporie plblics. pusbEc) * 100
Wariable 1°del Indicador | Frecusncia de Evaluacion Fusente de Informacidn Tipe de Indicador
Nimero de vidjes anusles
realizados en &f ransporie Anual
urbano plbico masivo
v Infoerme il Auloridad Autinoma del Sisiema Elécirico de
Variable 2°del Indicador Sentido del Indicador | yranspor Masivo da Lima y Callac. Resuado
Mimero de viajes anuales
realizados en el Sisiema de Crecenis 1ir
Transpore Plblico
Organa responsable de la Medicién Auleridad Autbnoma del Selema Elbcrioo de Transporie Masive de Lima vy Calao,
|Eumrtirhﬂh dal Indicador en ol Tlempo l
Linoa de basa | x
Periexio 2012 | 2013 2014 | =zo01s 2018 2017 2018 2013 | 2020 2021 2022 | o023
stk B28% | BBE% | 942%  D82% [1054% | 1128% | 11.72%
11.72%
1.28%
e ey 10.54%
A ] .85% 8.42% ’
B.28%
ooa
006
004
ooz
o
2012 2013 2014 2016 2016 217 2018 2019 2020 a1 Xz 2023
Limitaciones o supusstos J Hesaon Mhcskas

El mimen de visjes ealizadcs on of sisiema de ransporie pobico urbano masivo do los afics 2017 v 2018 comesponden a ks vabdaciones de |50 usuanos en | Linga 1 dol
Mulkro do Lima, fos Cormodores C omplomanianos v Molopolitana (oncal) que fusron reporedoes por of © oncesicnanio de la Linea 1 y Prokarsponio. sckee las cusles la AATE mo
#ene coniral direcio de 1a infarmacitn.

La proyeccion do |a demanda en o kansporie piblico urband masivo y b Rod de Trans pone P Oblco fuo realizecs por la Dereccidn de Desarmolia (DD) con of Modelo da
Trangporie con ko8 SUPU0Sios gua se indicen on las notes:

Los: daios eabmaccs Son s siguienies:

Ao Vinjos arualis proyeciades on o ranspork plblico whano masive Visjes arualizados on ln Red de Transporte Plbico
2mT #11,516,423" 457237545

2078 454 413 TEE* 5,130,672,204

2018 494 723 110 = 5,252 87 102

2020 528,204,735 5,377,910, 731

2081 580,433,069 = 5,505,862, 652"

202 G35,637 206 5,637,063, 478

2083 76,517 Bl 5,771,285 505

Hotas:

{*} Demands reakzadn segin repore del Concesionar da Linea 1 y Profanspor (Comedoms Complemontanios y Metopolians (salo roncal]).

[**} Los viajes anualos proyocindos pan of Sistoma de Transpors Masive, han sido sstmacdos considenmndo

i) Lineas de Metro en oparacsn. So ha incluido | Linea 1 v o framo 1A de la Linsa 2, cuyo inicio do cperaciin estl programads para of afio 2021 de acusndo al nuevo
cronogrema ol proy ecto, Tanio b demands de [ Linea 1 como da la Linea 2 provionen de los estudios de prosny orsian respocivos,

i} El Motropaitana (COSAG 1)

i) Comdores Complemeniancs. So ha achulizado b infomacitn do los comedonss Javior Prado y TGA, e inchuida los coredones San Juan o Lurigancho - Bresi y Camolorn
Caniral

(**] 5S¢ han acunizads los visjes anualzacos on la Red de Transporie Plblico desde e pevicde 2019, o pertr dol cual se ha schualizads la informaciin do los comedores Jevior
Prado v TGA, msimisma, se ha include ibe comadongs compiamentanas San Juan de Lurigancho - Brasd y Carelera Central,

| Justiticacion _Comentarios Adicionales
| E st incicader busea mdie n perbcipacion del Meire de Lima y Callao on I prestacion
dal servicio de amepore pibkco do e ciudad. Se medich en lemincs. do sloncionos do
winjes, bo cual esth direclamonts relacionado oon la genenacion de beneficics on la
pablacién,

Sin comoniancs adcionalos
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Ficha del Indicador 2.1.1
Objetivo Estratégico Sectorial Wejorar la sequnidad y la calidad ambiental en el sisiema de Tanspores ¥ corunicacones

Accion Estratégica Sectorial Fscalzacian de la Circulacion Terrestre en ciudades con mas de 400,000 habianies v en fa Red Vial Naconal

Hombre dal Indicador ) Nivel de dessgregecidn Geogrifica
Porcentage da vehiculos de ransporte erreste de compelenda nacional que regestan mfacciones por medo elecronico Nacinel
{exceso ¢e veloadad, entre oiras)
Descripeion del Indicader Formula del Indicadar

(Mumero de unidades de vanspore larreste en vias de compeEncia nacional
que han cometde por i menaos una faka por exceso de veloadad, enfre oros |
Total de vehiculos habilados) * 100

El presente indcador busca medir a canidad de unidades de ranspore
erresire en vias de compelencsa nacional, que han cometdo por kb menas
una laka por exceso de velocidad enfe of ibfal regisrado

Variable 1°del Indicador Frecuencia de Evaluaclon Fuente de Informacién Tipo de Indlcador
Infervencian Anual
Vaslable 2°del Indicador Sentido del Indicador Reporks de la SUTRAN - MTC Resultado
Decredente 4
ltlf-;ann responsable de la Mediclén ISI.ITRAN

|
|l:nmpurtunllntu dal Indicador en ol Tiempo ]
Trea detess 5 [ o |
Fenodo 212 2013 2014 2015 2016 a1 2018 na 20 221 202 a0z
R 13.58% | 13.56% | 13.54% | 13.52% | 13.50% [13.48% | 4.71%

1358% 1356% 1354% 1352% 1350% 13.48%

14.00%%
1200%
1000%
BO0%
G.00% 471%
4.00%
200%
0.007%
16 A 218 25 220 2 nx . Lx )

Az ama 24 25 A

Limitaciones o supuestos i His¥nco . iF Meks
Respocio a ks acciones do Escalizacon de la 51U TRAN sobe o cumplimientn de ks nonmes por pare da bos prestadons, do senicos de Fansponin erosin, osts solo se
recizEn en delerminaros depertamentos dal pas, por o quer el valor pueds B0ar N 58500 8 fivel necona,
L v anacstn que se presents en o afio 2003 so debo o quo 2 parkr dol oo 2020 6 cliculo del indicadon se msalzand de o koma, considerando s fiscalizacion de v ehicuics de
cara y mercancia y no sdo de buses habibados.

Justificacion Cemantarios Adicionales
El indiador g3 redev anle porque l muesina permie deferminar of porceniae de los
empresas de arspocts kermeske que cumplen con los estindares de caldad y
seguridad en la prestacidn de servicios de ranaporie, por lo que se puede inlenr a
reducciin de accidenies Wnto del servicho de pasaens como el de camga, b reduccin
de los accidenies de rinsilo en ks cameleras & ravds de vakes achvidades como
implementacion de los stairmas infliganies de Fampories, consinuccion de
infraesiruciuras de apoyo a los transportistas, nenov acion del pangue autbmokbr,
educacion en seguridad vial
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Ficha del Indicador 2.1.2 |
Meforar fa seguidad y fa caldad ambienalen o sisisma de Fanspories y comunicaciones

Objetivo Estratégico Sectoral

Acclén Estratéglca Sectorial Fiscalizaciin de la Circulaciin Terreste en audades con mas de 400,000 habianies y en la Red Vial Naconal

Nombre del Indicador Nivel da desagregacion Geogrifica
Porcentaje de Cudades caficadas como Metrpols Reqicnales y Nacionales con ceniros de |TS instalados y Lincionando MNacional
|
Descripcion del Indicador Formula del Indicador

(Cantdad de Ciudades califcadas como Metdpols Regionales y Naconales con

Permile establecer priotidades para la instalacidn de cenftes de [ITS en las ;
" P centros de IITS mstalados y binconanda){Canidad de cudades con més de 400

principales cedades del pais, de acuerdo a la poblacidn benefciana.

|mi habitanies)
Variable 1*del Indicador Frecuencia de Evaluacién ~ Fuents de Informacién Tipa de ndicador
Inkervenadn Anual
Direcoidn General de Policas uitacadn en T ®
Varable 2" del Indicador Sentido del Indicador g e y Reagulacin en Tranapor Resuftado
Mulirmodal
Crecienie 4@
rﬁrgmnmpomauluiuuﬂdﬁn [mpq-m

|Cnrr|:bﬂimlantn del Indicador en el Tiempo

|

|

o s | : s
i frrc)

Periok a2 | 2 204 2015 2018 2017 e | Mg | 2 2021 pites
Resuitado 0 0 14.3% | 286% | 428% | 428% | 428%
oy 428%  428%  428%

40.00%
35 .00%
286%
30.00%
#5.00%
2.00%
14.3%
15.00%
10.00%
S.00% 0 0
— —
18 a1 anx o xaz nz

0.00F%
012 X013 4 A5 2016 17 2

Limitaciones o supuestos Hiskrico TR Mets =

En @ afio 2019 sa implomentard los sisiemes inisligenies an la Ciudad de Arequips, on o afio 2000 on k Cludad de Tngllo, on o afio 2001 en la Chudad de Pium ¥ en o afo 207
en la Chudad de Cusco, Se ha idenficads 7 cudades en las que e implementardn 1175,

Justificacien Comentarios Adiclonales

Sin comaninos
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Ficha del Indicador 2.2.1

Objetive Estratégico Sectorlal

Mejorar la saguridad y | caidad armblenl en el S5Ema de Tanspores y comunicacones

Acclon Estratégica Sectorial

Impulsar la renovacibn del parque aubmoor

MNombre del Indicador

[Wivel de desagregacién Geograficy

Porcentaje da vehiculos habitados para el servicio de ransperie da personas con mas de 15 afios

Nacional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Elindicader parmite madr la proporgdn de vohiculos habiitados para el
sarvicie de Fansporie lerresie de pasajros de dmbito nadional con mas de

para el servicie de tanspor de pasajgros de dmbilo nacional,

15 afios de anfgledad, respecio al parque aubmoler da vehiculos habiliados

{Miarmero de vehiculos habifades para of sarvicio do Fanspore erresire do
pasajeros de armbilo nacional con més de 15 afios de antgledad / MOmero
de vehioulos habdilados para el servico de Fansporie ereste de pasajeros
de dmbit nacional)*100

Variable 1°del Indlcador Frecuencia de Evaluacion

Fuente de Informaclon ~ Tipo de Indicadar

Vehiculos habiiados para &
sarvicio de ransporke de
pasajeros de ambdo nagonal
Variable 2°del Indlcador
Vehiculos habditados para e
sarvicio de ransporie de
pasajeros de ambio nacional

Anual

Sentide del Indlcadar

4

Decrecianie

Reporie de la Direccién General de Aubrizaciones en Transpories

Resultado

|0rm responsable de a Medicién

Itlirmdén General de Aubrizaciones en Transpories

|comportamiento del Indicador en el Tiempo

Linesan che b

Pesodo ang 23 2014 2015 2018

o7 e ang

Resultda 125% | 99% | 87% | 69% | 5.6%

;.

39% | 32% | 25% 1.3%

14 (6 12.5%
12.0%
10.0%
BO%
0%

4.0

®

20

i

0.0%

Limitaclones o supuestos

95%
8.7%
6.9%
5.6%
38%
l l 2 3 Tlﬁ“ .
a12 A3 A1 15 2016 2017

Bl A

Histinico t “'1:‘"" Metas

ECINOMICos.

pirsl

- Exislen nonmas par incentivar |a renovacion del pamue suomokor, Elmmmmsumﬂmtmmm 0 5 postermuen SU cumnphmienio,
- Asimismo, se supone que o Goblemno Naconal impuisan la renov acion del pangue sstomolon & revis de un Programa de G hetsmizacdn que inv olucss ncenivas

- Ell ressultacy del afio 2023 ncluye la achslizacatn del mgisto de vehiculos habditados que se malrd en o afio 189, que no se consident en las proyecciones del penodo 2019

Justificacién

Comentarios Adicionales

El crecimiento de la fioka vehicular en o paks ha sido significative y ha permilido alender
el awmento de la demands ded servicio de Farspone lereske de pasaeros. Sn
embargo, con este crecimaenin kemisin se produce uwna mayor emision de Gases de
Efecky Invemadern y misyorss nivedes di accadentaiilidod, prncipaments por la
oporacidn de ke vehiculos do mayor anigiadad. En ese senbido, |a justficaciin del
presenie indicodor o5 conocer si les medidas implamentadas por el MTC estin legrando
of chyelivo de impulsar I renovaciin del parue sulomolor, Al respecio, o Reglmenio
MNacional de Adminsiracidn de Transpons, spobado modione Decreto Supesma N® 017
208, establecid en la vigdsima séima dispascion complementana ransitona un
riggimen o raordnano de permanencia pers ios vehiculos en e Fanspore de personis
e que Jos vehiculos més anliguos sean redirados ded parquee veticular oue brinda
eske servicios, de forma ordenadn, sin pedudicar & los usuarios del misme.

- S esth dessrmollando una normuativa mano pan los programas de chalamizecion
watucular,
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[ Ficha del Indicador 3.1.1

Objetivo Estratégleo Sectorial Impulsar el desarrolo de las comunaaciones a nivel naconal

Acclon Estratégica Sectorial Incrementar la coberiura de los servicios de comunicaciones a nivel nacienal
Nombre del Indicador Ivel de desagragacién Geografica
Porceniae de locabdades con poblacidn mayor a 10 habitnies con coberura del servicio de miemetde banda ancha MNaconal
Descripeion del Indicador Formula del Indicador

Esk indicador consadera a la coberira al servicio de iniernetde inernetfio o (Fob ﬁzh@:ﬂﬁ o:dpwmr;dTy;: o hghnmm :Tgubemm el
mévil de banda ancha a nivel de locabidad, segin inbrmacitn reportada por E::':e;'%; il g longl cdes con policiin ey
la empresas operadoras,

Variabla 1°del Indlcador Frecuencia de Evaluacitn Fuente de Informacion Tipe de Indicadar
I.n-caiiadeg con coberura de Anual
nernat
Variable 2°del indlcador Sentido del Indicador Direcodn General de Poliicas y Requiacin en Comunicaciones Resulado
Crecients 4
|L'||'gu'|¢ responsable de la Medicion inm'm General da Poliicas y Requiaciin en Comunicaciones

l
|Gurnpﬁrtmﬂur.|tn del Indicador en el Tiempo I

Linea de base X
Period 2012 2013 2014 215 2016 2017 e 208 200 2021 a2 2083

| Resutro 7% 0% | 35% | 42% | S0% | 60% | 83% | S1%

or

06

63%
60%
50% 51%
05 42%
04 5%
0%

[i]
[}
o 7%
L]

L w7 e 2019 20 0 Wz 07

a2 a1 A4 2015

X

P

| Limitaciones o supuestos 7 Histirico - Mok -
En & caso del presenks indeador dependemos de [ Sionmacion que /eporn las empresas operadofs de isecomunicaciones ¥ en la verifcacion de la inbmacion, asimesme,
50 considest ocalidades con coberiura de inemet 3 los que cusrtan con servicios miviles 4G,

Parn o aio 03, 5o ha ackuaizado la esimacién dal indeador de acuends 2 bo proyectado pof ia Direceién Generdl de Poliica y Reguiaciin en Comunicaciones, consideranda
que s biindar meay of coberura de sarvicios mMoviles de gama SUpenior @ los i 8k QUi ackEiments 5o cirecen.

Justificacion Comentarlos Adiclonales

E| indhcaoor 65 Meey anie pomgul muesia ia coberura del sofv icio de intemel 3 nivel de
jocaidaes. ke indicador amblen nos. parmird idenlficer of lemiono on ks que sa
mmﬂdwdﬂmaﬂmmdmamm&.
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Ficha del Indicador 3.1.2

Objetivo Estratégico Sectorial Impulsar el desarrolio de las comunicaciones a nivel nackanal

Accion Estratégica Sectorfal Incrementar k3 cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Nombre del Indicador INivel de desagregacion Geagrificq
Porcaniaje de ds¥itos con coberira del servicio da TOT Macional
Descripcion del Indicador Formula del Indicador

Mide el nivel de pensFacin de i Televison Digitd Terrese (TOT) anivel  |[Nimere de distis con coberbura de & menos una sefial de Television
de dstios Digial Terresie (TOT) f Total de distios a nivel Nacional]* 100%

Yariabbe 1°del Indicador Frecuencia de Evaluacion Fuents de Informacion Tipo de Indicador

[Disrins coberiurados Baanual
Variable 2°del Indicador Sentico del Indicador Repori de la DGAT Resuliadg
Diskitos Crecient 4

fl.‘.lrgmu respensable de la Medicion |Dum¢,u:n General da Aubnzaciones en Tescomunicacionas

Ecnmrmimtﬂ del Indicador en el Tiempo

Linea de bese X

eta Final
Periodo g | a3 | 0w 215 216 017 2018 bt 2 PR 177 20
Resuliado 243% | 2.13% | 4.69% | 469% | 629% | 629% | 768% | 768% | 10.03% | 10.03% | 1250% | 12.50%

o 1250%  1250%
12 0%
10.03% 10.03%
10.00%
THE%  7.68%

Lz 6.29% 6.29%
6.00% 469%  469%
& DB

213%  213%
000

12 1 204 2015 M6 KT Aria x18 o] oA wnE X3
Limitaciones o supuestos | Hiskiico o ik -

- Se esh consderando para el inido de operadones de ks esdones de TOT los plares estblecdos en el Plan Maesto para la Implementacion de la
Tefevisin Digital Temeste (TDT) aprobado medianke DS N* 017-2010-MTC03,

- Sa considera que un distib cuenta con coberbra de TOT, cuando un cenfro poblada del disiib Sene sefial de por ko menos una estacdn de TOT.

- La inplementicion de las estacones de TDT las realizan los radiodiLsones con SUS Propios recursos,

Justificaclion Comentarios Adicionales

La Fecuenda de evaluacin del indicador es bianual, debado a que el Plan
| B indhcador brinda inbrmacion sobre o avance del nimerno de disiibs que | Maesto para b Implementacdn do ba Television Digital Terreste (TOT),
ouenkin con & senvioo de Blevison digis Brresie (TDT) cadados afios. | eshblece o desamolo de i TDT por femionos considerando el nioo de
operacones progresivo cada dos afios en cada Eribrio
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Ficha del Indicador 3.1.3

Objetivo Estratégleo Sectorial Impuisar el desarrollo de ks comunicaciones a nivel nacional

MBcoion Estratégica Sectorial Incrementar ka cobertura de los servicios de comunicacionas a nivel nacional
Nombre del Indlcader Wivel de desagregacion Geogrfica
Porcentaje de distitos con coberiura de los servicios posiales Macional
Descripcion del Indicador Formula del Indicador

Elindicador busca el porcentsse de distritos que Senen acceso a ks servicios
postales bisicos, wmanda como referencia una basa de 431 distrilos de un
odal de 1874 distrios a nivel nacional

(MOmaro de disritos que lenen acceso a ko servicios postales basicos. |
Nimero il de disrios. )*100%

Varlable 1°del Indicadar Frecusncia de Evaluacién Fuente de Informacion Tipe de Indicador
Disrilos con acceso Anual
Variable 2°del Indicador Sentldo ded Indicador Operador designado — SERPOST 5.4 Resubado
Diskits Crecient @
[Organo responsable de la Medicién |SERPOST S A

|
|comportamiento del Indicador en el Tiempo : =
Linen de bese x m
Perodo 2012 a3 204 25 16 ar 2ns e o a4 5 i) 23
Resulixio 23% | 25% | 30% | 35% | 40% | 45% | 48% | 24%

-

8%
45%
0%

40% 35%

B% 30%

0%

23% 25% 4%

5%

%

15%

0%

i 2016 a7 018 A b1 % 2021 i) 2073

a2 A3 Fril)

E

Limitaciones o supuestos | Hiskircn o Metss -
i caso del presente ndicaor dependemos de | riormacion del operador desgnado - SERFOST 5 A, y en la verifcackn de la miormacin.
Len v i e 5 peesents en d afio 2073 sa debe & b endencin decrocknks de la demanda de los servicios posieies bésicos por facions iecnoifgicos, que a parfr ese oo
sty oy b e ey OF Icadencs.

Justificacian Comantarios Adiclonales 5,
Un disirilo se considera con acceso a s servicios postales bisicos, si la capial del
disinio cuenta con al mencs un punko de stencidn postal donde se prestan Ios sevicios
sk b

Servicio Postal Bisico [*): comprends: ka admiside, of ratamien, & rmspoe y la
destribucain de bos Souenies e s

I Envios de comespondencia

« Envios prioinos y no prionksios hasts 2 Kg

+ Cotis, farjets postales, impresos y poquefios paguetes hasta 2 Kg

+ Envios para ciegas hasta T Kg

+ Saces especislos (sacms M) hastn X1 Kg

1 Encomiendes

E ncomiendes postles. hesi 20 Kg

*} Comvenio Postl Unversal, UPU, 2012

El indicardor es importanks puss brinda inbrmaciin sobr o scoeso que kene 1
pobaciin a s sevics postiles bisicos. Ademies permii dentiicar of lemiono
nacional en ke que d opemdor designado - SERFPOST 5.4 requien bindar of
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Ficha del Indicador 3.2.1

Objetive Estratégico Sectorlal

Impuisar el desarrole de las comunicacones a nivel nacional

Accién Estratéglca Sectorial

Incrementar el uso de los servicios de comunicacones 8 nivel nacional

Kombre del Indicader

-hl-ui de desagregacion Geagrifica

Porcentaje de uso del sarvicio de nemet

Nacional

Descripcion del Indicador

Formula del Indicador

Esk indicador mide & uso del servicio de inermeta partr de usuarios de 6
afios a mag, segin la ENAHO

(Tosal de personas mayores de 6 afos que usan inermetTobl de personas
mayores de & afios a mas)*100%

Varfable 1"del indicador Frecuencia de Evaluacion Fuenta de Informacién Tipo de Indicador
Personas encuestadas que usan 4
i : ual
Servico de intenet
Varlable 2*del indicador Senlido del Indicador insivn Nacional de Esbdisica e informétca (INED Resultado
Personas encuesadas Creceni i
||’.‘lrgmu responsable de la Medicion Inm:m Generdl do Polisoas y Reguacion en Comunicaciones I
|cnmpummlmta del Indicader en el Tiempo |
Linea de base x
Penoda 2012 203 2014 15 2016 w7 18 2019 2020 2021 . bt 20
Resultado 46% 49% 50% 52% 53% 55% 57% BE%%
or
[T
05 4“
od
03
o2
[18 ]
o
212 13 2014 XiG X A il o]

I Limitaciones o supuestos

Hskico Metas

La pobiacion obyedy o se dofng como o conunio oe Iodis 125 viviendss partculans § smmmtnml.‘ﬂtEmdhautuE]r rural del pats, Asimismo, se excheye & los
meesmbeos de ks lerzas armadas que viven en cuareles, campamenios, barcos, v obos, Tamibién se excluy e a ks personas que residen en v iviendss colecvas (holsas,

hosplaes, asdos y clausios religoscs, cirees, Be.).

Por ol lado, & ser dalos provenienies de una muesta representaty a, se ullzan Beioes de expansiin que son gustadces enends en cuenta las proy ecoones de poblacion,

Esle B de ex pansitn ha sido aclualizado pam |a proyeccidn del afo 2003,

Justificacion

Comentarios Adicionales

El indicadon es relev anke pomgue muesia o uso o Inkemel por parke de ks peruancs, y
e 50l0 51 cuenian con acCeso & BSie SEViCio

A parfr de los regisios de 3 Encuesta Nacional de Hogares ([ENAHO), se calcula &
indicador de la siguenie manera: En base a la nlomacion del module 3 Educacion, de
3 secciin Servicio de Intemed, pregunt dingids 3 cada miemibro del hogar de 6 afics ¥
miss, se considera ka pobiaciin que respondd posiiv amente 4 |8 siguents preguntac
En el mes anlevior, 4 Ud. hizo uso del senvicio de Inlemel?

Finaimenk: se realiza & cociente ene ka5 personas. que mesponderon almlv anenke
y © Iotal de parsonas de 6 afios ¥ miés, para que o indicador sea expresado on

porcenkye so mulipica por 400,
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Ficha del Indicador 3.3.1

Objetiva Estratéglco Sectorlal Impulsar el desarrclo de las comunicacionas a nivel nacional

Acclén Estratégica Sectorial Promover la asequibiidad de los servicios de ielecomunicaciones a nivel naconal

Nombre del Indicador Iuivel de desagregacién Geogrific
Porcente de hogares que no convatan el sanico de inlernet debido a que considera farias alklas Nagonal
Descripelén del Indicador Formula del Indicador

(Hogares que no contratan e serico de inkernet debido & que consideran las

o Mdiciutor: el e Boeubiia e sencks de e tarias alias/ hogares que no confraian &l servicio de nemaet*100%

Variable 1*del Indicadar Frecusncia de Evaluacion Fuents de Informacidn Tipo de Indicador
Hogares que no contaran el F—
servico de Inkrnet por . I
Reporie del Organismo Supervisor de Inversion Privada en Rasdiado

Varlable 2*del Indicador 2 Sentido del Indicador Telacomunicacionss (OSIPTEL)

O O 70 G o S e
&% Ikt Decrecents I

1¢rgm responsable de |a Medicion |th'mam da Polibcas y Raguiackin en Comunicacionss

|Comportamiento del Indicador en el Tiempo

|
|
o o : ares

Prerioda 202 2013 24 215 2018 207 18 ] 2020 2 He2 2023
Resulxdo 26.1% | 241% | 224% | 208% | 19.2% | 17.8% | 16.5% | 153% | 142% | 16.2%
03

b

o

—_

o

26.1%
MA%
025 224% 208%
19.2%

0 17.8%

16.5% 15.3% 16.2%

14.2%
ot
0
oo
0
27

012 2013 bl ] 215 N6 T 1A 018 2% 0H
Limitaciones o supuestos [ Hskirico

Metas
o858 comn e nds |5 viviendss paficulans y SUS ocupanios msadonk; T rnﬂﬁmﬁﬂsnmwmnE
méembees de las Exdzas amadas que viven en cusneies, campamenios, baros, § olros. Tmnmuimpqunmkhnmmkﬂmcﬂvﬁm
hospitsies, asios y claushos migosos, cirdes, o),
Por oiro lado, @ ser daios provenenks 38 una muesia mpesentaive, se ullizan Brioes de exparsion que son austies eniendo en cuenta |as proy ecciones de poblaciin.
Esip facior de expansion ha sido comegido on & proyeccion del afio 2003 v se ha achelzado |8 estmacion dol indcador de acuendo a o proy ectado por la Direccion General de
iggmmmmmcmmu_

Justlficacion Comentarios Adicionales
De la Encuests Residoncsal de Servicios de Telecomunicacionss (ERESTEL), se
Es nocesano conocer a5 casaes que imitan & acceso 3 los Sevicios de cabculn @ indicador de 3 siguienis maneya; e cocients ente i canbdad de hogares que

iplacomunicaciones. Un de los més importanies &5 1a asequiblidad de los seevicios de |no cuenta con accesoa inkemel o detido 5 que consider & ias tribs muy eley adas
iniemel, detido a que esie o5 delerminanies pars lograr & 1So de dcho sevicio pord |y 1 canidad do hogaes que No cuenka con & Serv icio de inlemet Sio. Dichas
conpunio da la poblacain progurks, comespondienies 8 |a soccion de acceso de (niemed, Rusnon dingdas af ke
da hogar.
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Ficha del Indicador 4.1.1

Objetive Estratégice Sectorlal Fortalecer la gobernanza, descenralzacion y modernizacidn del Sector Transpories y Comunicaciones
Accion Estrategica Sectorial Meworar la gobermnanza del secior
Nombre del Indicador Nivel do Gesagragacion Guogrificd
% de mversiones del Gobierno Nacianal vinculada a los corredores logstcos [ Nacional
Descripcion del Indicador | Formula del Indicador
Es el cociente enre el monb de inversidn del Gobierno Nacional en (A1} 2 100
[ A wir Bicos y el
::;;put;:r:;:ﬂr::::dﬂfsé ng;rlxl:::m::};; ::u:;bg i :I::ﬂhge A= Inversidn en corredores logkicos del Gobierno Nacional
> « SXpE mhon B= Inversin del Gobierno Nacional en ranspories ¥ comunicacaones
Variable 1*dol Indicador Frecuencia de Evaluacisn Fuenie de Infarmacién Tlpo de Indicador
Monio de inversion en comedons s
logisticos ded Gobiemo Nacional
Varlable 2°del Indicador Frecuencla de Evaluacién
Maro bl d inv ersidn del ) _ VDL MATE
{3kisen Nacional en ranspones y Anad Unidades Ejeculoras del MTC: OGPP, FVN, i H Resul
Cermiiiiiongs SUTRAN, APN, ENAPU, CORPAC
Variable 3°del Indicador | Sentido del Indicador
| Crecini ‘i‘
Eﬂqmo responsabla de la Medician Iﬂiwm General 42 Plancamiento y Presuplesi
{Comportamiento del Indicador en el Tiempo |
Linea de hasa X
Periodo 2012 213 2014 a5 il 2017 i 2018 2000 202 puirsd FLFA]
Total N.D. 26% | 47T% | 49% | 51% 53% 55%
B 55%

53%

0%
50.00% %
A0.00%
20
10T
0.00%
A—

0.00%

2012 2013 2014 015 16 Y 018 2019 2020 2021 072 023
| Limitaciones o supuestos [ Histaco ";“f-":’" Micks -
La Linea Base (2018) se ha cakculado para e caso del numerador solo eniendo en cuenta b infrmacitn de inversiin programada en redes viakes 8
mediados
de Octubre del Gobierno Nacional (S/ 1,969,245, 710) que est vinculada a corredores logisicos y para el denominador solo B inversion iotal Gobiemo
Macienal al 30 de noviembre (S 7 513,919 783).

Para el afio 2019, ¢l numerador se ha calutado solo eniendo en cuenta la inkemacadn de mversion programada en redes viales segin PIA 2019 de PYN
vinculada a coredores logiicos (S 3,882,076,209) y para e denominador solo B inversion Iokal programada del MTC segin PLA 2019 (5/ 8,319,056 638).
Los corredores logistoos son ls consderados unicamente en ¢ Plan de Desarrollo de Servicios Logiboos de Transporie.

Frocedimenios esibleddos para b enfrega de nfbrmacion estindarzada.

Acceso & SIAF.
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Ficha del Indicador 4.1.2

Objetiva Estratégico au’t_arrﬂ

Feriaiecer la gobernanza, descenyalzacin y modemizacon del Secor Transpories y Comunicacones

Accion Estratégica Sectorial Mejorar la Arbculacibn Terriorial

de s Programa Prasupuesiales

Nombre del Indicador

Mival do dosagregacien Geagrafics

Porcentaje de paridpacidn del presupuesio e s gobernos regionales v locales en los programes presupuesiaies

Naconal

Descripcién del Indicador

Formula del Indicador

Elindicador busca medir la inlerencidn presupuestal de los
Gobiemos Regionales yLocalas en los programas presupuestales
bajo la rectoria del Sector 038 T ransportes y Comunicaciones, en
relacidn a su presupuesto total. La misma que se wera afectada
lpositiva o negativamente a traves de la aniculacién temiorial de los
PP.

{Sumatoria del PIM en los Programas Presupusstales da los GR ¥y GL)/
{Sumalora del PIM Tolal de los GR y GL) * 100

Varlable 1% del Indicadar Frocuencia do Evaluacién Fuents de Infermacidn Tipo de Indlcadar
Presupuesio asignado a los
programas presupuasians del Anual
Sackor en el ranscursa del aflo Reparie de la Ofiana de Presupuesio de fa Ofcina Genaral de
Planeamienio ¥ Presupuesio, a partr de la Consulla Amgabla del Resultado
Variable 2°del Indicader Sontide dol Indicader MEF
Crecienis | 4
[Organa responsable de la Medickon | Cicina General da Planeamierto y Prosupuesi |
[compertamisnta dal Indicadar an el Tiempa |
Limea de hase X
Perods anz2 a3 2014 2015 2016 2007 28 2019 2020 2021 e 213
005% | 619% | 7B2% | 11.50% | 13.81% | 16.47% | 19.12% | 22.02% | 24 43%
Titulo del grafico
0 DR
20,0075
15 D08
10.00%
l l
00T —
01z 2013 014 2015 W16 w7 2018 2010 2020 2021 0022 FriPE
Limitaclones o supuastos I Hrkrn m Meks -

calegorias presupuesiales, les como las Asignadones Presupuastales que no
La inbrmactn de los valores se oblene de b sumaloria ded Presupuesto Inical

Amigabls ded MEF y la proyeccadn es ineal simple para los afos 2019 al 2021,
Lo chirlos S0n kS Siguienies:

Los Gobemos Regionales y Locales podrian direccionar sus inlervenciones, en el marco de las juncones ranspories y comunicadones, denro de oras

Resulan en Produdo (APNOP), o cual diiculla o ordenamenio de ka la

Modiicado de los Goblernos Regionales y Locales desde b Consulia

lcofuncacones @ informacon asociados”
- PP 0138 "Reduccon del cosi, fempo e inseguridad en el ssiema de

ranspore”
- PP 0148 *Reduccion del lempo, inssguridad y cosb ambieniasl en el

ransporis urband’

Afio PIM TOTAL (GR + GL) PiM PP (GR + GL) %

2015 56,149.915.445 26,016,841 0.05

2016 60,714,305,540 3,760,831,503 6.19

207 68,792,048, 163 5,376 694 527 7.82

2018 73,887 460,343 8,496 420,508 11.50
Justificacion Comentarios Adicionales

Es Lancion de I Gobermos Regionakes y Locies b prestcon de Denes y

sarvicios al cudadano en maleria de Fanspories y comunicacones en el

airrbito de nluendca, para esio e sechor recion promueve, medank: B

arkculacin kxribral, B nErvencin por medio de s programas

- PP D047 "Acceso y 150 adecissdo de ks servicos publicos de Sin comenfarios adiconalos

-
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Anexo N°3 Matriz de articulacion con el PEDN
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Plantilla de articulacion

El alineamiento entre los niveles de objefivos estratégicos sectoriales y los objetivos estratégicos conformados por los
objetivos nacionales especificos del Plan Estratégico de Desarrollo Nacional (PEDN), se da a partir de su vinculacion
con &l Objetivo Nacional N® 5 del PEDN, conforme muestra la siguiente matriz;

Articulacion con los objetivos especificos del Objetivo Nacional N° 5

“Desarrollo regional equilibrado e infraestructura adecuada”

Objetivo Nacional Especifico Objetivo Edmi;lm Sectorial ;
Codigo Enunciado Nombre del indicador ngo s Enunciado Nombre del indicador
Longitud de la red vial
nacional y depariamental
asfaltada Reducir los flempos ycosios |,
0ESO1 |  logisticos en ei!:b:nade e
ranspores infraestructura dz la red vial del pais
Retacidn de los indices de
Suficiente yadecuada | COMPeEidad en siera y
infrassuchia seha con la costa sin
econémicay produchia incluir Lima Tasade fallecidos en acoidentss da
desceniralizda de uso Mejorar la saguridad ycalidad  |frénsito por cada 100mil habitantes
QEN05.1] plblico en el marco de OES02 |  ambiental en el sistema de
los espacios ransportes ycomunicaciones. - |Reduccidn de as emisiones de COZ
fransversales de
planificacion
macrortegional Impulsar el desarallo de las ke do dacanclioide las Tocnologlas

Iversibnenpuerios | OESO03 | telecomunicacionasa nivel s 1 osmacion yla Comnicacion

confinentzles nacional
Foetalecer la gobemanzs
dmm“;mg mud:r::iﬂn Grado de satisaccion y confianza de o
OES 04 Y MOTBMNZECION i dadanos en las nstiuciones de sector
del Stcbr Tramsgiriee y franspores y comunicaciones
Comunicaciones et

Pagina | 54 EL Pery PRIMERO |



Centro de Atencion

L ‘/\ :\ al Cludadano

Anexo N°4 Imagen actual
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Cuadro N°1: Imagen actual de la variable accesibilidad de los servicios de transportes y comunicaciones al

ciudadano

Situacion actual
de la variable en
el marco de la
funcién

La red de carreteras del Perl es actualmente poco densa y mallada. La densidad vial es de 0,02
Km. de vias pavimentadas por Km. cuadrado de superficie, densidad relativamente baja en
comparacién con ofros paises de Sudamérica. El MTC ha hecho un esfuerzo importante en
pavimentar vias que antes estaban afirmadas en la Red Vial Nacional. En los (ltimos afios la|
red Vial Nacional pavimentada aumentd de 60% en el afio 2012 a 76% en el 2017. Las mejoras |
en la Red Vial Departamental y en la Red Vial Vecinal son menos significativas. Sélo 3,714.1 de|
los Km. de Red Vial Departamental estan asfaltados de un total de 27 481 K4 Km. (13.5%) y
s0lo 1,883.9 Km. de la Red Vial Vecinal estan asfaltados de un total de 112,492.2 Km.

Las mejoras en la infraestructura de Carretera en los tres niveles, la mejor fiscalizacion realizada
a partir de |a creacion de SUTRAN y el crecimiento de la economia han impulsado el crecimiento
del transporte interprovincial tanto intradepartamental como interdepartamental. El frafico de
pasajeros en el transporte interprovincial se ha incrementado en 23.5% del afio 2008 al 2017,

En las ciudades también ha habido un importante crecimiento de la infraestructura vial y de
proyectos estructurantes. Durante el afio 2018, la Linea 1 del Metro de Lima movilizd en |
promedio aproximadamente 345,134 pasajeros diarios y un BRT (Metropolitanc) que moviliza |
720,000 pasajeros. Ademas, se han implementado tres corredores complementarios que |
movilizan alrededor de 300,000 pasajeros adicionales.

La red ferroviaria nacional (no urbana-metro de Lima L1) del pais cuenta con una longitud total |
de 1,906.6 Km. De ese total, el 87.5% comesponde a infraestructura ferroviaria de titularidad |
\plblica y el 12.5% corresponde a vias férreas de titularidad privada. Respecto a la condicion |
administrativa de la infraestructura ferroviaria plblica, se tiene que el 88.7% estd Concesionada
y el 11.3% es Mo Concesionada. El crecimiento econdmico, el desarrollo del sector minera en
regiones en donde estan localizados los rieles y el atractivo de Machu Picchu ha facilitado el
crecimiento de la carga transportada y del flujo de pasajercs. Por ello, el tréfico de carga
aumentd 15.2% y el movimiento de pasajeros aumentd 74.5% entre el 2008 y el 2017,

El Sistema Portuario Nacional esta conformado por un total de 87 Terminales Portuarios, 59 de
ellas estan en el mbito maritimo, 25 en el ambito fluvial y 3 en el lacustre. Segin la titularidad, |
se tiene que 45 son publicas (concesionadas y no concesionadas) y 42 son privadas. De los 45 |
Terminales Portuarios Publicos el Estado ha entregado en concesitn 7 Terminales Portuarios. |
Las inversiones privadas se han concentrado en el desarrollo de los muelles norte y suren el |
|Callao operados por empresas de escala mundial (DP World y APM Terminals), que han |
mejorado de forma significativa la operacion especializada en contenedores.

Como consecuencia de las mejoras en la infraestructura y el crecimiento econdmico, el
| movimiento de carga en terminales portuarios de uso publico y privado en los Gltimos 10 afios
|{2008-2017), se ha incrementado en 72.2% para la operacion de descarga y en 85.5% para la
| operacion de embarque.

El Perl cuenta con 125 aerddromos, 67 aerddromos son de propiedad Pablica y 58 aerbdromos
de propiedad Privada, Asimismo, el Estado otorgd 18 aerddromos en concesion de los cuales
el aeropuerto de Andahuaylas aln no ha sido enfregado al concesionario, por lo que viene
siendo administrado por CORPAC S.A. En relacion a la infraestructura aérea esta se ha ido
desarrollando a partir de las concesiones de los principales aeropuertos. Los 19 aerddromos en
concesion y el Aeropuerto del Cusco son los principales asropuertos del pais,

Las mejoras en los aeropuertos concesionados y el crecimiento econdmico han generade &l
| aumento del tréfico aéreo de pasajeros. El crecimiento ha sido impartante y tuve un incremento
| de 146.1% entre el 2008 y el 2017.

En las Gltimas tres décadas, la innovacion tecnolbgica, la intensificacion de la competencia del |
' servicio movil, el inicio de operaciones de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica y la tendencia
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Diferencias
| territoriales

| actualmente cuenta con solo 6,000 km de vias navegables, entre los principales se encuentra

“|a la convergencia estan generando oportunidades para que los hogares, ciudadanos, las

ienﬁdades plblicas o privadas se beneficien de las telecomunicaciones y servicios digitales.

'No obstante, a pesar de los esfuerzos por mejorar la infraestructura de acceso de banda ancha,

mediante la RONFO, el Peri presenta brechas a nivel cobertura y uso: i) el porcentaje de

hogares no llega al 50% del total de hogares (ENAHO 2017), ii) solo el 30% de localidades

posee cobertura del servicio de internet de banda ancha vy iii) solo el 49% de la poblacidn son | |
usuarios del servicio de internet.

En los Ultimos afios se ha registrado un aumento importante de la Red Vial Pavimentada. Los
| departamentos que presentan una mayor cantidad de kilometros de Red Vial Nacional
| pavimentada son Puno (1 676 Km.), Ayacucho (1 641.6 Km.), Cusco (1 §33.2) y Piura (1 468.5

| Km.). En contraste los departamentos que menos kildmetros pavimentados de Red Vial Nacional
| tienen son: Loreto (33.6 Km.) y Tumbes (138.5 Km). En términos relativos, la Red Vial Nacional

 pavimentada como porcentaje de la Red Vial Nacional existente ha llegado al 100% en regiones
t:umo Tumbes, Moguegua, Madre de Dios, y Amazonas, mientras que el porcentaje mas bajo
de Red Vial Nacional pavimentada, respecto del total es Huanuco con 42%.

I

En relacidn a la Red Vial Departamental, las regiones con el mayor nimero de Km.
{ pavimentados son Arequipa (571 Km,), Cusco (565.3 Km.) y Ancash (482.8 Km.). Los|
| departamentos que tienen menos kilémetros de Red Vial Departamental asfaltada son Madre |
de Dios (3.7 Km), Ucayali (5.5 Km.) y Apurimac (9.4 Km.).

| En relacion a la Red Vial Vecinal, las regiones con mayor nimero de kilometros pavimentados |

| son: Arequipa (402.3 Km.), Junin (219.4 Km) y Lima (172 Km.). A su vez, las regiones cun‘

'menos kilometros pavimentados son: San Martin y Huancavelica con menos de un kilometro

| pavimentado en cada regin. Y los departamentos que no cuentan con kilometros pavimentados
son Amazonas y Pasco.

Por su parte, también existen grandes diferencias en los flujos de irafico de pasajeros. En el
2017, los departamentos que presentaron mayor trafico de pasajeros fueron Lima, Arequipa, |
| Puno, Piura e Ica, mientras que los departamentos que tuvieron un menor trafico fueron Tacna, |
Amazonas, Apurimac, Tumbes y Cajamarca. Lima representa el 27.5% del total de trafico de |
| pasajeros.

|

|En relacién a las ciudades, la red vial urbana mas grande es la de Lima gue cuenta con,
aproximadamente 7,500 Km de vias urbanas entre expresas, arteriales, colectoras y locales. |
Para el resto de ciudades no existe un registro homogéneo de los inventarios viales pero sus |
redes son mucho mas pequedias en proporcidn al tamafio de las ciudades. Por el lado de los |
proyectos estructurantes, la ciudad que cuenta con méas de ellos es Lima metropolitana, pues |
alli estan la Linea 1 del Melro, la Linea 2 del Metro, el Metropolitano y los Corredores |
Complementarios cuyos servicios son aproximadamente el 8% del total de viajes. En el restode |
ciudades predominan los servicios tradicionales y no se han implementado ain proyectos |
importantes para el transporte masivo.

En relacion al sistema ferrocarrilero de carga, la red férrea del Penl se encuentra localizada en |
el centro del pais y en el sur. EI mayor trafico de carga se registra en |a operacién a cargo de |
Southern Perl y le siguen las operaciones del Ferrocarril Transandino y Ferrovias Central
Andina,

En relacion al transporte ferroviario de pasajeros el mayor dinamismo se presenta en la ruta
Cusco-Hidroeléctrica, que tiene como destino final a la ciudadela de Machu Picchu, Las demas
operaciones de pasajeros son muy poco significativas.

En el campo portuario, el hinterland de Lima y el hecho gue las grandes operadoras e
inversiones se encuentren en el muelle del Callao genera que el Callao sea el gran receptor de
la mayoria de importaciones del pais, mientras que las exportaciones se distribuyen mas
equitativamente en el territorio en proporcion a la capacidad productiva del hinterland de cada
puerto. En la Amazonia el desarrollo portuario, depende del sistema fluvial amazdnico que
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actores que
interviene en el
territorio

el rio Amazonas con 538 km, Ucayali con 1248 km, Huallaga con 220 km y Marafion con 621
km. El transporte fluvial de carga y pasajeros se realiza principalmente entre Pucallpa e Iquitos
¥ enftre Yurimaguas e lquites.

Por su parte, la red de transporte aéreo funciona de una manera muy centralizada. Lima
Metrapolitana (Lima-Callao) funciona como conurbacidn en donde estan la capital del pais y el
principal terminal aéreo. El Aeropuerto Jorge Chavez opera como el hub principal que articula
al resto de terminales y concentra casi todos los fiujos.

Con relacién a la conectividad de banda ancha, la Red Dorsal Nacional de Banda Ancha |
interconecta a 180 capitales de provincias a nivel nacional. Asimismo, los 21 Proyecios
Regionales en proceso de ejecucion permitiran contar con kilometros adicionales de fibra optica; |
y para las regiones de la selva (Loreto, Ucayali, Madre de Dios y Amazonas), el MTC viene |
identificando otras soluciones de cobertura para regiones ubicadas en zonas de alta complejidad |
geogréfica.

| En relacién al desarrolio de Ia Red Vial Nacional los actores principales son Provias Nacional

(enificactsn s | provinciales y los gobiernos distritales. En relacion al desarrollo de la infraestructura aérea, los

(inversién Plblica) y Proinversidn (concesiones). En relacién a las redes subnacionales los
actores principales son Provias Descentralizado, los gobiermnos regionales, los gobiemos

actores principales son Proinversidn, la DGAC y CORPAC, mientras que en el sector portuario,
el actor principal es la APN con el apoyo de Proinversion, En el campo de las
telecomunicaciones, los actores en relacidn a la accesibilidad son la Direccion General de
Politicas y Regulacidn en Comunicaciones y quien tiene a cargo la administracion del contrato
de la RDNFO; PROMATEL, a cargo de los 21 Proyecios Regionales de Banda Ancha; y la
Direccion General de Autorizaciones en Telecomunicaciones (DGAT), responsable de fomentar
la cobertura de la Television Digital Terrestre a nivel Nacional.

Elaboracién: propia
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Cuadro N°2:

Situacion actual
de la variable en el
marco de la
funcién

Diferencias
territoriales

Imagen actual de la variable calidad de los servicios de transportes y
comunicaciones

| Segin el reporte de competitividad del WEF del periodo 2017-18, el Perl se encuentra en el
| puesto 72 del ranking de 137 paises. Chile, que es uno de los lideres sudamericanos, estaen |
el puesto 33. El puntaje de Perl en infraestructura en una escala de 1 al 7 es de 3.8 y Chile,

por su parte, tiene un puntaje de 4.8.

|En la calificacion de Carreteras, Perd tiene un puntaje de 3 y Chile de 5.2, El problema es el

|estado en que se encuentran muchas de las vias. Algunas redes de ellas, ademas, las |
estructuras integrantes de estas como puentes o viaductos, no se encuentran en buen estado, |
o debido a su antigiledad no permiten el paso de vehiculos muy pesados. Segin Provias |
| Nacional, el porcentaje de Red Vial Nacional pavimentada en buen estado era de 94% antes |
de “El Nifio Costero”. El indicador ha disminuido de forma significativa tras el desastre natural
|y hoy alcanza solo el 81%.

|La Red Vial Departamental requiere de un enorme esfuerzo de rehabilitacion, pues sélo un
| poco més del 20% de su extension esta en buen estado. Los gobiernos regionales no cuentan
con recursos cormientes suficientes para mantener la Red Vial Departamental, lo que se ve
reflejado en que la mayoria de Km. de la Red Vial Departamental del pais se encuentra en
estado de conservacion regular y mala, La Red Vial Vecinal tiene alrededor de 107,000 Km.
de vias inventariadas de las cuales el 78% estan en mal estado solo 24,000 Km, tienen un
mantenimiento rutinario insuficiente. Ademas, mas de 50,000 Km. inventariados son trochas |
que no responden a ningln estandar técnico y sus condiciones técnicas son demasiado bajas |
para implementar programas de mantenimiento eficientes.

|En lineas generales, de los 45 terminales portuarios existentes en el Sistema Portuario |
Nacional, solamente 5 han side modernizados y 6 Terminales Portuarios estan en proceso de |
promecion para su concesion. La falta de infraestructura para atender naves de pasajeros,
hace poco atractiva, onerosa & insegura |a actividad de cruceros en puertos nacionales. Por
este motivo, algunas lineas que atienden este tipo de naves, han dejado de operar en el pais.
En relacion a los embarcaderos localizados en la Amazonia, éstos -en promedio- tienen una
antigiiedad de 15 afios y no cuentan con programas de mantenimiento. En Puertos, el Perd |
tiene un puntaje de 3.7 en el ranking de calidad del WEF, mientras que paises como Chile
tienen 4.9,

En &l tema aeroportuario, es importante sefialar que es el modo en donde se cuenta con la
mejor calificacion en el ranking de competitividad del WEF con 4.1 (en laescalade 1a7). Esta
calificacion es relativamente mejor que los demds modos, como consecuencia de las
inversiones privadas generadas en las APPs del Aeropuerto Jorge Chavez y de 17 terminales
aéreos que estan en los Grupos de aeropuertos regionales y provinciales [y 1.

En el tema ferroviario, el Perd cuenta con la mas baja calificacion (2 enuna escalade 1a7)
en el ranking del WEF, ocupando el puesto 87 de 137 paises,

En relacion al seclor de las telecomunicaciones, desde el inicio de las reformas de la década
de los 90, varios segmentos de los servicios han crecido rapidamente, pero dado que en el |
punto inicial de la reforma los principales servicios tenian penefraciones muy bajas, seguimos
 rezagados respecto a paises semejantes o de la regién sudamericana. Segin los indicadores
de competitividad del WEF, de 137 paises, el Per( esta ubicado en el puesto 6 en suscripcion
de banda ancha mavil (Chile esta en el puesto 53), en el puesto 88 en porcentaje de usuarios
de internet (Chile esté en el puesto 55), en el puesto 81 en suscripcién de internet fijo de banda
ancha (Chile esta en el puesto 55), y en el puesto 85 de ancho de banda de internet (Chile |
esta en el 27). El indice de Desarrolio de las TIC (IDT) de la UIT, sefiala que el Per( tiene un

indice de 4.85, muy inferior al promedio de los paises de la Alianza del Pacifico (5.7) y de ofras

| regiones avanzadas. |

| La insuficiente inversion en infraestructura hace que los depariamentos del interior del pais |
|sean menos competiivos gue Lima, v los de la Sierra y la Selva menos competitivos en |
relacitn a la Costa, limitando el desarrollo de sus potencialidades productivas. Para revertir
esta situacion Provias Nacional se ha propuesto la meta de culminar el 100% del pavimentado
de la Longitudinal de la Sierra, meta que estd muy cerca de cumplirse. Los departamentos con
| mas extension de Red Vial Macional pavimentada en buen estado con solucion definitiva son
| Puno (1,235.7 Km), Cusco (%63.7 Km.) y Arequipa (838.9 Kim.) de carreteras en buen estado.
|Los departamentos con menos extension de Red Vial Nacional Pavimentada en buen estado
|sun el Callac (30.6 Km.) y Loreto (49.8 Km.). Por su parte, los departamentos con mas Km. en

[ buen estado de la Red Vial Nacional pavimentada con soluciones basicas son: Ayacucho |
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(826.5 Km.) y Huancavelica (688.5 Km.). En coniraste, varios departamentos no tienen ningln |
Km. pavimentado con soluciones basicas (Callao, Madre de Dios, Moquegua y Tumbes),
En la Red Vial Departamental los departamentos con el mayor nliimero de Km. en buen estado |
son Ayacucho (575.7 Km.), Apurimac (258 Km.) y Arequipa (210 Km). Los que tienen menos |
Km de Red Vial Departamental en buen estado son Ucayali y Madre de Dios que tienen menos |
de 1Km. en buen estado.

En la Red Vial Vecinal, los departamentos que tienen el mayor nimero de Km. de carreteras
pavimentadas en buen estado por departamento son Arequipa (351 km.) y Ancash (100.25
Km). Los departamentos que tienen el menor nimero de Km. en buen estado de la Red Vial
Vecinal pavimentada en buen estado son Amazonas y Pasco, que no tienen ningdn Km. de
Red Vial Vecinal pavimentada en buen estado.

En la Red Vial Vecinal, la porcion de red en condicion de afirmado es la mas importante pues
| alli s ha concentrado el esfuerzo del MTC para la conservacion vial a través de transferencias
condicionadas. El total de la red afirmada vecinal son 27,774.2 Km. Los departamentos con
mas Km. de Red Vial Vecinal afirmada en buen estado son: Cajamarca (1,673 Km) y Cuscn|
(846 Km.). Los departamenios con menos Km. de Red Vial Vecinal afirmada en buen estado
son Lambayeque y Ucayali que no tienen ningln Km. de red Vial afirmada en buen estado.
Mo existe informacion sistematizada sobre el estado de la red vial urbana, pero se puede |
afirmar que el grado de conservacion es directamente proporcional a los recursos que se |
destinen a mantenimiento. Se requiere avanzar en |a realizacion de inventarios viales urbanos |
de modo de identificar |a calidad de las vias urbanas expresas, arteriales, colectoras y locales. |
Por el lado del transporte terrestre de pasajeros, debe decirse que Lima es el centro de
alraccion de viajes principal. En el sur se estan desarrollando nuevas rutas entre las ciudades
| de Arequipa hasta Ifiapari en Madre de Dios (frontera con Brasil) y también desde Tacna hasta
Cuzco, utilizando rutas independientes de la ciudad de Lima. En el norte, la tendencia es el
‘crecimiento de la ruta de Chiclayo a Yurimaguas, aprovechando la situacion de la carretera
| IRSA norte y la concesion del puerto de Yurimaguas, La evolucidn de las autorizaciones
imuesira el predominio del corredor norte e indica que el corredor sur ha incrementado su
participacion relativa,

Por el lado del transporte de pasajeros urbanos, los sistemas de transporte de mayor calidad
son La Linea 1 del Metro de Lima y Callao que tienen una velocidad comercial de circulacion
promedio de 36.81 Km. por hora y el Metropolitano que cuenta con velocidades de circulacion |
de 33 Km por hora en el servicio expreso y 25 Km. por hora en el servicio regular. Los demas |
servicios urbanos tienen velocidades muy inferiores a 20 Km. por hora. No hay registros |
periddicos de velocidades promedio en vias arteriales en las ciudades del interior del pals. |
En el sector portuario, las diferencias en la dotacion de infraestructura, equipamiento y calado
son muy grandes entre los Puertos maritimos de la costa y los embarcaderos de la Selva. Los
principales puertos de la Costa como Callao, Paita, Bayovar y San Nicolas tienen calados de
'mas de 14 metros. Ninguno de los demas puertos de la costa y ningun embarcadero de la
| Selva tiene capacidad de atender embarcaciones con calados de méas de 10 metros. En la
| Selva la mayoria de los embarcaderos estan practicamente inoperativos lo que causa que la
'mayoria de las embarcaciones atraquen en la ribera de los rios en condiciones precarias.
iAdemés, coma en la Selva no se han implementado ain las hidrovias, se generan tiempos
'encesivos e inseguridad en los traslados de las mercancias y las cargas en todos los rios
'naturalmente navegables de la Amazonia.

'En relacion a la calidad de los servicios aéreos, uno de los mecanismos mas importantes es
'Ia certificacion de los terminales que debe ejecutarse en cumplimiento de las regulaciones
| abreas internacionales. Actualmente, el primer aeropuerto certificado es Tacna y el aeropuerto
{ Jorge Chévez, tiene una certificacion provisional. Los demas aeropuertos que estan en el
cronograma de certificacion son: Pisco, Cusco, Arequipa, Juliaca, Chiclayo, lquitos y Trujillo
En el sector de las comunicaciones, 1a velocidad de internet dependera, entre ofros factores,
‘del despliegue de los proyectos regionales de banda ancha y de las inversiones en banda
ancha de los operadores privados. En relacidn, a las poblaciones beneficiarias de los
proyectos regnunales de handa ancha, Ius depanamanlus con mas publac:ﬁn beneficiaria son:

|
Identificacion de
actores que
intervienen en el
_ten'itnriu

|En relacion al desarrollo de la Red Vial Nacional los actores principales son Provias Nacional |
(inversién pablica), OSITRAN (supervisién de concesiones) y Proinversion (concesiones) en
el lado pliblico y las empresas constructoras y concesionarias en el lado privado. En relacion
a las redes subnacionales los actores principales son Provias Descentralizado, los gobiemos |
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[regluna[es, los gobiernos provinciales y los gobiemos distritales en el lado piblico y los |
|mntrati$tas o concesionarios en el lado privado. La calidad de los servicios de carga y
pasajeros, a su vez, depende la gestion de las empresas de transporte interprovincial de carga |
| y pasajeros de la labor fiscalizadora de SUTRAN y del papel rector de la Direccion General de
| Politicas y Regulacion en Transporte Multimodal.

iEn el transporte urbano, en relacion a la gestion del Metro de Lima y Callag, los actores
| principales en el sector Plblico son la AATE, OSITRAN, la DGPRTM del MTC y en el Sector
| Privados los concesionarios. Por su parte, los gobiemos provinciales y distritales son los que
|gestionan los sistemas de transporte urbano de buses y taxis.

En relacién al desamollo de la infraestructura aérea, los actores principales son Proinversion,
la DGAC y CORPAC en el lado plblico, mientras que en el lade privado los actores principales |
| son las empresas de carga y pasajeros nacionales e internacionales,

En el sector portuario, los aclores plblicos son la APN, Proinversion y la DGPRTM. Por su
parte, los actores privados son las empresas logisticas, las empresas navieras y las empresas
| de servicios portuarios, En el campo de las telecomunicaciones, los principales actores son
!el MTC y el OSIPTEL, mientras que en el lado privado son los operadores de todos los
iservicios de telecomunicaciones y las empresas de servicios postales (incluyendo a
SERPOST).

Elaboracién: propia
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Cuadro N°3: Imagen actual de la variable seguridad de los servicios de transportes y

comunicaciones

Situacion actual
de la variable en el
marco de la
funcién

El Perl es uno de los paises con més tasa de accidentes de transito registrando 9 muertos
por cada 100,000 habitantes al afio 2017. En el Per, el nimero de accidentes en los (ltimos
veinte afios ha fluctuado con una minima de 74,221 accidentes en el afio 2002 y un maximo
de 102,762 eventos en el afio 2013. De ese total, un promedio de 3.1% de los accidentes
fatales estan asociados a muertes y un promedio de 96.9% de accidentes no fatales estan
relacionados a heridas e ilesos. Entre los afios 2000 y 2017 del total de muertos, el menor
registro se dio en el afio 2012 y el mayor registro en el afio 2016 con 4,138 y 2,626 personas
respectivamente. Los accidentes de transito son la primera causa de muerte violenta en el |
| Perli por encima los homicidios y de los suicidios. En los Ultimos 20 afios han muerto 63,758 |
| personas en accidentes de Iransito superando el nimero de muertos registrados en la guerra |
interna en la década de los B0s.

En el transporte ferroviario nacional, en los dlimeos cinco afios (2013-2017), el nimero de
accidentes se incrementd en mas de dos veces pasando de 37 a 80 eventos. Durante el afio
2017, se registraron 5 personas muertas y 35 personas heridas a consecuencia de los
choques y descarrilamientos. Cabe precisar que estos incidentes son minimos. Respecto al
Metro de Lima - Linea 1, no se registraron victimas mortales.

En el transporte aéreo, las regulaciones internacionales incentivan que se opere con altos
estandares de seguridad. Los incidentes y accidentes son muy pocos cada afios {cinco o
menos de baja importancia). Los incidentes y accidentes pueden deberse a problemas de
diferente naturaleza: i) aeronavegabilidad, i) operaciones, iii) seguridad de la aviacién de
mercancias peligrosas; iv) navegacion aérea; y v) aerddromos. En el PPR 138, se considera
que los problemas mas importantes en relacion a la seguridad aérea son: la insuficiente |

vigilancia de sequridad aeronautica, la insuficiente adecuacion normativa y la insuficiente
difusion de temas de seguridad aérea a los usuarios.

En los puertos maritimos el principal problema de seguridad de las personas, del medio |
ambiente, de la carga y de las operaciones en general, esta relacionado a la intensidad con la |
que se fiscalizan las actividades y servicios portuarios.

En el fransporte acudtico, se ha avanzado en cerlificacion de instalaciones portuarias en PBIP
y seguridad y en la certificacion de instalaciones con estandares de calidad. En ambos casos,
para el afic 2016 registraron un avance de 82% y 33%, respectivamente,

En el transporte aéreo, el estandar de seguridad es semejante pues |a mayor parie de los
vuelos nacionales son operados entre Lima y las principales ciudades con el mismo estandar
de sequridad aérea.

Diferencias
! territoriales

Las principales diferencias territoriales en relacion a la inseguridad vial tienen que ver con la.
distribucién de los accidentes entre la ciudad y el campo. En el Pert, los accidentes son
mayoritariamente en dreas urbanas y la periferia de las ciudades en las que se registraron el
mayor niimero de incidencias con un promedio de 97.5% entre los afios 2000 al 2017. Para el
afio 2017, los departamentos que concentraron la mayor cantidad de accidentes fueron Lima,
|Arequipa, La Libertad, Cusco y la Provincia Constitucional del Callao, que en conjunto
representaron el 74.4% y en los departamentos de menor proparcion de accidentes fueron
Pasco, Huancavelica, Amazonas, Loreto y Ucayali que en conjunto representaron el 1.9%.

|dentificacién de
actores que
interviene en el
territorio

Elaboracion: propia

' La seguridad vial interurbana de carga y pasajeros depende la gestion de las empresas de
| transporte interprovincial de carga y pasajeros, de la labor fiscalizadora de SUTRAN, del papel
(rector de la Direccion General de Politicas y Regulacion en Transporte Multimodal | y de la
| PNP.,

La seguridad vial urbana esta a cargo de las Municipalidades Provinciales y Distritales en
coordinacion con la PNP. En el caso de la Linea 1 del Metro de Lima, tienen responsabilidad
|AATE, la DGPRTM, OSITRAN y el Concesionario del Metro de Lima y Callao.

|En relacion a la seguridad aérea, los actores principales son la DGAC y CORPAC en el lado |
ipub!ica. mientras que en el lado privado los actores principales son las empresas de carga y
pasajeros nacionales e internacionales.

En el sector portuario, los actores pablicos son la APN y la Direccion General de Politicas y |
Requlacién en Transporte Multimodal, Por su parte, los actores privados son las empresas |
logisticas, las empresas navieras y las empresas de servicios portuarios. J
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Cuadro N°4: Imagen actual de la variable formalidad en los servicios de transportes y de

Situacion actual

de la variableen el |,

marco de la
funcidn

Diferencias
territoriales

comunicaciones

| Segun consta en los registros de la SUTRAN, los niveles de cumplimiento de la normativa en |

| los transportes de personas y en el de mercancias fue 67.74% en el afio 2016. La tasa indica

' cual es el grado de adecuacion de las empresas de transporte terrestre de carga y pasajeros |
a las exigencias de la normativa nacional.

| Un estudio de CIDATT del 2015, indica que el transporte informal se realiza principalmente en
lauto/camioneta rural o minivan, El estimado de CIDATT es gue en dicho afio|
| aproximadamente 13 millones de usuarios utilizaron servicios informales, lo que representaba |
lel 12.7% del total.

\En el transporte de carga se observa una clara diferenciacion entre empresas logisticas
formales de tamafio grandes, estandares de servicio de calidad internacionales, orientadas a
grandes empresas que atienden principalmente a los mercados de exportacion e importacion
y operadores de transporte de tamafio reducido gue ofrecen servicios de limitado valor
agregado a PYMES (exportadoras o importadoras) o a empresas del sector productivo que
atienden el mercado nacional, sin estandares de calidad y esquemas de operacion
pseudoformales”, que compiten deslealmente con los mejor organizados. Este problema se |
| refleja en una reducida certificacion de calidad y seguridad de la operacion de carga. '

En lineas generales, la debilidad de |a fiscalizacion es un condicionante de la formalidad en |
|todos los modos de transporte v en el sector de las comunicaciones. Actualmente, el
!nump!im'rento del Plan de Vigilancia de transporte aéreo es muy significativo.

El problema en el transporte acudtico es la baja cobertura de intervenciones de fiscalizacion y

supervision que en el 2016 solo abarca el 1% del total de actividades y servicios portuarios

‘prestadns. Los expertos consideran que la cobertura de supervision y fiscalizacion deberia |

| estar entre 5 y 6% de las actividades y servicios porfuarios.

En el transporte acuafico, se ha avanzado en temas relacionados a la certificacion de
instalaciones portuarias en PBIP y seguridad y en la certificacion de instalaciones cun
estandares de calidad. En ambos casos, para el afio 2016 registraron un avance de 82% y
33%, respectivamente. De otro lado, para el mismo periodo, se ha logrado alcanzar un 78% |
de naves atendidas en areas comunes con servicios porfuarios generales eficiente y oportuno.

En relacion al cumplimiento normativo en el sector del transporte terrestre, en el 2015, el
departamento de Huanuco es el que acumula mayor canfidad de incumplimientos registrados |
{100%) y el departamento de Arequipa el de mayor grado de cumplimento (83.18%). Lo mas
preocupante es que existen siete regiones en las SUTRAN no tiene capacidad de intervencion,
Un estudio de CIDATT indica que la informalidad en los accesos a Lima, la mayor parte tiene
como destino el norte del pais (1.24 millones) y el resto tiene como destino el centro (451,120)
y &l sur (160,496),

En el transporte urbano las evidencias indican que a setiembre del 2016, 142 de las 160

Municipalidades Provinciales del Perd tenian méas del 50% de sus papeletas impagas, lo que

indica un bajo nivel de coercion para controlar las condiciones de seguridad del transporte y
| del transito.

El Plan de Vigilancia de Seguridad del transporte aéreo concentra su esfuerzo en los

terminales aéreos de mayor flujo que son los que estan concesionados, o bajo la gestion de
CORPAC.

En las actividades y servicios portuarios la supervisidn v fiscalizacién se concentra en los
principales terminales porfuarios de la Costa, En la Selva se requiere aumentar el control de

|la flota fiscalizada para mejorar sus estandares de seguridad, Hoy sdlo se fiscaliza el 4% del
total de la flota

Identificacion de
| actores que

El cumplimiento normativo vial interurbano de_carga y pas_ajer_oé depende de la gésﬁr.'}n de Iasru
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interviene enel | SUTRAN, del papel rector de la Direccion General de Politicas y Regulacién en Transporte
territorio Multimodal y de la PNP.

En relacion a la fiscalizacion y supervision aérea, los actores principales son la DGAC y
CORPAC en el lado piblico, mientras que en el lado privado los actores principales son las
empresas de carga y pasajeros nacionales e internacionales. La fiscalizacion del transporte
urbano estad a cargo de las Municipalidades Provinciales y Distritales en coordinacién con la
PNP,

En el seclor portuario, los actores plblicos son la APN y |a Direccion General de Politicas y
Regulacion en Transporte Multimodal Por su parte, los aclores privados son las empresas
logisticas, las empresas navieras y las empresas de senvicios portuarios.

Elaboracién: propia
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Anexo N° 5 Imagen futura del Sector

Cuadro N° 5: Imagen deseada de la variable accesibilidad de los servicios de transportes

y comunicaciones al ciudadano. 3

Variables a futuro

I
| En el afio 2030, la Red Vial Nacional estaria 100% pavimentada o con sclucién definitiva o con
' solucion basica. A su vez, en la Red Vial Departamental, 15,000 Km. vinculados a los corredores
| logisticos han sido pavimentados con soluciones basicas y los 25,000 Km. prioritarios de la Red
i‘u’ial Vecinal relacionados a los corredores logisticos también son o pavimentos econdmicos o

| estan en afirmado en buen estado. El desarrollo de las tres redes de Carreteras permite un |

 desarrollo mas equilibrado entre las diferentes regiones naturales y zonas del pais, potenciando

( la agricultura y el turismo de forma significativa pues se logra un circulo virtuoso entre el campo
y la cludad. Todas las mejoras contribuyen a reducir los costos logisticos, asimismo debemos de

i sefialar que el fransporte multimodal se va a incrementar a través de la mejor conectividad con
todos los modos de transporte.

| En el afio 2030, en la capital del Perl operan cuatro lineas de Metro (Lineas 1, 2, 3 y 4), dos|

%BRT, cinco corredores complementarios y se han concesionado todo el resto de rutas que
| funcionan como alimentadores principales. El 100% de los viajes se realizan en sistemas
i reformados y se ha preducido la Integracion fisica, operacional, tecnoldgica y tarifaria en Lima y

i en las cinco ciudades méas importantes del interior del pais (Arequipa, Fiura, Chiclayo, Cusco y

Trujillo).

| El sistema ferroviario nacional se ha modernizado sobre la base de nuevos desarrolios como el

 tingl transandino, los trenes de cercanias en Lima y las conexiones férreas entre la red sur de
' los ferrocarriles peruanos y la red Bolivia de ferrocarriles. Ademas, se han incorporado algunas
vias férreas este-oeste como consecuencia de algunas proyectos mineros.

En relacién a los terminales pertuarios maritimos de la costa, todos se han concesionado y
modernizado y atienden eficazmente las necesidades de la carga inlernacional. El calado de
todas las principales operaciones portuarias supera los 14 melros y en la Selva funcionan
adecuadamente los puertos de uso pablico de carga y pasajeros tanto en lquitos como en
Yurimaguas y Pucallpa. Se han resuelto todos los accesos viales a todos los puertos y se han
implementados ante puertos en donde era necesario. Las hidrovias de la selva estan mantenidas
| y operadas adecuadamente y un tercio de los viajes de carga y pasajeros se realizan en naves
| tipo con un disefio eficiente en la Selva. Ademas, se cuenta con un muelle especializado para

| cruceros, lo que ha fomentado el turismo internacional, asi como se ha desarrollado el cabotaje '

maritimo.

|

|En relacion a la infraestructura aeroportuaria, todos los aeropuertos mas importantes de las
principales ciudades estan concesionados y modernizados siendo la red aeroportuario un gran
impulso al turismo interno e internacional. El aeropuerto del Cusco opera en Chinchero. Ademas,
se ha modemizado el control de fransito aéreo, elevado la sequridad aérea a estandares
!semajantes a los paises mas avanzados de Latinoamerica y se han certificado todos los
aeropuertos.

En cuanto a los servicios de comunicaciones, en el 2030 el 80% de localidades con poblacion
mayor a 100 habitantes fendran acceso al servicio de intemet. Asimismo, en el 2030, el
porcentaje de usuarios del servicio de internet alcanzara el 73% de la poblacion de & afios amas.

: El Perl es uno de los ocho mercados mas grandes respecto a los suscriptores Gnicos (medida
| que identifica el uso de los servicios mbviles por persona en vez de por tarjeta SIM) en América

| Latina. En el 2030 la canlidad de suscriptores llegara a 135 por cada 100 personas. Asimismo, |

* La situacidn futura ha sido producto de elabaracidn propia, an base al compartamiento histdrica para determinar la proyeccidn,
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la adopcién de Smartphone se acelerara y alcanzara el 70% de la poblacion. De la misma|
manera, las suscripciones a Internetl por banda ancha fija alcanzaran un valor de 21
suscripciones por cada 100 personas.

| Tendencias

Riesgos y
oportunidades

| sostenibilidad de las inversiones.

Se proyecta una tendencia posiliva para la variable accesibilidad de los servicios de transportes
y comunicaciones al ciudadano en todos los dmbitos: i) Las inversiones para el mejoramiento de
| carreteras, optimizar los servicios ferroviarios urbanos e interurbanos, modernizar los aeropuerio
'y el control del transito aéreo transformaron las condiciones basicas de accesibilidad de los
|operadores de todos los modos de transportes; vy i) se consolidard la cobertura de los servicios
de telecomunicaciones, luego de la implementacion de la Red Dorsal Macional de Fibra Optica,
mediante los 21 Proyectos Regionales de Banda Ancha y 3 Proyectos en las regiones de la
Selva, asi como promover el uso y la asequibilidad de los servicios digitales, para garantizar la

Se identificaron seis tendencias macroecondmicas que afectan en el comportamiento futuro de
la variable accesibilidad de los servicios de transportes y comunicaciones al ciudadano. Estas
son: i) Cambios demograficos — Bono demografico, i) Densificacion urbana, i) Mayoer uso de
sistemas digitales de uso cofidiano — internet de las cosas, iv) Incremento del Turismo, v)
Incremento del impacto de los desasires ocasionados por fendmenos de origen natural inducidos
por la accidn humana y el cambio climatico y, vi) Incremento del comercio Asia-Pacifico.

El principal riesgo para la infraestructura son los fendomenos naturales como el fendmeno de “El
Nifio" o el "Nifio Costero”. Un solo acontecimiento puede generar importantes retrocesos pues
los costos de reconsiruccion de la infraestructura son importantes. La principal oportunidad es el
crecimiento del comercio Asia-Pacifico en el marco de una posible recuperacion de los precios
de las materia primas puede permitir que existan recursos suficientes para modernizar la

infraestructura de modo de mejorar la competitividad del pals.
|

“Elaboracién: propia
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Cuadro N° 6: Imagen deseada de la variable calidad de los servicios de transportes y

comunicaciones.

| Variables a
| futuro

En el 2030, el indice de calidad de la infraestructura (WEF) fotal alcanza 4.7, En cuanto a la calidad de
|caminos, se logra un valor de 4.20 para el indicador. En dicho afio, el 98% de la Red Vial Nacional
| pavimentada estard en buen estado. A su vez, el 50% de la Red Vial Departamental y el 33% de la
| Red Vial Vecinal estaran en estado bueno gracias a que se cuenta con programas de mantenimiento
| significativos y al mucho mayor nimero de Km. pavimentados, principalmente con soluciones basicas
|para las vias prioritarias y para todas aguellas que corresponden al ambito de los Corredores
Logisticos.

| A su vez, las condiciones de sequridad y confiabilidad de los servicios del transporte interprovincial de |
carga y pasajeros han mejorado de forma sustantiva y el cumplimiento normativo de los agentes
prestadores equivale al 90%. SUTRAN tiene una cobertura de fiscalizacion moderna y amplia que ha
inducido a todos sus administrados a adecuarse a las exigencias de la normatividad. A su vez, se ha|
logrado desterrar a los servicios de colectivos interprovinciales y a los servicios ilegales o informales. |
| Los servicios de transporte de carga se han modemnizado, Un 25% de las empresas de un solo camién |

| 0 de dos camiones se han asociado para modemizar su operacion y eso ha elevado |a calidad de los | .

servicios de carga lo que ha incluido un aumento muy significativo de los servicios certificados de|

carga. El gobiemo indujo parte de la modemizacion a través de un bien disefiado programa de |
 chatarreo para camiones. |

| En cuanto a la calidad de infraestructura portuaria se estima en el 2030 se alcanzé un indice 4.70 en |
| el ranking WEF, como respuesta a las inversiones en modemizacion de equipamiento e infraestructura.
| Los tiempos de espera para los camiones fuera del puerto, los tiempos de espera de las naves y otros
!indicadores de productividad han mejorado de forma sustantiva como correlato de las inversiones
| privadas realizadas y la operacion de los puertos ya no es un obstaculo al desarrollo del comercio
exterior.

Finalmente, en cuanto a la calidad de infraesiructura de transporte aéreo, en el 2030 se logrd un valor
de 4.80 en el ranking WEF. Sobre esa base, el aeropuerto Jorge Chavez siguié liderando los rankings
' de senvicio a los pasajeros y los tiempos de espera de los pasajeros en los principales aeropuertos
| concesionados son compelitivos con los mejores terminales aéreos de la region.

En relacitn a la velocidad de Intemet, un indicador elaborado por Akamai Technologies, Inc., se estima
una tendencia positiva. En efecto, se espera que la velocidad promedio de Internet en el Perl alcance
un valor de 20 Mbps en el 2030. La tendencia de mejora de las variables de calidad de todos los modos
de transporte y en el sector de las comunicaciones fue constante y sostenido entre el 2016 y el 2030.

| Tendencias

Riesgos y
oportunidades

* Elaboracion: prupla

La tendencia de mejora de las variables de calidad de todos los modos de transporte y en el sector
|de las comunicaciones fue constante y sostenido entre el 2016 y el 2030. — -

Se identificaron seis fendencias macroecondmicas que afectan en el comportamiento futuro de la
variable accesibilidad de los servicios de transportes y comunicaciones al ciudadano. Estas son: i)
Cambios demograficos — Bono demografico, i) Densificacion urbana, iii) Mayor uso de sistemas
digitales de uso cotidiano — internet de |as cosas, iv) Incremento del Turismo, v) Incremento delimpacto
de los desastres ocasionados por fenémenos de origen natural inducidos por la accién humana y el
cambio climatico y, vi) Incremento del comercio Asia-Pacifico. Al igual que en el caso de |a variable de
accesibilidad, el principal riesgo es el impacto negativo de un desastre natural de grandes proporciones
ya sea un fendmeno del nifio o un sismo. Esto generaria la necesidad de invertir cuantiosos recursos
para recuperar la calidad de la superficie vial. La principal oportunidad reside en que el
empoderamiento ciudadano ird exigiendo cada vez mas calidad de los procesos atendidos por el
Estado y este fendémeno puede incentivar que el MTC ajuste sus arreglos institucionales orientando
sus esfuerzos a asegurar la calidad de los usuarios. Complementariamente, si los recursos fiscales
aumentan como consecuencia de la recuperacion de los precios de los recursos naturales y de un
incrementa en el Comercio Asia Pacifico, los tres niveles de gobierno podrian tener més recursos para
financiar de forma oportuna la operacién y mantenimiento de los servicios de infraestructura de |
| Iransportes y comunicaciones, lo que redundaria en servicios de mayor calidad.
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Cuadro N° 7: Imagen deseada de la variable seguridad de los servicios de transportes y

comunicaciones.

Variables a futuro

[
|El Perll es un pais con alta de accidentalidad pero en el 2030, pero dicho indicador se redujo a
(la mitad alcanzando entre el 2016 y el 2030 hasta alcanzar una tasa de 4.3 muertos por cada
1 100,000 habitantes. En el Per, el total de accidentes se redujo por debajo de los 75,000 hacia
el 2030. Los accidentes de transito ya no son la primera causa de muerte violenta en el Perd
por encima de los homicidios y de los suicidios.

El sistema ferroviario cuenta con un sistema de control de tréfico de trenes que permite reducir
la accidentabilidad a niveles cercanos a cero. En las zonas urbanas se ha implementado la |
segregacion de los ferrocarriles logrando reducir al minimo los accidentes de peatones.. |

En el transporte aéreo, las regulaciones internacionales incentivaron que se opere con altos |
estandares de seguridad. Los incidentes y accidentes se redujeron a menos de la mitad de sus

incidencias en el 2016. El Gobierno del Perl mantuvo la categoria | otorgada por la Agencia de |
Aviacion Federal de los Estados Unidos y se realizaron importantes reformas institucionales |
para consolidar para potenciar la DGAC.

En los puertos maritimos el principal problema de seguridad de las personas, del medio
ambiente, de la carga y de las operaciones en general, esta relacionado a la intensidad con la
que se fiscalizan las actividades y servicios portuarios. La cobertura de la fiscalizacion logrd
glcanzar entre 5 y 6% de las actividades desde el 2021 y eso se sostuvo hasta el 2030,
generando condiciones adecuadas de seguridad en las operaciones. En el transporte acudtico,
ademas se mantuvo la certificacidn de instalaciones portuarias (PEIP y seguridad) y la
certificacidn de las instalaciones de mercancias peligrosas con coberiuras de 100%.

Tendencias

Riesgos y
oportunidades

|

La tendencia mas importante entre el 2016 y el 2030 ha sido la reduccién de la inseguridad
vial, que era el problema principal. En los demés modos las mejoras han sido de menor
impacto pero han sido importantes y se han realizado sobre la base de los recursos
crecientes del Estado que han permitide contar con mayor capacidad de fiscalizar las
acciones relacionadas a la seguridad.

La modemizacion de las legislaciones internacionales, los compromisos internacionales
{OCDE y ODS) y el mayor empoderamiento ciudadano son dos de los factores principales que
impulsaran las mejoras en seguridad. La recuperacion del Comercio Asia Pacifico y las mejoras
en los términos de intercambio también mejoraran las posibilidades para disponer en el Estado
de recursos comientes que permitan gastar en las acciones para fiscalizar y mejorar las
condiciones de sequridad.

Elaboracién: propia
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Cuadro N° 8: Imagen deseada de la variable formalidad en los servicios de transportes y

de comunicaciones

Variables a futuro

Tendencias

Riesgos y
| oportunidades

Elaboracién: propia

En el afio 2030, en los registros de la SUTRAN, los niveles de cumplimiento de la normativa en |
los transportes de personas y en el de mercancias fue 90% en el afio 2016. La tasa indica que |
se ha logrado un grado de adecuacion de las empresas de transporte terrestre de carga y |
pasajeros a las exigencias de la normativa nacional. La reduccidn de la accidentalidad en los |
' servicios de transporre de personas fue muy importante y se logrd gracias que se eliming la |
| pirateria y la informalidad en 75% respecto de sus niveles en el 2016,

| En el trasporte de carga se observa que un 25% de los camiones gue en el 2016 operaban de |
\forma fragmentada ahora operan como empresas logisticas formales de tamafio grande o
'mediano, con estandares de servicio de calidad internacionales y orientadas a grandes
|empresas que atienden principaimente a los mercades de exportacion e imporiacion. Las |
mejoras se refleja en un aumeto considerable de la certificacion de calidad y seguridad de la |
| operacion de carga.

|
En lineas generales, el fortalecimiento de Ia fiscalizacion ha mejorado la formalidad de todos
los modos de transporte y en el sector de las comunicaciones, Actualmente, el cumplimiento
del Plan de Vigilancia de transperte aérec es de 95% y la cobertura de fiscalizacién y
supervision de actividades y servicios portuarios se mantuvo entre 5 y 6% desde el 2021 hasta
el 2030

En el transporte acuatico se ha avanzado en la cerfificacion de instalaciones porfuarias (PBIP
y seguridad) y en la certificacién de las instalaciones de mercancias peligrosas. En ambos
casos se ha alcanzado en el 2030 un nivel de 100% y eso se mantiene desde el 2016.0e otro
|lado, se ha logrado que el 90% de terminales & intstalaciones portuarias estén homologadas y
| el 75% con instalaciones de recepcion certificadas.

| _ B

La tendencia es de una mejora general del grado de cumplimiento de todas las empresas
| prestadoras de servicios de transportes y de las empresas de comunicaciones. Las mejoras
‘fueron posibles por el constante crecimiento del flujo de gasto corriente y se impulsaron tanto
|por el empoderamiento ciudadano como por las mejoras de la legislacion internacional y los
' compromisos OCDE y OD5. |
| |

La modemnizacion de las legislaciones intemacionales y el mayor empoderamiento ciudadano
son dos de los factores principales que impulsaran las mejoras en la capacidad de fiscalizacion.
La recuperacidn del Comercio Asia Pacifico y las mejoras en los términos de intercambio
también mejoraran las posibilidades para disponer en el Estado de recursos corrientes que
permitan financiar las acciones para fiscalizar y mejorar el cumplimiento de las empresas u
operadores en fransportes y comunicaciones.
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