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1. INTRODUCCION
1.1. Justificacion

La Ley del Sistema Portuario Nacional en su articulo 4, indica que el Plan Nacional de
Desarrollo Portuario (PNDP) es elaborado por la Autoridad Portuaria Nacional (APN) con
base a Planes Maestros de cada Puerto y a los planes regionales de desarrollo portuario.
El reglamento de la Ley del Sistema Portuario Nacional en su articulo 12 define a los
Planes Maestros como los instrumentos donde se delimitan las areas acuaticas y
terrestres comprometidas en el desarrollo del Puerto o Terminal Portuario de titularidad
publica o privada y las futuras que seran requeridas.

El Terminal Portuario de Salaverry cuenta con un Plan Maestro que requiere ser
actualizado a razén de los cambios ocurridos en los ultimos afios en el Comercio
Internacional, en el transporte maritimo y portuario, asi como en el crecimiento
econdmico de la zona norte de nuestro pais.

La APN plantea un Mejoramiento y desarrollo integral del Terminal Portuario de
Salaverry considerando:

- las condiciones y servicios que presta el Terminal Portuario de Salaverry
actualmente a las diversas cargas de importacién y exportacion;

- el desarrollo de la infraestructura requerida para prestar los servicios estandar
y especiales de manera exclusiva;

- lasituacion laboral de los trabajadores de la Empresa Nacional de Puertos S.A.,
(en adelante, “ENAPU”).

Por lo cual, la APN plantea:

a) La modernizacién y explotacién de las instalaciones existentes del Terminal
Portuario de Salaverry.

b) Laconstruccidn, instalacién, operacidny explotacién de infraestructura para los
servicios estandar y especiales a la carga, la nave y otros.

¢) Otras que sean necesarias, tales como el dragado del mantenimiento de las
areas operativas del TPS a-10.50 metros de profundidad operativa.

1.2. Vision General

La Visidn del Terminal Portuario de Salaverry, debe alcanzar una posicién de liderazgo
en la operacién y manipuleo de todo tipo de cargas cuyo origen o destino se encuentra
dentro del area de influencia del terminal portuario, siendo una de sus prioridades el de
movilizar la carga y produccidn agroindustrial, de modo de convertirse en el aliado
estratégico que esa industria requiere para una eficiente y efectiva logistica de
exportacion a través de las instalaciones del Terminal Portuario de Salaverry.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”
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Idea general del puerto futuro

El plan de desarrollo tiene por objetivos modernizar el Terminal Portuario de
Salaverry, proveyendo la infraestructura, equipamiento y métodos operativos,
que posibiliten el crecimiento de los volimenes actuales de carga, y la
incorporacién de nuevas tipologias y tecnologias operativas, en un proceso
sostenido, que permita el desarrollo seguro y ambientalmente sustentable, para
el puerto, la regién y sus habitantes.

Como es de conocimiento actualmente, la totalidad de la carga agroindustrial de
la zona se exporta utilizando las instalaciones de los terminales portuario de Callao
(DPW & APMT) y Paita (TPE), Es de interés captar esta carga, para lo cual se debera
disponer de infraestructura y equipos especializados para el manejo de carga en
contenedores secos y refrigerados, y asi garantizar la continuidad de la cadena de
frio desde la salida de los contenedores de la planta del cliente, hasta su embarque
en la nave que lo llevara a su destino final

Las metas que se desean alcanzar son:

- Mejora de métodos operativos, que posibiliten maxima productividad del

Terminal, a través de la mejora de su sistema de transporte interno;

- Desarrollo de infraestructura de almacenamiento, para poder realizar carga /

descarga “indirecta”, y permitir el cumplimiento del punto anterior;

- Mejoray modernizacidn de sistema de circulacién, y de accesos;
- Reparacion de infraestructura dafada, o en condicidon defectuosa, para mejorar

el aspecto y condicidn, y permitir la operacidn segura por muchos anos;

- Implementacion de un sistema de dragado que permita mantener las

profundidades de las zonas operativas del Terminal a -10.50 m;

- Implementacidon de acciones que promuevan la reduccion de los tiempos no

operativos en el Terminal, a través de desarrollo de infraestructura orientada en
ese sentido;

- Mejora de las condiciones de amarre y atraque de las naves;
- Desarrollo de nuevos puestos de atraque, mas seguros y mejor protegidos,

aumentando la capacidad de transferencia del Terminal;

- A medida que aumente la capacidad de establecer sistemas, desarrollar

infraestructura y proveer los equipos, para implementar sitios y dreas de
operacion y almacenamiento de concentrado de mineral y granos;

- Desarrollo de infraestructura que permita la atencion de naves de mayor porte.

1.2.2.

Horizonte del proyecto

La modernizacion del Terminal Portuario de Salaverry ha sido concebida
considerando el maximo plazo que podria obtenerse para el desarrollo de un
terminal portuario ya sea por medio de la modalidad de concesién? o de uso de
area acudtica?; se plantea un periodo de 30 afios, teniendo en cuenta que la

! Numeral 10.3 del articulo 10° de la Ley N° 27943 - Ley del Sistema Portuario Nacional
2 Numeral 8.1 del articulo 8° de la Ley N° 27943 — Ley del Sistema Portuario Nacional

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”



5‘? PERL

. | STRATEGIC
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

elaboracion y aprobacion del expediente técnico correspondiente tendria una
duracion aproximada de 1 afio y el periodo constructivo de 2 afios. Se considera
que este periodo de tiempo es suficiente y adecuado para conseguir una
rentabilidad adecuada en la industria.

1.2.3. Tipo de terminal portuario.

El Terminal Portuario de Salaverry tendra la clasificacion especificada en la
siguiente tabla, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 6° de la Ley N°
27943 - Ley del Sistema Portuario Nacional, referido a la clasificacion de los
puertos y terminales portuarios, por su infraestructura e instalaciones
portuarias.

Tabla 4: Clasificacidn del Terminal Portuario de Salaverry

N° CRITERIO NORMATIVO CLASIFICACION

1 | Por la titularidad de sus obras e instalaciones Publico

2 | Por la ocupacién y uso de sus obras e instalaciones | Uso Publico (uso general)
3 | Por la actividad esencial que en ellos se desarrolla Multipropésito

4 | Por su ubicacion Maritimo

5 | Por su alcance y dmbito Nacional

En ese sentido de acuerdo con la clasificacidon del articulo 6° de la LSPN, se tiene
qgue el Terminal Portuario de Salaverry es:

(i) De titularidad publica, toda vez que sus obras e instalaciones son de
titularidad publica;

(i) De uso publico, en tanto sus obras e instalaciones seran de ocupacion y uso
general o publico, de modo que existe la obligacidon de prestar los servicios
portuarios a disposicion de cualquier solicitante.

(iil) Multipropésito, pues el Terminal Portuario operard para atender demandas
portuarias diversas;

(iv) Maritima, en atencidn a su ubicacion geografica; y,

Nacional, en atencién a su alcance y ambito, siendo de competencia exclusiva de
la APN.

2. PLANTEAMIENTO ESTRATEGICO

2.1. Factores que influyen en el transporte maritimo

2.1.1.

Crecimiento econémico mundial y nacional

El indicador mdas completo en el campo de andlisis macroeconémico vy la
compresion de la realidad econémica es el Producto Bruto Interno (PBI), de
acuerdo con la informacion publicada por el Instituto Nacional de Estadistica e
Informatica - INEI en su “Compendio Estadistico 2017” en el cuadro “Producto
Bruto Interno real en el mundo, 2010-2016”, el mundo en los ultimos anos ha

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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tenido tasas de crecimiento positivas, siendo la del 2016 de 3.1%, debiéndose
tener en cuenta que las economias desarrolladas han tenido tasas de
crecimiento en un 1.7% en dicho ano.

Segun el “Informe sobre el Transporte Maritimo — 2017” publicado por la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo — UNCTAD, la
produccién econdmica de los paises desarrollados paso de 2.2% en el afio 2015
al 1.7% en 2016, lo que refleja aun crecimiento mas lento en la Unién Europea
(.9%), los Estados Unidos (1.6%) y el Japdn (1.0%). En los paises en desarrollo,
el crecimiento del PBI se redujo al 3.6%, por debajo del 3.8% registrado en el
afio 2015. En el caso especifico de China el crecimiento del PBI fue de 6.7% lo
cual ha sido consecuencia de su transicion gradual hacia una economia basada
en el consumo impulsado por su propio crecimiento interno. En la India se
mantuvo un solido crecimiento del PBI (7%).

En el caso del Perd, en el aiio 2016, la variacidn porcentual del PBI fue de 3.9%
lo que la ubica entre los 10 paises con mayor crecimiento del PBl de América
Latina y el Caribe. Se debe tener presente que en el afio 2016 el crecimiento
promedio de América Latinay el Caribe cayd en -1.1%, siendo el pais que registré
una mayor caida Venezuela con -18%.

La economia peruana presenta grandes disparidades en tamafo y crecimiento
del Producto Bruto Interno (PBI) al ser observada a escala regional. Mas alla de
Lima, que sigue concentrando gran parte de la produccién del pais, algunas
regiones muestran un interesante desempefio en los ultimos afios y en algunos
casos se puede apreciar la existencia de algunos corredores econdmicos que se
encuentran en proceso de consolidacion, donde el principal ejemplo es La
Libertad, Lambayeque y Piura. Por otro lado, algunas regiones mas pequefias,
muestran importantes crecimientos gracias a la puesta en marcha de proyectos
especificos. Apurimac es la que mejor grafica este punto, ya que la puesta en
marcha de Las Bambas ha generado un cambio estructural en la regién y ahora
la mineria es uno de los principales componentes de su PBI, con el potencial de
generar importantes recursos por concepto de canon minero, los que podrian
ser destinados para el desarrollo de infraestructura mediante inversién publica.
En esa linea, en este punto se brinda la perspectiva del desarrollo que tendran
los sectores en el corto plazo.

El crecimiento econdmico nacional esta explicado por los siguientes sectores:

e Agropecuario

e Pesca

e Mineria e hidrocarburos
e Manufactura

e Construccion

e Comercio

e Servicios

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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A continuacién, tomando informacién del documento “Peru Proyecciones 2018
— 2019” elaborado por Maximixe Consult S.A. para la Autoridad Portuaria
Nacional, pasaremos a describir el comportamiento que han presentado cada
uno de los sectores mencionados:

Sector Agropecuario

Se espera que el sector agropecuario se recupere luego de El Nifio costero
impulsando las agroexportaciones. En el afo 2018 se estima que la
produccién en el sector agropecuario crezca en 4,3% determinado por el
mayor dinamismo de los subsectores agricola y pecuario. En el caso agricola,
el crecimiento se estima en 4,2% ante la recuperacion en la produccion de
arroz, limén, platano, uva, caia de azucar, entre otros, que fueron afectados
por El Nifio durante el afio 2017. La creciente demanda internacional y la
apertura de nuevos destinos comerciales impulsaran la produccion de
arandanos, palta, uvas, granadas y espdrragos, cuyas areas se han venido
ampliando en los ultimos afios; asimismo, se espera que continlde la
recuperacion de la produccién de café. En el subsector pecuario, el
crecimiento se estima en 4,4% destacando el rubro avicola con el avance de
los restaurantes y pollerias, coadyuvado por el mayor precio de sustitutos
como carnes de vaca o cerdo. Adicionalmente, iniciativas estatales como el
incremento de las hectdreas de alfalfa Dormante en el sur y las mejoras en
los embriones de ganado vacuno, impulsaran el subsector.

Para el 2019 se espera que el sector crezca 3,6%, por la mayor demanda
externa, ante la apertura de nuevos mercados como Tailandia, Filipinas,
Japdn, Vietnam e India, para la palta, citricos y ardndanos; y la cristalizacion
de nuevos protocolos de ingreso de esparragos y arandanos a Estados
Unidos. Ademas, la pequena agricultura sera potenciada por programas del
Gobierno como Sierra Azul y Agro Rural.

En caso se concrete el desarrollo de los grandes proyectos de irrigacidn
(Chavimochic Ill, Majes Siguas Il, entre otros) y la promocidon de los
programas estatales en temas de ganaderia, financiamiento, cosecha,
siembra de agua y agroexportacién, se generaria un gran dinamismo al
sector.

Sector Pesca

El sector pesca se verda impulsado por la regulacion de la pesca de la
anchoveta. En el 2018 se espera que el sector pesca crezca en 12,4%, en un
escenario de condiciones climaticas favorables y de asignacién de dos
temporadas de pesca, el crecimiento seria determinado principalmente por
la pesca destinada al Consumo Humano Indirecto (CHI) que creceria en
23,4%, cuya actividad es definida por los desembarques de anchoveta. El
incremento de los desembarques en el mes de enero, asi como una mayor
cuota de pesca para la primera temporada 2018 de la zona centro-norte,
seran clave para las capturas de anchoveta. Cabe resaltar que la segunda
cuota de pesca del 2017 se suspendid hasta enero del 2018, por lo que el

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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crecimiento durante los ultimos meses del afio fueron consecuencia de un
efecto base. Se prevé un crecimiento de 7,0% en la pesca destinada al
Consumo Humano Directo (CHD), determinado por el mejor desempefio de
la pesca maritima de especies como jurel y caballa; ademas, los mayores
niveles de inversidn productiva en langostinos y su alta demanda externa,
impulsaran las conservas y congelados.

Para el 2019 se espera un crecimiento moderado de 5,9% en el sector, este
desempenfio sera explicado por una mayor asignacion de cuotas de pesca,
pero limitado por un efecto base generado por el buen desempefio de la
pesca durante el 2018. En cuanto al CHD, la consolidacién de las inversiones
en producciéon y el incremento del comercio internacional, mantendran el
dinamismo en especies como caballa, langostinos, pota, conchas de abanico
y trucha.

Sector mineria e hidrocarburos

El sector mineria e hidrocarburos se verd impulsado principalmente por el
inicio de nuevos proyectos. En el 2018 se espera que la produccién en el
sector mineria e hidrocarburos se incremente en 3,1%, determinado por el
dinamismo en el subsector mineria metdlica (4,1%) y por la recuperacién del
subsector hidrocarburos, pero que continuara en terreno negativo (-0,4%).
La mineria metdlica seria impulsada por los mejores precios internacionales
y la demanda externa que reavivaran las inversiones en el sector. Con
relacion a la produccién de cobre, oro y hierro se espera el inicio de
ampliacién de Toquepala, Marcapunta Norte, Shauindo y Marcona; ademas,
ademas de una mejor produccién de Cerro Verde, Shougang y Antamina. En
tanto, en hidrocarburos se espera una recuperacion en la produccidn de gas
natural y una mayor producciéon de crudo con la reactivacion del Oleoducto
Norperuano, la reanudacién productiva del lote 192 y del lote 67, este
ultimo paralizado desde el 2016.

Para el 2019 se espera que el sector se acelere y crezca 3,8%, explicado por
el impulso de la mineria metdlica e hidrocarburos. En el primero, se espera
que los principales proyectos iniciados durante el 2018 alcancen plena
produccién en el 2019 y que se inicien nuevos proyectos como Quecher
Main (oro) y San Rafael (estafio). En el segundo, se espera el inicio de
operaciones del lote 64 a cargo de Geopark, el incremento en la demanda
de gas natural por parte de las termoeléctricas y las mejoras productivas de
la refineria La Pampilla luego de su modernizacidn.

Sector Manufactura

El sector manufactura crecera después de cuatro afios. Al cierre del 2018 se
prevé un crecimiento de 2,6% del sector manufactura, tras caer cuatro anos
consecutivos. Este resultado va en linea con el incremento del consumo
privado y la demanda de insumos por parte de los sectores construccion y
mineria. Se espera que se dinamice la produccién de bienes relacionados
con estos sectores, tales como el cemento, la refinacién de petrdleo y de
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metales preciosos. Otro factor determinante sera el buen desempefio del
sector pesquero, el cual resultard en un avance en la industria de
procesamiento de pescado. Como resultado se espera un crecimiento de
2,9% del sector fabril primario. Por el lado del sector fabril no primario, se
espera un crecimiento de 2,5% debido al avance en la produccién de bienes
de consumo como jabones, detergentes, prendas de vestir y productos de
panaderia. Asimismo, el sector se verd favorecido por la mayor demanda
externa de productos no tradicionales, la cual crecera 7,0% principalmente
por las mayores adquisiciones de Estados Unidos, paises asiaticos y la mayor
penetracidon en mercados como Australia.

Para el afio 2019 se prevé un mejor dinamismo del sector manufactura
impulsado por un mayor desempeiio de los sectores mencionados
anteriormente. No obstante, este resultado es susceptible a los cambios en
el escenario politico, el cual tendra efectos sobre el consumo y la inversién
privada.

Sector Construccion

Sector construccion tomara gran relevancia en el 2018 ya que al cierre de
este afio se prevé un crecimiento de 3,4% mostrando la tasa mas dindmica
desde el 2013. Este resultado serd explicado por un mayor despacho de
cemento (3,5%) como efecto de la mayor ejecucidn de obras publicas por
mas de S/ 7 mil millones que se ejecutaran durante el afio para la
reconstruccion de la infraestructura danada por el Fenédmeno del Nifio
costero.

El contexto de la reconstruccién ya ha marcado la recuperacién del sector
desde el afio pasado y en el 2018 el impacto debe ser ain mayor. Sin
embargo, el crecimiento del sector pudo haber sido mucho mas
pronunciado sin los conflictos politicos y escdndalos de corrupcion
acontecidos. Otro factor importante del sector es el nUmero de proyectos
de construccion mineros como Toromocho, Mina Justa y Quellaveco.
Asimismo, se realizardn megaproyectos de infraestructura como la Linea 2
del Metro, el Aeropuerto Jorge Chdvez y las obras para los Juegos
Panamericanos 2019, estas Ultimas por mas de S/ 2 mil millones de gasto
publico.

Finalmente, el avance del mercado inmobiliario estard determinado por la
mayor demanda por parte de los jévenes y de viviendas sociales. En el
primer caso, los créditos hipotecarios seguiran creciendo este afo (7,5%);
mientras que en el segundo, el Estado viene impulsando los fondos que
faciliten la compra de viviendas y reduciendo los costos de financiamiento.

Sector Comercio

Se espera que el sector comercio vuelva a tomar impulso en el afio 2018. Al
cierre del 2018 se prevé un crecimiento de 2,55% en este sector, tras crecer
1,03% en 2017 y 2,8% en 2016. Este crecimiento seria explicado por el
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comportamiento positivo del comercio al por mayor (1,8%), del comercio al
por menor (1,4%) y la recuperacion del comercio automotriz (3,7%).

En un escenario base, para el 2018 se espera que la reactivacion del sector
mineria y el dinamismo del gasto publico, sostengan el crecimiento del
sector comercio a nivel mayorista, minorista y del comercio automotriz. Al
mismo tiempo, la participaciéon del Perd en el mundial Rusia 2018 y el
crecimiento de otros formatos como los fast fashion, discounters, tiendas
de conveniencia y cash & carry, atraerdn a mas consumidores. Las
expectativas mejoran para el 2019, donde la actividad comercial se
acelerard y crecerd 3,03% apuntalada por la mayor actividad minera y
constructora del sector publico y privado.

Sector Servicios

Se espera que el sector servicios retome un mayor dinamismo al finalizar el
afio 2018, se prevé un crecimiento de 4,0%, tras crecer 3,2% en 2017 y 4,6%
en 2016. Este resultado estara determinado por el mayor dinamismo en los
subsectores de  administracion publica y defensa (4,9%),
telecomunicaciones y otros servicios de informacion (7,8 %), transporte,
correo y mensajeria (4,2%), alojamiento y restaurantes (3,2%), servicios
financieros (3,3%), servicios prestados a empresas (3,3%) y electricidad, gas
y agua (1,3%).

El crecimiento del sector viene sustentado en mejores perspectivas del
gasto publico y del consumo privado, asi como de actividades claves como
la mineriay la construccidn. Estos factores determinardn la mayor demanda
de servicios de transporte, particularmente de carga de mercancias;
alojamiento y restaurantes; telecomunicaciones, en el que se prevé una
competencia mucho mas agresiva este afio; servicios financieros,
impulsados también por menores costos de financiamiento corporativo e
hipotecario; y servicios prestados a empresas, tales como publicidad con
miras al mundial de futbol y servicios de ingenieria para proyectos mineros
y de infraestructura; mientras que la generacion de electricidad, gas y agua
se verd sustentada por la recuperacion de la industria.

Respecto al PBI por regiones, tal como se puede apreciar en el gréfico adjunto
en el afio 2016 el PBI de la ciudad de Lima alcanzé el 50.8% del total nacional
ello ocasionado por el centralismo existente en el pais que origina que la mayor
parte de la industria del pais se concentre en Lima y Callao. En orden de
importancia también se pueden ver ciudades como Arequipa, La Libertad y Piura
dentro de las que aportan mas del 4% al PBI nacional.
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Comercio internacional y nacional

Segun el Informe sobre el Transporte Maritimo —2017 publicado por la UNCTAD,
el comercio internacional de mercancias presento un crecimiento en volumen
en el afio 2016 de 1.9% (tasa promedio de crecimiento de las importaciones y
las exportaciones), frente a un 1.7% del afio 2015. Para la UNCTAD la mayor
debilidad del comercio es a la vez causa y efecto de la desaceleracion de la
actividad econédmica mundial, debido a los estrechos vinculos que existen entre
la inversion, el crecimiento y el comercio. Los volimenes de exportacion
mundial y la demanda de importaciones se aceleraron en 2016 en comparacion
con 2015. Las exportaciones crecieron a un ritmo de 1.7%, con respecto a un
1.4% en el afo 2015, y la demanda de importaciones aumentd un 2.1%, con
relacion al 1,9% obtenido en 2015.

Las exportaciones de las economias desarrolladas aumentaron a menor ritmo
(1%) en 2016, en comparacion con 2015 (2.1%). Su demanda de importaciones
se desacelero hasta llegar a un 2.7%, comparado con el 3.3% registrado en el
2015.

El crecimiento del comercio en las regiones en desarrollo fue menor en 2016. Si
bien las exportaciones aumentaron en 2.8% frente al 0.6% registrado en el 2015,
esta tasa aun se mantiene por debajo del crecimiento de 4.4% registrado en el
afio 2013.

En términos generales, el crecimiento del comercio de mercancias también ha
sido débil en relacion con el crecimiento del PBI mundial, una tendencia al alza
desde 2008. Ademas de factores ciclicos como la debilidad de la demanda
mundial y la desaceleracidn de la actividad econdmica, el evidente cambio en la
relacidon tradicional entre el PBl y el comercio se debe también a factores
estructurales como la ralentizacion de la globalizaciéon y la fragmentacion de las
cadenas de suministro.

Transporte maritimo/trdfico portuario

Segun el Informe sobre el Transporte Maritimo — 2017 publicado por la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo — UNCTAD, en
el ano 2016, el sector del transporte maritimo seguia presentando rezagos por
efectos de la crisis econdmica del afio 2009. En dicho afo la demanda mundial
continuaba presentando una clara debilidad lo cual sumado a la incertidumbre
generada por las politicas comerciales y los bajos precios de los productos
basicos y el petrdleo ejercid una fuerte presion sobre el comercio maritimo, el
mismo que también fue afectado por una serie de tendencias importantes como
son la digitalizacién, rapida expansion del comercio electrénico y una creciente
concentracion del mercado del transporte de linea regular.
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Tal como se menciond en puntos anteriores el crecimiento de la economia
mundial fue bastante moderado lo que se vio reflejado en el crecimiento de la
demanda de servicios de transporte maritimo en 2016. El volumen del comercio
maritimo mundial crecié un 2,6%, frente a un 1,8% en 2015, manteniéndose por
debajo del promedio histérico del 3% registrado en los cuatro decenios
anteriores. Se estima que el volumen total fue de 10.300 millones de toneladas
gracias a una adicién de cerca de 260 millones de toneladas de carga, cuya mitad
aproximadamente se atribuyé al comercio de buques tanque.

En 2017 se espera una leve mejora en la economia mundial y el comercio de
mercancias. No obstante, la incertidumbre y otros factores, tanto positivos
como contexto, la UNCTAD estima que el comercio maritimo aumentara un
2,8%, llegando a un volumen total de 10.600 millones de toneladas. Sus
proyecciones a mediano plazo apuntan a una expansion continua de los
volumenes a una tasa compuesta de crecimiento anual del 3,2% entre 2017 y
2022. Los volumenes aumentaran en todos los segmentos, aunque creceran con
mayor rapidez el comercio contenedorizado y el comercio de las principales
mercancias transportadas a granel.

Cabe destacar que aproximadamente el 59% de las toneladas cargadas
(salida/exportaciones) y el 64% de las toneladas descargadas
(entrada/importaciones) fueron generados por las economias en desarrollo.

La fuerte demanda generada por las importaciones de China en el aifio 2016 ha
seguido impulsando el trafico maritimo mundial, a pesar de que el crecimiento
general se vio contrarrestado por la limitada expansion de la demanda de
importaciones de otras regiones en desarrollo.

Los embarques de carga seca sumaron un total de 7,230 millones de toneladas
en el 2016, lo que representd un incremento de 2% respecto al afio anterior. Tal
como se muestra en el siguiente grafico los principales graneles (carbdn, mineral
de hierro, cereales y bauxita/alimina/fosfato natural) representan cerca del
43.9% del volumen total de carga seca, seguidos del comercio contenedorizado
(23.8%) y os graneles secundarios (23.7%).
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Fuente: Informe sobre el Transporte Maritimo — 2017 (UNCTAD)

2.2. Sistema Portuario Nacional

2.2.1.

2.2.2.

Situacion del sistema portuario nacional

El Sistema Portuario Nacional esta conformado por instalaciones portuaria en el
ambito maritimo, fluvial y lacustre.

Entre los puertos maritimos tenemos los de uso publico y uso privado, que en
su conjunto totalizan 45 puertos que se ubican al largo del litoral de la costa
peruana de 2,500 Km. aproximadamente, de los cuales el 35.6% son de uso
publico.

Con relacién a los puertos fluviales se cuenta con 11 puertos formales de los
cuales el 91% es de uso publico ubicados principalmente en los rios navegables
del Amazonas, Itaya, Ucayali, Huallaga y otros, cuya hidrografia navegable esta
conformada por mas de 6,000 Km.

En cuanto a los puertos lacustres, de los 6 existentes el 83.3% es de atencion
publica y el privado.

Concepcion estratégica

A partir del afio 2003, con la promulgacidn de la Ley del Sistema Portuario
Nacional- Ley N° 27943- se establecieron lineamientos de politica portuaria
orientados a impulsar la modernizacién y desarrollo del Sistema Portuario
Nacional (SPN), lineamientos que han sido considerados en el Plan Nacional de
Desarrollo Portuario (PNDP), aprobado mediante Decreto Supremo N° 009-
2012-MTC, que a través de este documento técnico normativo se
implementaron lineas y objetivos estratégicos, como acciones y metas, que ha
permitido a la Autoridad Portuaria Nacional promover inversiones en
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infraestructura y equipamiento portuario en los principales terminales
portuarios de uso publico, asi como otras instalaciones portuarias de uso
privado; situacidn que posibilitd reducir la brecha de infraestructura y mejorar
los niveles de competitividad portuaria.

Segun la LSPN hace mencidn a tres lineamientos de politica portuaria nacional
relacionada con la modernizacién descentralizada, logistica y la intermodalidad,;
a pesar de haber dado unos pasos importantes en el proceso de modernizacion
de los puestos maritimos tanto de uso publico como privado, poco se ha
avanzado en modernizacién y desarrollo del SPN-dmbito fluvial, asi como no
existe una politica nacional real para coordinar e implementar la intermodalidad
y la logistica de servicios de transporte como una red integrada al sistema de
transportes y en particular con los subsistemas portuarios maritimo y fluvial;
solo se aprecian algunas iniciativas sin una vision integradora y holistica.

La antigliedad y la obsolescencia de la infraestructura y equipamiento portuario
constituyen razones de la ineficiencia operativa de las instalaciones portuarias
de uso publico, lo que sumado a la falta de fondos publicos para inversion en
mejoras y modernizacidon de las instalaciones, ha retrasado la modernizacién del
Sistema Portuario Nacional (SPN) por lo menos en veinte afios, salvo algunas
instalaciones de uso que privado que fueron construidas para movilizar los
traficos generados por proyectos mineros. Muy pocas inversiones han sido
realizadas en el sector portuario desde los afios ochenta y gran parte de la
infraestructura portuaria existente esta en el limite de su vida util.

Con el fin de mejorar esta situacion la Ley del Sistema Portuario Nacional
considera los siguientes lineamientos fundamentales como Politica Portuaria las
cuales son:

- Fomento y planeamiento de la competitividad de los servicios portuarios y
la promocién del comercio institucional, regional e internacional.

- Integracién de los puertos al sistema de transporte nacional y a la cadena
logistica internacional.

- Promocién de la competitividad internacional a los usuarios y beneficiarios
del sistema portuario nacional.

- Fomento del cabotaje y la intermodalidad de carga y pasajeros.

- Promocion de la inversiéon privada en el Sistema Portuario Nacional,
buscando la leal competencia y libre concurrencia de los servicios que se
prestan en los terminales portuarios.

- ldentificacidon de las zonas de actividades logisticas con potencial desarrollo.

- Promocién, conformacién y fortalecimiento de las Autoridades Regionales
para el funcionamiento descentralizado y desconcentracion del sistema
portuario.

- Promocién de la modernizacién de los puertos nacionales, asi como de su
preservacion de la infraestructura y equipos.

- Promover la renovacidn tecnoldgica en el Sistema Portuario Nacional.

- Promocién de la capacitaciéon y profesionalizacién de los trabajadores
portuarios.
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- Promocién y monitoreo de los sistemas de calidad total en la gestién
portuaria.
- Desarrollo portuario en armonia y cuidado al medio ambiente.

Por otro lado, con la finalidad de modernizar la infraestructura portuaria, el Plan
Nacional de Desarrollo Portuario se establecieron lineas de accidn, vinculadas
con la gestién portuaria:

- Consolidar el modelo de negocio landlord en el SPN;

- Establecer los criterios técnicos y legales que guiaran el ordenamiento de la
oferta portuaria existente para la eficiente atencién de las cargas en los
puertos.

- Propiciar inversiones privadas Unicamente en las dareas de desarrollo
portuario, y que éstas concuerden con los lineamientos de politica
portuaria, de tal forma que se eviten distorsiones en la oferta de
infraestructuras portuarias;

- Promover la eficiencia y calidad en la prestacién de los servicios portuarios,
a través de un régimen de libre competencia.

- Consolidar la presencia de la Comunidad Portuaria Nacional e instaurar
modelos modernos de organizacion

- Profundizar la capacitacion de los funcionarios y trabajadores portuarios, en
materia portuaria y adoptar programas de reconversién laboral;

- Propiciar las buenas practicas portuarias en el SPN como la proteccion del
medio ambiente, la seguridad portuaria, operaciones portuarias, etc.

- Consolidar el uso de las Tecnologias de Informacién y Comunicacién en el
SPN.

- Supervisar que ningun terminal portuario supere una tasa de ocupacion de
muelle mayor al 70%. En caso sea superada se propiciaran las inversiones
necesarias.

En la actualidad el Sistema Portuario Nacional peruano esta conformado por 85
instalaciones portuarias entre uso publico y privado, debiendo tener presente
gue muchas de ellas se encuentran a proceso de modernizacion incluso existen
nuevas propuestas para el desarrollo de nueva infraestructura por las diferentes
modalidades de inversidon privada existentes.

El Articulo 6 de la Ley 27943 - Ley del Sistema Portuario Nacional (LSPN)
establece la “Clasificacion de los puertos y terminales portuarios, con su
infraestructura e instalaciones portuarias” de la siguiente manera:

“1.Por la titularidad de sus obras e instalaciones, los puertos o terminales
portuarios pueden ser Publicos o Privados. Son Publicos cuando la
infraestructura y/o instalaciones son de propiedad del Estado y son Privados
cuando dichos bienes son de propiedad privada.

2.- Por la ocupacion y uso de sus obras e instalaciones o por la formula de
administracion de las mismas, con independencia de su titularidad, pueden
ser de Uso General o Publico y de Uso Exclusivo o Privado.
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Son de Uso General o Uso Publico cuando existe obligacion de poner los bienes

portuarios a disposicion de cualquier solicitante y de Uso Exclusivo o de Uso
Privado cuando el propietario los destina para sus propios fines. Los
terminales portuarios de titularidad y uso privado podrdn ofrecer sus
servicios a terceros, bajo el mismo tratamiento que aquéllos de uso publico,
segun los parametros establecidos en el Reglamento y para el tipo de carga
determinada en la habilitacion portuaria correspondiente, siendo de
aplicacion lo dispuesto en el articulo 9 de la presente Ley.

3.-Por la actividad esencial que en ellos se desarrolla, pueden ser:

4.

Multipropdsito o Especializados y, dentro de estos ultimos, se pueden
distinguir puertos o terminales portuarios: Comerciales, Turisticos,
Industriales, Minero-industriales, Pesqueros y Marinas. Son Multipropdsito,
los que pueden atender demandas portuarias diversas y Especializados, los
que principalmente operan para un fin portuario predeterminado.

Por su ubicacion: Maritimos, Fluviales y Lacustres

5.- Por su alcance y admbito: Nacionales y Regionales, que serdn determinados

segun los criterios establecidos en el Reglamento de la presente Ley. Los
puertos y terminales portuarios de alcance Nacional son de competencia
exclusiva de la Autoridad Portuaria Nacional. Basta con que en un puerto
exista un terminal portuario de titularidad y uso publico que cumpla con los
criterios para ser considerado como nacional, para que dicho puerto sea
considerado también como de alcance nacional.”

Teniendo en consideracion lo manifestado y la transformaciéon del mundo
naviero sobre todo la tendencia creciente del trafico de contenedores, la
estrategia portuaria indicada en el Plan Nacional de Desarrollo Portuario esta
concebida para resolver los problemas actuales y proponer el desarrollo que
permita satisfacer los requerimientos de infraestructura y equipamiento
portuario, su modernizacidn asi como su crecimiento.

El planteamiento estratégico portuario orientado como necesidad de desarrollo
de la infraestructura y equipamiento portuario, siguiendo lo dispuesto en la
Politica Portuaria, estd basado en las siguientes lineas estratégicas generales:

1.
2.

Consolidar el Marco Institucional.

Fomentar el Desarrollo y Modernizacion de las Instalaciones,
Infraestructuras y Equipamiento Portuario.

Promover la Mejora de la Calidad de las Actividades y Servicios Portuarios.
Impulsar las Actividades de Valor Afladido.

Promover la Integracion.
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2.2.3. Promocion de la inversion privada

Las inversiones en los terminales portuarios pueden ser estatales o privadas, en
el primero de los casos el estado peruano a través de la Autoridad Portuaria
Nacional (APN) realiza los estudios de preinversion necesarios bajo el actual
marco de inversidon publica (Invierte.pe), una vez que dicha inversién es
autorizada se pasa a la etapa de “inversidn”, los estudios con la aprobaciéon son
trasladados al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) para que
inicie con la elaboracion del expediente técnico correspondiente. Una vez
culminado dicho estudio, el MTC procedera a la convocatoria para seleccionar a
la empresa que realice la construccion correspondiente.

En el caso de la inversidon privada en puertos se tienen dos modalidades, por un
lado, la Ley del Sistema Portuario Nacional - LSPN y por otro el Decreto
Legislativo N2 1224, Decreto Legislativo del Marco de Promocidn de la Inversion
Privada mediante Asociaciones Publico Privadas y Proyectos en Activos, este
ultimo por el que se rigen todas las Asociaciones Publico Privadas en el pais
(APPs).

En el caso de los proyectos portuarios cuyo desarrollo deban ser promovidos por
el estado, dicha promocidn necesariamente debe realizarse a través del Decreto
Legislativo 1224 y su reglamento. En esta modalidad el Estado a través de la
APN identifica la necesidad de contar con una nueva instalacién portuaria o la
modernizar una ya existente. En este caso puede presentarse dos opciones:

- Que sea un proyecto autofinancieble, es decir que tanto los costos de la
inversidon como de la operaciéon y mantenimiento pueden ser cubiertos por
los ingresos generados por el proyecto, para lo cual la APN necesita elaborar
un plan maestro del terminal portuario en analisis en el que se indiquen en
base a los requerimientos de inversidn basados en la demanda proyectada
del drea de influencia. Con esta informacién se preparan los documentos
necesarios para realizar una convocatoria internacional buscando a los
potenciales interesados en el desarrollo del terminal portuario analizado
con la finalidad que este sea concesionado por un periodo maximo de 30
afos.

- Que el proyecto no sea autofinancieble y requiera de un cofinanciamiento
ya sea para la etapa de construccidn y/o para cubrir los costos de operacion
y mantenimiento. En este caso previo a la convocatoria a concesién se
requiere contar con un estudio aprobado por medio de un Proyecto de
Inversion Publica (PIP).

En el caso de los proyectos portuarios promovidos por el sector privado se
pueden usar dos modalidades, la primera es por medio de la Ley de APPs y la
segunda es por medio de la LSPN

Por medio de la Ley de APPs

Para el caso de las iniciativas privadas se puede utilizar los lineamientos del
Decreto Legislativo 1224 y su reglamento, en el cual el privado es quien
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identifica la necesidad del desarrollo de la instalacién portuaria ya sea una
completamente nueva o una existente que deba ser modernizada debiendo
solicitar para ello la concesion de esta por un periodo maximo de 30 afios. En
este caso al recibir la Iniciativa Privada, preparada por el proponente, el estado
a través de la APN y Proinversion procede a realizar una evaluacion técnica de
la misma, solicitando en caso sea necesario ajustes para ponerse de acuerdo con
el “proponente” acerca de los requisitos y caracteristica técnicas minimas que
requiera para autorizar la ejecucidn del proyecto presentado en la Iniciativa
Privada. Una vez que las modificaciones solicitadas por el estado son aceptadas
por el proponente se procede a publicar un documento llamado Declaratoria de
Interés (DI).

El articulo 46 del Reglamento del Decreto Legislativo N° 1224, aprobado por el
Decreto Supremo N° 410-2015-EF (Reglamento de la Ley de APP), regula los
aspectos relacionados a la DI, estableciendo que ésta es aprobada por el
Organismo Promotor de la Inversién Privada (OPIP), luego de incorporado el
proyecto (iniciativa privada) al proceso de promocién y finalizada la fase de
estructuracion.

Por otra parte, luego de la publicacion de la DI, se procede con la apertura al
mercado del referido proyecto, en donde los terceros interesados cuentan con
noventa (90) dias calendario desde el dia siguiente de la publicacion de la DI,
para presentar sus expresiones de interés para la ejecucion del mismo proyecto.

El proponente y los terceros interesados participan en un proceso de seleccion
en el que concursan en base a las reglas que establezca el OPIP para determinar
la mejor oferta. El ganador de este proceso serd el concesionario del terminal
portuario por un periodo de 30 afos.

Por medio de la LSPN

Por medio de esta modalidad el interesado identifica la necesidad del desarrollo
de una nueva infraestructura ya sea de uso publico o privado. Para ello se tiene
3 etapas diferenciadas en las que intervienen tanto la Autoridad Portuaria
Nacional como la DICAPI en su condicion de Autoridad Maritima.

Debe precisarse que esta modalidad es utilizada principalmente para terminales
de uso privado.

La etapa de autorizacién temporal se otorga por un periodo de 2 afios en los que
el administrado utiliza para realizar los estudios necesarios para determinar
detalles de su proyecto los cuales son plasmados en su solicitud de la etapa de
autorizacién definitiva, en esta etapa se otorgara la autorizacién por un periodo
maximo de 30 afos en los que cuenta con 2 afios para poder solicitar la
habilitacion portuaria, la cual es equivalente a la licencia de construccion del
lado maritimo para lo cual el administrado debe presentar su estudio de impacto
ambiental aprobado, el estudio hidroceanografico y de maniobras aprobados
por la Marina, y el expediente técnico a ser aprobado por la APN. Después de
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ello el administrado podria iniciar la etapa de construccién del terminal para la
futura operacion de este.

2.3. Terminal Portuario de Salaverry

2.3.1. Situacion del terminal

En la actualidad, el Terminal Portuario de Salaverry cuenta una superficie
aproximada de 26,5 Ha, de las cuales 8 Ha corresponden a una zona caracterizada
por una elevacion pronunciada del terreno (parte del cerro Carretas).

En la zona maritima, se emplazan 02 muelles, perpendiculares a la costa,
denominados Muelle 1 y Muelle 2. En cada uno de estos muelles se ubican 02
posiciones de atraque, para la operacion de todas las cargas que maneja el
Terminal.

En la zona terrestre, en la parte sur del Terminal Portuario se dispone de patios,
zonas y almacenes techados para diversas cargas, asi como amplias areas de
reserva para el desarrollo futuro del Terminal Portuario. En la parte norte de
encuentra el control de acceso, edificio administrativo, edificio de mantenimiento
y servicios principales, entre otros.

Debido a condiciones climaticas maritimas (oleaje, transporte de sedimentos,
corrientes marinas, vientos y otras), el Terminal Portuario de Salaverry se
encuentra protegido por un rompeolas principal, asi como de un molén retenedor
de arena.

El puerto Salaverry opera las 24 horas del dia y se encuentra en una bahia artificial
compuesta de un rompeolas de 700 m de largo y dos muelles de concreto de
atraque directo (denominados 1y 2).

El trafico de carga registrado en este puerto en el afio 2014 indica un movimiento
de carga total de 2, 655,967, de los cuales 457,256 t son de exportacion; 2,197,711
t de importacion y 1,000 t de cabotaje. De acuerdo a las actividades comerciales
la principal carga son los graneles sélidos, destacandose productos tales como el
maiz 598,561 t, trigo 181,693 t, y fertilizantes 375,564 t; Clinker 501,220 t.

2.3.2. Concepcion estratégica

El Proyecto “Modernizacién y Desarrollo del Terminal Portuario Multipropdsito de
Salaverry” que se presenta en esta IP, se prevé que genere una serie de beneficios
a los usuarios y clientes del Terminal, y en especial al comercio nacional y regional;
entre los cuales mencionamos los siguientes:

e |Incentivard el desarrollo de actividades econdmicas conexas al comercio
exterior, como, por ejemplo, presencia de nuevas lineas navieras, cabotaje
maritimo, zona de apoyo logistico, entre otras.

e Impulsard y dinamizard la economia regional y especialmente la vinculada a la
carga de exportacion.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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e Promovera la competencia portuaria en beneficio del comercio exterior.

e Generara empleo directo e indirecto para la poblacién local y regional.

e Contribuira, a través de la retribucion econdmica, a un fondo social para el
desarrollo local.

e Reducira la brecha de inversién en infraestructura de transportes.

Tras efectuar un analisis de la oferta portuaria actual dentro del drea de influencia
del Terminal Portuario de Salaverry, los Unicos puertos con facilidades y capacidad
para atender el comercio exterior en la actualidad son los Terminales Portuarios de
Paita, Salaverry y Chimbote. Los dos primeros terminales portuarios son calificados
como terminales portuarios multipropdsito (diversos tipos de carga) y el Terminal
Portuario de Paita se encuentra concesionado desde el ailo 2009, en el caso del
Terminal Portuario de Chimbote, administrado por el Gobierno Regional de Ancash
esta considerado como un puerto de alcance regional, situacidn que limita a priori
realizar inversiones para su modernizacion y desarrollo para el trafico del comercio
exterior. En tal sentido, para considerarlo como una alternativa valida,
previamente el Gobierno Peruano debera reclasificar dicho puerto como uno de
alcance nacional.

El Terminal Portuario de Salaverry, este es el Unico puerto con acceso libre para el
manejo de concentrados de minerales, asi como para las cargas a granel sélida,
fundamentalmente maiz, trigo, soya, fertilizantes y otras cargas.

Otras consideraciones que se toman para el desarrollar este puerto serian:

e Se ubica en una equidistancia, aproximada de 500 Km, entre los dos principales
puertos comerciales del comercio exterior: Callao y Paita; asimismo, se ubica en
la parte central donde se requiere una demanda de servicios portuarios
(departamentos de Ancash, La Libertad, Lambayeque y Cajamarca).

e lazonadeinfluencia conformada por los departamentos de Ancash, La Libertad,
Lambayeque y Cajamarca, que al 2015 representan el 12.3% del PBI nacional,
cuyo crecimiento econdémico en los Ultimos afios (2005-2015) ha sido de 3.5%
promedio anual, comparado al promedio nacional de 5.8% en ese periodo, por
lo cual se considera un crecimiento expectante para la demanda de servicios
portuarios.

e La actual infraestructura es deficiente para atender la carga generada por la
industria agroexportadora y las cargas de importacién que requieren los
diferentes proyectos agricolas, avicolas e industria de consumo, principalmente
fertilizantes, maiz, trigo y soya.

e Esurgente mejorar la calidad de los servicios portuarios en el Terminal Portuario
de Salaverry en beneficio del comercio exterior.

e El Terminal Portuario de Salaverry cuenta con areas terrestres de reserva que
facilitan la expansion y desarrollo de nueva infraestructura.

e Las inversiones en modernizacion y el desarrollo del actual Terminal Portuario
de Salaverry tienen ventaja econdmica y financiera respecto a las alternativas
antes mencionadas, por tanto las inversiones se traducen en mejoras de
infraestructura y productividad.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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3. METODOLOGIA DEL PLAN MAESTRO

3.1. Concepto del plan maestro

El reglamento de la Ley del Sistema Portuario Nacional en su articulo 12 define a los
Planes Maestros como los instrumentos donde se delimitan las areas acuaticas y
terrestres comprometidas en el desarrollo del Puerto o Terminal Portuario de titularidad
publica o privada vy las futuras que seran requeridas.

En el indicado reglamento indica que los Planes Maestros deben contener:

= Un plan territorial donde se especifique el uso actual y futuro de las areas acuaticas
y terrestres del puerto y/o terminales portuarios.

= La informacion y/o documentacion respecto al movimiento estimado de carga y
perspectiva de atencion de las naves.

Sin embargo, se considera que el contenido debe ampliarse de forma tal que sea una
guia coherente e integral que permita implementar la concepcién estratégica del
Sistema Portuario Nacional asi como del Terminal Portuario, incidiendo en el desarrollo
de Infraestructura y equipamiento, es decir que responda a una planificacién estratégica
del sistema de comercio nacional

Es en sentido que se ha incluido la concepcidn estratégica del Terminal, su capacidad
actual, su area de influencia, la carga y sus tendencias, la relacion entre su capacidad y
demanda, esto nos permitird determinar las necesidades de infraestructura vy
equipamiento, conteniendo asimismo de un plan de mitigacién ambiental.

Del mismo modo el concepto es que los Planes Maestros deben ser lo mas flexibles
posibles a fin de puedan adecuarse rapidamente a los cambios en la demanda debido a
la variabilidad en el entorno tanto externo como interno en los cuales se encuentran los
Puertos o terminales portuarios. Es por esta razén que su implementacion debe regirse
por los eventos que se lleven a cabo en el mercado, en el transporte maritimo y en los
crecimientos de sus competidores, que por fechas programadas.

Este Plan Maestro hace propuestas especificas de desarrollo portuario incidiendo en las
infraestructuras y equipamiento, indicando las inversiones a realizarse en un horizonte
de Planificacion, de corto (1 a 3 afios), mediano (4 a 12 afios) y largo ( 13 a 30afio) plazo.

El desarrollo portuario propuesto esta en funcién a la demanda potencial analizada y a
la capacidad actual del Terminal. La demanda ha sido concebida en tres escenarios de
mercado, desde una demanda optimista, pasando por una moderada hasta una
pesimista, con el fin de que las inversiones que se efectien estén en funcion de estas y
qgue garanticen la continuidad, disponibilidad y sostenibilidad del Terminal en el largo
plazo.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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3.2. Organizacidén y contenido del plan maestro

La estructura del Plan Maestro da inicio con el capitulo 1 describe la Justificacidon y Visidon
General del Plan Maestro. El Capitulo 2 describe el Planteamiento Estratégico del
Terminal Portuario de Salaverry, indicando su rol estratégico dentro del Sistema
Portuario Nacional y el entorno mundial. En el capitulo 3 se describe la metodologia,
contenido y los objetivos del Plan Maestro. El capitulo 4 presenta una revisidon general
del Terminal desde una perspectiva de ingenieria portuaria, efectuando una descripcion
de la infraestructura y equipamiento del Terminal, como analizando su capacidad y las
condiciones de las instalaciones. El capitulo 5 identifica el area de influencia del Terminal
de los territorios que demandarian sus servicios considerando sus interconexiones tanto
actuales como futuras, también de un andlisis de carga y sus proyecciones. El capitulo 6
describe las infraestructuras y equipamiento necesario para el desarrollo portuario del
Terminal en el corto, mediano y largo plazo, con el fin de aprovechar la demanda. El
capitulo 7 describe la Propuesta de Desarrollo Portuario para satisfacer la demanda de
los diversos tipos de carga y la mejora de accesibilidad terrestre. El capitulo 8 describe
los pasivos ambientales identificados, asi como se efectia una evaluacion de los
impactos socio ambientales potenciales asociados a las actividades a efectuarse en el
desarrollo portuario del Terminal. Finalmente, el capitulo 9 describe los costos de
inversién que se requieren.

3.3. Objetivos del plan maestro

Las propuestas contenidas en el Plan Maestro se enfocan a que el Terminal Portuario
logre los siguientes objetivos en el horizonte de planificacién:

e Dotarlo de capacidad de infraestructura y equipamiento que le permita mejorar su
eficiencia y rentabilidad.

e  Permitir a las actividades productivas que se encuentre en su area de influencia
crecer que permitird mejorar las condiciones socio econémicas de la zona.

e  Ubicar al Terminal estratégicamente como un Terminal multipropdsito que permita
la atencidn de todo tipo de carga.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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4. CAPACIDAD ACTUAL

En este capitulo se presentara una revision del estado general del Terminal Portuario de
Salaverry, con una descripcién de la infraestructura existente del puerto y una evaluacién
de la capacidad y condicién estructural de las instalaciones.

4.1. Ubicacidon

El proyecto se ubica al norte del Perd; al sur de la ciudad de Trujillo, en el distrito de
Salaverry, provincia de Trujillo, departamento de La Libertad, Regidn La Libertad, a 15
KM de la ciudad de Truijillo, y a 557 Kildmetros del puerto del Callao. Su ubicacién esta
dada por las coordenadas siguientes: Longitud 782 29’ 52“0 y Latitud 082 13’ 27“S.

Se comunica con la carretera Panamericana Norte, a través de una carretera asfaltada
de 8 Km. dicha carretera, denominada Av. La Marina, conforma un acceso de doble via
con berma central y dos carriles cada via

El Terminal Portuario cubre un drea aproximada de 26,5 Has y cuenta con dos muelles
perpendiculares a la costa (Muelle 1 al oeste, y Muelle 2 al este). Se encuentra protegido
del oleaje a través de un rompeolas principal de 650 m de largo aproximadamente.
También cuenta con un espigén (molo) para retener arena en la curva del rompeolas
principal. Dicho espigdn actualmente es de 1050 m de largo aproximadamente.

Para acceder al puerto via maritimo se realiza a través de un canal dragado de 3300 m
de longitud aproximada, un ancho de 280 m y una profundidad promedio de -10.50 m.

Los Linderos y Medidas Perimétricas

Datos del Terreno

Por el Norte:

Con el area de reserva norte y zona urbana de Salaverry, en linea quebrada de cinco
tramos: lado 1-2 de 163.30 m, lado 2-3 de 28.38 m, lado 3-4 de 1.15 m, lado 4-5 de 11.83
my lado 5-6 de 92.09 m.

Por el Este:

Con la zona urbana y el area de reserva Sur, en linea quebrada de trece tramos y una
sinuosa: lado 6-7 de 35.34 m, lado 7-8 de 20.41 m, lado 8-9 de 34.75 m, lado 9-10 de
24.08 m, lado 10-11 de 15.99 m, lado 11-12 de 10.31 m, lado 12-13 de 0.99 m, lado 13-
14 de 33.78 m, lado 14-15 de 21.16 m, lado 15-16 de 15.00 m, lado 16-17 de 7.00 m,
lado 17-18 de 30.72 m, lado 18-19 de 9.75 m y lado 19-20 de 497.65 m.

Por el Sur:

Con el area de reserva Sur, en linea quebrada de cinco tramos: lado 20-21 de 82.40 m,
lado 21-22 de 115.70 m, lado 22-23 de 126.24 m, lado 23-24 de 253.02 m y lado 24-25
de 151.50 m.

Por el Oeste:

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Con el area riberefia otorgada por la DICAPI, en linea quebrada de diez tramos: lado 25-
26 de 37.22 m, lado 26-27 de 57.74 m, lado 27-28 de 91.38 m, lado 28-29 de 31.38 m,
lado 29-30 de 24.73 m, lado 31-32 de 54.31 m, lado 32-33 de 315.75 m, lado 33-34 de
38.25 my lado 34-1 de 8.50 m.

Area del Terreno

Dentro de los linderos y medidas perimétricas descritas se encierra un darea de
125,973.93 m?.

Perimetro del Terreno

La longitud perimetral del terreno es de 2,473.52 m.

Area Riberefia otorgada por DICAPI

Los Linderos y Medidas Perimétricas

Datos del Terreno

Por el Norte:

Con el drea de transferida al Gobierno Regional de La Libertad y area de reserva Norte,
en linea recta: lado 1-2 de 100 m.

Por el Este:

Con el area operativa de propiedad de ENAPU S.A., en linea quebrada de diez tramos:
lado 2-3 de 8.50 m, lado 3-4 de 38.25 m, lado 4-5 de 315.75 m, lado 5-6 de 54.31 m,
lado 6-7 de 24.73 m, lado 7-8 de 31.72 m, lado 8-9 de 31.38 m, lado 9-10 de 91.38 m,
lado 10-11 de 57.74 m y lado 11-12 de 37.22 m. acuatica.

Por el Sur:

Con el area de reserva Sur, en linea quebrada de dos tramos: lado 12-13 de 94.36 m y
lado 13-14 de 89.30 m.

Por el Oeste:
Con el Océano Pacifico, en linea sinuosa de un tramo: lado 14-1 de 703.54 m.
Area

Dentro de los linderos y medidas perimétricas descritas se encierra un area de 59,990.37

m>.

Perimetro del Terreno

La longitud perimetral del terreno es de 1,678.18 m.
El puerto esta ubicado a 8° 13' 27" de latitud Sur y a 78° 59' 52" de longitud oeste.

El Terminal Portuario de Salaverry esta situado en una zona abierta con grandes playas
bajas de arena, rodeado de cerros, tanto hacia el lado Este como al Sur.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Imagen 1: Vista general del puerto

Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Iniciativa Privada para la Modernizacién y
Desarrollo del Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry”, elaborado por R. Rios J. Ingenieros

4.2. Infraestructura y equipamiento portuario existente

En la actualidad, el Terminal Portuario de Salaverry cuenta una superficie aproximada
de 26,5 Ha, de las cuales 8 Ha corresponden a una zona caracterizada por una elevacion
pronunciada del terreno (parte del cerro Carretas).

En la zona maritima, se emplazan 02 muelles tipo espigdn, perpendiculares a la costa,
denominados Muelle 1y Muelle 2. En cada uno de estos muelles se ubican 02 posiciones
de atraque, para la operacién de todas las cargas que maneja el Terminal, permitiendo
atender naves de hasta 25,000 DWT.

En la zona terrestre, en la parte sur del Terminal Portuario se dispone de patios, zonas y
almacenes techados para diversas cargas, asi como amplias areas de reserva para el
desarrollo futuro del Terminal Portuario. En la parte norte se encuentra el control de
acceso, edificio administrativo, edificio de mantenimiento y servicios principales, entre
otros.

Debido a condiciones climaticas maritimas (oleaje, transporte de sedimentos, corrientes
marinas, vientos y otras), el Terminal Portuario de Salaverry se encuentra protegido por
un rompeolas principal, asi como de un moldn retenedor de arena.

Actualmente se realiza el embarque del concentrado de minerales por los amarraderos
1A y 1B del muelle N21; el embarque se realiza mediante camiones y una faja movil
encapsulada.

Este equipo articulado estd montado sobre ruedas y permite un arco de giro de 180°. La
faja movil consta de una tolva de recepcion de 20m3 de capacidad, un sistema de bandas
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o fajas con proteccién del clima y del medio ambiente y la manga de descarga a la
bodega de la nave.

El sistema funciona relativamente con proteccion del clima y del medio ambiente y con
una capacidad de embarque efectivo de hasta 310 TPH, siendo su capacidad de disefio
de 600TPH. Este bajo rendimiento se debe a diversos factores tales como; la dificultad
de maniobray alinear el camidn en retroceso con la tolva de descarga, la adherencia del
concentrado a la tolva debido a su humedad, asi como a los cambios de bodegas.

Este muelle también viene siendo empleado para la descarga de fertilizantes,
utilizdndose para este fin Clamshells (cucharas) y tolvas maviles; las gruas usadas para
este tipo de operacion en este caso son las de las naves.

El terminal cuenta con el siguiente equipamiento:

Equipos Cantidad Cap;c\:/lldad Operativos Inoperativos
Tractores 2 15 2 0
Elevadora Horquilla 6 2 6 0
Grua 1 15 1 0
Cargador Frontal 1 3 1 0
Acarreadora Sisu 1 40 1 1
Elevador TCM 1 40 1 0
Vagonetas 26 10/25 26 0
Stacker 1 45 1 0

4.3. Condicidn y capacidad de la infraestructura y equipamiento portuario

4.3.1. Infraestructura Marina

A. Muelle

El Terminal Portuario de Salaverry cuenta con 02 muelles, denominados Muelle 1y
Muelle 2, construidos en 1960 y 1964, respectivamente. Estos fueron reparados a
fines de la década de 1990. Ambos muelles se encuentran en posicién
perpendicular a la costa, estos dos muelles son de atraque directo tipo espigén, con
4 puestos de atraque (amarraderos 1A, 1B, 2A, 2B) cuya profundidad después del
ultimo dragado realizado en noviembre del 2014, es de 36 pies cada uno y disponen
de una capacidad de atencion a naves de hasta 20,000 DWT.

Ambos muelles se constituyen de pilotes de concreto armado verticales y grupos
de pilotes inclinados; vigas cabezal transversales de concreto sobre los pilotes
llenadas en 2 etapas y losas longitudinales prefabricadas con forma de U invertida
y un llenado complementario en el sitio.
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Imagen 2: Esquema de constitucion de Muelles TP Salaverry

Fuente: Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Iniciativa Privada para la
Modernizacion y Desarrollo del Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry”, elaborado por
ECSA Ingenieros

Imagen 3: Ubicacion Actual de los Muelles 1y 2 en el TP Salaverry.

Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Iniciativa Privada para la Modernizacion y
Desarrollo del Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry”, elaborado por ECSA Ingenieros.

Muelle 1.

Se encuentra ubicado hacia el lado oeste del Terminal Portuario, estd formado por
una plataforma de 25m de ancho y 225m de largo, cuenta con un drea total de 5
625 m2. La profundidad de dicho muelle se mantiene, mediante trabajos de
dragado periddicos, a -32 pies; esta constituido por 41 pérticos separados entre si,

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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a una distancia de 5 m, y compuestos por una linea de 5 pilotes prefabricados de
hormigdén armado, de seccidn octogonal hueca de 61cm. Sobre los porticos se
apoyan vigas prefabricadas tipo IP, que conforman el tablero junto con la losa
hormigonada in situ.

Imagen 4: Vista general del Muelle 1 del Terminal portuario de Salaverry

Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Iniciativa Privada para la Modernizacion y Desarrollo
del Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry”, elaborado por ECSA Ingenieros.

Actualmente la condicion de la infraestructura de dicho muelle es deficiente, dado
que sufre un proceso grave de degradacién del concreto del revestimiento
(aproximadamente 5 m. de espesor), y en consecuencia la corrosién de las
armaduras. Con respecto a los pilotes, no se observan deterioro alguno, no
obstante, se considera conveniente realizar un trabajo de verificacién del estado de
conservacion de los recubrimientos en la zona de mareas.

Imagen 5: Imagen de fisuras y desprendimiento en vigas tipo “n” del Muelle 1
= - L —

Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal portuario
multipropésito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015
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Imagen 6: Imagen de desprendimientos de recubrimientos en vigas cabezales en el Muelle 1
—

Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal portuario
multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015

Muelle 2.

Se encuentra ubicado en el lado este del Terminal Portuario estd formado por una
plataforma de 30m de ancho y 230m de largo; cuenta con un area de 6 900 m?. La
profundidad de dicho muelle se mantiene mediante trabajos de dragado peridédico
a -32 pies. El muelle esta constituido por 47 pérticos separados 5 m entre si y
compuestos por una linea de 7 pilotes prefabricados de hormigdn armado, unidos
mediante un cabezal del mismo material colado in situ.

Su estructura se encuentra en mejores condiciones que el Muelle 1, no obstante,
requiere de reparaciones puntuales. Con respecto al pilotaje, al igual que la del
Muelle 1, no se observa deterioro; sin embargo, se considera conveniente en
realizar un trabajo de verificacion del estado de conservacidn de los recubrimientos
en la zona de mareas. Por ultimo, su sistema de defensa (las pantallas) también se
encuentra en mejor estado de conservacion que el Muelle 1.

Imagen 7: Vista general del Muelle 2 del Terminal portuario de Salaverry

Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Iniciativa Privada para la
Modernizacion y Desarrollo del Terminal Portuario Multipropédsito de Salaverry”, elaborado
por ECSA Ingenieros.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Imagen 8: Imagen de desprendimientos de recubrimientos en vigas cabezales en el Muelle 2

Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal portuario
multipropdsito Salaverry, elaborado por el Consorcio Transportadora Salaverry, Abril 2015.

B. Obras de Abrigo

Alrededor del Terminal Portuario de Salaverry, existen infraestructuras maritimas
gue sirven de proteccidn para reducir la sedimentacion y el oleaje en el interior del
Terminal; asi como evitar la erosidon de la linea de costa en el norte del Terminal de
Salaverry. Estas infraestructuras maritimas corresponden al molén y rompeolas.

Imagen 9: Distribucidn de estructuras de abrigo del terminal Portuario de Salaverry

ROMPEOLAS

ot

Modernizacion y Desarrollo del Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry”, elaborado por
ECSA Ingenieros.

Rompeolas

En 1960 se construyd el rompeolas principal del Terminal Portuario de Salaverry,
tipo escollera con roca granulada de seccidn transversal de 10 m de ancho en la

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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coronaciéon y de 1 300m de longitud. En la actualidad, la longitud de dicha
infraestructura cubre apenas los requerimientos en cuanto a proteccién de la zona
interior del Terminal para, de esta manera, permitir la operacidn segura de naves y
remolcadores.

Asimismo, debido a que la capacidad de retenciéon del moldon retenedor ha
disminuido considerablemente, en la cercania del cabezo del rompeolas, se
presentan formaciones de bajo (poco fondo), afectando las condiciones operativas
de la zona de maniobra.

Imagen 10: Vista General del rompeolas principal del Terminal Portuario de Salaverry

o 3

B i o, ;

Fuente: Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Iniciativa Privada para la

Modernizacion y Desarrollo del Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry”, elaborado por
ECSA Ingenieros.

Moldn retenedor

El Terminal Portuario de Salaverry se ve afectado por un intenso transporte de
sedimentos, razon por la cual se construyd un moldén retenedor que reduce la
velocidad de la corriente marina, sumado a la direccion de la ola, han producido un
efecto de deposicion de sedimento en la parte sur de dicho moldn. Esta
infraestructura se ha prolongado en 03 oportunidades, luego de que el sedimento
acumulado agotara la capacidad de retencion.

En la actualidad, el moléon retenedor cuya estructura es de material rocoso,
presenta una longitud aproximada de 1 050 m. de longitud, medido a partir del
rompeolas principal. Su capacidad efectiva es baja, debido a que su capacidad de
retencién se ha agotado.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Imagen 11: Vista general del Moldn retenedor del Terminal Portuario de Salaverry

ol ' [ [- r % i
Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Iniciativa Privada para la Modernizacion y
Desarrollo del Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry”, elaborado por ECSA Ingenieros.

Moldn N1, N22 v N93

Cuando el moldn retenedor actuaba efectivamente, este retenia alrededor de 1
millén de m3 de sedimentos (en la parte sur del Terminal), ocasionando la erosién
de las playas ubicadas en la parte norte. Con la finalidad de frenar el proceso erosivo
en las playas, se construyeron el Molén N° 1, N° 2 y N° 3 cuyas longitudes oscilan
entre 300 m. y 500 m.

Boyas

Demarcatorias de canal de acceso, zona de maniobras.

Ayudas de navegacion

Faros de posicién en muelles, zona de maniobras.

4.3.2. Infraestructura Terrestre

La Infraestructura del Terminal Portuario de Salaverry se conforma por obras de
tierra que apoyan las operaciones del puerto; entre las cuales se destaca un
almacén de azucar de 60,000 TM, dos almacenes techados de 2,287 m2 cada uno,
seis zonas acondicionados para distintos tipos de carga, edificios administrativos y
operativos, entre otros.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”

27



?,__ STRATEGIC PARTNER

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

Imagen 12: Distribucion de edificaciones y Muelles
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Fuente: Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Iniciativa Privada para la
Modernizacion y Desarrollo del Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry”, elaborado por
ECSA Ingenieros.

Las especificaciones de la infraestructura terrestre actual del Terminal Portuario
Salaverry se presentan en el cuadro siguiente:

Area Uso M2
Almacén N21 Mercaderia General 2,287
Almacenes |Almacén N22 Mercaderia General 2,287
Almacen de Azucar [Azucar (capacidad 60,000 Tn) 7,200
Zona N21 Contenedores y Carga general 2,172
Zona N22 Balanza N° 4 y Pre - Stacking -
Zonas Zona N23 Carga general 10,176
Zona N24 Contenedores y Carga general 1,440
Zona N25 Contenedores y Carga general 6,000
Zona N2 Carga General y Tanques de Alcohol 19,782

Las Edificaciones con las que cuenta el Terminal Portuario Salaverry actualmente
son:

A. Patio de Contenedores
El Terminal Portuario de Salaverry dispone de un area libre pavimentada de

aproximadamente 10,000 m?, denominada Zona N2 3, usado para el
almacenamiento de contenedores u otras mercaderias sueltas almacenables a la

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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intemperie. Esta zona cuenta ademas con 40 tomas para reefers con planta
eléctrica propia, que si bien se encuentran operativas no son utilizadas.

B. Almacenes

El puerto cuenta con 02 almacenes para el acopio de carga: i) Almacén N° 1y anexo
y ii) Almacén N° 2.

Almacén N 21 y Anexo

Este almacén cuenta con una superficie de 4 500 m2 y una altura de 5 m. Se utiliza
principalmente para el almacenamiento de carga general y sacos de azlcar. La
estructura de ambos edificios es de tipo pdrticos con viguetas de acero, cobertura
de planchas corrugadas de asbesto cemento y piso de hormigdn; se encuentran en
buen estado de conservacidn. No obstante, las planchas de asbesto de cemento
deberan ser reemplazadas; asimismo, la altura del almacén, de 5m, es baja para el
uso de equipos.

Imagen 13: vista desde el exterior del almacén 1.

portuario multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015

Imagen 14: vista desde el interior del almacén 1

Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del
terminal portuario multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora
Salaverry; Abril 2015
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Almacén N 22

Es usado para el almacenamiento y embarque de azlcar a granel. Presenta una
superficie aproximada de 7,200 m?y una capacidad de 60,000 toneladas. El techado
es en forma de "V" invertida con una altura de 15 m. en la parte central. La
estructura es del tipo pdrtico con columnas de concreto, vigas y viguetas de acero,
asi como planchas de asbesto para coberturay losa de hormigdn para el pavimento;
el almacén se encuentra en buen estado de conservacion, no obstante, las planchas
de asbesto deberan reemplazarse.

El sistema de embarque del almacén al muelle se ha retirado por deterioro.
Asimismo, la descarga del azlcar se realiza por volteo sobre un puente de despacho
con rejillas; el azucar es recibida por una tolva, mediante fajas se eleva y distribuye
en caida libre, formandose acumulaciones de azucar sobre el piso de concreto. El
almacén dispone de una planta eléctrica que requiere de reparaciones mayores o
reemplazo, al igual que su sistema de recepcidon y almacenamiento descrito
anteriormente.

Imagen 15: Vista del almacén 2 del Terminal Portuario de Salaverry desde el exterior.

— — ——— r—

Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal portuario
multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015
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Imagen 16 - Vista del almacén 2 del Terminal Portuario de Salaverry desde el interior.

Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal portuario
multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015

C. Area Administrativa

El ingreso al TP Salaverry cuenta con un acceso terrestre de doble via que posibilita
el transito de camiones al Terminal.

Cercano a la puerta de acceso al Terminal Portuario de Salaverry se emplaza un
edificio administrativo de 02 plantas, cuya superficie es de 600 m?, cuenta con una
estructura tipo pértico de concreto armado y albadileria. En la zona cercana a los
muelles existe, ademds, otro emplazamiento, una oficina de 02 plantas, cuya
superficie es de 266 m2, utilizado por el area operativa. Junto a la oficina operativa
se encuentra el comedor, el cual tiene una superficie de 64 m2,

Si bien estos edificios se encuentran en buen estado y pueden ser remodelados, no
se encuentran en una buena ubicacién, dado que interfieren con el tréfico de
camiones y/o equipos, siendo conveniente su reubicacion.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Imagen 17: Vista del edificio administrativo del Terminal Portuario de Salaverry.

| _— = A
Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal
portuario multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015

Imagen 18: Vista del edificio operativo

Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal portuario
multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015

Entre el edificio administrativo y la puerta de ingreso/salida, se encuentra el acceso
peatonal, la oficina de Aduanas, el archivo, la oficina de personal y la caseta de
vigilancia. La oficina de Aduanas y la caseta de vigilancia tienen una superficie
aproximada de 26.5 m2, y se requiere una remodelacion general, incluyendo bafios.
A un lado de la puerta de ingreso/salida se encuentra la central de seguridad de 282
m? con servicios higiénicos de 60 m2.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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D. Area de mantenimiento y servicios

El area de mantenimiento y servicios se encuentra préoxima a la puerta de acceso.
Se encuentran en forma de "U" alrededor de un patio central pavimentado. Esta
area cuenta con los siguientes edificios:
e SEN°3
e Taller de maestranza
e Parque de equipo motorizado
Oficina de mantenimiento
Almacén de materiales y anexos
Depdsito y carga de baterias
Garaje para gruas 1
Garaje para gruas 2
Garaje de tractores y elevadores
Taller de pintura y mecanica
Lavado y engrase de vehiculos
e Taller de electricidad

Imagen 19 - Vista de drea de mantenimiento y servicios

Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal portuario
multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015

E. Servicios
Electricidad

El Terminal Portuario de Salaverry se encuentra conectado a la red publica eléctrica,
el servicio es brindado por la empresa Hidrandina; para la operacidn cuenta con 02
grupos electrogenos. El uso de la energia eléctrica se encuentra priorizada para el
alumbrado general, edificios administrativos y drea operativa.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”

33



———

ﬁ

PERL

| STRATEGIC |
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

Ademas, dispone de 03 subestaciones eléctricas: la subestacion N°1, que es la
principal, es alimentada de la red publica a 33 KV, y las subestaciones N22 y N23
gue son subestaciones auxiliares.La energia para el alumbrado de los muelles y
almacenes es suministrada por la subestacion N°2, la misma que es alimentada
(10KV/380/230V) por la subestaciéon N21, a través de una linea subterranea de
400V/10KV. El suministro de energia eléctrica en las areas de mantenimiento,
administrativa, y para el alumbrado de pistas es provista por la subestacion N°3
(10KV/380V/230V), también alimentada por la subestacion N°1.

Las subestaciones de distribucién eléctrica y su equipamiento, incluyendo los
grupos electrégenos, son antiguos (obsoletos) y requieren ser renovados.

Imagen 20: Vista del sistema eléctrico del Terminal Portuario Salaverry

Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal portuario
multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015

Provisidon de Agua

El Terminal Portuario de Salaverry cuenta con tanque de agua de 800 m3 de
capacidad, de propiedad de ENAPU; es abastecido de agua potable por la empresa
SEDALIB, el mismo que cuenta con un reservorio elevado colindante al Terminal.

El agua almacenada en el tanque abastece, mediante una tuberia de 10", al area
administrativa, de mantenimiento, zona de seguridad y almacén de azucar, en
donde cambia de diametro (8") y direccion hasta el area de operaciones (Muelle 1
y 2). Lalinea de alimentacion del Muelle 1 es de 4" y la del Muelle 2 de 6"; asimismo
a la central de operaciones llega una linea de 4". El consumo mensual de agua
potable es de aproximadamente 5 000 m?.

En algunas ocasiones se brinda el servicio de abastecimiento de agua potable a las
naves varadas en el Terminal Portuario. En cuanto a la red de desagiie, esta se
encuentra conectada a la red publica.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Imagen 21: Vista del tanque de ENAPU (color azul) y del reservorio elevado de SEDALIB (color
blanco)

Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacién y desarrollo del terminal portuario
multipropésito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015

F. Pavimentos

El Terminal Portuario cuenta con areas pavimentadas, en algunas zonas que, en
forma general, se encuentran en buenas condiciones, requiriendo de
mantenimientos menores.

Las zonas pavimentadas son:

0 Zona 01 (losa): Area= 2,172 m?
0 Zona 02 (losa): Area = 750 m?
0 Zona 03 (losa): Area= 10,176 m?
0 Zona 04 (losa): Area= 1,440 m?
0 Zona 05 (afirmado): Area= 6,000 m?
0 Zona 06 (afirmado): Area= 6,000 m?

G. Areas arrendadas

Dentro del Terminal, existe 02 areas que han sido arrendadas: i) el primero,
arrendado a la empresa Planta Coazucar del Perd (Grupo Gloria) con renovacién
cada 03 aiios, se encuentra en el extremo norte del Terminal y cuenta con 3,000
m?Z. Sobre este se han construido 03 tanques de acero para el almacenamiento de
alcohol, asimismo dispone de un sistema de tuberias para su embarque desde los
tanques hacia muelle; ii) el segundo, arrendado a la empresa Goldfield, presenta

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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un area de 2,400 m? que encuentra cercano a la zona de almacenes y cuenta con
fajas portatiles para el embarque de carga de concentrado de mineral.

Imagen 22: Vista general de uno de los tanques de la planta Coazucar del Peru

Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacién y desarrollo del terminal portuario
multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015

4.3.3. Equipamiento Portuario

El Terminal Portuario de Salaverry cuenta con 01 remolcador y 03 lanchas para la
asistencia de las naves que ingresan al Terminal. Dada la profundidad del area de
maniobra y de los muelles (32 pies aproximadamente), el Terminal puede recibir
naves de 20 a 25 mil DWT; en algunos casos, pueden ingresar naves de mayor
capacidad, que no estén completamente cargadas, de esta manera se ha atendido
naves de 30 mil DWT e incluso se han atendido naves de mas de 40 mil DWT.

Adicionalmente cuenta con diversos equipos portuarios, tales como: tractores,
elevadores, stacker, cargador frontal, entre otros. No obstante, su uso es muy bajo.

Los equipos con los que cuenta el Terminal Portuario son los siguientes:

. . Capacidad

Equipos Cantidad ™
Tractores 2 15
Elevadora Horquilla 6 2
Grua 1 15
Cargador Frontal 1 3
Acarreadora Sisu 1 40
Elevador TCM 1 40
Vagonetas 26 10/25
Stacker 1 45

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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4.4. Condiciones ambientales

A) OLAS

Los resultados de los analisis de las olas en el periodo febrero 2005 — febrero 2012,
muestran las siguientes particularidades:

La ola tipica con mayor ocurrencia en aguas profundas, presenta un periodo de 14 segundos
proveniente del suroeste y con una altura significante de ola de 2.5 m. Este tipo de olas se
presentd en un porcentaje de ocurrencia de 20.62 % que representa 75.25 dias durante un
afo.

La rosa de direccion de olas corrobora que la mayor ocurrencia de olas proviene del suroeste
con porcentajes que alcanzan el 75%, observandose que la segunda componente de mayor
ocurrencia son las olas que provienen del sur con aproximadamente 20%. Asimismo, existen
olas que provienen del oeste y noroeste cuyo porcentaje de ocurrencia en conjunto es menor
al 5%.

Con respecto a la altura de olas, se observé que la altura predominante se encuentra en el
orden de 2.5 metros; sin embargo, se aprecia también existe un porcentaje de ocurrencia
importante de olas con altura de 1.5 metros. Por otro lado, las maximas alturas de olas se
encuentran en el rango de 3 —4 metros.

Para el periodo de olas, se observa que el periodo predominante se encuentra en el rango de
13 —15 segundos (14 segundos como marca de clase) y lo maximos periodos se encuentran
en el rango de 19 —21 segundos.

Los resultados de los andlisis a nivel estacional muestran las siguientes particularidades:

Los resultados a nivel estacional indican ciertas semejanzas entre el patron de olas en aguas
profundas, una de ellas es la direccién predominante del tren de olas, que como se ha
observado proviene del suroeste, con porcentajes de ocurrencia en el orden del 75%.
Asimismo, el periodo predominante se encuentra en el rango de 13 — 15 segundos, con
maximos periodos entre 19 —21 segundos.

Las principales diferencias se encuentran en la altura de olas, ya que se ha observado que
durante las estaciones de primavera y verano, se presenta una altura de ola predominante en
el orden de 1.5 m, mientras que en las estaciones de otofio e invierno la altura predominante
se incrementa hasta alcanzar el orden de 2.5 m. Lo mismo sucede con las maximas alturas de
olas, en épocas de primavera y verano las maximas alturas se encuentran en el rango de 3 —
4 metros, mientras durante otofio e invierno este rango se incrementa a 4—5m.

Otra diferencia notable se presenta en cuanto a la direccion de olas, a pesar que las dos
principales direcciones predominantes son del suroeste (con mayor ocurrencia) y del sur para
todas las estaciones, durante las estaciones de primavera y verano se observa la presencia de
componentes de olas que provienen del oeste y noroeste, lo que no es observado durante
las estaciones de otofio e invierno.

De esta manera, se establece que durante el invierno se presentan olas con mayor altura en
comparacion que a la que se presenta en las estaciones mas calidas como la primavera y
verano; sin embargo, por la orientacién del area de estudio, las olas que provienen del oeste
y noroeste, que se presentan con mayor ocurrencia en primavera y verano, podrian tener
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mayor efecto sobre el puerto debido a su orientacidn con respecto al tren de olas incidente.

Esto serd analizado mas adelante en la propagacion de olas.

Se han realizado los calculos de la propagacion de oleaje considerando la direccién suroeste y
oeste en aguas profundas, a partir del cual se realizo la propagacién hacia aguas poco
profundas. Debido a que las olas del suroeste son las que mas predominan durante el afio, se
ha considerado en los calculos de aguas poco profundas sélo las olas del suroeste. Para el olaje
gue proviene del oeste sélo se considerd el calculo de olas hasta el veril de 20 metros.

Calculo de olas para la direccion oeste:
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B) MAREAS

Indican que existe una mayor influencia de la componente M2 sobre el drea del TP
Salaverry, observandose que esta componente presenta mayores valores en la zona
norte, por la propagacién de la onda de marea cercano a las costas del Peru proviene
desde el norte, y esta va disminuyendo en magnitud hacia el sur.

Los valores de los componentes armdnicos son presentados en el cuadro, donde se
puede observar que la componente M2 es la que presenta mayor influencia sobre
las caracteristicas de la marea, seguido en orden por las componentes K1 y S2,
mientras que las componentes N2 y O1 presentan una influencia mucho menor.
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La determinacion de las caracteristicas de las mareas en la zona del TP Salaverry, se hace
utilizando la Tabla de Mareas que edita la Direccion de Hidrografia y Navegacion y para este

Puerto. Sus parametros se muestran en el cuadro siguiente:
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Parametros Valores

Establecimiento de Puerto  5: 00 Hrs

Amplitud Media 0.76 metros
de Marea Sicigia 1.01 metros
Linea de mas alta marea 1.88 metros

Fuente: Direccién de Hidrografia y Navegacion - DHN

C) CORRIENTES

La dindmica de las corrientes en la zona de Salaverry estd influenciada notoriamente por la
Corriente Costera Peruana (CCP) al sur de la bahia, mientras que hacia el norte estaria
influenciada por el régimen local de viento, que usualmente es muy fuerte después del
mediodia y por la batimetria, la que presenta isobatas ascendentes y paralelas a la
configuracion de la costa.

Corrientes marinas en la capa superficial.

Durante el verano, las corrientes marinas en la capa de un metro de profundidad estan
expresadas en vectores de valores absolutos, presentando magnitudes de débiles a
moderados que oscilaron 2.60 y 18.81 cm/s. La distribuciéon de los vectores propone un
desplazamiento de sur a nor-oeste NW (paralelo a la linea de costa) entre Punta La Ramaday
el puerto de Salaverry completando su giro hacia el oeste W (movimiento anticiclonico o
antihorario) una vez pasando la zona del terminal.

Las corrientes mas intensas se ubicaron al centro y norte del drea evaluada (por fuera del
puerto de Salaverry), presentando movimiento de masas con direccién de salida, en cambio,
las corrientes mds débiles se ubicaron al sur de la bahia.

Corrientes marinas en la capa de cinco (05) metros de profundidad.

En el verano, las corrientes marinas en este nivel, presentaron magnitudes menos intensas
gue en la capa anterior (superficie) con corrientes débiles que oscilaron entre 1.10 y 10.24
cm/s. La capa de 05 metros se caracterizd por presentar movimientos con tendencias hacia
el oeste con giros anticicldnicos en el centro de la bahia (las corrientes tienden a estos giros
por influencia de la fuerza de coriolis). Los vectores mas débiles se ubicaron préximosa lalinea
de playa con orientacidn hacia el oeste alimentado por corrientes de fondo y del sur.

En las cercanias del puerto de Salaverry, la circulacién marina presentd un desplazamiento

hacia el noroeste (muy influenciado por el régimen local de vientos), mostrando intensidades
muy débiles que oscilaron entre 2.4y 6.8 cm/s.

Corrientes marinas en la capa de diez metros de profundidad.

Durante el verano, las corrientes marinas en la capa de 10 metros presentaron flujos
asociados con la CCP, pero con dos escenarios bien identificados; el primer escenario ubicado
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al sur del puerto de Salaverry (sur del primer moldn) con flujos hacia el oeste consecuencia
del impacto de las corrientes que van hacia el norte con el talud de la linea de costa
(principalmente el moldn) ocasionando un giro anticiclénico; y el segundo escenario, el area
ubicada al norte del puerto de Salaverry mostrando flujos con direccion hacia el norte y nor-
oeste, influenciados principalmente por las capas superiores que tienden hacia las direcciones
antes mencionadas y los flujos hacia el norte que se ubican por fuera de los 6 km frente a la
playa Mar de Galilea.

Las magnitudes en esta capa oscilaron entre 2.95 y 18.35 cm/s ubicando a las mas intensas al

nor-oeste de la bahia. Los vectores mas débiles se ubicaron al lado sur de la bahia
probablemente debilitados por el impacto descrito anteriormente.

Corrientes marinas en la capa a un (01) metro del fondo.

Durante el verano, las corrientes marinas en la capa de fondo evidenciaron todos los procesos
antes mencionados, mostrando al sur de la bahia flujos que se dirigen hacia el oeste producto
de los impactos antes mencionados. En el lado norte y por fuera de los tres kildmetros se
presentaron flujos con direccién hacia el nor-oeste y son los flujos mas intensos de la bahia,
en tanto que, dentro de los tres kildmetros (lado norte) se mostraron los flujos influenciados
por el régimen local de vientos que reedirecciona los flujos hacia el oeste. Los flujos menos
intensos se ubicaron en los extremos norte y sur muy cerca de la linea de costa. Al igual que
en las capas anteriores, los flujos se hallaron asociados a la CCP en toda la bahia, con un rango
de oscilacién entre 0.9y 19.0 cm/s.

Las dreas proximas al terminal Portuario de Salaverry, mostraron una circulacién marina con
tendencia predominante hacia el nor-oeste y que fueron influenciados por el régimen local
de vientos y la CCP, con intensidades muy débiles que oscilaron entre 5.3 y 6.8 cm/s.

D) VIENTOS

La informacion obtenida por la Direccién de Hidrografia y Navegacion de la Marina entre los
afos 2000 al 2007, permite apreciar que la direccién predominante del viento durante los
afos 2000 al 2002 fue el Sur, del 2003 al 2006, fue el Sur Este y durante el afio 2006 2007 se
presentaron variaciones en la direccién del viento, presentandose vientos con direccién SE, S,
Ny NW, y las velocidades variaron entre 2.9y 14.1.

De otro lado el transporte edlico de sedimentos, inducido por el viento, juega un papel en la
acumulacién de sedimentos dentro del area del puerto. La arena detenida por el molo se
acumula al lado del rompeolas y contribuye a la arena que se debe dragar entre muelles.

E) CARACTERISTICAS CLIMATICAS

Las condiciones climatoldgicas para esta zona del litoral peruano estan influenciadas
principalmente por la dinamica del Anticiclon del Pacifico Sur Oriental, que condiciona la
estabilidad de los vientos alisios, como agente externo de generacién de oleaje irregular
(bravezas de mar), y por la presencia de la corriente fria del Perd, como mecanismo
termorregulador, que serpentea el perfil de los accidentes costeros y de las curvas
batimétricas de la plataforma continental.
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El area de interés se caracteriza por ser una bahia abierta, en forma de semicircunferencia,
libre a la circulacion del viento y relativamente protegida del frente de olas que arriba hacia la

playa.

Debido a su ubicacién en el tropico y la presencia de los Andes, la zona costera peruana, en la
gue se ubica Salaverry, se caracteriza por su clima arido y semicdlido, con una temperatura
media maxima de 22, 72 C(72.92 F), y una minima de 15, 82 C(60,42 F) con ausencia de lluvias
durante todo el afio.

No obstante, cuando se presenta el fenémeno de El Nifio, el clima varia, aumenta el nivel de
precipitaciones y la temperatura se puede elevar.

Para fines de la operacién del puerto las condiciones de temperatura del aire y agua, la
nubosidad existente es irrelevante para el Puerto, otras consideraciones deberan estar en
relacion a los estudios medio ambientales que se consideren.

5. DEMANDA ACTUAL Y POTENCIAL
5.1. Area de influencia
5.1.1. Descripcion del drea de influencia

El Terminal Portuario Salaverry, ubicado al sur de Trujillo, region de La Libertad,
actualmente es el principal puerto de uso publico en operacion. las regiones cuya
carga exportable es probable que se movilice por el TPS, dada la cercania
geografica, son: Cajamarca, Lambayeque, La Libertad y Ancash

Imagen 23: Regiones del drea de Influencia

yeque
dimarca

Zona de
influencia

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”

41



———

ﬁ PERL}

» STRATEGIC |
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY
De acuerdo a la identificacion de centros de produccién y lugares de donde

proviene la carga que es importada y exportada por el Terminal Portuario de
Salaverry, en la figura que sigue se muestra el area de influencia actual.

Uva (Export)
(Holanda, EEUU, Canada, Reino Unido, etc)

Trigo, Maiz y Soya (Import)
EEUU, Argentina y Canada

Harina de Pescado (Export)
(China, Alemania, Japon)

Chavimochic (Agroexport) — Paprika, Alcachofa y Esparrago
EEUU y Espafia

uuuuu

Panamericana Norte
Trujillo — Otusco — Quiruvilca — Santiago de Chuco

Quiruvilca - Huamachuco

Azicar (Expon)
(EEUU)

Quiruvilca — Alto de Tamboras

Chepen — Cajamarca - Cajabamba

Se ha determinado tres aspectos claves para delimitar el drea de influencia potencial:

e |dentificacion del area de influencia actual o histdrica atendida por el Terminal Portuario
de Salaverry.

e  El costo origen — destino del transporte terrestre, donde se analizan las vias de
transporte terrestre, (que es relevante para los puertos maritimos del Peru), distancias,
calidad y sus implicancias en los costos de transporte terrestre de y hacia el puerto.
Dentro de este costo se analizan los efectos que traen consigo los proyectos en
infraestructura terrestre (carreteras).

e Las frecuencias navieras y el costo de transporte maritimo. Criterio importante pues
muchas veces la seguridad y fiabilidad de que la carga llegue en el momento requerido
(“justo a tiempo”) en el lugar de destino es un factor importante en el comercio
internacional de bienes.

Al 2015, la zona de influencia (ZI) tiene una poblacion de 5.9 millones de personas (18.7% del
nivel nacional), y alcanza 59.4 miles de millones de nuevos soles en 2015 (12.3% del PBI
nacional).

La Libertad es la regién de la ZI con mayor PBI en 2015, alcanza los 20.1 miles de millones de
nuevos soles y presenta un crecimiento promedio anual de 5.7% en los Ultimos 10 aiios,
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cuenta con 1.9 millones de personas). Es la segunda region del area de influencia con mayor
PBI percapita. Los principales bienes producidos en la region son esparragos, palta, uva,
alcachofa, pimiento, y paprika en el sector agricola. En esta regién también resalta la
produccidon manufacturera de harina y aceite de pescado, y azlicar

La region Ancash es la segunda mds grande de la ZI, al 2015 tiene una poblacién de 1.2
millones de personas, y alcanza un PBI de 17.6 mil millones de nuevos soles, lo cual la
convierte en la regién con mayor PBI per capita y presenta un crecimiento promedio anual de
1.7% en los ultimos 10 afios. La economia ancashina se sostiene con la actividad primaria; la
agricultura, ganaderia, pesca y mineria pesan 53.5% del PBI de la region. Los principales
productos producidos son esparragos y palta en el sector agrario; y cobre, zincy plomo en el
sector minero.

Cajamarca, al 2015, tiene un PBI de 10.9 mil millones de nuevos soles y una poblacion de 1.5
millones personas. Su crecimiento en los Ultimos 10 afios ha sido moderado, 1.0%, y, presenta
una alta concentracion en la actividad primaria, 53.5% PBI. El principal producto agricola es el
café; y la produccién minera se centra en oro y cobre.

Finalmente, Lambayeque es la region de menor PBI per capita de la regién. Alcanza un PBI
agregado de 10.8 mil millones de nuevos soles, y tiene poblacion de 1.3 millones de personas.
Su PBI ha tenido un crecimiento promedio anual de 6.2% en los Gltimos 10 afios. El sector mas
relevante de su economia es el comercio, ya que sirve como nexo entre los mercados de la
Costa con la Sierra y Selva norte. Los principales productos agricolas producidos son azucar y
arroz.

En su conjunto, la zona de influencia ha tenido un crecimiento promedio anual de 3.5% en los
ultimos 10 afios, alrededor de un 2.3 puntos porcentuales menos que el promedio nacional
durante este periodo, pero presenta una estructura econdémica similar a la estructura
nacional.

De acuerdo al andlisis efectuado se ha identificado como principal zona de influencia a la
region de La Libertad. Adicionalmente, se considera que la zona norte de la regién Ancash, la
zona sur de la regidon Lambayeque, las zonas centro y sur de la regién Cajamarca y la region
San Martin conforma el drea de influencia potencial del Terminal Portuario de Salaverry. Las
zonas norte de las dos Ultimas regiones no son consideradas debido a la mayor influencia del
Terminal Portuario de Paita.
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Paprika (Export)
(Esparia y Australia)

La Granja (Export) — Cobre -
(EEUU, Reino Unido, China o Brasil)

Cero Corona (Export) - Cobre-
(EEUU, Reino Unido, China o Brasil)

Esparrago (Export)
Espafia, EEUU, Alemania, etc)

Uva (Export)
(Holanda, EEUU,
Canada, Reino
Unido, etc)

Galeno (Export) — Cobre y Molibdeno -
(EEUU, Reino Unido, China o Brasil)

Alcachofa (Export)
(Espafia y EEUU)

Trigo, Maiz y Soya (Import) N ¢
EEUU, Argentina y Canada ‘ Beagz Coion Conga (Export) — Cobre -
¢ Y ~ EUU, Reino Unido, China o Brasil)

Harina de Pescado (Export)
(China, Alemania, Jap6n)

Chavimochic (Agroexport) — Paprika, Alcachofa y Esparrago
Australia, EEUU y Espafia

Fertilizantes (Import)
Panamericana Norte (Rusia, Bielorrusia, ltalia, etc)
Trujillo — Otusco — Quiruvilca — Santiago de Chuco

Quiruvilca - Huamachuco

Quiruvilca — Alto de Tamboras Actcar (Export)
Chepen — Cajamarca - Cajabamba (EEUU y El Caribe)

Magistral (Export) — Cobre y Molibdeno-
(EEUU, Reino Unido, China o Brasil)

5.1.2. Poblacién del Area de Influencia

La poblacién total del ambito de influencia del Terminal Portuario de Salaverry, segin los
Censos nacionales de poblacion y de vivienda, alcanza un total de 5'909,994 habitantes que
significa el 22 % de la poblacidn total nacional, registrado al afio 2015. En el siguiente cuadro
se muestra los habitantes por cada departamento, el PBly e peso en el PBI nacional.

Poblacion y Producto bruto interno de la zona de influencia por regiones:

Poblacién PBI 2015 Poso en &l Crecimiento %

Departamento 2015 miles doe MM PBI nacional del PBI real

Millones : 2005-2015

Ancash 1,2 17.6 3.7 1.7

Cajamarca 1.5 0.9 2.3 L0

La Libartad 1.9 20.1 4.2 5.7

Lambayeque 1.3 10.8 2.2 6.2
Zona de

influencia 5.9 59.4 12.3 is

Peri 30.6 482, 100.0 5.8

Puecie: Inpiblabotackon: Macroconull

Respecto a la poblacion urbana y rural del drea de influencia, se registra que el 62.84% es
urbana mientras que el 37.16% es rural. Descomponiendo segun departamento, se registra
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gue los departamentos con mayor poblacién urbana son La Libertad y Lambayeque, lo que
coincide en que estos sean los que registren la mayor densidad poblacional.

Area de influencia: poblacién urbanay rural, afio 2007

Departamento Urbana Rural
Ancash 64.22 35.78
Cajamarca 32.71 67.29
La Libertad 75.38 24.62
Lambayeque 79.55 20.45
San Martin 64.87 35.13
Ambito de Influencia 62.84 37.16

Fuente: INEIl / Poblacién y Vivienda

Area de influencia: poblacién, Extensién y Densidad

Poblacion Extension Densidad
num. Hab. Km?2 hab/Km?2

Ancash 1,063,459 35,928 29.6
Cajamarca 1,387,809 34,015 40.8
La Libertad 1,617,050 25,506 63.4
Lambayeque 1,112,868 14,231  78.2
San Martin 728,808 51,325 14.2

Ambitode o000 99, 161004 2262
Influencia

Fuente: INEI / Poblacién y Vivienda

Respecto a la poblacién en edad de trabajar, tal como se observa en el siguiente cuadro los
departamentos de Cajamarca, Ancash y San Martin presentan las mas altas tasas respecto a
su poblacién total. Estos departamentos se caracterizan también por concentrar a su
poblacién econédmicamente activa (PEA) en el sector primario.

Area de influencia: poblacién en edad de trabajar y PEA, seglin sector econémico, afio 2006
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i0 Poblacién econémicamente -
Poblacion en . Tasade  PEA  Tasade  PEAO porsectores economicos
edad de activa (PEA) e
tabejar PET) inactividad ocupada/PET desempleo
I Total  Ocupada Desocupada Primario - Secundario Terciario
Nimero Nimero  Nimero Nimero Porcentaje Porcentaje Porcentaje Porcentaje  Porcentaje  Porcentaje
Ancash 860,355 642200 622775 19425 746 74 30 48 126 36
Cajamarca 1,091,504 925159 915671 9488 848 89 10 678 10 22
La Libertad 1153717 79570 763,652 20918 688 66.2 38 396 126 48
Lambayeque 882,856 503755 558,343 35412 673 632 60 311 128 56.1
San Martin 571,619 4015 412,30 9,848 739 71 23 60.7 70 323
Areade
. . 4,560,051 3376,836 3.272,745 104,091 741 718 31
influencia

Fuente: MTPE — Programa de Estadisticas y Estudios Laborales (PEEL).

5.1.3. Economia del Area de Influencia

Las principales actividades econémicas de la ZI son la agricultura, la pesca, la mineria, el
comercio y servicios.

Ancash se destaca en los sectores agropecuarios, pesca y mineria. Por su parte La Libertad
destaca en manufactura, principalmente agroexportadora e industrial. Cajamarca se destaca
por su participacion en la mineria, el comercio y servicios, y Lambayeque por su gran aporte
al sector comercio y servicios.

La actividad agricola del drea de influencia se sustenta principalmente en la produccién de
cultivos destinados a la exportacion, tales como: caiia de azlcar, papa, maiz duro, platano,
alfalfa, cebolla, entre otros productos. Asimismo, la regién también se dedica a la produccién
de menestras tales como: arveja y frijol en grano seco y frijol castilla, asi como produccidn de
hortalizas destacando entre los principales, alcachofa, ajo, lechuga y zapallo. En cuanto a la
produccidn de frutas, se mencionan como principales productos: melocotdn, pacae, sandia,
fresa, granadilla y chirimoya.

Se debe sefialar que una actividad importante dentro del sector agrario es la actividad
dedicada a la exportacion, el cual se vera beneficiado y consolidado a través del Tratado de
Libre Comercio (TLC) con los Estados Unidos (EEUU), al poder importar los consumidores de
este pais, libre de aranceles los productos de agroexportacion del Perd y de la zona de
influencia del Terminal Portuario de Salaverry. Es necesario mencionar la importancia del
Proyecto Chavimochic, dentro de la estructura productiva actual y futura de la regién, ya que
es un proyecto de irrigacién destinado a la conversidn de tierras para la explotacion agricola
de alta tecnificacion, destinada a la agroindustria de exportacién, cuyos principales productos
seran los esparragos, alcachofa, mangos, etc.
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Indicadores Socioeconémicos de la Zona de Influencia:
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La produccién minera esta basada principalmente en la extraccion del oro, zinc, plata, cobre
y se encuentra concentrada basicamente en los departamentos de La Libertad, Cajamarca y
Ancash. Destacan por su elevada produccion los centros mineros de Yanacocha ubicado a 27
kilbmetros al norte de la ciudad de Cajamarca, asi como Minera Antamina ubicada en el
departamento de Ancash, a 385km de Lima, zona centro-norte del pais, aunque esta ultima
empresa minera posee su propio terminal maritimo por donde exporta sus concentrados de
cobrey zinc.

La produccién pesquera se da principalmente a través de los puertos de Chimbote, Chicama,
Chancay, Callao, Supe y Baydvar. Esta basada principalmente en los siguientes productos:
enlatado de pescados y mariscos, congelado de pescados y mariscos, harina de pescado y
aceite crudo de pescado.

En cuanto al producto mas representativo de carga movilizada por el Terminal Portuario de
Salaverry se tiene a la harina de pescado. En el cuadro siguiente, se muestra la produccién de
harina -en series que abarcan el periodo 2003 — 2006-, donde resalta claramente la
importancia de Chicama como productor de harina a nivel nacional.

Produccidon de Harina de pescado por instalacién portuaria en Toneladas métricas:

Puerto 2003 2004 2005 2006 2007
Paita 132,362 82,872 43,863 23,946 64,758
Chicama 265,440 273,440 128,648 157,430 190,210
Salaverry 0 230 0 634 95
Chimbote 178,466 351,023 287,241 206,322 225,647
Coishco 75,066 121,686 93,884 83,816 77,486
Casma 23,841 53,182 31,362 14,929 5,582
Samanco 12,356 39,791 39,879 32,140 25,820
Huarmey 24,559 51,137 51,369 37,818 42,749
Callao 59,988 142,045 136,996 91,372 95,430
Gral. San Martin - Pisco 76,271 58,440 214,346 110,813 82,344
TOTAL PERU 1,224,484 1,971,449 1,930,727 1,342,391 1,386,849

Fuente: INEI Compendio estadistico 2008

La produccion industrial de la zona de influencia del Terminal Portuario de Salaverry, posee
un rubro importante que se especializa en el procesamiento de productos de origen pesquero
(anchoveta y sardina), destinados a la produccidn de conservas de pescado para el consumo
humano directo y de harina de pescado para el consumo humano indirecto. Destaca de
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similar manera, el desarrollo de la industria del azicar, fundamentalmente en los
departamentos de La Libertad y Lambayeque, asi como, las manufacturas de productos
derivados del arroz, la leche de vaca, el cacao y el café.

Cabe mencionar el gran potencial de la industria del etanol, debido a la existencia de diversos
proyectos para la produccion de este biocombustible de derivado de la cafia de azucar, el maiz
y otros productos agricolas.

La produccién que en los Ultimos afios destaca es la de alimentos para camarones,
principalmente de la marca Nicovita, que se produce en Trujillo. Este producto posee como
insumos a la harina de pescado, soya, maiz, entre otros commodities.

Los departamentos que conforman la zona de influencia del Terminal Portuario de Salaverry
, Cuentan con una gran variedad de recursos turisticos, entre los que destacan: las Tumbas
Reales del Sefior de Sipan, las pirdmides de Tucume, en Lambayeque; la ciudadela de Chan
Chan, las huacas del Sol y la Luna, la huaca El Brujo, en la Libertad; el complejo arqueoldgico
de Chavin y, el Parque Nacional de Huascaran, en Ancash y; los Bafios Termales del Inca y el
Cuarto del Rescate, en Cajamarca.

Los atractivos turisticos mencionados determinan la existencia de un importante potencial en
este sector, el cual puede incidir de manera indirecta en el crecimiento de la demanda por
servicios portuarios, ya que su adecuado aprovechamiento incidiria en la mejora de los
indicadores de crecimiento econémico de la region.

Existen una serie de proyectos de inversidon que se encuentra en etapa de exploracién y
algunos en etapa de pronto inicio que potencialmente podrian afectar el volumen de
toneladas que se movilizan a través del TP Salaverry. Se tiene conocimiento de proyectos en
los sectores de mineria y agropecuario, que son sectores que producen productos transables
gue son de trascendencia para el TP Salaverry.

Entre los proyectos mineros cuya produccion podrian potencialmente movilizarse por el TP
Salaverry se encuentran los siguientes: La Granja, Magistral, Michiquillay, Minas Conga, el
Galeno y Cerro Corona. Esta Ultima mina, propiedad de la empresa Gold Field, ha iniciado en
agosto de este aiio la exportacion de sus concentrados por el TPS.

En el cuadro que sigue se muestra el nivel de inversion y el periodo estimado a iniciar la
produccion de los proyectos mineros potenciales anteriormente sefalados.

Area de Influencia: proyectos mineros

Inversion

Proyecto . Periodo
Millones de US$
La Granja 1,000 2012 - 2014
Conga 1,000 2010 - 2015
. Galeno 900 2010 - 2015
Cajamarca L iz
Michiquillay 700 en exploracion
Tantahuatay En estudio
La Zanja En estudio
Ancash Magistral 401 2011

Elaboracién: Consorcio Haskoning — Indesmar
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Entre los proyectos agropecuarios mas relevantes se encuentran los proyectos de Cartavio y
Casa Grande (produccién de azucar), pero principalmente el proyecto de irrigacion e
hidroenérgetico de Chavimochic. Este Ultimo proyecto abarca a 144.3 mil hectareas de tierras
destinadas casi en exclusiva a la agroindustria exportadora. Del total de Has. que comprende
el proyecto, 66 mil son dreas nuevas que se habilitaran mientras que las 78 mil restantes son
dreas (denominadas de mejoramiento) destinadas a alguna produccidon pero que no
disponen de riego asegurado. Actualmente sélo cerca del 50% de las 144.3 mil Has se
encuentran irrigadas.

Durante el afio 2007, la region La Libertad exportd productos agropecuarios por un monto de
USS 250 millones en productos agroindustriales: esparragos, frescos y en conserva,
alcachofas, pimientos de piquillo, aji paprika, paltas, vid, etc. Estos productos son irrigados por
el Proyecto Chavimochic. Se debe sefialar, que mas del 85% del monto en USS de exportacion
se encuentra explicado por la produccidn que se realiza en las 15 mil Has de tierras nuevas.

5.2. Movilizacion de Carga y analisis de tendencia de crecimiento

Tipo de Carga

En la actualidad el Terminal Portuario de Salaverry atiende un promedio de 150 naves por afio
(capacidad de cada nave de hasta 35000 DWT?2), opera ademas las 24 horas del dia con una tasa
de ocupacion del 42%.

Salaverry ha movilizado histéricamente un volumen promedio de 1,7 M TM.

La carga de importacidn represento el 80% del total del trafico de carga de Salaverry. Dentro del
tréfico de importacion, el tipo de carga mas importante se refiere a la carga de granel sdlido, le
siguen en distancia la carga fraccionada y contenedorizada, los productos que se movilizan por el
TP Salaverry son diversos, pero seguin su uso y dada la complementariedad entre algunos de éstos
es recomendable agruparlos.

Composicidn del trafico de carga de importacion, segun tipo. 1998 — 2007:

1,200

1,000

800

600

Miles de TM

400

200

0
1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007

G. liquido 25
H Contenedores 0.1 0.6 11 71 103

Fraccionada 45,0 281 420 540 55.6 63.1 518 492 524 775
0 G.sélido 569.6 | 5564 | 5242 | 5775 | 6545 | 6628 | 7974 | 8764 | 8893 |1017.8

Fuente: Boletines estadisticos ENAPU S.A., 1998 — 2007 e informacidn recopilada.
Elaboraciéon: Consorcio Haskoning - Indesmar
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Composicién del tréfico de carga de importacion, segun productos. 1985 —2007:
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Entre el afio 2011 y el 2014 hubo volimenes spot de clincker y escoria (+600 mil TM).

En setiembre del aifio 2016 Molinera InKa cerrd su planta y dejé de importar Trigo para consumo
humano (-100 mil TM).

En cuanto al tréfico de exportacion, la carga mas importante lo representa la mercancia que se
moviliza en contenedores, seguido por la carga en granel sélido. La carga fraccionada que
registraba toneladas importantes de movimiento en el periodo 2000 — 2004, ha dejado de
movilizarse, ello como consecuencia de que la harina de pescado (como carga fraccionada) dejo de
movilizarse para pasar a ser movilizado a través de contenedores.

El carbdn de exportacion es un commodity sujeto a fuertes fluctuaciones (caida 2016).
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1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007

B G. liquido 21 29.1 7.3 25 | 182
O Fraccionada 88 | 89.1 | 1051 | 354 | 87.0 | 60.0 | 19.8
B G. sdlido 59.2 | 113.2 | 136.8 | 1345 | 108.1 | 119.0 | 722 | 60.7 | 1221 | 613
O Contenedores 0.5 639 | 117.3 | 121.8

Fuente: Boletines estadisticos ENAPU S.A., 1998 — 2007 y SUNAT.
Elaboraciéon: Consorcio Haskoning - INDESMAR
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Composicidn del tréfico de carga de exportacion, segun producto. 1985 — 2007:
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Las Cifras que se indican en el cuadro siguiente corresponden hasta el cierre del mes de
setiembre del 2016:

Bl 173 Biifi 178 437 181 446
Trigs .2 110 107 113 131 184 143 a8
vl 191 T56 50 264 L 14 147 T3
grcentradn 200 112 193 182 160 163 161 116
Fir £ 11 g s, 1y e 419 L 5| 115 1211 L] 118
Nitrato 3 Moo 58 55 a5 54 as 28 0 3
Tine ker 0 0 ] 412 176 502 ] 59
EsC0rid 0 1% 168 489 150 153 ? 75
arbion Bitumiroso - |mpo 168 148 17 31 107 a5 ] o
arbon Aniracits - spd 10 ER Ldd 91 g4 161 26 13
Aaucar 81 34 56 52 92 64 57 110
Dtra g BE 45 A9 [ -1 B 11 1
Total [miles TM] 1861 1761 2063  2ARZ 2286 2654 2134 | 1AG2
[subtotal sn dincker ni eweria 1462 1723 1595  15BL 761 2000 1980 1028 |

Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal portuario
multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015

Segun volumenes de carga se tiene en los periodos 2010 al 2014, lo siguiente:

PRODUCTO 2010 2011 2012 2013 2014
IMPORTACION
Fertilizantes 344,743 | 418,705| 350,955| 334,985| 375,565
Cereales a Granel 732,529 712,963 755,136 | 873,380 | 1,151,194
Escoria 38,735| 368,165| 489,208 | 149,833| 152,575
Clinker - - 412,245| 375,663 | 501,220
Mercaderia gEneral 2,162 3,597 8,404 20,233 17,157
EXPORTACION
Azlcar en sacos 3,009 25,099 63,993
Azlcar a Granel 90,594 56,180 51,993 67,091 | 192,116
Carbdn a granel 88,318 143,841 90,807 84,124 160,628
Conecntrado 211,594 192,176 182,099 159,895 37,638
Alcohol 31,687 32,200 36,792 39,807
Contenedores (Boxer) 3
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Las cargas, segun lo descripto en la Tabla, se dividen en:
e Graneles de Importacion (mayoritariamente granos y fertilizantes)
e Graneles Solidos de Exportacidn (azucar, carbén y concentrado de mineral)

e Alcohol (en volumenes reducidos).

La operativa para los tres grupos de cargas principales es la siguiente:

e Graneles de Importacion: descarga con equipo de nave a tolvas moviles
emplazadas en el muelle, carga de tolva a camion y transporte en camiones
externos al terminal, directo a almacenamiento fuera del Terminal Portuario.

e Graneles Solidos de Exportacion: recepcién y almacenamiento en el Terminal,
transporte a muelle, y carga con cargadores maviles a la nave.

e Alcohol: transporte directo por tuberia, desde planta de tanques de
almacenamiento en sector de acceso, a muelle, y carga por manguera de toma
en muelle a la nave.

Equipamiento

El Terminal Portuario de Salaverry cuenta con 01 remolcador y 03 lanchas para la
asistencia de las naves que ingresan al Terminal. Dada la profundidad del area de
maniobra y de los muelles (32 pies aproximadamente), el Terminal puede recibir naves
de 20 a 25 mil DWT; en algunos casos, pueden ingresar naves de mayor capacidad, que
no estén completamente cargadas, de esta manera se ha atendido naves de 30 mil DWT
e incluso se han atendido naves de mas de 40 mil DWT.

Adicionalmente cuenta con diversos equipos portuarios, tales como: tractores,
elevadores, stacker, cargador frontal, entre otros. No obstante su uso es muy bajo.

Equipamiento del Terminal Portuario Salaverry

Equipos Cantidad Cap?'(\:/lldad Operativos Inoperativos
Tractores 2 15 2 0
Elevadora Horquilla 6 2 6 0
Grua 1 15 1 0
Cargador Frontal 1 3 1 0
Acarreadora Sisu 1 40 1 1
Elevador TCM 1 40 1 0
Vagonetas 26 10/25 26 0
Stacker 1 45 1 0
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5.3. Proyeccion de carga para el Terminal Portuario

Actualmente, los principales productos que conforman las cargas de importacién
corresponden al maiz, trigo, soya, fertilizantes, carbén y escoria (éstos representan mas
del 80% del total de la actual carga importada por el puerto de Salaverry). Por su parte,
los principales productos que conforman las cargas de exportacidn corresponden a los
concentrados de mineral, azUcar y alcohol etilico.

Entre el afo 2009 y 2017 el Terminal Portuario de Salaverry ha movilizado en promedio
2,178 mil toneladas métricas de carga. La matriz de carga se compone principalmente
por graneles sélidos 62%; graneles limpios (cereales) 27%; concentrados de mineral 8%;
graneles liquidos 2% y carga fraccionada 1%.

Gramdtles Biusdon, = Carga

2% Frafosonaca, 1%

s Condentrados
demineral,
B

1 Granekss limpéos
lcereales), 27%

& raneles soldos & Graneies limpess (Ceregles)
_

Concentrades de minera Gramibes hgquidas

El crecimiento promedio anual durante ese periodo ha sido de 7.5%, donde el principal
impulso del crecimiento provino de los graneles limpios (cereales) que crecié 11.0%
promedio anual, seguido de los graneles sélidos 8.4%. Si bien se observa una tendencia
general al alza, se aprecia también periodos de alzas y caidas pronunciadas. Estos
movimientos se explican por la aparicién de productos no tradicionales que se
movilizaron por cortos periodos de tiempo.

Entre los afios 2011-2014 el puerto pasé de mover 150 mil toneladas de carga para la
industria cementera hasta 987 mil toneladas y que en el afio 2015 en adelante regreso
a su nivel histérico.

Otros productos no tradicionales que han incrementado sus volimenes de forma
esporadica han sido el carbdn de exportacion y el azdcar de importacién, cargas que
vienen atendiendo una demanda con prondsticos reservados. En el caso del azucar, se
espera que el proceso de modernizacién de los ingenios azucareros locales incremente
la produccién de azucar y atiendan la demanda local, retrayendo asi la importacion de
azucar. En el caso del carbon, la legislacion ambiental internacional tiende a restringir el
uso de estos combustibles, altamente contaminantes, por lo que se espera que en el
corto plazo la demanda por este producto disminuya.
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Los concentrados de mineral tienen una participacion de 9% en la matriz de carga.
Actualmente se embarca alrededor de 160 mil toneladas de concentrados de cobre
producidas por la empresa Goldfields en su operacién minera Cerro Corona ubicada en
Cajamarca.

Respecto a la carga liquida y fraccionada, representan 2% y 1% de la matriz de carga,
respectivamente. El primero responde a los embarques de Alcohol del Grupo Gloria y
los segundos es, principalmente, productos para el sector construccion.

Movimiento histérico de carga por el Terminal Portuario de Salaverry:

Movimiento historico de carga por el Terminal
Portuario Salaverry

- 5 5 %

i
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Fuente: Plan de Desarrollo Portuario Preliminar Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry para
la Autoridad Portuaria Nacional, Elaborado por Cnsorcio Transportadora Salaverry.

En cuanto al nimero de naves, el Terminal Portuario de Salaverry ha recibido, en los
ultimos 5 anos, 210 naves en promedio anualmente. Este conteo no considera las naves
de hidrocarburos que llegan al Terminal de Hidrocarburos en Salaverry.

En el dltimo afio, arribaron 210 naves al terminal, de ellas, 19% corresponden a cereales
a granel, 64% a otros graneles sélidos, 6% a concentrados de mineral, 4% a cruceros de
pasajeros y 4% y 3% a carga fraccionada y liquida.
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Arribo de naves por ano al Terminal Portuario
de Salaverry - ENAPL

Fuente: Plan de Desarrollo Portuario Preliminar Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry

para la Autoridad Portuaria Nacional, Elaborado por Cnsorcio Transportadora Salaverry.

La empresa Macroconsult desarrollé un Estudio de Demanda proyectando el trafico de
carga del puerto de Salaverry al afio 2044. Proyectado el crecimiento de cada tipo de
producto segun los principales drivers macroeconémicos y algun driver particular de la
industria a la que pertenecen, se obtendria un crecimiento del volumen proyectado de
112% hasta el afio 2044. Las principales variables macroecondmicas utilizadas han sido
el PBI Perq, el PBI regional, el crecimiento poblacional y la tasa de inflacién. Asi mismo,
se limpiaron efectos coyunturales que, en la historia reciente, han implicado aumentos
y disminuciones drasticas de los volumenes y cuya explicacion responde a causas
coyunturales y no estructurales. De esta forma, se obtienen tasas de crecimiento del
orden de 9.5% promedio anual para el primer quinquenio de la concesién, 4.6%y 2.6%
para los siguientes dos quinquenios.

Estos crecimientos se explican por los graneles sdlidos, particularmente la importacion
de soya y fertilizantes que crecen en promedio 4.3% anual, el azlcar, que crece a tasas
de 6.4% anual, y el aumento de otras cargas como los insumos de la industria cementera
(clincker, carbon, escoria, etc.) que crecen a 12% en promedio anual durante el primer
quinquenio. Estas tasas de crecimiento se van moderando en el largo plazo.

Para la proyeccion de cereales (trigo y maiz) y soya, los principales drivers de proyeccién
han sido el crecimiento poblacional y el crecimiento del PBI. Estos productos son
utilizados como insumos para la industria de alimento humano directo (harinas) e
indirecto (alimento balanceado para animales). De esta forma, la importacién de estos
productos se encuentra relacionado al desarrollo de la industria avicola y pecuaria,
ligado al crecimiento del consumo en la zona de influencia.

La proyeccion de fertilizantes se encuentra relacionada directamente a la ampliacién de
tierras de cultivo e inversamente a las inversiones de tecnificacidn de riego, los cuales,
hacen que los productores agricolas sean mas eficientes en el uso de fertilizantes y
reduzcan su consumo.

En términos netos, se espera que el crecimiento de areas de cultivo impulse la demanda
por fertilizantes y su importacion. En cuanto a la industria cementera, la importacién de
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clinker, escoria, carbén bituminoso y otros insumos mostré un fuerte crecimiento entre
los afios 2011 — 2014; sin embargo, los volimenes disminuyeron drasticamente en el
2015 y se han mantenido. Este comportamiento se debid a que la empresa Cementos
Pacasmayo (Unico importador) inicié operaciones de su nueva planta de cemento en
Piura. Con esta nueva planta atiende la demanda local de cemento que antes debia
atender con importaciones. Se espera que, en la medida que el sector construccién sea
activo en el norte, la demanda por cemento continue creciendo y la empresa Cementos
Pacasmayo requiera de insumos importados para atender dicha demanda.

Adicionalmente, se ha considerado la captacién gradual de carga contenedorizada del
area de influencia. Existe una demanda en contenedores que actualmente se moviliza a
Callao y Paita, aproximadamente, en una proporcién 70/30. Esta demanda en
contenedores llenos se estima en 50 mil unidades, de las cuales, 30 mil corresponden a
harina de pescado y 20 mil a produccidn del sector agroindustrial de la zona de influencia
del puerto.

Los principales productos de agroexportacion en contenedores de la zona de influencia
son paltas, esparragos, alcachofas, ardndanos, mango y pimientos. La mayor proporcion
de ellos se exportan en contenedores refrigerados de 40 pies. Por otro lado, la harina de
pescado que se exporta en contenedores lo hace, principalmente, en contenedores
secos de 20 pies.

Proyeccion de la demanda de carga contenedorizada a ser movilizada por el TP
Salaverry:

Proveccion de demanada en contenedores [P 5alaverry

Fuente: Plan de Desarrollo Portuario Preliminar Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry para
la Autoridad Portuaria Nacional, Elaborado por Cnsorcio Transportadora Salaverry.

Se ha mencionado que, actualmente, la demanda de concentrados de mineral asciende
a 160 mil toneladas anuales. Este volumen se mantendria relativamente estable durante
los primeros 8 afios. En ese periodo de tiempo, se espera que algunos proyectos mineros
maduren e inicien produccién gradualmente.

Los proyectos mineros que tienen mayor probabilidad de gatillarse dentro de los
primeros 10 afios de la concesidn son el Proyecto Minero La Arena (perteneciente a
Tahoe Resources), Proyecto Minero Tantahuatay (perteneciente a Southern Peru
Copper y Buenaventura) y el Proyecto Minero Magistral (perteneciente a la empresa
Nexa Resources).
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La Arena y Tantahuatay son operaciones mineras activas que actualmente producen
oro. Ambas cuentan con reservas de cobre que extraerian en una segunda fase al
agotarse las reservas de oro, mientras que Magistral es un greenfield.

Proyeccion de trafico de concentrados de mineral por el Terminal Portuario de
Salaverry:

Froveccion de demanda lerminal Portuano Salaverry
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Fuente: Plan de Desarrollo Portuario Preliminar Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry para
la Autoridad Portuaria Nacional, Elaborado por Cnsorcio Transportadora Salaverry.

En términos consolidados, la proyeccion de demanda base del Terminal Portuario de
Salaverry pasaria de movilizar 2.3 millones de toneladas en el afio 2018 a 5.0 millones
de toneladas en 20 afios y se mantendria relativamente estable los ultimos 10 afios de
concesion.

Proyeccion de trafico de carga del Terminal Portuario de Salaverry

!-"":'.l'-\,-l"'l.':'il-‘!' de demanda para e Terminal Portuario
Calaverry

Fuente: Plan de Desarrollo Portuario Preliminar Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry para
la Autoridad Portuaria Nacional, Elaborado por Cnsorcio Transportadora Salaverry.

La matriz de carga para este periodo se ve modificada, principalmente, por el ingreso de
carga contenedorizada que participa en 15%; los cereales a granel representan 26% de
la matriz de carga proyectada; los otros graneles sélidos (soya, azucar, fertilizantes,
insumos del cemento y carboén principalmente) representan 42%. Los concentrados de
mineral tienen una participacion de 14% vy la carga fraccionada y liquida representan 3%.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

Proyeccion de la Matriz de carga del Terminal Portuario de Salaverry desde el 2018 al
2048:

Matriz de Carga TP Salaverry

tanos 1 al 30 de la concesion)

Cereal a granel
2%
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La proyeccion del nimero de naves se ha basado en el lote promedio de cada producto
por nave. Se ha asumido un crecimiento gradual del tamafio promedio de lote para cada
producto de tal forma que los importadores de graneles (principales generadores de
carga) busquen mayores eficiencias en costos de fletamento de naves y utilizando las
areas de almacenamiento futuras del terminal.

De esta manera, el nimero de naves se incrementa de 220 naves el primer afio hasta
430 naves al final de la concesién.

Proyeccion del Numero de naves del Terminal Portuario de Salaverry a 30 afios:

Proyeccion del nimero de naves TP Salaverry
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Fuente: Plan de Desarrollo Portuario Preliminar Terminal Portuario Multipropdsito de
Salaverry para la Autoridad Portuaria Nacional, Elaborado por Cnsorcio Transportadora
Salaverry.
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DEMANDA INSATISFECHA Y DESARROLLO PORTUARIO

El puerto cuenta actualmente con instalaciones adecuadas para manejar el nivel actual de
demanda, pero con poco potencial para expansion sin aumentos en su capacidad. Ademas,
siendo expuesto a fuerte oleaje sin obras de proteccidn, el puerto sufre de periodos de mal
tiempo que reducen la utilizacidn de los amarraderos y a su vez su capacidad portuaria. Esta
seccion identifica la expansion del puerto de Salaverry como puerto integral organizado para
manejar el rango de diferentes tipos de carga proyectada durante el largo plazo, incluyendo
cargas a granel seco y liquido, carga general, carga rodante y contenedores. El futuro
desarrollo del puerto deberia ser manejado con flexibilidad que permita responder a
cambios en el mercado que cambian el énfasis en las diferentes cargas manejadas en el
muelle multi-propdsito.

6.1. Resumen de las proyecciones de demanda y naves

Los cuadros presentados a continuacién muestran el detalle por tipo de carga de
importacion y exportacion (en miles de contenedores o miles de toneladas, segun
corresponda) para todos los afos de proyeccion.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Proyeccion de Carga de importacion:

STRATEGIC PARTNER

2015 201& 2017 2018 2019 2020
Cent, 20 llenas miles contenedores | 000 QU0 00 0.0 0.0 0.d el 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 Q.0 00
Cont. 40 lenos miles contenedores. | 00 00 00 00 0.0 0.0 0.0 0o 0.0 0o 0.0 0.0 oa o0 0.0
Cont. Recfer 407 lenos | miles contonedores | 00 00 00 0.0 0.0 0.0 oa on 0.0 0.0 0.0 0.0 oa 0a 0o
Cont. W vacios miles coneenedores | 00 00 00 0.0 0.0 0.0 04 el 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 oo
Cont, 40 vasies miles contenedores | 00 Q0 00 0.0 0.0 0.0 el 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 Q.0
Cont, Reefer 40 vacios | miles contenedores | 00 00 00 0D 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 L
Granel limpio eries TH 615 649 &B4 721 752 70 810 840 872 205 914 Qe 6 1,008 1,061
Granel sdlida rribes TH 730 805 843 883 925 1,038 1.08% L2486 1315 (450 [ 1550 L% nzi8 L2 1,240
Granal liquide rrilles TH 1] 1] a ] 0 0 4] 1] ] a a 0 4] 1] ]
Fraccionada rniles TH BI @& 10l 10& 1 e 2% 129 132 115 118 41 143 | 46 |49
2030 2031
00 00 00 1L 0.0 0.0 0.a oo 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 oo 00
00 00 00 0 0.0 0.0 o4 0a 0.0 i 1] 0.0 0.0 o0 aa 0o
00 00 00 0.0 0.0 0.0 0a 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0a 00 0.0
00 00 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0
00 Q0 00 0.0 0.0 0.0 0.0 oo 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 oo 0.0
00 00 00 o0 0.0 0.0 0.0 0.0 [EEE 0.0 0.0 0.0 0.0 00 LELE
LOS0 1L019 1049 1,080 1202 ) 1,237 1L2&4 L2910 1319 1347 | 1376 1,405 1,435 466 1497
303 1283 1320 1348 1402 ) 1497 I5TS 1622 1LTI8 1L51Y | 1elS 1607 1603 1634 1GhS
] 1] ] a Lt Q Q 1] ] ] a 1] 0 ] ]
152 155 158 162 1635 168 il |74 |78 L] 183 1 B8 192 196 199

Fuente: Estudio de Demanda, elaborado por Macroconsult, Marzo 2015
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Proyeccion de Carga de Exportacion:

2015 20le 2017 2018 2019 3020 202 1033 1023 2024 1026 2027 2028 2029
Cont. 20° llenos miles ceenenaderes | 0.0 oa 0.0 0.0 a.0 0.4 1. 09 12 L5 |5 21 7 12 16
Cont. 40 lensoa miles coreenedores | 0.0 00 0.0 1] 0.0 0. 03 0.4 0.5 0.7 e .o 1.2 1.3 1.5
Cont. Reefer 407 Bonos | miles contenedores| 0.0 00 0.0 0.0 0.0 0.4 or 1.1 1.5 1.9 14 19 16 41 4.9
Cont, 30 vacios | miles cortenaderes | 0.0 00 0.0 0.0 0.0 0.4 b 0.9 1.2 .5 1.9 13 i) 32 16
Cont. $0f vacios miles cornanederes | 0.0 04 0.0 0.0 0.0 0.2 0.3 0.4 05 0.z 08 1.0 1.2 13 1.5
Cont. Reafer 40 vacked | miles comenadores | 0.0 00 0.0 0.0 0.0 0.4 o7 1.1 1.5 .9 14 2.9 16 43 49
Granel limpio eniles TH L] & L) ) & & & & & & ] & & L) &
Granel solido eniles TH L P L 345 i 412 450 480 480 481 576 415 T2 ane B ave
Granel liquida eniles T 3a kL] 5 a 12 ] I5 [} 20 ) 24 3 4 26 n
Fraccionada rniles TH Q Q Q Q Q Q ] Q 1] (] 1] Q a Q 1]
2030 2031 03T 2033 2037 1038 2029
4.1 43 4.4 44 5.0 513 55 55 5.6 5.4 57 54 58 58 58
L? IA i 2.0 2.1 22 12 23 11 23 11 2.4 14 2.4 14
5.4 &1 6.5 6.9 7.1 1.6 8.0 N &1 8.l a Bl a1 8l &
4.1 4.3 4.6 48 30 53 3.3 35 56 3.6 57 58 5.8 58 58
L? (. 1.9 20 21 22 12 21 13 13 13 1.4 14 2.4 14
5.4 &l 6.5 6.9 7.2 7.4 ag a.1 a. a.1 al a1 a.l .1 a.l
-] ] & & -] & & & & & & -] & & &
B29 915 96 [0FE 1004 | 1006 01T 1083 L0 1086 | 1062 1088 1,090 1066 1,043
a7 7 9 L] 9 Fil 25 26 Fi] L ] a7 a7 % 9 il
4] Q 4] Q 4] Q a Q o ] 1] Q 1] Q 1]

Fuente: Estudio de Demanda, elaborado por Macroconsult, Marzo 2015
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PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

6.2. Requerimiento de infraestructura y equipamiento para la atencion de carga que se

necesita

El Plan Maestro del Terminal Portuario de Salaverry, se sustenta en el estudio de
necesidades de infraestructura y equipamiento portuario elaborado en el 2008 por el
Consorcio Haskoning-Indesmar. La propuesta de modernizacién y desarrollo del
Terminal Portuario de Salaverry se sustenta en un estudio de demanda realizado en el
2007, donde sefiala el crecimiento experimentado en los ultimos afios siendo la principal
la carga de importacién de cereales (maiz, trigo y soya) y fertilizantes (urea y otros)

Asimismo, se sefala que en cuanto al movimiento de carga contenedorizada, este se
inici6 aproximadamente en el afio 2005, decayendo en los afios subsiguientes. De
acuerdo al andlisis de lo ocurrido en los Ultimos afios para el caso de contenedores, el
movimiento de dicha carga fue de 249 Teus (para el 2014) y en el periodo comprendido
entre el ano 2015 a setiembre de 2016, el movimiento de contenedores ha sido
practicamente nulo, en cuanto a la carga a granel sélido, se evidencia que continuara
siendo la de movimiento mas importante en el TP Salaverry, aunque su composicion en
el futuro se concentraria principalmente en la importacidn de cereales y la exportacion
de concentrados de minerales.

Asi también se espera un crecimiento relativamente rdpido del trafico de contenedores
para el corto plazo, sustentado en el incremento de las exportaciones, generado
principalmente por la ampliacién de la oferta productiva del area de influencia (Proyecto
Chavimochic y el crecimiento de industrias de alimentos).

SE propone, bajo la premisa de un gran crecimiento de la carga contenedorizada, segln
lo estimado en el 2008, la construccidon de un nuevo muelle marginal para el manejo de
contenedores; adosado al rompeolas sur. Asi también que la carga de concentrados de
minerales debe ser manejada en forma exclusiva por un amarradero, se considera el
Muelle N2 1, especificamente el amarradero N2 1-A destinado para el embarque de
concentrados de minerales, permitiéndose el manejo de mercancias como carga
general, entre otras por el amarradero 1-B. Se considera, utilizar los amarraderos del
muelle N2 2 para el embarque/desembarque de cereales (trigo, maiz y soya),
fertilizantes (urea y otros), azucar (a granel y fraccionada), alcohol y otras mercancias.

Dado el problema de sedimentacién, se determind que la mejor opcién era la
construccion de un molo retenedor mas al sur del actual molo para asi evitar en los
primeros afios la sedimentacibn y que en afos posteriores disminuiria
significativamente el volumen de sedimentos que es necesario dragar en el TP de
Salaverry por efectos de mantenimiento de la profundidad operativa del Terminal.

Resumen de las principales obras y equipamiento propuestos:

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Tipo de Cargalservicio Infraestructura y equipamiento

Carga de Minerales

Reparacion Muelle 1

Ensanche Sitio 1 A

Extension Sitio 1 A

Almacén Concentrados de Mineral (30K TM)

Nueva Darsena

Nuevo Muelle lado Oeste de la darsena.

Ampliacion Almacén Concentrados de Mineral (60k TM)
Equipamiento

Grlas Moviles de muelle (dos)

Sistema de informatica de terminales

Sistema mecanizado de Embarque de concentrado, o uso de
alternativa de acuerdo a tecnologia del momento.

S5TRATEGIC PARTNE

Carga de granos (maizy Trigo)|"

Reparacion Muelle 2

Silos (capacidad 30k TM)

Ampliacion de Silos (capacidad 30k TM)

Sistema automatizado descarga granos o uso de alternativa de
acuerdo a tecnologia del momento

Dos Torres absorbentes o uso de alternativa de acuerdo a tecnologia
del momento

Equipamiento

Carga de Graneles Sélidos

Mejoras Almacén AzUcar

Adquisicion de equipos para el manejo de fertilizantes, soya y
azlcar.

Almacenes de Soya (30,000 TM 0 mas)

Almacenes de fertilizantes (20,000 TM 0 mas)

Ampliaciéon Almacén fertilizantes (60k TM)

Ampliaciéon Alimacén Soya (40k TM)

Equipamiento

Dragado

Mantenimiento de profundidad operativa a -10.5 m

Molo Retenedor y Rompeolas

Mantenimiento

Otros

Construccion de un antepuerto.
Mejoras balanzas

Mejoras de Obras comunes
Infraestructura y facilidades operativas y logisticas minimas (agua,
electricidad, talleres, oficina de operaciones, control de seguridad, etc.)

Mantenimiento de instalaciones
Mejoras de las vias de acceso terrestre interno

Obras Principales

e  Reparacion de Muelles 1y 2: Se debera reparar toda la estructura de los
muelles y renovar completamente el sistema de defensas y bolardos,
mejorando la seguridad de las naves y equipos, y extender la vida util.

e Ensanche de Muelle 1: Se deberad ensanchar el Muelle 1, de 25 a 43 m
aproximadamente, construyendo una nueva estructura que conformara el
frente del Sitio 1 A. La nueva estructura permitira la operacion de equipo

pesado de muelle.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Imagen 24: Vista de corte de la ampliacion del Muelle 1
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Fuente: Plan de Desarrollo Portuario Preliminar Terminal Portuario Multipropdsito de
Salaverry para la Autoridad Portuaria Nacional, Elaborado por Consorcio
Transportadora Salaverry.

e  Extension de Sitio 1 A: Construir una estructura de retencién de suelos,
materializada por una pantalla de hormigdn armado u otra alternativa, que
agregara 60m a la longitud del Sitio, lograndose una longitud total de 285m
y permitiendo el atraque, amarre y operacidén de naves de hasta 230m de
eslora.

e La cota de fondo de dragado en esta etapa sera de -10.5 m, aunque el
diseio de la pantalla permitira el dragado futuro a mayor profundidad.

Imagen 25: Vista de corte de la ampliacidn del Muelle 1A

S

Fuente: Plan de Desarrollo Portuario Preliminar Terminal Portuario Multipropdsito
de Salaverry para la Autoridad Portuaria Nacional, Elaborado por Consorcio
Transportadora Salaverry.
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e Tanto la extension del muelle existente, y las ampliaciones, no reduciran el
area de maniobras o zona de reviro, necesaria para la operacidn, también se
debera evaluar la posibilidad de desarrollar una darsena interior, ya que se
cuenta con un area disponible, existe la zona libre para el acceso a la misma,
el perfil geotécnico es adecuado, y la situacion frente a agitacion vy
sedimentacion también es ventajosa.

e Dragado: mantener una profundidad igual a -10.50 m.

Obras en Tierra:

e Remodelacion de Accesos al Terminal (Gates)

e Reemplazo del Tanque de Agua

e Cambio del sistema de tuberias de abastecimiento de agua y desagles
gue se encuentren deterioradas

e Reubicacién de sub estaciones eléctricas y de distribucidon de energia

e Construccidn de silos con una capacidad de 30 000 toneladas

e Instalaciones de Recepcién y Despacho para los silos

e Nuevo almacén de soya (218 m x 40 m)

e Nuevo almacén de fertilizantes (166 m x 40 m)

e Nuevo almacén de concentrado de minerales (75 m x 65 m)

e Remodelacion de edificio de administracion

e Remodelacién de edificios de Talleres y Seguridad

e Techos de edificios, pintura, sefialética, reparacidn de pavimento, etc.

e Nuevas oficinas de Operaciones (450 m?)

e Losa para almacenamiento de cereales bajo manta (8400 m?)

Losa para almacenamiento de carbdn (4800 m?)

Area destinada a acopio de contenedores

Area destinada a acopio de carga fraccionada y otro tipo de carga

Antepuerto para 107 camiones

e Demolicién de Almacén 1y anexo, de torre de izaje en Almacén 2, y de
oficinas de operacién y comedor

Equipamiento:

e 2 Gruas Movil Portuaria

7. PROPUESTA DE DESARROLLO PORTUARIO

De acuerdo con el estudio de Demanda elaborado por la empresa Macroconsult, durante el
periodo 2005-2015, el crecimiento promedio de la carga en el Terminal Portuario de
Salaverry fue del 8%. Durante ese periodo, la carga de importacién representé 83% del total
del trafico de carga; siendo el granel sélido el que representa el 91% del total de la carga
importada. Lo principales productos importados son: maiz, soya, carbdn, Urea, trigo y
fertilizantes, que al 2015 representan aproximadamente el 85% del total de la carga de
importacion.

Durante ese mismo periodo la carga de exportacion representd el 17% del total del trafico
de carga de Salaverry. El granel sélido representd el 79% del total de carga exportada. Los
principales productos exportados son: Concentrados de cobre, azlcar y alcohol etilico.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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De acuerdo con la proyeccién moderada de la carga, se ha estimado un crecimiento del 2.7%
anual; asi por ejemplo el trigo, maiz y soya se estima que crecerian a 2.4%, fertilizantes a
2.5% vy los concentrados de minerales cobrarian importancia con la aparicidon de nuevas
minas a partir del 2026.

De otro lado, considerando que, a partir del 2016, se movilizaran menos volimenes de
importacién para ciertas cargas (Escoria, Clinker y Carbdn) en razén a que la empresa
Cementos Pacasmayo cuenta con una nueva planta en el departamento de piura a total
capacidad, reduciendo la produccion de la planta de Pacasmayo, lo que implica dejar de
importar dichos productos a través del Terminal Portuario Salaverry.

Asimismo, la conocida problematica minera en la zona de influencia (Cajamarca, La Libertad,
Ancash y Lambayeque) aunada a la reduccion de los precios internacionales de los metales,
han impactado en las proyecciones de la demanda, por tanto en las nuevas proyecciones
de demanda de concentrados de minerales se considera captar, la produccién de la mina de
Cerro Corona de la empresa Gold Fields; estimdndose que esta situacién revierta en el
mediano plazo con la reactivacién de los nuevos proyectos mineros que existen en la zona
de influencia del terminal portuario.

En relacion a la demanda de contenedores que potencialmente podria captar el Terminal
Portuario Salaverry, se ha estimado que la carga del area de influencia se exportara
principalmente por los puertos de Paita, Callao y Chimbote.

Es importante considerar en particular las operaciones de dragado ya que es un rubro que
influye considerablemente en la operatividad del Terminal. Por tanto, es necesario
considerar un dragado de mantenimiento de las profundidades actuales del area operativa
del puerto a -10.5 m.

Las inversiones y modernizacion del Terminal Portuario de Salaverry, seran efectuadas en
un horizonte de 30 afios, su implementacidon y mejoras estan sujetas a disparadores o
gatillos de demanda que se relacionan con la demanda estudiada en la zona de influencia.

7.1. Definicidn de la nave de disefio previsto

Naves que atracan actualmente

El tamafio de las naves que actualmente atracan en el muelle No.1 estd limitado por dos
factores, la longitud del amarradero, que no permite un amarre seguro de naves con
tamaios mayores a 180m. Las recomendaciones de la UNCTAD indican que la longitud
del amarradero no debe ser menor a 1.25 veces la eslora de la nave; que para los 225m
de largo del muelle le corresponde naves de 180m de eslora. El segundo factor se refiere
a la profundidad disponible en el area acudtica, que estd relacionado con las otras
dimensiones caracteristicas de las naves como son la manga, eslora y el calado (DWT -
Dead Weight Tonnage); siendo la profundidad operativa actual en el acceso y en el
muelle Nol de -10.50 m.

El buque de disefio sera como minimo un Panamax con las siguientes caracteristicas:

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Dimension  Navio Panamax

Eslora (m) 230.0
Manga (m) 32.2
Calado (m) 13.5

7.2. Desarrollo portuario para satisfacer demanda de los diversos tipos de carga

Para la modernizacidn y Desarrollo de Terminal Portuario Multipropdsito Salaverry, ha
desarrollarse en un horizonte de 30 aios, es necesario cumplir con 5 etapas de acuerdo
con un cronograma de ejecucion de obras y equipamientos.

El Plan Maestro no se basa en modelo operativo sino en el requerimiento de puestos
de atraque en funcion a la demanda, es por esta razén que se deben proyectar las
mejoras y ampliaciones de los muelles, almacenes y equipamiento; analizar la
circulacién interna y la infraestructura de apoyo para las operaciones (talleres,
implementacion de tecnologia de informacién y comunicacidn, controles y seguridad,
entre otros).

Es importante considerar los siguientes cambios:

Cambio en la Demanda, Se debera atender la demanda creciente de los graneles
solidos. Por lo que se debera considerar la construccidon de silos, almacenes, losas,
patios, asi como la reparacién de ambos muelles y la ampliacion del Muelle 1.

La demanda de la carga de minerales ha cambiado sustancialmente, se prevé hasta el
afio 2023 atender la carga de la mina Corona de Goldfields con un volumen de 145,000
TM/afio aproximadamente. Si los proyectos mineros Yanacocha, La Granja, Magistral,
Cafariaco, La Arena, y otros se activan, los volimenes de carga podrian aumentar
aproximadamente a 800,000 TM /afio.

Por lo tanto se debera implementar un sistema mecanizado de embarque que podria
comprender almacenes, faja transportadora y embarcador automatico (shiploader) o
un sistema alternativo de acuerdo a la tecnologia del momento que cumpla con los
niveles de servicio de productividad exigidos.

Cambio del Modelo Operativo, anteriormente El Plan Maestro estaba sustentado en
un modelo multi-operador, que se deduce de las diferencias de capacidades de los
puestos de atraque, capacidad de almacenamiento y capacidad de los ingresos/salidas,
no se aplicaba aun el concepto de la exclusividad de servicios, luego de la modificacién
de la LSPN, dada por el Decreto Legislativo N2 1022, se incorpora el concepto de
infraestructura portuaria nueva, aplicable cuando las nuevas inversiones realizadas en
infraestructura portuaria de titularidad y uso publico, incrementan la capacidad
operativa existente en mas del 50%. En esta condicidn de exclusividad, el operador
debera brindar lo servicios estandar y especiales, requiriéndose de la infraestructura
logistica y equipamiento para cumplir con los niveles de servicio y productividad
exigida.
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Condiciones Climdticas del mar, En los estudios vinculados al circulo de maniobras (o
zona de reviro) del Terminal Portuario de Salaverry, se aprecia que la extensién de los
muelles hacia mar interfiere notablemente con las operaciones de las naves en el area
del circulo de maniobras, ya que acorta su didmetro, afectando las maniobras y
poniendo en riesgo a las naves. Igualmente, si el circulo de maniobras se desplaza hacia
mar abierto (no protegido), quedaria fuera de la proteccidn que actualmente le brinda
el rompeolas, haciendo aln mas dificil la maniobra. Evaluando otras alternativas para
la ampliacién y mejoramiento del Muelle 1y el desarrollo de otros puestos de atraque,
se tiene como alternativa de extensidon y crecimiento hacia tierra. La longitud de la obra
de abrigo del Terminal (rompeolas) cubre limitadamente los requerimientos para las
operaciones seguras de naves y remolcadores de apoyo. Actualmente segun
informacién de los practicos del Terminal, se presentan algunas eventualidades en las
maniobras de las naves que dificultan el ingreso y atraque a los muelles.

Desarrollar una nueva darsena interior (lado de tierra) para extender el amarradero 12
y disponer de nuevos puestos de atraque, considerando:

e Existencia de area terrestre disponible.
e Disponibilidad de area acuatica para construccion de una nueva darsena.

e El perfil geotécnico, compuesto preferentemente de arenas medias a densas,
facilita la ejecucién de obras de retencidn, de los talud de la nueva darsena, y los
dragados de apertura.

e La nueva ddrsena permitird contar con nuevos puestos de atraque (amarraderos)
que no estaran expuestos a la agitacion del oleaje facilitando las operaciones.

e Enlanuevadarsena el dragado del mantenimiento no seria significativo (29,000 m3
afio aproximadamente); por lo tanto, la sedimentacién evaluada en la zona de la
nueva darsena no genera incremento global del puerto y los nuevos puestos de
atraque estarian en condiciones favorables para operar.

Sedimentacion del Area Operativa, Se realizarad un dragado de mantenimiento para
que el Terminal Portuario de Salaverry continie operando con una profundidad
operativa de -10.5m.

Para incrementar la capacidad y productividad, y mejorar la operacion del puerto y la
sustentabilidad ambiental de su entorno, se planifica un proceso en etapas, dichas
etapas responden a las necesidades de atencién de los volumenes actuales vy
proyectados a futuro, también al cumplimiento de las metas de atencidn especializada
de las cargas, cuando lleguen éstas a volumenes que asi lo requieran. Los problemas
relacionados a los procesos de sedimentacion y erosidn, y a los cierres del puerto, se
atacan desde la primera etapa, y luego el desarrollo de las obras que acompaiian el
aumento de capacidad, siempre contemplan la introduccién de aspectos positivos
respecto de los puntos mencionados anteriormente.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Infraestructura Terrestre y Equipamiento:

A.

Etapas 1y 2:

Tiene como obijetivo iniciar la modernizacion de la infraestructura de muelle e
implementar las facilidades necesarias para operar bajo un esquema de descarga
indirecta los traficos de granel agricola.

Infraestructura:

Reparacidon Muelle 1, a fin de mejorar la capacidad operativa y la seguridad de
este.

Reparacion Muelle 2, actualmente se encuentra deteriorada (pilotes,
superestructura, defensas, bitas, etc. Durante la etapa 1 se procederd a su
reparacion con el objeto de dotar al muelle con una mayor capacidad para
operar naves de mayor bordo y para soportar equipos de muelle (gria movil)
que permita aumentar la productividad en las operaciones de naves.
Ensanche Sitio 1A, ensanche de 18m del Muelle 1, pasando de 25m a 43m, y
la extensidn de 60 m del frente de atraque del nuevo sitio 1A, pasando de
225m a 285m, que permita la operaciéon de grias multipropdsito de altas
prestaciones, la operacion de naves de mayor porte y la mejora de las
condiciones de seguridad en el amarre.

Extensidon Sitio 1A, la extension del frente de atraque del nuevo sitio 1A se
realizard con una estructura preparada para poder operar con una
profundidad de -14m. Los 14 m de profundidad seran solo a nivel de disefio de
las infraestructuras, siendo la profundidad minima obligatoria de 10.5 m como
en el resto del terminal.

Reparaciones y modificaciones de obras existentes:

Remodelacién de Edificios: cambio de ventanas, arreglo de bafios, cambio de
pisos.

Tanque de agua 800m3 : nuevo de acero nuevo

Reparaciones pavimentos

Cambio sistema de tuberias de abastecimiento agua y desagilies (pozos
sépticos)

Cambio sistema distribucién eléctrico, subestaciones y buzones

Cambio instalaciones de agua y eléctricas en los edificios de Administracion,
seguridad y talleres

Preparacion explanada Zona antepuerto (22,367m2), con capacidad para 115
camiones y remodelacién del gate de acceso.

Demolicién torre elevadora azucar (fuera de uso)

Mejoras y ampliaciones:

Pavimento de Contenedores (120mx180m - 21,600 m2).

Construccion de Silos: 12 silos de 2500 ton, para almacenar Maiz y Trigo con
capacidad de 30,000 toneladas equipados con elevadores con capacidad para
400 t/h, para dotar al terminal con capacidad de operar estas cargas de forma
indirecta y de esta forma disminuir la congestién de camiones.

Almacén de Soya: (208mx 40m - 20,000 ton)

Almacén de Fertilizantes: (160mx40m - 30,000ton)

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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- Losa para almacenamiento de Cereales (8,400m2)

- Loza Rumas de carbdén (196m x 65m - 12,675 m2)

- Almacén de Minerales: (65mx150m - 50.000 ton - oficina, lavado, balanza)

- Pistas: 12,500m2

- Ampliacién Requerimientos eléctricos

- Nuevo Edificio de Operaciones y oficinas 450m2 (incluye demolicién de lo
existente)

e Equipamiento:
- Gruas moviles de muelle con capacidad de 80t y para operar minimo 30t por
movimiento a 40m.
- Reach stackers para full
- Reach stackers para empty
- Tractores y chasis (para minerales)
- Tractoresy chasis (para graneles)
- Tractores y chasis (para contenedores y azlcar)
- Faja movil para minerales
- Tolvas para embarque de azicar
- Cargador frontal
- Vehiculos menores, herramientas y otros
- Balanza - Sistema

Imagen 26 : Disefio tentativo del puerto luego de etapas 1y 2
T 'i - 1 4 e T i
E— .I y

Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal
portuario multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015
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B. Etapa 3:

Esta etapa se gatillard cuando el movimiento del granel limpio (trigo y maiz) alcance
cada afio 1.2 millones de toneladas en dos periodos de 12 meses consecutivos, se
debera realizar:

e Infraestructura:
- Implementacion/construccién de silos (30,000 TM)

- Faja transportadora para cereales que conectara las torres con los silos de
granel limpio (trigo y maiz).

e Equipamiento:
- 2Torres absorbente para la descarga de granel limpio (trigo y maiz).

- Camiones de terminal (para cereales limpio.

Imagen 27: Modelo y descripcion de una torre absorbente

Auafilihrung Danign

Lt biir] B0 Ll Capacily B uh

Fordemiier:  Weiren, Gatelds, Mehis Products: Whapt, Grain, Meals
Abrmessiunipon. S0 m AuElges Oimensions. 30 m Boeam

Do rweise: mu! Gummisidarn Typa: on Rubber Tires
Schiffsgeifen s Panamas B0000 dwt Ship ke afi b Panamax B3,000 dud
Bemarkurgen: 15 Tonnen HHswindg Ramarks; 15 bon Aucliary Winch

Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal portuario
multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”

71



%

',__ STRATEGIC PARTNER
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

Etapa 4:

Las actividades que desarrollar en esta etapa son:
Dragado:

- Apertura en zona de darsena.

Infraestructura:

- Nuevo muelle minerales

- Almacén de Soya: (+30,000 ton)

- Almacén de Fertilizantes: (+20,000ton)

- Almacén para Concentrados de minerales.

Equipamiento:

- Faja mévil para minerales
- Tractores y chasis (para minerales)
- Cargador frontal (para minerales)

Imagen 28: Disefio tentativo del nuevo puesto de atraque
|

Fuente: Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal
portuario multipropésito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015

D.

Etapa 5:

El desarrollo de esta etapa se gatillard cuando el trafico de concentrado alcance
durante dos periodos de 12 meses consecutivos, 1.2 millones de toneladas.
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Esta etapa comprende la instalacion de equipos especializados para el embarque
de concentrados de minerales (shiploader y una faja tubular o contenedores
rotarios de acuerdo a la tecnologia del momento).

e |[nfraestructura:

- Nuevo muelle para contenedores
- Pavimentos

- Edificio y otras Instalaciones

- Instalaciones Eléctricas

e Equipamiento:

- Cargador frontal (para minerales)

- Portainer Gantry Cranes

- Reach Stacker para Full

- Reach Stacker para Mty

- Tractores y chasis

- Sistema de Operacién de Terminales

Imagen 29: Layout final de la Etapa 5.

] |

Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal portuario
multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015
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Muelles y Area de Maniobra Ndutica

Se realizard la reparacién y puesta en valor de los dos muelles con los que cuenta la
Terminal y la ampliacidn del muelle 1 ensanchandolo y extendiendo su frente sur hacia
tierra. Este muelle debera contar con un ancho total de 43m, y con un sitio de atraque
1A con un largo aproximado de 285m. Para esto se han tenido en consideracion los dos
problemas principales del Puerto de Salaverry, la agitacion y la sedimentacidn. Asi
también se concluye que la zona de maniobras (o zona de reviro) del puerto,
preliminarmente no deberia ser ocupada por obras de infraestructura que la reduzcan.

La longitud de la obra de abrigo del puerto cubre apenas los requerimientos, para
materializar un area protegida, que permita la operacidon segura de naves y
remolcadores, en sus maniobras de disminucién de velocidad y aproximacion a los
puestos de atraque.

Imagen 30: Area de maniobra del TP Salaverry
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Proyecto de iniciativa privada para la modernizacion y desarrollo del terminal portuario
multipropdsito Salaverry; Consorcio Transportadora Salaverry; Abril 2015

Zonas de Depdésito

El proyecto de ampliacién y modernizacién del Terminal comprende la rehabilitacién de
las instalaciones de acopio existentes y el desarrollo de nueva infraestructura para el
almacenamiento de carga. Construir nuevos almacenes a implementarse en las Etapas
1y 2 del desarrollo del puerto.

Las principales implementaciones para el almacenamiento de cargas, a fin de facilitar el
transito de camiones dentro del puerto serian:

Silos para Maiz y Trigo

El drea sin uso actual, hacia la derecha de la calle de circulacidn principal del puerto,
preliminarmente se destinara al acopio de granos en silos verticales. Se
implementara la construccidn de una bateria de 12 silos con una capacidad total de
30,000 toneladas, elevadores de cangilones con capacidad total de 300

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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toneladas/hora para la descarga y de 200 toneladas/hora para el despacho de
camiones. La cantidad de silos permitira una atencion fluida de las descargas de maiz
y trigo, y también permitira el despacho agil y oportuno a los clientes, evitando la
congestion de camiones.

Almacén de Azucar

Rehabilitar el almacén de azucar existente, que ocuparad la misma drea, con
excepcion de la torre de izaje de material en el lado sur del almacén que debera ser
desmontada al estar en desuso.

Almacén de Fertilizantes

Construir un nuevo almacén coberturado y con losa de concreto para el
almacenamiento de fertilizantes con una capacidad de 30,000 toneladas a ruma
continua.

Almacén de Minerales

Para el manejo de minerales de la zona de influencia, se debera implementar un
almacén coberturado con losa de concreto que contard con presién negativa y
sistema de lavado de camiones con recuperacién de lodos. Este almacén contara con
capacidad estatica de 30,000 toneladas a ruma continua.

Almacén de Soya

Implementar un almacén coberturado y con losa de concreto con una capacidad
estatica a ruma continua de 20,000 toneladas.

Contenedores

En un drea de aproximadamente 20,000 m?, por detrés del actual almacén de azucar,
se construird un patio para contenedores secos y refrigerados. Inicialmente se
deberd habilitar 120 tomas para contenedores refrigerados y lograr una capacidad
suficiente para el manejo de la carga de la zona de influencia. Igualmente se
consideraran las facilidades basicas e iluminacidn para el manejo de esta carga.

Zonas de almacenamiento

Por detrds del patio de maniobras para ingreso a muelles se dejaran reservadas dos
areas con un total de 13,500 m? para el acopio de cargas a piso. Estas dreas seran
utilizadas para posibles excedentes de fertilizantes y soya, que no puedan acopiarse
en almacén, asi como para cargas fraccionadas, de proyecto y rodante.

Plan de dragado previsto

La

“Modernizacién y Desarrollo del Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry”

estd supeditada a mantener profundidades con un adecuado y permanente dragado, a
fin de garantizar maniobras de atraque y desatraque seguras, asi como para reducir los
cierres de puerto por mal tiempo (Downtime). Para esto es necesario un dragado inicial
y el dragado de mantenimiento del area operativa del Puerto, manteniendo una
profundidad de al menos -10,5m, tanto en el canal de acceso, area de maniobra y area
de muelles.

Tipo de material a dragar

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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En el drea del canal de acceso predominan los sedimentos del tipo area fina, en el
area de maniobras predominan los sedimentos del tipo arena muy fina y limo, en el
area de amarraderos predominan los sedimentos del tipo fango y arcilla; todos estos
en diversos grados de consolidacién.

Tipos de dragas a emplear

Para la eleccion de los equipos de dragado, se debe considerar el oleaje, profundidad
de dragado y tipos de suelos, siendo los siguientes tipos de draga:

e  Buque Draga “Cantara de Succién en Marcha” (THSD)

La draga con cantara de succién en marcha (THSD), se clasifica como una draga
hidrdulica. Es una embarcacion autopropulsada, la cual puede dragar navegando,
llenando asi su tolvay transportando dicho material dragado al punto de vertimiento.
Las TSHD tienen los siguientes componentes principales:

e  Tuberia(s) de succién con cabezal y en algunos casos, bomba de dragado
sumergida.

e Contiene el casco, en donde se encuentran la tolva, los motores, las bombas,
equipos de navegacion y acomodaciones.

e  Equipos adicionales como sistema de acoplamiento, equipo de desgasificacion,
etc.

e  Equipo TSHD con las siguientes caracteristicas referenciales:
e  (Capacidad de cantara: entre 1,500 m3 hasta 33,000 m3.

e Eslora: entre 65.00 m a 170.00 m.

e Manga: entre 13.00 m a 38.00 m.

e Puntal: entre 6.0 m a 13.50 m.

e Calado maximo: 12.15 m.

Esta draga se encargara de realizar el dragado del canal de acceso, el area de
maniobras y eventualmente la zona de muelles.

e  Buque Draga “Corte y Succion (CSD)”

La draga de corte y succién (CSD) es una draga que lleva una cuchilla cortadora en la
entrada de la tuberia de succién con la finalidad de cortar el material que compone
el fondo marino, el cual es evacuado mediante un sistema de succién de la mezcla
compuesta por material y agua. La descarga del material puede ser realizada
mediante una linea de descarga flotante o en tierra.

Para los trabajos de dragado propuestos para el TPMS, se considera una draga de
corte y succion con las siguientes caracteristicas referenciales:

e  Eslora: entre 28.00 m a 125.00 m.
e Manga: entre 5.50 m a 26.00 m.

° Puntal: entre 2.00 m a 8.20 m.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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e (Calado maximo: 7.00 m.

Esta draga se encargara de mantener la profundidad de la zona de muelles a
profundidades no menores a -10.5m.

7.3. Necesidad de areas acuaticas para el desarrollo de infraestructura y operaciones

El area acuatica involucra las siguientes zonas: Canal de Acceso; Zona de maniobra;
Rompeolas y el Molo Retenedor.

Se requiere un area de 3'043,557.84 m? con el fin de desarrollar el proyecto de
modernizacion y desarrollo del Terminal Portuario de Salaverry, de acuerdo al siguiente
detalle:

e Area Operativa de 125,973 m?

e Area Riberefia otorgada por DICAPI de 59,990.37 m?

e Area Reserva Norte de 24,487.19 m?

e Area Reserva Sur de 990,665.39 m?

e Areade Concesidn Terrestre de 1’ 201,116.87 m?

e Area Acudtica de Concesidn de 1’842,440.97 m?

e Area Total de Concesion de 3’043,557.84 m?

7.4. Desarrollo portuario como nodo logistico

Se deberdn brindar servicios estandar y servicios especiales de acuerdo a lo que a
continuacién se indica:

e  Servicios estandar

Son aquellos servicios portuarios que se prestan a la nave, carga o pasajeros,
se debera prestar obligatoriamente a todo usuario que lo solicite segin
corresponda, las actividades operativas y administrativas necesarias para llevar
a cabo las distintas operaciones en el TP Salaverry.

Comprenden:
a. Servicios a la Nave:

Comprende la utilizacidon de los amarraderos del Terminal Portuario, el
amarre y desamarre de la nave y el mantenimiento de la profundidad
operativa (canal de acceso, darsena y entre muelles de las dreas operativas
del TP Salaverry)

b. Servicios a la carga:

Comprende los servicios de descarga y/o embarque de la carga, asi como la
utilizacion de la infraestructura y equipamiento portuario requerido del
Terminal.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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En el caso de embarque, desde que la carga ingresa al Terminal Portuario
hasta que la nave en la que se embarque sea desamarrada para zarpar. En
el caso de descarga, comprende desde el amarre de la nave, hasta el retiro
de la carga por el usuario.

Para la carga fraccionada:

i) El servicio de embarque/descarga, incluyendo la estiba/desestiba y
trinca/destrinca utilizando la infraestructura y equipamiento
necesario.

ii)  El servicio de traccién desde el muelle (costado de la nave) hacia el
area de almacenaje, o viceversa en el embarque.

iii)  Elservicio de manipuleo - en el drea de almacenaje, patio y nave- para
la recepcidn de la carga de la nave y carguio al medio de transporte
gue designe el usuario, o viceversa en el embarque.

iv)  El servicio de tarja, incluyendo la transmisidn de la informacidn, y

v)  Elservicio de pesaje, incluyendo la transmisién de la informacién.

Para la carga rodante:

i) El servicio de embarque/descarga utilizando la infraestructura y
equipamiento necesario.

i)  El servicio de conduccién de los vehiculos entre la nave y el area de
almacenaje, o viceversa en el embarque.

iii)  El servicio de manipuleo -en el drea de almacenaje, patio y nave- para
la recepcidn de la carga de la nave y carguio al medio de transporte
terrestre que designe el usuario, o viceversa en el embarque.

iv)  El servicio de tarja, incluyendo la transmision de la informacion.
v)  El servicio de trinca o destrinca, y

vi)  El servicio de pesaje, incluyendo la transmision de la informacion.

Para la carga contenedorizada:

i)  El servicio de embarque/descarga, incluyendo la estiba/desestiba y
trinca/destrinca, utilizando la infraestructura y equipamiento
necesario.

ii)  Elservicio de traccion entre el muelle (costado de la nave) y el area de
almacenaje, o viceversa en el embarque.
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i)

vi)

El servicio de manipuleo -en el drea de almacenaje, patio y nave- para
la recepcién de la carga de la nave y carguio al medio de transporte
gue designe el Usuario, o viceversa en el embarque.

El servicio de tarja, incluyendo la transmision de la informacion.
El servicio de pesaje, incluyendo la transmision de la informacion, y

La revisidn de precintos.

Para la carga sodlida a granel (no incluye maiz, trigo y concentrados de

i)

i)

iv)

minerales):

las actividades de embarque/descarga y estiba/desestiba con fajas
transportadoras u otros equipos.

El servicio de manipuleo -en el adrea de almacenaje, o zona de
maniobra- para la recepcion de la carga de la nave y carguio al medio
de transporte que designe el usuario, o viceversa en el embarque.

Pesaje, incluyendo la transmisién de la informacién, y

Uso de infraestructura (uso de muelle).

Para la carga de cereales a granel (maiz y trigo):

i)

i)

iv)

las actividades de embarque/descarga, estiba/desestiba utilizaran
equipos o sistemas mecanizados (torres absorbentes / fajas
transportadoras, tolvas u otros), u otros alternativos de acuerdo a la
tecnologia del momento que cumplan con los estdndares operativos
comprometidos.

El servicio de manipuleo -en el drea de almacenaje (silos, almacenes,
patios, otros), o zona de maniobra- para la recepcién de la carga de la
nave y carguio al medio de transporte que designe el usuario, o
viceversa en el embarque.

pesaje, incluyendo la transmision de la informacion, y

uso de infraestructura (uso de muelle).

Para la carga liquida a granel:

i)

ii)
iii)

las actividades de embarque/descarga y estiba/desestiba con sistemas
automatizados u otros equipos de acuerdo a la tecnologia del
momento que cumplan con los estandares operativos
comprometidos.

pesaje, incluyendo la transmision de la informacion, y

el uso de infraestructura (uso de muelle).

Para la carga de concentrados de minerales a granel:

i)

Las actividades de embarque/descarga y estiba/desestiba con fajas
transportadora movil o fijas o contenedores rotativos u otros equipos
alternativos de acuerdo a la tecnologia de la época que cumplan con
los estandares operativos comprometidos.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”

79



———

(=] :
= B PERLI
H = | STRATEGIC

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE SALAVERRY

ii) El servicio de manipuleo -en el area de almacenaje (almacenes
techados), o0 zona de maniobra- para la recepcidn de la carga de la nave
y carguio al medio de transporte que designe el usuario, o viceversa
en el embarque,

iii) Pesaje, incluyendo la transmision de la informacion, y

iv) Uso de infraestructura (uso de muelle).

c. Servicios al pasajero

En el caso de pasajeros, el Servicio estandar incluird el servicio de
embarque/desembarque de pasajeros garantizando en todo momento un
acceso seguro desde la nave hasta la salida del Terminal Portuario y
viceversa.

e  Servicios Especiales
Son todos los servicios portuarios distintos a los Servicios estandar que se
prestar

e  Servicios sujetos a régimen de acceso

Debido a que la operacién en el Terminal Portuario de Salaverry se desarrollara
bajo el esquema de exclusividad en la prestacién de servicios, solamente se
aplicara el REMA para otorgar acceso a los usuarios intermedios para el uso de
la facilidad esencial con el fin de prestar los servicios de practicaje y remolcaje.

7.5. Mejora en la accesibilidad terrestre, relacion ciudad-puerto

Se ampliara el gate agregando dos nuevas calles de ingreso hacia el oeste. Para dar
cabida a dichas calles se prevé posiblemente demoler y trasladar la Central de
Seguridad. Las nuevas calles deberan contar con garitas de control, y todo el conjunto
estara cubierto por un techo de estructura de tubos de acero o similar con el logotipo
de la empresa concesionaria.

Igualmente se segregara el trafico de carga de vehiculos pesados con vehiculos livianos,
con la finalidad de agilizar el trafico de entrada y salida a la terminal.

Se realizardn ademads trabajos de rehabilitacidon en las tres balanzas existentes que se
emplazan en el gate, y en la balanza N°4 que se encuentra a media distancia entre los
accesos a los muelles.

Ademas, se debera contar con una nueva balanza, que se denominara como N°5, que se
emplazara en las cercanias del almacén de azlcar, a un lado del camino principal del
puerto.
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Imagen 31: Disefo tentativo del gate en planta de acceso al TPMS

) -,
—

i

—

\d

> '

Fuente: Plan de Desarrollo Portuario Preliminar Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry para
la Autoridad Portuaria Nacional, Elaborado por Cnsorcio Transportadora Salaverry.

Pavimentos

Se realizaran trabajos de reparacion de pavimentos existentes de hormigdn y asfalto, asi
como la ejecucidon de nuevos pavimentos en distintos sectores del Terminal, en
particular en aquellas areas que en la actualidad no se encuentran dentro del recinto
portuario o, estando contenidas por su perimetro, aun no han sido intervenidas.

Reparacion de Pavimentos:

Se repararan los pavimentos en todas las areas del puerto que asi lo requieran,
parchandose huecos y bordes de pistas o hundimientos de estas. Se sistematizaran estas
reparaciones preparandose planos de ubicacién de dafos y registrandose las
reparaciones efectuadas.

Forman parte de estas tareas la rehabilitacion de la calle principal del puerto que se
encuentra asfaltada, del drea comprendida por el gate de acceso, de las areas de
administracién (estacionamiento) y servicios (patio interno) y del patio de maniobras
frente a los muelles.

Area destinada a acopio de contenedores

Una pequefa parte del area destinada a stacking de contenedores se encuentra
pavimentada con hormigdn. En la misma se realizaran tareas de reparacion de pafios
dafiados y tomado de juntas.
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En el resto del area no pavimentada se ejecutara un pavimento de hormigon o asfalto,
apto para soportar la carga de circulacidon y operacidon de equipos reach stacker, asi
como el acopio de hasta 5 contenedores en altura.

Previamente a la ejecucion del pavimento se debera nivelar el terreno y ejecutar un
paquete estructural que podra consistir en una subbase de suelo seleccionado y una
base de suelo cemento, ambas de 20cm de espesor minimo.

Area destinada a acopio de mercaderia general:

Se dejara prevista un drea de 5,000 m2 aproximadamente para el acopio de carga
fraccionada, de proyecto, rodante, y otras. Aproximadamente la mitad del area
involucrada se encuentra pavimentada con hormigdn, por lo que se haran las
reparaciones que se consideren necesarias. El resto del drea no esta intervenida y sera
necesario nivelarla antes de ejecutar un pavimento que puede ser de asfalto, concreto
o adoquines.

Area destinada a acopio de graneles y fraccionada

Se tiene previsto contar con dos zonas para los excedentes de graneles sélidos, una
ubicada al norte, junto a los silos de maiz y trigo, y una al sur junto a la zona destinada
para carga fraccionada. La zona ubicada al norte tendra una extensién aproximada de
8,250 m2. Se debera tener en cuenta en su disefio, que los silos correspondientes a la
Etapa 3 estaran ubicados en ese lugar. Preliminarmente, la losa sera de concreto sin
refuerzo de 0,15m de espesor, con panos de 4mx4m, construida sobre 2 capas de
afirmado de 0,15m de espesor cada una.

La zona ubicada en la parte sur ocupara un area de 8,300 m2. Preliminarmente, se tiene
previsto que tenga un disefo similar a la zona ubicada al norte.

Ambas zonas serdn disefiadas tomando en consideracién las operaciones de descarga,
almacenamiento y despacho de los graneles que se atenderan, asi como las pendientes
necesarias para evacuar el agua producto de las precipitaciones ocasionales de la zona
y del fendmeno del nifio, de ser el caso.

Antepuerto

La zona sera nivelada con afirmado compactado y por encima de este afirmado se podrd
extender una capa de piedra que servird de superficie de transito para los camiones.

El 4rea total a intervenir tiene aproximadamente de 21,250 m2, con una capacidad
aproximada de 107 camiones.

Areas de circulacion

Se pavimentardn con asfalto u hormigdn las vias de circulacién nuevas, entre las que se
encuentran las calles de circulacién alrededor de las baterias de silos y las calles para
acceder al area de almacenes nuevos.

Losa de Carbon

Se tiene prevista la construccién de una losa para almacenaje de carbdn de al menos un
area de 4,800 m2, donde se apilara el carbén en 2 rumas de 5m de altura y 30 m de
ancho. El pavimento estara constituido por una losa de 0,15m de espesor sin refuerzo,
sobre un afirmado compactado en 2 capas de 0,15m de espesor cada una, con pafios de
4dmx4m.
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8. EVALUACION DEL IMPACTO SOCIO-AMBIENTAL Y PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

8.1. Pasivo ambiental

Los pasivos ambientales se encuentran constituidos, por los problemas ambientales
producidos por las actividades y/o operaciones portuarias, generados durante la
construccion y operacion del Terminal Portuario de Salaverry.

El Terminal Portuario de Salaverry es el Unico terminal del Perd, en el cual se
construyeron obras de infraestructura para la retencién de arena a fin de reducir la
sedimentaciéon en la zona operativa del terminal; sin embargo, este proceso de
retencién de arena ha ocasionado problemas de erosidon en las playas al norte del TPS.
Estos pasivos ambientales vienen ocasionando reclamos sociales de remediacién de las
playas del litoral, situacién que podria afectar las operaciones comerciales del Terminal
Portuario de Salaverry en el futuro.

La construccién y ampliacién del molén retenedor de arena del Terminal Portuario de
Salaverry - obra que permite que el Terminal cuente con adecuadas condiciones de
operacion - ha producido cambios morfoldgicos en la linea costera ubicada al norte del
Terminal que vienen provocando la erosidon continta de dicha zona del litoral que
comprende, entre otros, las playas de los Balnearios de Las Delicias, Buenos Aires y
Huanchaco, generando el reclamo de la poblacidn ubicada en la zona y aledaia a la
misma, que demanda una solucidn para recuperar la linea de playa de los mencionados
balnearios, relacionando dicha erosién con la construccién del moldn retenedor y las
operaciones del Terminal Portuario de Salaverry.

Los continuos reclamos de los pobladores de los sectores afectado producto de la
erosion han manifestado de diversas formas su preocupacion para que se remedien los
dafios ocasionados en la zona del litoral (borde costero); reclamos que contintdan
vigentes y que exigen una solucion de remediacion.

Ante esta situacion, el 23 de julio del 2015 mediante Decreto Supremo N2 053-2015-
PCM 2 se declaré en Estado de Emergencia a los Balnearios de Huanchaco, Las Delicias
y Buenos Aires, ubicados en los distritos de Huanchaco, Victor Larco Herrera y Moche,
respectivamente, por lo que se ha venido realizando la construccién de emergencia
(enrocados) que Unicamente representan una solucidn temporal para el problema de
la erosién del borde costero de tales Balnearios.

En octubre del 2015, la Direccion General de Transporte Acuatico (DGTA) del Ministerio
de Transporte y Comunicaciones (MTC) aprobé el estudio de pre-inversidn a nivel de
perfil "Mejoramiento del borde costero de los balnearios Las Delicias, Buenos Aires.
Huanchaco", para ejecutar obras que permitan mitigar los dafios ambientales
producidos en la zona norte del Terminal Portuario de Salaverry afectados, como es el
caso entre otras, de las Playas de Huanchaco, Delicias y Buenos Aires ubicadas en la
region de La libertad.
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8.2. Identificacion y evaluacion de impactos socio ambientales

Los potenciales impactos ambientales que genere la ejecucién del Proyecto de Modernizacion del Terminal Portuario Salaverry, corresponden a la
interaccion de los componentes del ambiente con las actividades a ser ejecutadas por el mismo, por lo que es de gran importancia su identificacion
y evaluacidn. Se consideran todas aquellas actividades del Proyecto factibles de producir algln tipo de interaccién sobre los diferentes factores
ambientales; al igual de la identificacién de los diversos factores ambientales del Area de Influencia del Proyecto que pueden ser afectados por
varias acciones en forma acumulativa o sinérgica.

En este capitulo se muestran los elementos principales del Informe de Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto de Iniciativa Privada
para la Modernizacion y Desarrollo del Terminal Portuario Multipropésito de Salaverry del Consorcio Transportadora Salaverry, el cual se anexa al
presente Plan Maestro como Anexo I.

Las actividades impactantes del proyecto se muestran en los siguientes cuadros:
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Fuente: Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Iniciativa Privada para la Modernizacion y Desarrollo del Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry”,
elaborado por ECSA Ingenieros.
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8.3. Plan de manejo ambiental

Tanto la construccidn y abandono de obra, y operacién y mantenimiento de un
Proyecto, ocasionan impactos ambientales, positivos y negativos, sobre su Area de
Influencia. Por tal es necesario, en particular para los impactos ambientales de caracter
negativo, que se implemente un Plan de Manejo Socio Ambiental (PMSA) que
promueva la proteccién y conservacion del ambiente del entorno del Proyecto,
mediante la reduccidon de los impactos ambientales negativos y maximizando los
positivos, sobre los elementos del medio fisico, bioldgico, y socioecondmico,
determinados en el Area de Influencia del Proyecto.

Componentes del Plan de manejo socio ambiental:
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Fuente: Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Iniciativa Privada para la Modernizacion
y Desarrollo del Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry”, elaborado por ECSA Ingenieros.

En este capitulo mostraremos un extracto del Informe de Evaluacion Ambiental
Preliminar (EVAP) del Proyecto de Iniciativa Privada para la Modernizacion y Desarrollo
del Terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry elaborado por del Consorcio
Transportadora Salaverry, el cual se anexa al presente Plan Maestro como Anexo II.

Consideraciones para el Desarrollo del Programa del Monitoreo Ambiental:

El monitoreo de los componentes ambientales fisicos (agua, aire, suelo y ruido)
durante la ejecucion del Proyecto de Modernizacién del Terminal Portuario de
Salaverry, debera tomar en consideracién lo siguiente:

e El cumplimiento de las disposiciones ambientales incluidas en el Programa
de Medidas Preventivas, Correctivas y/o de Mitigacidn.

e las actividades realizadas en las cercanias de los cuerpos de agua o zonas
sensibles identificadas en la Linea Base Ambiental con potencial de alterar la
calidad ambiental de la zona.

e lLos niveles de ruido ambiental ocasionados por las actividades de
construccion/operacion.
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Monitoreo de la Calidad del aire:

A fin de proteger la salud de la poblacién y preservar el ecosistema local se
debera controlar la calidad del aire, la misma que puede ser afectada, debido
a la presencia de actividades de transporte de materiales, el transito
constante de vehiculos pesados, el movimiento de tierras, entre otras
actividades constructivas y operativa del Proyecto; que generaran emisiones
de material particulado y de gases de combustion.

El monitoreo de calidad de aire, en la etapa de construccién y operacion,
considerard la evaluaciéon de gases y material particulado, a través de un
anadlisis comparativo con los valores establecidos en los Estandares
Nacionales de Calidad Ambiental del Aire, Asi también se contemplard la
medicion de pardmetros meteoroldgicos, con el fin de obtener data para
evaluar la relacion entre condiciones climaticas y el proceso de
concentracién o dispersién de los contaminantes. El monitoreo deberd ser
evaluada durante la etapa de construccion del Proyecto con una frecuencia
cuatrimestral, y en la operacién con una frecuencia anual

' Precipitacion mm

' Humedad relativa - % i
' Temperalura ambiental | o i
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=& Direccion de vienlos | grados

Fuente: Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Iniciativa Privada
para la Modernizacion y Desarrollo del Terminal Portuario Multipropdsito de
Salaverry”, elaborado por ECSA Ingenieros.

Monitoreo de ruido ambiental:

Existe una gran variedad de fuentes generadoras de ruidos, relacionadas a
actividades especificas de la construccién y operacion del Proyecto, las
mismas que pueden darse en un mismo lugar y generar distintos niveles de
ruido, generando perturbaciones en el ambiente y afectando a la poblacién
existente. La revisidn de la normatividad nacional vigente, referida a los
niveles de ruido, indica que no se cuentan con estandares aplicables a la
magquinaria, por lo que se considerara la evaluacién de ruido ambiental y se
utilizardn los valores establecidos en el Reglamento de Estandares
Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido.

El monitoreo de ruido considerara evaluaciones en horario diurno y
nocturno, con el fin de estimar posibles afectaciones, de acuerdo a las
caracteristicas de las actividades del Proyecto.

Para el monitoreo de niveles sonoros, se considerara para la etapa de
construccion una frecuencia cuatrimestral, mientras que para la etapa de
operacion la frecuencia sera anual. El monitoreo de niveles sonoros se
desarrollara por un periodo de 24 horas continuas, de manera que se tengan
niveles de ruido equivalente para horarios diurno y nocturno y que estos
sean comparables con el estdandar nacional.
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Monitoreo de Calidad de agua de mar:

Es importante recopilar datos que verifiquen de manera confiable el grado
del impacto ambiental de las actividades del Proyecto sobre el cuerpo
maritimo, especialmente sobre las zonas donde las actividades tienen
influencia directa, y en donde se hara necesario un control esmerado de los
parametros indicadores de calidad ambiental. La evaluacion se realizara
mediante la determinacién de la concentracién de indicadores fisico-
guimicos y bioldgicos, asi también un analisis comparativo con los Estandares
Nacionales de Calidad Ambiental para Agua.

Se deberd tomar muestras para realizar las evaluaciones de calidad de agua
de mar en 16 estaciones de monitoreo en la zona maritima que se encuentra
dentro del drea de influencia del proyecto, las cuales deberan ser evaluados
durante las etapas de construccién y operacion.

Estandares Nacionales de Calidad Ambiental del Agua
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Fuente: Evaluacién Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Iniciativa
Privada para la Modernizacion y Desarrollo del Terminal Portuario
Multipropdsito de Salaverry”, elaborado por ECSA Ingenieros.

Para la etapa de construccion, se plantea una frecuencia de monitoreo
cuatrimestral; asimismo durante el tiempo que se realicen las actividades de
dragado, se debera monitorear al inicio y al final del dragado.

Para la etapa de operacién y mantenimiento, el monitoreo se llevara a cabo
con una frecuencia anual; asimismo, al igual que el dragado en la
construccion (apertura), para el dragado de mantenimiento se monitoreara
al inicio y final de dicha actividad.

Monitoreo de Calidad de sedimentos marinos:

Durante la etapa de construccion y operacion del Proyecto se realizaran
trabajos de dragado, por lo que el monitoreo de sedimentos marinos se
orientara a evaluar la calidad de los mismos y los cambios que se generarian
a causa de esta actividad. Durante la etapa de operacién se llevaran a cabo
diversas operaciones de embarque y desembarque de todo tipo de carga,
generando riesgos que puedan ocasionar el deterioro de la calidad de Ia
columna de agua y de los sedimentos del fondo marino, pudiendo afectar la
vida acuatica.
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Los parametros indicadores mostraran los contaminantes acumulados en el
sedimento marino, y de acuerdo a la temporalidad de monitoreo, serviran

para establecer las causas y fuentes de dichos contaminantes, en caso de
presentar valores anormales.

Pardmetros a evaluar para calidad de sedimentos marinos:
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Fuente: Evaluacién Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Iniciativa Privada para la
Modernizacion y Desarrollo del Terminal Portuario Multipropésito de Salaverry”,
elaborado por ECSA Ingenieros.

El monitoreo de sedimentos marinos se llevara a cabo durante la etapa de
construccion con una frecuencia cuatrimestral, y al inicio y final de las
actividades de dragado. Para la etapa de operacién, el monitoreo serd anual.
Asimismo, durante las actividades del dragado de mantenimiento se
realizard un monitoreo al inicio y al final de dicha actividad.

Consideraciones para el Desarrollo del Programa del Monitoreo Biologico:

El monitoreo de la diversidad bioldgica en el area donde se emplazara las actividades
proyectadas en el Terminal Portuario de Salaverry, se definird como la medicién y
muestreo de algunas variables ecoldgicas y en particular especies, a lo largo del tiempo
y su posterior comparacion de los resultados obtenidos con un estandar
predeterminado registrado en una evaluacion preliminar; o bien, estimar su variacién
con respecto a un patrén previamente definido, para proveer informacién sobre el
estado de estas variables, especie o conjunto de especies asi como las tendencias de
estos con respecto al tiempo (USAID, 2004).

Este patron previamente definido, para este caso especifico, es la Linea Base Bioldgica
del Estudio de Impacto Ambiental Semidetallado del Proyecto Terminal de Embarque
de Concentrados de Mineral en el Terminal Portuario de Salaverry elaborado por la
empresa privada Knight Piésold Consultores S. A. en el 2012, el cual servird como el
estandar o estudio base comparable, con los resultados que se obtengan de los
monitoreos bioldgicos consecutivos y posteriores.

Como parte del monitoreo bioldgico las comunidades a monitorear estan compuestas
por:

e Flora vegetacion
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e Fauna Terrestre y Marina: herpetofauna, Mastofauna, Ormitofauna.
e Comunidad Hldrobioldgca:

e Continental: Plancton (fitoplancton y zooplancton)

e Macroinvertebrados bentdnico.

e |Ictiofauna
e Marino:

¢ Plancton.

e Macrobentos

e Macroalgas

e |Ictiofauna

Consideraciones para el Desarrollo del Programa de Manejo de Residuos:

El programa describe los procedimientos para minimizar, segregar, almacenar,
transportar y disponer los residuos sélidos generados durante las actividades del
Proyecto, para lo cual se tomara en cuenta el tipo de residuo generado, las
caracteristicas del drea, la reutilizacidn, tratamiento y disposicién en los rellenos
sanitarios de seguridad u otras instalaciones que establezca la legislacion aplicable.
Asimismo, se presenta las medidas pertinentes para el manejo de los efluentes y los
residuos provenientes de los buques; mezclas oleosas, basura y aguas sucias.

Los residuos peligrosos identificados serdn manejados a través de una Empresa
Prestadora de Residuos Solidos (EPS-RS) debidamente autorizada por DIGESA. Esta
gestidn se realizard para las etapas de construccidn y, operacién y mantenimiento,
cumpliendo lo sefialado en la Ley General de Residuos Sélidos y su Reglamento.

Para la gestion de los residuos se cumplira lo siguiente:

e Asegurar el retiro adecuado de los residuos fuera de la obra.

e Registrar el tipo y cantidad de residuos generados en la obra.

e Lagestidon de los residuos peligrosos (trapos con hidrocarburos, baterias, pilas,
solventes, etc.) y otros establecidos en el Anexo A del Reglamento de la Ley
General de Residuos Sélidos, sera realizada por una EPS-RS registrada ante la
DIGESA.

e Asegurar los medios para la disposicion adecuada de los residuos, de acuerdo
a sus caracteristicas y en cumplimiento de la normatividad vigente.

e Asegurar el abastecimiento de recipientes para el almacenamiento temporal
de residuos en obra, segun tipos de residuos.

e Preparar lugares para el almacenamiento temporal de residuos en la obra

Durante la etapa de construccion, el manejo de los residuos sélidos considerara el
origen o fuente de generacidn y su peligrosidad. Se describira el procedimiento a seguir
durante la gestidon y manejo de los residuos generados en esta etapa del Proyecto, se
designara un responsable, que serad el encargado de la gestidn ambiental, quien
coordinard con el Responsable Ambiental sobre los aspectos de almacenamiento,
transporte y disposicion final de residuos.

Los residuos generados en la etapa de operacién estaran constituidos principalmente
por las actividades de mantenimiento, operaciones administrativas y por los residuos
generados por los operarios del Terminal Portuario. Asimismo, se generaran residuos
domésticos debido al uso de comedores, asi como residuos reciclables por el uso de
materiales proveniente de las oficinas administrativas.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Para los efluentes domésticos, el Terminal Portuario de Salaverry cuenta con servicios
higiénicos y su red de red de desaglie esta conectada a la red publica.

Para los Efluentes industriales, se recomienda la construccién de un sistema de drenaje
(canal de recoleccién o tuberias de conduccién) y la instalacién de tanques de
almacenamiento para su derivacion hacia el sistema de tratamiento primario,
constituido por trampas de sedimentos y trampas de grasas; donde se retienen por
sedimentacion los sélidos en suspensidn y por flotacidn el material graso.

El manejo de lubricantes se efectuara en un lugar que cumpla con las condiciones de
seguridad y que esté alejado del agua.

Durante el proceso de operacion del terminal portuario multipropdsito Salaverry,
modernizado y desarrollado, el manejo de los residuos provenientes de los buques
(mezclas oleosas, aguas sucias y basuras) que va desde la recepcion, el transporte y
disposicion final, se llevara a cabo mediante una Empresa Prestadora de Residuos
Solidos (EPS-RS).

Cuando los buques lleguen el terminal portuario multipropdsito Salaverry para la
descarga de las mercancias, estos deberan asimismo descargar el agua de lastres
transportado desde el puerto de origen, con el fin de evitar la propagacién de
organismos acuaticos que pudieran ser perjudiciales al ecosistema marino, es
importante tener consideraciones para el manejo del agua lastre:

e Restrinjase a cualquier buque de bandera extranjera o nacional, bajo cualquier
punto de vista, la descarga del agua de lastre y sedimento en la zona de
atraque del terminal portuario multipropdsito Salaverry.

e Los buques que entren al terminal portuario multipropédsito Salaverry deberan
renovar el agua de lastre fuera de las 200 millas ndauticas de costa, antes de
ingresar a dicho terminal.

e Se hace obligatorio que cada buque entregué a la autoridad maritima la
notificacién del agua de lastre a la llegada del terminal portuario.

e Todo buque debera hacer uso de un libro de registro de agua de lastre, donde
se registre su movimiento.

e Establecer las orientaciones sobre los aspectos relacionados con la seguridad
del cambio de agua de lastre.

e La autoridad competente, deberd evaluar el nivel de conocimiento de la
tripulacién con los procedimientos de la gestion de agua de lastre abordo.

e En caso se amerite y en coordinacidon con la Autoridad Portuaria Nacional
(APN) y/o Direccién General de Capitania y Guardacostas (DICAPI), tomar
muestras de los tanques, tuberias y bombas de agua de lastre, para identificar
la presencia de organismos acudticos perjudiciales.

Por la actividad de dragado del canal de acceso, de la zona de maniobra y del area
operativa del muelle, los volumenes provenientes seran dispuestos en el fondo
marino, es necesario tener las siguientes consideraciones para la disposicion del
material de dragado.

e Antes de realizar la actividad de dragado, se debera realizar los ensayos
basicos del fondo marino del area a dragar para su determinacién de
contaminante o daiiino para el ecosistema acuatico.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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e En caso después del analisis quimico y bioldgico, se considere al material
de dragado como preocupante o dafiino para el ecosistema acuatico, se le
debera cubrir con una capa de material arenoso para su aislamiento con
la columna de agua (técnica llamada como "capping" ).

e Asegurar de que la mayor parte del material de dragado permanezca
dentro de los limites del area de disposicién.

e Los residuos solidos de origen antrdpico encontrados dentro del material
dragado deberan ser adecuadamente separados para su posterior gestion
en tierra.

e En caso de que el material de dragado sea, después de sus ensayos
guimicos y bioldgico, considerados como perjudiciales para el ambiento
acuatico, se deberd evitar pérdidas de dicho material de dragado durante
el transporte hacia el drea de disposicion, ni por rebose del material en la
tolva o cdmara de la embarcacién ni como consecuencia de la falta de
estanqueidad de las compuertas de vertido de la draga.

Consideraciones para el Desarrollo del Programa de Manejo de Asuntos Sociales:

Este programa es considerado como un instrumento fundamental para la gestidn
ambiental y que formara parte de la Politica de Responsabilidad Social del operador
del proyecto (Concesionario), contribuyendo de esta manera al desarrollo sostenible
del Area de Influencia del Proyecto; es por ello que las actividades a desarrollarse en
el Programa necesita que durante el proceso de su implementacién, se apliquen
estrategias de comunicacién directa y transparente con los grupos de interés, para
prevenir, mitigar y solucionar posibles impactos ambientales negativos, a la vez de
mejorar los posibles impactos ambientales positivos. Estableciendo relaciones
armoénicas, entre el operador del TP Salaverry y los grupos de interés del Area de
Influencia del Proyecto, viabilizando la ejecuciéon de las etapas de planificacion,
construccion y operacion del mismo.

Consideraciones para el Desarrollo del Programa de Salud y Seguridad Ocupacional:

Se debe Establecer medidas para proteger la salud y vida de la poblacién y/o
trabajadores durante las etapas de construccién y operacion del TP Salaverry, en
concordancia con la legislacidon nacional aplicable, (Ley N°29783. Ley de Seguridad y
Salud en el Trabajo, y su Reglamento, D.S. N2 0052012-TR)

Los riesgos relacionados a las actividades del TP salaverry, se identificaran en el
Programa de Contingencias, realizando una evaluacién del riesgo para la construccion,
tomando en cuenta las recomendaciones para la ejecucién de los trabajos, a fin de
concluir la obra sin accidentes. SE han identificado posibles riesgos en las siguientes
actividades:

e Construcciones provisionales, servicios y almacenes.

e Rehabilitacidn de patios de almacenamiento y estructuras.

e Transporte de maquinaria y equipos.

e Dragado en las areas destinadas.

e Descarga e instalacion de equipos maquinarias, tuberias, etc.

e Trdnsito y maniobra de naves y equipos en el Terminal Portuario de Salaverry.

Para trabajos especiales o actividades criticas se desarrollardn procedimientos de
trabajo seguro y se capacitara al personal que intervendra en dichas operaciones., asi
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también se realizaran auditorias e inspecciones en las distintas areas de trabajo. Las
capacitaciones de trabajadores se realizardn con personal que cuente con experiencia
en seguridad industrial, construccién y manejo de equipos y maquinaria, considerando
los siguientes temas:

e Seguridad industrial
Prevencién en salud
Proteccién ambiental
Medidas de contingencia
Relaciones comunitarias.

9. PLAN DE INVERSION

9.1. Cronograma de inversiones

De acuerdo con las estimaciones realizadas, para las primeras etapas del Proyecto de
Modernizacién del Terminal Portuario de Salaverry demandaria una Inversién aproximada
de USS 102 millones, no incluye el Impuesto General a las Ventas ni los costos asociados a
un eventual financiamiento (comisiones, gastos del financiamiento, intereses durante la
construccion y similares).

El cronograma de desembolsos de la inversion de la Etapa 1 y Etapa 2 se muestran en el
siguiente cuadro:

Conceptos
Expediente Técnico 6.9 0.8 7.7
Etapal 23.1 2.9 26.0
Etapa 2 7.4 18.5 234 18.7 68.0
Total por periodo 6.9 ‘ 31.3 ‘ 214 ‘ 23.4 ‘ 18.7 ‘ 101.7 ‘

9.2. Costos de inversion infraestructura

El presupuesto referencial para la inversidén en infraestructura se detalla en el siguiente
cuadro:

Monto Referencial

Conceptos (US $ MM)
Etapa 1
Reparacién de Muelle 2 3.8
Silos 5.4
Reparacion y estructura de tierras existentes 6.5
Subtotal 15.7
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Etapa 2

Reparacion Muelle 1 2.9
Ampliacién Muelle 1 27.4
Almacenes 11.1
Patios y Lozas de almacenamiento 1.9
Reparacion Infraestructura de tierra existente 4
Subtotal 47.3
Etapa 3

Silos 5.4
Faja Transportadora de cereales 6
Subtotal 11.4
Etapa 4

Nuevo Puesto de Atraque

Apertura Darsena 14.2
Nuevo Muelle 24.6
Almacén de concentrados de mineral

Almacén de Minerales 4.8
Almacén de Soya y Fertilizantes

Almacén de Soya 5.7
Almacén de Fertilizantes 1.9
Subtotal 51.2
Etapa 5

Sistema Mecanizado de Embarque y Open Acce 64.3
Shiploader 6
Subtotal 70.3
’TOTAL INFRAESTRUCTURA 195.9

9.3. Costos de inversidn equipamiento

El presupuesto referencial para la inversidn en infraestructura se detalla en el siguiente

cuadro:

Monto Referencial

Conceptos
P (US $ MM)
Etapal
|Equipamiento 6.7 |
Etapa 2
|equipamiento 115 |
Etapa 3
|Sistema mecanizado de Descarga 6 |
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Etapa 4

Equipamiento

|Faja M0vil de minerales 4.1 |
Etapa 5

|Cargador Frontal Para Minerales 0.7 |
'TOTAL EQUIPAMIENTO 29 |

9.4. Costo de la inversion total

Etapalvy 2

La Etapa 1y 2 del Proyecto demandaria una Inversién referencial aproximada
de USS 102 millones, El siguiente cuadro presenta el detalle del presupuesto de
Inversién y su estructura:

Monto Referencial
Etapa

(US $ MM)

‘Expediente Técnico 7.8 |
Etapa 1

Reparacion Muelle 2 3.8
Silos 5.4
Equipamiento 6.7
Reparacion Infraestructura de tierra existente 6.5
Supervisione y preoperativos 3.5
Sub Total 25.9
Etapa 2

Reparacion Muelle 1 2.9
Ampliacion Muelle 1 27.4
Almacenes 11.1
Equipamiento 115
Patios y Lozas de almacenamiento 1.9
Reparacion Infraestructura de tierra existente 4.0
Supervisione y preoperativos 9.2
Sub Total 68.0
Total 101.7

Etapa 3

El plazo de ejecucidon de la Etapa 3 sera de aproximadamente 24 meses. Dicho
plazo comprendera la elaboracién y aprobaciéon del Expediente Técnico, la
construccion de silos, adquisicidn e instalacion de infraestructura y equipos, asi
como las pruebas de operacién y puesta en marcha.

El siguiente cuadro presenta el detalle del presupuesto de Inversion referencial
de la Etapa 3 y su estructura:
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Monto Referencial

Etapa 3 (US $ MM)
‘Expediente Técnico 1.2 |
Infraestructura
Silos 5.4
Faja Transportadora 6.0
Sub Total 11.4
Equipamiento
Sistema Mecanizado de descarga 6.0
Sub Total 6.0
Supervisiones y Otros 29
Sub Total 2.9
]Total 21.5

Nota: no incluye IGV

Etapa 4

Esta etapa considera tres gatillos no vinculantes entre si:

e La construccion de un nuevo puesto de atraque que sera requerido
cuando se cumpla un factor de ocupacién mayor o igual al 65% por dos

afnos consecutivos.

e Laampliacidn del almacén de concentrado de mineral cuando se cumpla
el gatillo de 0,8 millones de toneladas por dos afios consecutivos.

e Laampliacién de los almacenes de soya y fertilizantes cuando se cumpla
el gatillo de 1,8 millones de toneladas de graneles (soya mas

fertilizantes) por dos afios consecutivos.

Construccidon de un nuevo puesto de atraque:

Presupuesto Referencial de Inversién: Etapa 4 - Construccion de un nuevo

puesto de atraque (En Millones de USS constantes de 2016)
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Monto Referencial

(US $ MM)
[Expediente Técnico 25|
| Apertura Dérsena 14.2 |
[Nuevo Muelle 24.6 |
Supervisiones y Otros 3.3]
Total 44.6 |

Nota: no incluye IGV

Construccion de Almacén de Concentrados de Mineral:

Presupuesto Referencial de Inversion en la Etapa 4, para el almacén de
concentrados de Mineral

Etapa 4 Monto Referencial
Concentrados de Minerales (US $ MM)

\Expediente Técnico 0.6 |
Infraestructura
Almacen de Minerales 4.8
Sub Total 4.8
Equipamiento
Faja movil de minerales 4.1
Otros 1.2
Sub Total 5.3
Supervisiones y Otros 0.7
Sub Total 0.7
Total 11.4

Nota: no incluye IGV

Construccion de Almacén de Soya y Fertilizantes:

Presupuesto Referencial de Inversidn en la etapa 4, para el almacén de Soya y
Fertilizantes:
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Etapa 4 Monto Referencial
Soya y Fertilizantes (US $ MM)

Expediente Técnico 0.5 |
Infraestructura
Almacén de Soya 5.7
Almacén de Fertilizantes 1.9
Sub Total 7.6
Supervisiones y Otros 0.7
Sub Total 0.7
Total 8.8

Nota: no incluye IGV

Etapa 5:

Esta Etapa serd exigible cuando la demanda anual supere 1,2 millones de
toneladas por dos afios consecutivos, el siguiente cuadro presenta el detalle del
presupuesto de Inversién referencial de la Etapa 5 en USS constantes de 2016 y
su estructura:

Monto Referencial

Etapa 5 (US § MM)
‘Expediente Técnico 3.4 |
Infraestructura
Sistema mecanizado embarque y Open Access 64.3
Shiploader 6.0
Sub Total 70.3
Equipamiento
Cargador frontal para minerales 0.7
Otros 0.6
Sub Total 1.3
Supervisiones y Otros 104
Sub Total 10.4
Total 85.4

Nota: no incluye IGV
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El siguiente cuadro se muestran todas las Etapas de Inversion sin el Impuesto General a
las Ventas ni los costos asociados a un eventual financiamiento (comisiones, gastos del
financiamiento, intereses durante la construccion y similares).

Monto Referencial
Etapa

(US $ M)
‘Expediente Técnico - Etapaly?2 7.8 |
‘Etapa 1 25.9 |
|Etapa 2 68.0 |
‘Etapa 3 21.5 |
‘Etapa 4 - Nuevo Puesto de Atraque 44.5 |
‘Etapa 4 - concentrados de Mineral 11.4 |
‘Etapa 4 - Soya y fertilizantes 8.8 |
Etapa 5 85.4 |
‘Total Inversion 273.3 |
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10. ANEXO ||

Cap VII - Identificacién y Evaluacién de impactos Ambientales

Proyecto: “Iniciativa Privada para la Modernizacién y Desarrollo del Terminal Portuario
Multipropdsito de Salaverry”
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11. ANEXO Il

Cap IX — Plan de Manejo Socio Ambiental

Proyecto: “Iniciativa Privada para la Modernizacién y Desarrollo del Terminal Portuario
Multipropdsito de Salaverry”
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7. IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES
7.1 GENERALIDADES

El ambiente es la relacion sistémica del conjunto de valores naturales, sociales y econémicos,
existentes en un lugar y en un momento determinado. Los potenciales impactos ambientales que
genere la ejecucién del Proyecto, corresponden a la interaccién de los componentes del ambiente
con las actividades a ser ejecutadas por el mismo, por lo que es de gran importancia su identificacion
y evaluacion, para proponer medidas para su manejo, las mismas que seran indicadas en ei Plan de
Manejo Socio Ambiental y los otros programas.

El procedimiento metodolégice considerade ha sido seleccionado de acuerdo a las caracteristicas del
Proyecto, y en su aplicacién se ha utilizado la informacion de descripcion del proyecto y de la Linea
Base Ambiental (Capitule IV}, donde se describen las caracteristicas fisicas, bioldgicas, y
socioecondmicas del Area de Influencia del Proyecto.

7.2 OBIJETIVO

m| Identificar y evaluar los potenciales impactos ambientales asociados a la etapa de
construccion y abandono de obra, operacién y mantenimiento, y cierre del proyecto.

7.3 METODOLOGIA

Para la identificacién y evaluacidn de los potenciales impactos ambientales que pudieran presentarse
durante la ejecucion del Proyecto sobre el ambiente natural, social y econémico en el drea de
influencia del mismo, se ha utilizado la Matriz_Tipo Leopold, sistema que utiliza un cuadro de
doble entrada (matriz); en las columnas, considera las acciones humanas que pueden alterar el
sistema y en las filas, las caracteristicas del medic que pueden ser alteradas.

Los impactos ambientales identificados han sido evaluados y valorados de acuerdo al tipo de
importancia, sean positivos o negativos; pudiendo definirse en leve, moderado, alto y muy alto,
a fin de plantear su respectiva solucién y valoracién.

La valoracién fue obtenida de acuerdo a la cantidad de acciones y situaciones inducidas que
generarian cada impacto ambiental, teniendo en cuenta los efectos acumulativos y sinérgicos
en el ambiente a corto y large plazo para cada una de las actividades qgue se plantean
desarrollar, asi como sus atributos mediante un consenso multi e interdisciplinario, lo mas
fiable posible del grupo de expertos.

Como se sabe, se tienen muchos métodos para la realizacidn de los analisis para predecir los
potenciales impactos ambientales asociados a la ejecucion del Proyecto. Los puntos o ejes,
sobre los cuales el grupo de expertos debatid, fueron 2: i} los factores ambientaies que se
encuentran comprometidos (fisicos, bioldgicos, sociales, econémicos y culturales), vy ii) las
principales actividades del Proyecto, que generarian impactos ambientales, directos e
indirectos, benéficos y perjudiciales,

- 3. Oamafia
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7.4 IDENTIFICACION DE LAS PRINCIPALES ACTIVIDADES IMPACTANTES DEL PROYECTO {‘. 4 I:'-i ) 5' i

5e consideran todas aguellas actividades del Proyecto factibles de producir algon tipo de
interaccién sobre los diferentes factores ambientales; al igual de la identificacion de los diversos
factores ambientales del Area de Influencia del Proyecto que pueden ser afectados por varias
acciones en forma acumulativa o sinérgica. En el cuadro 7.4-1 se presentan las principales
actividades impactantes del Proyecto, segun cada fase.
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Cuadro 7.4-1 Actividades impactantes del Proyecto’

ki Principales actividades impactantes i !
Etapa 1 Etapa 2 Q Etapa3 |  Etapad/Etapa5
Reparacidén del muelie Reparacion del muelle | - Construccién de | - Dragado de
Ne 2. Ne 1. almacenamiento para Mantenimiento.
Dragado de Ensanche o ampliacion graneles limpios (silos) Construccién del talud
Mantenimiento del muelle Nro.1. - Eguipamiento de torre de proteccion
Construccidn de Modificacion del absorbente u otra (ampliaciécn de la
almacenamiento para enrocado y alternativa. darsena) de acuerdo a
graneles limpios (silos). construccién del muro | - Dragado de | incremento de la tasa
Construccién de patios de pantalla muelle Mantenimienta. de ocupacién.
y losas. Nro. 1. Retiro de material
Ampliacién de accesos Dragado de {ampliacién de la
viales internos. Mantenimiento. darsena) de acuerdo a
Reparacidn y Construccion de incremento de la tasa
= acondicionamiento de almacenes (minerales, de ocupacion.
Q infraestructura sova, ¥ Ampliacion del muro
g portuaria y edificios. fertilizantes).Equipami de pantalla {ampliacidn
g Equipamiento del ento  del Terminal de la ddrsena}).
o terminal Portuario Dragado  {ampliacién
8 portuario.{grdas Construccion del de darsena).
maviles, otros ) antepuerto. | - Construccion del
[ muelle.
Ampliacidn de
almacenes de
minerales, soya vy
fertilizantes.
Equipamiento
(camiones vy faja
movil).
Implementacion  del
sistema mecanizade de
embarque de
minerales.

5

- —nfa




Transportadora Salaverry

Evoluacion Ambiental Preliminar (EVAP} del Proyecto: “Iniciativa Privade
para la Modernizacion y Desarrolio del Terminal Portuarie Multipropdsito de Solaverry”

Q

b Principales actividades impactantes b 4R i B
Etapa 1 Etapa2 ] | Ftapa3d | Ftapad /Etapa5
Ingresc y salida de Mantenimiento de las | - Mantenimiento de | - Mantenimiento de
embarcaciones. instalaciones y dragado. dragado.
Carga y descarga de equipos. - Mantenimiento de las | - Mantenimiento de las
| mercaderia Enrocado y muro de instalaciones v | instalaciones y
fraccionada y otros. pantalla. equipos. ' equipos.
Aimacenamiento y Mantenimiento del | - Carga vy descarga de, | - Carga y descarga de,
manejo de silos. muelles 1, carga fraccionada vy carga fraccionada v
Carga y descarga de Ingreso vy salida de otros. otros.
graneles  sdlidos vy embarcaciones. - Almacenamiento ¥ | - Almacenamiento y
liquidos. Carga y descarga de manejo de silos. manejo de silos,
Qperacion del sistema carga fraccionada vy |- Carga y descarga de| - Carga y descarga de
de almacenamiento, vy |  otros. graneles  solidos vy gréneles  sélidos vy
embarque de | Almacenamiento ¥ liquidos. fiquidos.
= minerales. | manejo de silos. - QOperacion del sistema | - Operacion del sistema
‘ :8 Almacenamiento de Carga y descarga de| de almacenamiento, y de almacenamiento, v
g soya y fertilizantes. graneles  sdlidos vy embarque de embarque de
8— Carga y descarga de liguidos. minerales. minerales.
soya y fertilizantes. Operacion del sistema | - Almacenamiento  de | - Almacenamiento  de
Transito de vehicuios de almacenamiento, y soya y fertilizantes. soya y fertilizantes,
de carga hacia/desde embarque de | - Carga y descarga de | - Carga y descarga de
el Terminal Portuario. minerales. i soyay fertilizantes. sova y fertilizantes.
Mantenimiento del Almacenamiento de: - Transito de \,'ehfculosI - Trdnsito de wvehiculos
muelles 2. soya y fertilizantes. de carga hacia/desde de carga hacia/desde
Mantenimiento de| - Carga y descarga de el Terminal Portuario. el Terminal Portuario.
dragado. soya y fertilizantes.
Mantenimiento de las Transito de wvehiculos
instalacicnes ¥ de carga hacia/desde
equipos. el Terminal Portuario.
|
Mantenimiento de
| |  dragado.
! Inspeccion de las areas intervenidas.
Desmantelamiento de equipos electromecdnicos.
Control de erosicn de suelo
g Demolicion y retiro de edificaciones civiles.
'3 Revegetacion,

Retiro y traslado de estructuras metdlicas, lineas de tuberia, bombas, valvulas, etc.

Elaborado por ECSA Ingenieros
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7.5 IDENTIFICACION DE LOS FACTORES AMBIENT,

En el cuadro 7.5-1 se presenta una relacién de factores elaborados en base al conocimiento de las
condiciones ambientales actuales del Area de Influer

Medio i

Fisico

Biologico

Socioeconémico y cultural

Elaborado por ECSA ingenieros

7.6 IDENTIFICACION Y EVALUACION DE LOS IMP#

A continuacién se presenta un analisis de la relacion Fierre del Proyecto, mediante la aplicacion de
una Matriz Tipe Lecpgid.

ramafia



Transportadora Salaverry

'wacién Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto: “Iniciativa Privada
ién v Desarrofio del Terminal Portuario Mujtiproposito de Salaverry *

7.6.1 Matriz Tipo Leopold

SIMBOLOGIA :

Etapa 4/5

Impacto Positivo Alto

Impacto Positivo Moderado

Impacto Positivo Ligero
Componente Ambiental no Alterrado
Impacto Negativo Ligero

Impacto Negativo Moderado

RO0CERO

Impacto Negativo Alio

FACTORES AMBIENTALES

Anpiaddn ol nmuo ce porntdia forrclicedn ce

T = |

I

Drerprts (crmplicsidnae ddmer).

CrrsinccicrickE rmuslle

Geomaoarfologic

ﬁ Tierra

Aire Niv eles de ruido

Catidad de suelos

Calidad de aire

Calfldad de agua

M edio

<2 Sedimentos marino;g
fisico

Mar Relieve del fondao r

Caomente marina

Arrpdicridn ce dmirerss cierrrrardles, soaay

fartilizestes.

Cepirxrrierio{corvicres v fojarrddl).

errirrop e ceniracies u chacltarcdiver cs

criercialkaterrodocjocdd rrorerto

Energia y altura de

Erosidn marino costd
Procesos

Sedimentacian

Comunidad de pla

Camunidad de ber

Hidrobiclogia

Macroalgas

Media ictiofauna (Peces)

kiclégico Omitafauna

Fauna Mastofauna

Herpetofauna
|

Flora Flora v vegetacion

Eesidencial
Usc del 4

; 2 Comercial |
teritorio 4

Recrecacicnal |

! !. Nav egacidn |

. Pesca
Uso maritimo

Deportes acudticos

Portuario

Dindmica poblacior

Crganizacion social

Emplec

Socioecondmi | Dindmica comercial

co y cultural |Seguridad ciudada

Conflictos sociales

Medosariceomaricoy adthund

Argueoclogia

Paiscaje

Rad v ial

Servicio e — -—
3 Servicios basicos
iNnfraestructura

Fortuaria

Elaborada por ECSA ingenieros
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SIMBOLOGIA :
[] impactopostivoato

i Impacto Positivo Moderaco

impacto Pasitivo Ligero

Impocto NegotivolLigero

Impacto Negativo Moderado

BOCOO M

Impacic Negalivo Alto

Componente Ambientalno Alterado

FACTORES AMBIENTALES

ACCIONES DELPROYECTO

Etapa 4/5

H.?ﬁ‘li‘?mflfepmagg rinnes

Wiy

rMantenimiento de las instalacionss y equipos.

Carga y descarga de, corga fraccionada y otros.

Almacenamiento y manejo de silos.

Carga y descarga de graneles solidos y liquidoes.

Operacion del ssterma de almacenamiento, y

embargue de minerales.

Almacenamiento de soya y ferifizantes.

Carga y descarga de soya y ferilizantes.

Calidod de suelos

Calidad de aire

Aire

Niv eles de ruido

Colided de agua

Sedimentos marinos

Mar

Reliev e del fondo marino

Transito de vehicuios de carga hacia/desde el

Terminal Portuano.

Comente madna

Energia y aitura de alkas

Erosion marino costera

Procesos

Sedimentacian

Comunidad de plancton

Comunidad de bentos

-

Hidrobiologia

Macrealgas

Medio

ctivfauna (Feces]

binlogico

Qmitcfauna

Fauna

tMastofauna

Hemetofauna

Flora

Flora y v egetacion

Use del

Residencial

temtoro

Comercia

Recreacional

Nav egacion

Uso mortimo

Pesca

Depores acuaticos

Foruanio

Dindmica poblacional

Qrganizacion social

Empleo

Socioecondmi

Dinamica comercial

coy cultural

Segundad ciudadana

Confiictos saciales

Medio socioecandmico y cultural

Arqueoslogic

Paisaje

Red vial

Sarvicio e
infraestructura

Servicios basicos

Portuana

- =ahn

Elaborado por BCSA ingenieros
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7.7 DESCRIPCION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES POTENCIALES l[} n I} J ﬁ ¢

Como resultado de la aplicacion de la Matriz Tipo Leopold, se presenta la descripcion de impactos
ambientales identificados durante las etapas de construccidn, operacion y mantenimiento, y cierre
del Proyecto (Cuadros 7.7-1, Cuadros 7.7-2, Cuadros 7.7-3).
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7.7.1

—_—

ETAPA DE CONSTRUCCION

=

Cuadro 7.7-1 Impactos ambientales durante la etapa de construccion del Proyecto

impacto Ambiental

!

Descripcién

Medio fisico

Modificacién de la
estratigrafia y morfologia

La estratigrafia y morfologia de la zona del Proyecto serd modificada parcialmente como consecuencia del movimiento de tierras, nivelacion,
extraccion de material, construccion de bases y/o plataformas, asi como la colocacién de material (como parte del enrocado y muro de pantalla).
El impacto ambiental es considerado negativo — de leve a moderado, de extension local y sus efectos serdn permanentes; en una zona que en la
actualidad se encuentra intervenida.

Alteracion de calidad de
suelo.

La calidad del suelo puede ser alterada por el vertimiento de aceites e hidrocarburos de los vehiculos y/o maquinarias, asi como por una
inadecuada disposicién de residuos {orgdnicos e inorgadnicos) o desmonte de las excavaciones, demoliciones, concreto, piezas sobrantes de las
instalaciones electromecdnicas y restos de otros insumos.

Este impacto ambiental es considerade negativo — de leve a moderado, de extensidn local y de efectos temporales; cabe indicar que la zona en la
actualidad se encuentra intervenida.

Emisiones de material
particulado  y/o gases
toxicos

Durante la construccién del Proyecto (muelle, ddrsena, pantalla, almacenes, silos), el levantamiento de material particulado se producird por i)
movimiento de tierras, ii) la demolicion de las instalaciones existentes, iii) las excavaciones para la construccion de las cimentaciones, y iv) el
transporte de material excedente fuera de la zona del Proyecto para su disposicion final, entre otros.

Asimismo, la operacion de maguinarias y vehiculos para estos fines, traera consigo la emisién de gases de combustion,

Este impacto ambiental es considerado como negativo — de Jeve a moderado, de extension local y sus efectos temporales; cabe indicar que la
zona en la actualidad se encuentra intervenida.

Incremento de las niveles
de ruide

La operacion de los vehiculos, equipo y/o maquinarias, el movimiento de tierra, el ensanche y ampliacion del muelle Nro. 1, |a construccién de
almacenes, silos, asi como el equipamiento portuario, generan emisiones sonoras que podrian causar molestias y estrés, principalmente a las
personas que laboran dentro del puerto.

Se prevé que ef escenario mas desfavorable, en el cual se percibirdn niveles elevados de ruido, se dara cuando todo el equipo y maqguinaria
utilizada en la etapa de construccién del Proyecto operen simultdnea y continuamente. Los receptores criticos del ruido serian los
trabajadores, quienes deberdn contar con protectores auditivos.

El nivel del ruido laboral se verd incrementado por las actividades a desarroltar como el hincado de pilotes, transporte de materiales,
demolicidn de estructuras, el ensanche y ampliacion del muelle N° 1, entre otras. Cabe sefialar que la zona en la actualidad se encuentra
intervenida,

Este impacto ambiental es calificado como negativo - de leve a moderado, de extension local y temporal.

Alteraciéon de la calidad

del agua marina

La dindmica generada por la operacién de maquinarias y equipos, asi como el manejo de insumos y materiales de construccion para la
ejecucion de las obras en mar {reparacién muelles 1y 2, ensanche y ampliacién del muelle 1, construccién de nuevo muelle), ocasionaradn una
alteracion temporal en la calidad de la columna de agua.

Entre las actividades que contribuirdn con esta alteracién, se encuentran (1) la excavacion y colocacion de material rocoso de la zona donde
se extenderd el muelle N° 1 que producirdn un enturbiamiento de la columna de agua; por otro lado, el vaciado de concreto para la
construccién de la plataforma de ensanche y extensién del muelle N°. 1, la ampliacién del muro de pantalla, producirdn un leve aporte de

residuos sélidos {residuos de concreto).

O ECSA

Pdg. 10
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D

Impacto Ambiental

Descripcién

Alteracidn de la calidad

de sedimentos

Las actividades mds impactantes son el dragado y la ampliacion de la ddrsena, donde se removera y extraerd sedimentos marinos,
produciéndose la incorperacién de ciertos elementos a la columna de agua.

Este impacto ambiental es considerado negativo — de leve a alto, de extension local y sus efectos temporales; cabe indicar que la zona en la
actualidad se encuentra intervenida.

La reparacién, ampliacion y nueva construccidn de muelles, el dragado, ampiiacié-n de la darsena, la construccion de muro de paniaiia, ialud
de proteccion y modificacion de enrocado influenciard en la calidad de sedimentos, ya que alterardn su composicion natural, al aportar
material, asi como remover y/o extraer los sedimentos del fondo del mar.

Cabe resaltar que en la actualidad el Terminal Portuario Salaverry presenta problemas de calidad de sedimentos en la bahia de Salaverry.

Este impacto ambiental es considerado negativo — de leve a alto, de extensién local y sus efectos temporales; cabe indicar que la zona en la
actualidad se encuentra intervenida.

Relieve del fondo marino

Las mejoras de los muelles existentes, el dragado de mantenimiento, la construccién de la nueva infraestructura de la nueva darsena y
muelles afectardn parcialmente, el relieve del fondo marino, considerando que estas incluyen la remocién del material sedimentado en el
fondo marino particularmente en el drea de maniobra y canal de acceso .

Estas actividades se realizaran con el fin de mantener profundidades operativas y acondicionar fondo para proporcionar una estructura que
sea capaz de resistir las cargas transmitas por las nuevas estructuras que se construirdn en dicha zona. Esto tendra incidencia directa sobre la
estratigrafia y morfologia del fondo marino.

Este impacto ambiental es considerado negativo — de moderado a alto, de extension local y sus efectos permanentes; cabe indicar que la zona
en la actualidad se encuentra intervenida.

Alteracién de la corriente
marina

La construccion de la nueva darsena traerd consigo poca alteracion en el normal flujo de las corrientes marinas, determinando una nueva
distribucién de los caracteres del agua de mar y sedimentos en la rada del Terminal Portuario de Salaverry.

Este impacto ambiental es considerado negativo —moderado, de extensién local y sus efectos permanentes; cabe indicar que la zona en la
actualidad se encuentra intervenida.

Alteracion de la energia y
altura de olas

La construccién de la nueva darsena afectara la circulacién marina inicial la cual se encuentra relacionada con la energia, altura y &ngulo de
llevada de las olas al puerto; al perder tierra para ganar espacio acudtico,

Este impacto ambiental es considerado negativo — moderado, de extensién local y sus efectos permanentes; cabe indicar que la zona en la
actualidad se encuentra intervenida.

10

Erosion / sedimentacién
marino costera

La variacion del transporte de sedimento es el principal factor de erosién que se produce en la zona norte del Terminal Portuario de
Salaverry,. Este puede verse influenciado temporalmente durante la construccién de la nueva dérsena Este impacto ambiental es considerado
negativo — leve, de extension local y su efecto temporal; cabe indicar que la zona en la actualidad se encuentra intervenida.

Medio biolégico

Cambios en las
comunidades
hidrobioldgicas {plancton,
macrobentos marino,
macroalgas e ictiofauna)

La reparacién y/o remodelacién de los muefles (N°1 y 2) modificardn las caracteristicas fisicas del medio biolégico, sumado a la modificacion del enrocado
y construccién del muro de pantalla asi como el dragado del fondo marino, repercutirdn sobre las comunidades benténicas que habitan el lecho
marino en dreas puntuales.

La comunidad del plancton, al depender de las corrientes para su desplazamiento, sufrird una afectacién temporal en su distribucién local, por
el movimiento de embarcaciones, material suspendide producto de los dragados y otras actividades realizadas en mar para la ejecucién de las
obras.

@l ECSA

Asimismo el enrocado modificara las estructuras fisicas donde habitan las macroalgas, macrobentos intermareal de orilla rocoso, afectandola =
presencia de esta comunidad en areas donde se realicen las actividades. =
e

) |

[
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N° Impacto Ambientat

Descripcién

Y

La ictiofauna local, aledafia al drea de actividades del puerto, debido a la construccion, desplazamiento de embarcaciones y los ruidos
generados por misma actividad; sufrird una leve afectacién, generando desplazamiento a otras dreas de menor perturbacion.

Las comunidades hidrobioldgicas aledafias al drea de actividad se verdn afectadas por la ejecucién de las obras en mar, afectando ligeramente
la distribucién local de las comunidades arriba mencionadas; salvo por la construccién de la darsena, donde la perturbacion serd mayor en
todas las comunidades hidrobiclégicas.

Este impacto ambiental es considerado negativo — de leve a muy alto, de extensién local y su efecto temporal; cabe indicar que la zona en la
actualidad se encuentra intervenida.

Perturbacién a la fauna
2 {ornitofauna, mastofauna
y herpetofauna)

Los procesos que implican el traslado de materiales de construccion, generan movimientos y ruido, elementos disturbantes que afectardn las
zonas de descanso de las aves residentes y migratorias en el borde costero y sector de playa. Asimismo, perturbara a esta comunidad durante
el desarrollo de las actividades constructivas, ocasionando su desplazamiento temporal hacia otras zonas de caracteristicas similares con
menor grado de intervencién.

El movimiento de embarcaciones y otros equipos empleados en mar para la ejecucion de las obras, perturbard a la mastoefauna marina que
suele encontrarse registrada en la bahia de Salaverry, como son las especies Phocoena spinipinnis, “marsopa espinosa”, muy cerca al muelle
artesanal frente al primer molo (amarradero, desembarcadero, muelle) y Otaria flavescens, “lobo chusco”, cerca al rompeolas del Terminal
Portuario de Salaverry, especies que se encuentran en estado de conservacion. Estas actividades ocasionaran el desplazamiento temporal
hacia otras areas con las mismas caracteristicas.

Para el caso de la herpetofauna marina, se tiene el registro que evidencia la presencia de la “tortuga dorso de cuero”, Dermochelys coridcea,
que se veria afectada con las actividades del Proyecto, por ser zona de distribucion de esta especie a la que se le considera cosmopolita
{presente en todos los océanos), ocasionando su desplazamiento temporal hacia otras zonas de caracteristicas similares con menor grado de
intervencidn; esta especie se encuentra categorizada en el Anexo | de la CMS {Conservacion de las especies Migratarias de Animales Salvajes),
es decir como especie migratoria en peligro debido a su caza indiscriminada.

Del mismo modo, la herpetofauna terrestre aledafia a las dreas de construccién, se vera afectada por ruidos de transporte y maguinarias
operantes, ocasionando de igual modo su desplazamiento temporal.

Por lo tanto, este impacto ambiental es considerado negativo — de leve a moderado, de extensidn local y su efecto temporal; cabe indicar que
la zona en la actualidad se encuentra intervenida.

Perturbaciéon a la flora y
vegetacién

Durante la reparacion de jos muelles N° 01 y 02 asi como la ampliacién del muelle N° 01, Ia flora asentada en las zonas contiguas a la obra,
serdn perturbadas. La formacion vegetal presente en esta drea de ampliacién corresponde a suelo descubierto, donde se han registrado,
pequefios parches aislados de “flor de arena”, Tiquilic paronychioides, “tiquil-tiquil”, Tiquilia dichotoma, esta Gltima, especie endémica con
registros en los departamentos de Arequipa, Ica, Lambayeque, Lima, La Libertad y Piura.

Por lo tanto, debido a la cercania del drea de reparacién y ampliacién de los muelles N° 01 Y 02, con el asentamiento de estas especies, se
considera un impacto ambiental negativo- leve, de extensién local y su efecto temporal; cabe indicar que la zona en la actuatidad se encuentra
intervenida.

Medio socioecondmico y cultural

Generacion de empleo
temporal

Habra una demanda de operarios de maquinaria pesada, obreros de construccién civil, asi como una importante demanda de materiales de
construccién. Esto traerd como consecuencia la generacién de puestos de trabajo directos e indirectos, especialmente mano de obra
calificada y no calificada del distrito de Salaverry y lugares aledafios.

Se estima que el distrito de Salaverry proveerd la mayor proporcion de la mano de obra no calificada para realizar las obras de construccién de

la_infraestructura. En cambio, la mano de obra calificada podria provenir de Trujillo u otras ciudades.Se estima que Ja_mano de obra no

5660

Lo
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N° Impacto Ambiental Descripcién
A calificada seria mas sensible al impacto ambiental, por lo que éste seria significativo para los trabajadores de Salaverry y no significativo para
P > los trabajadores de de Trujillo u otras ciudades.
\\_

Este impacte ambiental se considera positivo — leve, de extensién local y su efecto es temporal, durara durante todo el proceso constructivo
que se de en el Terminal Portuario de Salaverry.

Adquisicién de bienes y

La adquisicion de los bienes y materiales de construccién necesarios para realizar el emplazamiento de la infraestructura portuaria, generara
un incremento temporal en los niveles de ingresos de las empresas productoras, comercializadoras e importadoras de dichos bienes de
construccion, ademds de un incremento temporal en los niveles de empleo de los trabajadores de las empresas productoras de dichos bienes.
La construccién para el mejoramiento del Terminal Portuario de Salaverry incrementard la demanda local de bienes y servicios, alimentacién,
hospedaje y transporte y generara un incremento temporal en fa demanda, lo cual conducira a un incremento en los niveles de ingresos de las
empresas y agentes dedicados a brindar este tipo de servicios. Se prevé gue tales servicios sean ofertados en ef distrito de Salaverry.

Este impacto ambiental se considera positivo-alto y de extensién regional y su efecto serd temporal, durar durante el proceso constructivo,

Los trabajos constructivos que se desarrollardn en el puerto, incrementaran la afluencia de vehiculos {ingreso y salida del puerto}, y con ello,
el riesgo de accidentes de transito debido al incremento de la circulacién de transporte pesado y ligero; ademas del incremento del transporte
de trabajadores de |as subcantratas que laboraran para las empresas constructoras.

Este impacto es considerado negativo-medio, de extension local, y su efecto es temporal, durard solo durante el proceso constructivo.

2 £l
servicios

o Incremento del riesgo de
accidentes de transito

4 Afectacion a la salud de los

trabajadores.

La salud de los trabajadores, puede verse afectada por fa inadecuada utilizacién de los equipos de proteccién personal; por exposiciones a
productos guimicos peligrosos o inflamables; a agentes fisicos o a la sobrecarga laboral, en el desarrollo de las actividades propias de la
construccion.

La integridad fisica de los trabajadores contratados, puede verse afectada por la ocurrencia de accidentes laborales en el desarrollo de las
actividades propias de la construccion.

Este impacto es considerado negativo-leve y de extensidn local, su efecto es temporal, la duracion es el tiempo gue demoren los trabajos

constructivos.

Elaborado por ECSA Ingenieros
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7.7.2 ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

Cuadro 7.7-2 - Impactos ambientales durante la etapa de operacion y mantenimiento del Proyecto

Descripcién

Medio fisico

La calidad del suelo puede ser alterado por el vertimiento de aceites e hidrocarburos de los vehiculos y/o maquinarias.

Por otro lado, en |a carga, transporte {faja, camiones, entre otros) y descarga de granos, carbdn, y minerales, puede haber pérdida de
estos por el viento, quien los dispersarad y depositard dichos compuestos en el suelo.

Este impacto ambiental es considerado negativo — de leve a moderado, de extension local y sus efectos temporales; cabe indicar gue la
zona en la actualidad se encuentra intervenida zonificada como zona industrial.

N3 | Impacto Ambientai

1 Alteracion de calidad del
suelo.
Generacion de emisiones de

2 material particulado y/o gases
téxicos

3 Incremento de los niveles de
ruido

Durante la operacion del terminal portuaric, la generacion de emisiones de material particulado y/o gases toxicos provendra de 2 tipos de
fuentes:1} el equipamiento portuario y 2} la dindmica asociada a su operacién.

En el primer caso, se generard material pasticulade durante el manejo de graneles sélidos, carbén y minerales mientras que los gases
serdn generados por los motores de las graas y equipos empleados para el manejo de carga rodante; y por los motores de la maguinaria y
del sistema de carga y descarga de graneles, fertilizantes, carbon, y demas cargas. En el segundo caso, se produciran gases de combustion
generados por los motores de las naves comerciales que ingresen al terminal y por los vehiculos que transporten la carga (granel y
rodante) fuera def mismo.

Sin embargo, se debe tener en cuenta que la zona donde se ubica el Proyecto, se encuentra zonificada como de uso industrial y se tiene
normalmente un tréfico de camiones que ingresan y salen del terminal portuario de Salaverry.

Este impacto ambiental es considerade negativo — de leve a moderado, de extension local y sus efectos temporales, cabe indicar que la
zona en la actualidad se encuentra intervenida.

Durante la operacidn del terminal portuario, el incremento de los niveles de ruido provendran de 2 tipos de fuentes: 1} el equipamiento
portuario y 2) la dindmica asociada a su operacién.

En el primer caso, los ruidos seran generados por ias sirenas de las grias y equipos empleados para el manejo de carga rodante; y por los
motores de las maquinarias y del sistema de carga y descarga de graneles (fajas), fertilizantes, carbdn. En ef segundo caso, los ruidos
serdn generados por las bombas, motores y sistemas de propulsién de las naves comerciales que ingresen al terminal; y por los motores
de los vehiculos que transporten la carga {granel y rodante) fuera del terminal.

Sin embargo, se debe tener en cuenta que la zona donde se ubica el Proyecto, se encuentra zonificada como de uso industrial.

Este impacto ambiental es considerado negativo — de leve, de extensién local y sus efectos temporales; cabe indicar que Ja zona en la
actualidad se encuentra intervenida.

@! ECSA
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macroalgas e ictiofauna)

N° Impacto Ambiental Descripcién
b Las principales fuentes de contaminacién del agua se relacionan con los derrames accidentales durante el abastecimiento de combustible
\) de las naves, asi como la aportacion de elementos de tas pinturas y/o protectores desgastados de las naves.
Por otro lado, la pérdida {por accién del viento) de graneles solidos, carbdn y minerales durante su manipulacion, y la dispersion del
mismo, durante su transporte hacia los silos, o almacenes, aportan material al agua.
al ] Las actividades de dragado, como parte del mantenimiento, produciran la remocion de los sedimentos quedando el materiat suspendido
Alteracion de la calidad del 2 =
4 ot i en la columna de agua, y transportandose hacia otros lados.
Por otra parte, el cumplimiento de la normativa nacional e internacional que regula el manejo de aguas de lastre y sentina de las naves
comerciales, deberd ser vigilade por la Autoridad Competente, con el fin de prevenir la contaminacién de la columna de agua por un
manejo inadecuado de los operadores de las naves.
Este impacto ambiental es considerado negativo — de teve a moderado, de extensién local y sus efectos temporales; cabe indicar gue la
e zona en la actualidad se encuentra intervenida. =
Durante la fase operativa, podria haber aportacién de material al agua de mar, que por densidad del material se sedimentaria en el fondo,
formando parte de los sedimentos marinos.
Estas aportaciones de material se pueden dar por las actividades de carga y descarga de granos, carbon y minerales.
s ’ Asimismo, como parte de las actividades del dragado por mantenimiento, se extraeran los sedimentos marinos alterando la calidad de los
5 Alteracion de la calidad de g
sedimentos 5 : i . o L
Este impacto ambiental es considerado negativo — de leve a moderado, de extensién local y sus efectos temporales; cabe indicar que la
zona en la actualidad se encuentra intervenida. En el caso de las actividades de dragado el impacto ambiental es positivo — leve, de
extension local y sus efectos temporales, considerando que la zona sufre de problemas de sedimentacion, el vertimiento de sedimentos
se realizara en una zona autorizada como depdsito de material de dragado
Como parte de las actividades de mantenimiento de las profundidades operativas del Terminal Portuario se deben realizar actividades de
N T dragado de manera periddica, las cuales modifican levemente el relieve del fondo marino dentro del Terminal Portuario. Cabe mencionar
€ Ford it que actualmente en el Terminal Portuario Salaverry existen problemas de sedimentacién natural.
Este impacto ambiental es considerado negativo — de leve, de extension local y sus efectos temporales {considerando que hay un proceso
de sedimentacidn natural); cabe indicar que la zona en la actualidad se encuentra intervenida,
Como parte de los componentes de mejoramiento del Terminal Portuario se han reparado estructuras de enrocado, muro de pantalla y
- . talud de proteccién, con el fin de disminuir el clima maritimo desfavorable para las operaciones, ta erosién y sedimentacion en la zona de
Erosidn marino  costera [ : :
7 L AT Terminal Portuario.
Este impacto ambiental es considerado positivo — de moderado, de extensién local y sus efectos permanentes; cabe indicar que la zona
en la actualidad se encuentra intervenida.
Medio biologico
Durante la operacién del Terminal Portuario, el transito frecuente de embarcaciones afectara a la comunidad plancténica debido al
- " movimiento de las hélices de las naves y su desplazamiento por el medio acudtico, que alterardn localmente el drea inmediata al
Alteracion a las comunidades ; 5
1 Fr perimetro de la embarcacién.
hidrobioldgicas (plancton, e - = o ;
1 s Dl e El dragado como parte de la actividad operativa del puerto producird temporalmente la resuspensién de los sedimentos del fondo

marino, incrementando las concentraciones de sélidos suspendidos; asimismo, afectara el drea extractiva del lecho marino de manera
puntual, donde la comunidad del bentos se vera afectad.

v

La ictiofauna sera desplazada temporalmente por el trdnsito de embarcaciones al Terminal Portuario

0

H
o
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Impacto Ambiental

Descripcién

WiV

3

0 Loy

Alteracion a fa fauna
{ornitofauna, mastofauna vy
herpetofauna)

Por lo tanto este impacto ambiental es considerado negativo — de leve a muy alto; sin embargo, posiblemente en algin momento, luego
de estas actividades, exista un impacto ambiental positivo moderado para la comunidad del bentos por una posible recuperacién de
condiciones ambientales. Este impacto es de extension local y con efectos temporales; cabe indicar gue la zona en Ja actualidad se
encuentra intervenida.

Durante |la operacion del terminal portuario, el trdnsito frecuente de las naves por el canal de acceso y zona de maniobras, aiieracion del
habitat de las especies de vertebrados marinos, ocasionando su desplazamiento hacia zonas libres de agentes disturbantes (ruidos,
vibraciones, entre otros) derivados de la actividad portuaria.

Durante el proceso de operacién, un aspecto que hay que considerar es la frecuencia de navegacién y tipo de embarcacién que utilizaré el
puerto, esto relacionado directamente con la comunidad de mamiferos marinos {ceticeos), ya que estd comprobado que el uso de
sonares convencionales, que forman parte del equipo de los buques mercantes, generan impactos ambientales en las comunidades de
cetdceos, provocando la muerte por hemorragias cerebrales, ocasionadas con toda seguridad por fuertes sefiales acusticas. Ademds,
también puede provocar alteracién de sus rutas migratorias, evitar las habituales zonas de alimentacion y reproduccion, en resumen,
efectos sobre la distribucién, nimero y supervivencia de la especie.

Por lo tanto este impacto ambiental es considerado negativo — de leve a alto, de extensidn local y su efecto permanente; cabe indicar que
la zona en la actualidad se encuentra intervenida.

Aumento de aves urbanas en
zona de carga y descarga de
graneles

Durante |la operacion de carga, descarga y transporte de gra’nel_es_, habra un incremento considerable de aves urbanas, aledafios al puerto
por una posible pérdida {por accién del viento) de graneles solidos durante la manipulacion entre la maquinaria al contenedor, generando
que estas aves abunden en los alrededores de los componentes por bisqueda de alimento.

Este impacto ambiental es considerado positivo —leve, de extension local y sus efectos temporales; cabe indicar que la zona en la
actualidad se encuentra intervenida.

Perturbacion a la flora ¥y
vegetacion

Durante el transito de vebiculos de carga y camiones hacia y desde los componentes del Proyecto, sigu-iendo el desvio de la carretera
Panamericana Norte, se vera afectada de manera indirecta la flora y vegetacién del pequefio humedal existente, debido a la emisién de
particulas de polvo. Asimismo, la movilizacién de maquinarias y vehiculos para estos fines, traera consigo la emisién de gases de
combustién. Se hace mencién, ya que los humedales son considerados ecosistemas fragiles.

Sin embargo, se debe tener en cuenta que la zona donde se ubica el Proyecto, se encuentra categorizada como de uso industrial y se
tiene normalmente un trafico de camiones que ingresan y salen por esta ruta.

Este impacto ambiental es negativo- leve, de extension local y sus efectos temporales; cabe indicar que 1a zona en la actualidad se
encuentra intervenida.

Medio socioeconémico y cultural

Desarrollo econdmico
sostenible a nivel local por las
actividades del Proyecto

Actualmente se desarrolla actividad portuaria en Salaverry, mediante el terminal portuario existente, ademas se realizan actividades de
pesca artesanal {consumo humano directo) e industrial {consumo humano indirecto).

El desarrollo sostenible de la actividad portuaria, posibilitard el crecimiento de la dinamica comercial de Salaverry durante los proximos
afios, permitiendo mejorar la calidad de vida y bajar los indices de pobreza de los pobladores del distrito.

Al respecto, la operacion del Proyecto posibilitara la generacion de:

= Negocios privados ubicados en la zona de ingreso al puerto, refacionados directamente a las operaciones portuarias, tales como agencias

600

9 I ECSA

maritimas, logisticas, de aduanas, de transporte, entre otras,
e Negocios privados de iniciativa local relacionados con el incremento de la actividad econdmica local.
Asimismo, las nuevas actividades que se generen alrededor de ia actividad portuaria, tributardn a la localidad a través de sus impuestos y
Pdg. 16
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N* Impacto Ambiental Descripcién
:\\ permisos municipales, entre otros.
=P~ Este impacto es considerado positivo-moderado, de extension local y su efecto es permanente, ya que estard muy ligado a las actividades
s del puerto.
: La operacion del Terminal Portuario generara una mayor recaudacion monetaria local y, dado que:
k A da g Percibiran un retribucion econdmica por la operacion del Terminal PortuarioRecibiran de ser aplicable mayor recursos monetarios
2 . " provenientes de las recaudaciones aduaneras, No obstante, este beneficios socio-econdmicos podria verse truncado ante alguna eventualidad
monetarios de gobierno local o y ; : S
(fisica o social) con consecuencia de caducidad del contrato de concesién.
Este impacto es considerado positivo — de moderado a alto.
Culminado la construccion del proyecto, el nimero de personal de obra se vera reducido significativamente, por lo que la expectativa que
habian mantenido los empleados locales se verd deteriorada, y €n consecuencia la imagen del proyecto.
3 Sobre-expectativa laboral Por otro lado, bajo el escenario de manifestaciones con consecuencia de paralizacién del Terminal Portuario de Salaverry, y por ultimo
caducidad del contrato de concesidn, afectaria a la poblacidén contratada como mano de obra local.
Este impacto es considerado negativo — de leve a moderado.
En la actualidad se da erosién del litoral norte del puerto por la presencia del rompeolas y molén retenedor, infraestructuras que han sido
construida hace décadas y ampliadas varias veces. Esto ha generado un malestar en la poblacién que habita alrededor de las playas Las
4 Posible confticto social por Delicias, Buenos Aires y Huanchace que estan siendo erosionadas por fo mencionado, peor lo que este pasivo social sera transmitido al
asociacion a erosién costera nueve concesionario {Consercio Transportadora Salaverry), siempre y cuando el estado peruano, no cuenta con medida alguna para
remediarlo.
Este impacto es considerado negativo — de moderado a alto ]
Debido a la capacidad de atraque de buques y a la rapidez con la que se van a desembarcar, acopiar y manejar las cargas, se va a incrementar el
Modificacion del tréfico trafico maritimo, generandose una mayor circulacién de naves, sobre todo las que arribarén con un mayor calado, afectando el tréfico del area
5 maritimo por el aumente de maritima de Salaverry.
embarcaciones Este impacto es considerado negativo-leve, ya que el puerto de Salaverry viene funcionando continuamente, esta zona se encuentra intervenida
actualmente, su efecto es permanente.
Aumento del flujo vehicular de LAs diversas cargas seran transportados en vehiculos de carga pé;a&; a través de la carretera Panamericana Norte e ingresara al Terminal
6 carga pesada en las zonas Portuario por la Av. La Marina, generando, probablemente, el aumento en el flujo vehicular, por el incremento en el nimero de vehiculos
urbanas colindantes al pesados, asi como plblicos y privados.
Terminal Portuario Este impacto es considerado negativo-moderado, de extension local y su efecto es permanente.

Eleborado por ECSA Ingenieros
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7.7.3

ETAPA DE CIERRE DEL PROYECTO

=

Cuadro 7.7-3 - Impactos ambientales durante la etapa de cierre del Proyecto

N | Impacto Ambiental

Descripcion

Medio fisico

Modificacion de la

Restauracién y limpieza de |a estratigrafia y morfologia de la zona del Proyecto como consecuencia de remocién de infraestructura,

1 estratigrafia y bases y/o plataformas, asi como el retiro del pavimento. Se realizard ademas el desmantelamiento electromecdnico.
morfologia El impacto ambiental es considerado positivo — de leve a moderado, de extensién local y sus efectos seran permanentes.
| s lidad La calidad del suelo se puede ver alterada levemente debido a la demolicién de edificaciones civiles, sin embargo serd favorecida a
2 2 teracllon e causa de la Limpieza y restauracion de la zona, ademas de fa revegetacion que se realizara en la zona del Proyecto.
iy Este impacto ambiental es considerado positivo - de leve a moderado, de extensién local y de efectos temporal.
i L El levantamiento de material particulado se producird por la demolicion de las instalaciones existentes y el transporte de material
Emisiones de material 3 3 i :
i excedente hacia fuera de la zona del Proyecto para su disposicion final.
3 particulado y/o gases i o i ; ) . . - o
s Asimismo, la operacién de maquinarias y vehiculos para estos fines, traerd consigo la emisién de gases de combustion.
o Este impacto ambiental es considerado como negativo — de leve, de extensién local y sus efectos temporales.
La operacién de los vehiculos, equipo y/o maquinarias para la demolicién, el movimiento de residuos sélidos, generan emisiones
sonoras que podrian causar molestias y estrés, principalmente a las personas que laboran cerca del puerto.
Se prevée que el escenario mas desfavorable, en el cual se percibirdn niveles elevados de ruido, se dara cuando todo el equipo y
Incremento  de  los maquinaria utilizada en la etapa de cierre del Proyecto operen simultdnea y continuamente. Los receptores criticos del ruido
1 niveles de ruide serian los trabajadores, quienes deberan contar con protectores auditivos.
El nivel del ruido laboral se vera incrementado por las actividades de demolicién de edificaciones civiles, desmantelamiento de
equipos electromagnéticos y el transporte de residuos.
Este impacto ambiental se considera negativo - de leve a moderado, de extension local y efectos temporales.
El desmantelamiento y demolicién de los muelles, las plataformas, los muros de pantalla podrian ocasionar alteracion temporal
e . en la calidad de ta columna de agua al generar un leve aporte de residuos sélidos
Alteracion de la calidad v , i i
2 o Cabe mencionar que luego de la etapa de cierre cesaran las descargas de efluentes al mar por parte del terminal portuario, fo
el cual podria influenciar en la calidad de agua de mar de la zona a largo plazo.
Este impacto ambiental es considerado negativo — de leve, de extensién local y sus efectos temporales.
3 Erosion / - Elempleo de maquinaria pesada y el transito vehicular en la zona del proyecto, provocara el desgaste de los suelos, perdida

Q| ECSA
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ko fN® Impacto Ambiental Descripcidn
=~ sedimentacién marino de cobertura vegetal en el drea afectada y erosién.
P costera - Los sedimentos pueden actuar como portadores y posibles fuentes de contaminacién porque los contaminantes no quedan
'3 permanentemente retenidos y pueden ser liberados a la columna de agua por cambios en las condiciones ambientales tales
® como pH, potencial redox, oxigeno disueito o ia presencia de coloides organicos

Con el fin de evitar estos efectos, se propone el control de erosién en la etapa de cierre a través de:

- Monitoreo permanente del perfil de las playas existentes en la bahia a fin de determinar si se produce la erosién o el
arenamiento.

- En caso de erosién del borde costero es responsabilidad del Estado ; para lo cual el MTC viene desarrollando los estudios
correspondientes par asu posterior ejecucién bajo su exclusiva responsabilidad.., Este impacto ambiental es considerado
positivo - de leve a moderado.

Medio bicldgico

Cambios en el

desplazamiento de las

comunidades La ictiofauna local y aledafia al puerto se vera afectada por el desmantefamiento de los campamentos cercanos al muelle,

hidrobiolégicas desplazamiento de embarcaciones y movimientos generado por estas actividades; sufrirda una leve afectacidn, generando
5 {plancton, despiazamiento a otras dreas de menor perturbacién, afectando ligeramente la distribucién local de las comunidades marinas.

macrobentos marino, Este impacto ambiental es considerado negativo — de leve, de extensién local y su efecto temporal.

macroalgas e

ictiofauna)

Los proceso_s. que implican el traslado de residuos sélidos y liquidos asi como también de estructuras metadlicas, lineas de

tuberias, bombas y vdlvulas, generan movimientos y ruido, elementos que perturban las zonas de reposo u/o descanso de la

ornitofauna residente y migratoria en el borde costero y sector de playa. Ocasionando su desplazamiento temporal hacia otras
o zonas de caracteristicas similares con menor grado de intervencidn,
Perturbacién a la fauna S . p ; ik : i
- El movimiento de embarcaciones y otros equipos empleados, en la ejecucion del desmantelamiento de los muelles, perturbara a
2 femitooure; la mastofauna marina como Phocoena spinipinnis, “marsopa espinosa”, muy cerca al muelle artesanal frente al primer molo
M EStetp ¥ {amarradero, desembarcadero, muelle) y Ctaria flavescens, “lobo chusco”, cerca al rompeolas de ENAPU S.A., especies que se
Repn) encuentran en estado de conservacién..

Para el caso de la herpetofauna marina, la presencia de la “tortuga dorso de cuero”, Dermochelys coridcea, se veria afectada con

las actividades de cierre del Proyecto, ocasionando su desplazamiento temporal hacia otras zonas de caracteristicas similares

con menor grado de intervencion; esta especie se encuentra categorizada en el Anexo | de la CMS {Conservacién de las especies
Pdg. 19
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L N° Impacto Ambiental Descripcion
SN Migratorias de Animales Salvajes), es decir como especie migratoria en peligro debido a su caza indiscriminada, asi mismo, la
™1 herpetofauna terrestre aledaiia a las dreas de construccién, se vera afectada por ruidos de transporte y maquinarias operantes
para la demolicién, ocasionando de igual modo su desplazamiento temporal.
- Por lo tanto, este impacto ambiental es considerado negativo leve, de extensidn local y su efecto temporal; cabe indicar gue la
zona en la actualidad se encuentra intervenida.
Medio socioecandmico y cultural
- Con el cierre del proyecto, la zona afectada una vez restablecida, gracias a las labores de limpieza, restauracion y revegetacion,
recuperard su aspecto original en la medida de lo posible, lo cual favorecerd el entorno paisajistico y con esto la actividad turistica y
Restauracién del | recreativa del area.
3 Paisaje - Posible incremento en la demanda local de bienes y servicios, alimentacién, hospedaje y transporte generando un incremento

constante en la demanda, beneficiando a |a poblacidon comerciante local.

- Este impacto ambiental se considera positivo leve —a moderado y de extensién local, y su efecto serd temporal.

Elaborado por ECSA Ingenieros
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8. PROGRAMA DE MEDIDAS DE PREVENCION, CORRECCION Y/O DE MITIGACION DE
IMPACTOS AMBIENTALES

8.1 GENERALIDADES

En este capitulo se presentan las medidas de caracter preventivo, correctivo y/o de mitigacidn
que permitiran minimizar y/o evitar los posibles impactos ambientales negativos asociados a la
ejecucién de las diversas etapas del Proyecto.

Cabe mencionar que en el caso de la etapa de construccion y abandono de obra, sera el operador
del proyecto el responsable de las medidas establecidas en el presente Programa, al igual que
exigira a la empresa contratista y/o subcontratista su cumplimiento. Asimismo, para la etapa de
Operacion y Mantenimiento, sera el operador del proyecto el responsable del cumplimiento de
las medidas establecidas en dicho programa.

8.2 OBIJETIVO

Proporcionar medidas de control, factibles de ser implementadas, con el fin de prevenir, corregir
y/o mitigar los potenciales impactos ambientales riegativos que puedan presentarse como
consecuencia del desarrollo de las actividades previstas en las etapas de construccion y abandono
de obra del proyecto, asi como de la etapa de operacidn y mantenimiento del mismo,
estableciendo a su vez, medidas para cada componente ambiental afectado.

8.3 MEDIDAS DE CARACTER GENERAL
Las medidas generales a considerar durante la ejecucidn del Proyecto son:

W] Todo el personal involucrado en el Proyecto (contratistas y subcontratistas} tendran
conocimiento de las medidas de manejo ambiental, ya sea mediante charlas de induccidn,
talleres o cualquier otro mecanismo formal para la comunicacion de informacion.

a El personal a cargo de las labores de construccion, debera cumplir las directivas,
estandares, requerimientos y procedimientos que se establezcan sobre: ambiente,
seguridad y salud ocupacional.

a Los equipos, maquinarias y materiales que se utilizaran, deberan cumplir con las
especificaciones técnicas de control del fabricante, que incluyen pruebas e inspecciones,
para lo cual deberdn contar con un plan de mantenimiento preventivo (el cual debhera
quedar registrado).

a El personal involucrado en el Proyecto debera estar capacitado en temas de salud e higiene
ocupacional de acuerdo a la Ley de Seguridad y Salud en el Trabajo (Ley N2 29783) y su
Reglamento {D. S. N2 005-2012-TR.)

a El manejo de los residuos solidos generados por la ejecucién del Proyecto se realizard de
acuerdo a lo sefialado en la Ley General de Residuos Sélidos (Ley N2 27314} y su
Reglamento (D.S. N2 057-2004-PCM).

Q El Operador del Proyecto o su contratista debera contar con un area que sea responsable
de la correcta implementacion de las medidas indicadas en el Programa durante la
ejecucion del Proyecto.

r mamda Guinand 7 4a Romafia
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8.4 MEDIDAS PARA LA PREVENCION, CORRECION Y/O MITIGACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES

< MEDIDAS A APLICAR EN LA ETAPA DE CONSTRUCCION Y ABANDONO DE OBRA

Cuadro 8.4-1 - Medidas de prevencién, correccion y/o de mitigacién de los impactos ambientales

N° Impacto ambiental . i Medidademangjo . i Wil
- Las actividades relacionadas con ef movimiento de tierras deberdn circunscribirse solo a las dreas donde se construirdn las obras en
tierra.
- El personal asignado para las actividades de movimiento de tierras {incluido los operadores de maquinarias) debera ser supervisado ,
Modificacién de la estratigrafia y con el fin de evitar que se afecten las dreas aledafias a los frentes de obra delimitados en los planos de ingenieria. Ademas, dichos
& morfologia frentes deberan ser identificados con marcas sobre el terreno, dispositivos de seguridad (cintas y conos) y con sefalizacién
informativa.

- El material excedente que se genere deberd acopiarse dentro de la zona del Proyecto vy, posteriormente, dispuesto en una zona
autorizada para este fin.

- Optimizar el empieo de insumos mediante la implementacién de procesos constructivos limpios, minimizando la generacién de
residuos sélidos y liquidos. Llevar a cabo programas de capacitacién a los trabajadores.

- El mantenimiento y reparacién de los equipos y maguinarias sélo deberd realizarse en el taller de mantenimiento.

- Los restos de concreto, y fos residuos de aceites y [ubricantes, producto de tas actividades industriales, deberdn disponerse en
recipientes herméticos para su almacenamiento temporal. El tratamiento y disposicion final de los residuos debera realizarlo una EPS-
RS autorizada por la DIGESA.

- Realizar un muestreo base de la calidad del aire para medir los niveles de material particulado (PM10) y gases.

- Humedecer las vias de desplazamiento de vehiculos y maquinarias.

- Durante el transporte de agregados, se deberén cubrir las tolvas de los camiones con lonas himedas para evitar su dispersién por

2 Alteracion de calidad de suelo.

Emisiones de material particulado

3 oo accion det viento.
y/ogases téxicos - Los trabajadores deberédn usar EPP para cada tipo de actividad a realizar.
- Los vehiculos, equipos y maquinarias deberan encontrarse en éptimas condiciones de funcionamiento. Se realizardn mantenimientos
para reparar cualquier anomalia mecanica existente.
- Las actividades constructivas que generen mayores niveles de ruido {p.e. hincado de pilotes), deberan programarse , con el fin de
evitar molestias en los alrededores del drea intervenida.
- Las sirenas y bocinas sélo seran usadas para anunciar el inicio de las operaciones y el retroceso de vehiculos y maquinarias. Asimismo,
siempre que no implique riesgos para los trabajadores y poblacion local, se buscard reemplazar el uso de sefializacién acustica por
. ’ visual en las actividades constructivas.
4 Incremento de los niveles de ruido

- Los trabajadores deberdn usar EPP para cada tipo de actividad a realizar.

- Los vehiculos, equipos y maquinarias deberan encontrarse en 6ptimas condiciones de funcionamiento. Se realizaran mantenimientos
para reparar cualquier anomalia mecanica.

- Realizar monitoreos de los niveles de ruido, para determinar si estos valores se encuentran dentro de los limites establecidos por la
legislacidn nacional vigente. Proceder segln lo establecido en el Programa de Monitoreo Ambiental del presente estudio.

P Pas. 2
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N°

Impacto ambiental

Medida de manejo i e [

Wﬂm\ |

-

k.

Programas de capacitacion a los trabajadores.
Realizar inspecciones y mantenimientos periédicos de los equipos, maquinarias y embarcaciones que se empleen durante la

2 construccion de las obras maritimas.
% En caso que no puedan ser vertidos a la red de alcantarillado publico, implementar un sistema de tratamiento para los efluentes
Nitsiaston: da s cailad Hal adua dnm_ﬁqtimc (.algl'laﬁ negrasy grises)l generados en E!Acampamento y los servicios higiénicoslhabilitlados pai.a .ios trabdjddures.. /
5 i Reallzar. periddicamente el monitoreo de la calidad del agua de mar, para determinar si las actividades constructivas estan
contaminando el agua de mar en la zona del Proyecto.
En caso de ocurrir derrames accidentales durante la construccidn de las obras en mar, se aplicaran las medidas establecidas en el
Programa de Contingencias.
Tomar en cuenta las medidas pertinentes sobre el manejo de los depdsitos de material dragado, establecido en el Plan de Manejo
Socio Ambiental.
Optimizar el empleo de insumos mediante la implementacidn de procesos constructivos limpios, minimizando de esta manera la
generacién de residuos sélidos y liquidos.
', Llevar a cabo programas de capacitacién a los trabajadores
; it e B ceatlind 1 Reaniizar inspecciones y l:n_antenimiemos de los equipos, maquinarias y embarcaciones que se empleen durante la reparacion y
6 g mejoras de las obras marftimas.
H sedimentas Realizar el monitorec de la calidad de sedimento marino, para determinar si las actividades constructivas del Proyecto estan
contaminando los sedimentos marinos.
En caso de ocurrir derrames accidentales durante la construccién de las obras en mar, se aplicardn las medidas establecidas en el
Programa de Contingencias.
Seftalizar el drea donde se amplie y ensanche el muelle Nro 1y reparaciones de los muelles Nro. 1y 2, y la nueva dérsena; y restringir
el desarrollo de otras actividades en fas cercanias del drea intervenida durante la ejecucidn de las obras.
Las actividades relacionadas con la limpieza del fondo marino y la remocién de material superficial deberan circunscribirse sélo al
area donde se construird la nueva darsena, y las reparaciones y mejoras de los muelles
7 Relieve del fondo marino El personal operador de la draga asignado para estas actividades, deberd ser supervisado, con el fin de evitar que se afecten (p.e. por
erosién inducida) las areas aledafias a la delimitada en los planos de ingenieria.
El material excedente que se genere durante esta actividad, debera ser dispuesto en una zona autorizada para este fin. 5i esta
disposicién se realizara en tierra y se subcontratase a una EPS-RS para este servicio, ésta debera contar con autorizacion de la DIGESA.
Si la disposicidn se realizara en mar, el drea seleccionada debera contar con autorizacién de la DICAPI.
Erosion / sedimentacion marino " A
g Realizar las obras de control para la erosion costera a cargo de MTC,
costera
Perturbacion a las comunidades Las actividades constructivas deben limitarse estrictamente a las areas planificadas, no ampliando ni afectando innecesariamente
hidrobioldgicas (plancton, zonas anexas al lugar de construccién.
J macrobentos marino, macroalgas e Evitar la incorporacién de materiales excedentes y sustancias contaminantes en el medio marino, tanto en la columna de agua como
ictiofauna) en el fondo benténico.
10 Perturbacion a la fauna Las actividades constructivas deben limitarse estrictamente a las dreas planificadas, no ampliando ni afectando innecesariamente

{ornitofauna, mastofauna v

zonas anexas al lugar de construccion.

91 ECSA
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N° Impacto ambiental i Medida de mangjo ] Pk I ] il
herpetofauna) - Concientizar al personal de trabajo, mediante charlas de educacién ambiental que incidan en minimizar la pert.urbacidn a las

‘\ comunidades residentes del lugar.

i - Realizar charlas de informacidn en temas de cuidado, proteccidn y conservacién de la fauna en general, con incidencia en especies en
categoria de conservacion, para evitar actividades que las afecten come la caza, iluminaciones innecesarias y la disposicién final
inadecuada de residuos sdlidos.

i i " - Delimitar el area de construccion durante la ampliacion de la darsena.

11 Perturbacién a la flora y vegetacion : i : i o
- Evitar la extraccidn de flora en zonas anexas a las areas de actividad de construccion del Proyecto.
- ElContratista debera priorizar fa contratacién de mano de obra local.
o - Se debera coordinar cor los gobiernos locales y provinciales para la adquisicién de mano de obra local.
12 Generacion de empleo temporal o i : . i o
- Para llevar a cabo el proceso de contratacion, debera proporcionarse inforrmacion sobre las caracteristicas de los puestos de trabajo
que se requerirdn para la ejecucién del Proyecto, asi como el nimero de plazas que se ofertard, durante cada etapa del Proyecto.
13 D ——— - El Con'tratvisté deberd gestionar la contratacién de servicios de expendio de comida, transporte y hospedaje para los trabajadores.
Debera priorizarse empresas locales.
- El Contratista debe programar las actividades de movimiento de tierras y explanaciones en horas de la mafiana y tarde, con el fin de
14 Incremento  del  riesgo de no perturbar el confort de la poblacién local asentada cerca de los frentes de trabajo. Ademas deberd realizar charlas a los
accidentes de transito conductores que trabajen dentro del Proyecto.
- Se deberd sefializar las vias de acceso y salida del puerto asi como aquellas vias con mayor afluencia vehicular
- Ei Contratista deberd contar con un plan de salud y/o seguro contra accidentes. Adernas, deberdn de proveer a los trabajadores con
implementos adecuados, EPP, necesarios de acuerdo al trabajo que realicen y asi evitar el deterioro de la salud de los trabajadores de
15 Afectacion a la salud de los la obra.
trabajadores. - El Contratista debera capacitar al personal sefeccionado que formard parte de su equipo laboral, antes det inicio de las actividades de
construccion, asi como de impartirles diariamente charlas de seguridad, de 5 minutos, instalar sefializaciones visibles de las areas
existentes en la zona del puerto, donde se realizaran las obras.

Elaborado por ECSA Ingenieros
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;8.4.2 MEDIDAS A APLICAR EN LA ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO
Cuadro 8.4-2 - Medidas de prevencién, correccién y/o de mitigacién para impactos ambientales
X o
2 Qa -
\_%N" Impacto ambiental B ! Medidade manejo B i ! } it
3 Realizar un mantenimiento periodico del equipamiento portuario y vehiculos empleados para el transporte de la carga recibida por el
terminal portuario.
Realizar un mantenimiento preventivo periédico de las torres absorbentes y el sistema que deposita los granos en los silos.
Generacion de emisiones de Realizar un mantenimiento preventivo periédico del sistema que descarga los granos en las tolvas de los camiones.
1 material  particulado  y/o Las tolvas y los camiones que transportardn los granos fuera del terminal, deberan encontrarse en buen estado de conservacion.
gases toxicos Colacar sefializacion informativa y preventiva alusiva a la velocidad de desplazamiento de los vehiculos dentro de las instalaciones
portuarias.
Realizar un mantenimiento de la superficie de rodadura.
Realizar monitoreo de fa calidad del aire.
Proporcionar equipos de proteccion personal (EPP) a los trabajadores y establecer turnos de trabajo. Asimismo, realizar campafas de salud 1
ocupacional.
Los equipos y maquinarias de la nueva infraestructura portuaria, deberdn recibir un mantenimiento preventivo periédico.
Los camiones que transportardn los granos fuera del Terminal Portuario, deberan encontrarse en buen estado de conservacién.
g Deberd realizarse un control permanente del flujo de vehiculos de carga que entran y salen del terminal, con el fin de evitar el
Incremento de los niveles de n : ra < )
2 3 congestionamientos y la generacién de niveles de ruido elevados.
ruido Evitar la concentracidn innecesaria de equipos y maquinaria dentro del terminal, con el fin de evitar que se generen niveles criticos de
ruido.
Las sirenas y bocinas solo serdn usadas para anunciar el inicio o el desarrollo de las operaciones portuarias.
Realizar monitoreo de los niveles de ruido, para determinar si estos valores se encuentran dentro de los limites establecidos por la
legislacién nacional vigente. Proceder segun lo establecido en el Programa de Monitoreo.
El Operador del Proyecto deberd supervisar las operaciones de las naves en su zona de maniobras, asi como el adecuado manejo de sus
efluentes.
Capacitar a los trabajadores en el uso eficiente del agua en las operaciones portuarias,
Realizar un mantenimiento preventivo periddico de los equipos y maquinarias {p.e. remolcadores para el atraque de las embarcaciones). E
Terminal Portuario de Salaverry deberd contar con un plan para el manejo y/o recepcién de mezclas oleosas, aguas sucias y basuras
Alteracion de la calidad del procedentes de los buques, de acuerdo con lo establecido en el Convenio MARPOL 73/78 y en la Resolucién Directoral N2 087-2013-
3 agua de mar MTC/16.
Cumplir con lo establecido en la R.D. N2 072-2006/DCG, respecto al manejo del agua de lastre.
Realizar el monitoreo periddico de la calidad del agua de mar para determinar si las operaciones portuarias estan contaminando el agua de
mar. Proceder seglin lo establecido en el Programa de Monitoreo.
En caso de ocurrir derrames accidentales en mar durante esta etapa, se aplicardn las medidas establecidas en el Programa de
Contingencias.
4 Alteracién de la calidad de Realizar un mantenimiento preventivo periddico de los equipos y maquinarias (p.e. remoicadores para el atraque de las embarcaciones).

Q| ECSA
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Impacto ambiental

Medida de manejo ! ; i

oV /.
oy

o

sedimentos

>

Cumplir con lo establecido en la R.D. N2 072-2006/DCG, respecto al manejo del agua de lastre.

El Terminal Portuario de Salaverry deberd contar con un plan para el manejo y/o recepcién de mezclas oleosas , aguas sucias y basuras
procedentes de los buques, de acuerdo con lo establecido en el Convenio MARPOL 73/78.

Realizar el monitoreo periddico de la sedimentos segln lo establecido en el Programa de Monitoreo.

En caso de ocurrir derrames accidentales en mar durante esta etapa, se aplicardn las medidas establecidas en el Programa de
Contingencias.

Sefializar el drea donde se realice las actividades de dragado.
Las actividades relacionadas con la limpieza del fondo marino y la remocién de material superficial deberdn circunscribirse sélo al drea
donde se construira la darsena, y el muelle.

@I ECSA

Afectacion del relieve del El personal (operador de la draga) asignado para estas actividades, deberd ser supervisado , con el fin de evitar que se afecten (p.e. por

2 fondo marino erosion inducida) las areas aledarias a la delimitada en los planos de ingenieria.

El material excedente que se genere durante esta actividad, debera ser dispuesto en una zona autorizada para este fin. Si esta disposicién

se realizara en tierra y se subcontratarse a una EPS-RS para este servicio, deberd contar con autorizacién de la DIGESA. Si la disposicién se

realizara en mar, el drea seleccionada debera contar con autorizacién de la DICAPI.

El Terminal Portuario de Salaverry deberd contar con un plan para el manejo y/o recepcion de mezclas oleosos, aguas sucias y basuras
Perturbacion a las procedentes de los bugues, de acuerdo con lo establecido en el Convenio MARPOL 73/78 y la Resolucién Directoral N® 087-2013-MTC/16.
comunidades hidrobioldgicas Seguimiento y monitoreo de especies exéticas invasivas para las comunidades del plancton y macrobentos.

6 {plancton, macrobentos Asimismo, el cumplimiento de la normativa nacional e internacional que regula el manejo de aguas de lastre y sentina de las naves
marino, macroalgas e comerciales, debera ser vigilado por la DICAPI, con el fin de prevenir la proliferacion de especies exoticas invasoras, perjudiciales para
ictiofauna) nuestro medio.

Evitar el derrame de sustancias nocivas al mar.
Perturbacion a la fauna
7 {ornitofauna, mastofauna y Implementacién de monitoreo biolégicos, en el drea cperativa del puerto.
L herpetofauna)
El operador del Terminal Portuario, deberd supervisar las operaciones de |as naves en su zona de maniobras, evitando fa menor pérdida
Aumento de aves urbanas en durante el proceso de carga, descarga y transporte de graneles.

8 zona de carga y descarga de Durante la recepcién se deben seguir los protocolos de seguridad para cada tipo de producto, ademds las tapas de acceso a los

graneles compartimentos de los vehiculos de carga en la parte superior deben estar selladas herméticamente,
Los compartimentos de los vehiculos de carga no deben impartir olor, color, ni sabor al producto.
i Realizar un mantenimiento periodico de los vehiculos empleados para el transporte de carga recibida por el Terminal Portuario a fin de

9 Perturb?gon ala ey minimizar las emisiones de gases, ademas utilizar combustibles de bajo contenido de azufre y plomo.
vegetacion

i E::;:?g:g - el Ic?ccsln;oTllcacs) La operacién del Terminal Portuario podria significar la reactivacién econémica de Salaverry, debido al mejor servicio en el movimiento de

i carga, con el consiguiente incremento de la recaudacién tributaria y aduanero.,
actividades del Proyecto
11 Modificacion  del  trafico El operador del Terminal Portuario deberd controlar el ingreso a la zonas de maniobras de naves asi como su transite al interior de la
Pdg. 6
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e rrardiesd poe H durrena de misma.
errdarra e La Capitania Maritima del Puerto, como autoridad maritima competente, deberd encargarse de regular el transito de embarcaciones que
ingresen a la rada.
Si bien la generacién de empleo en esta etapa es inferior a la etapa constructiva, sigue siendo atin beneficiosa, por lo que por una parte el
o [ e R T ] 8 D! : p : paicon ) Sig| A , P que por una p
Operador del Proyecto podra coordinar con el gobierno local y provincial tanto para adquirir mano de obra local como para fiscalizar a las

nuevas empresas que requieran brindar sus servicios no portuarios al Terminal Portuario de Salaverry

Aegrapens el T yebedoliet

13 &I e i HII hl!": i Se recomienda al operador del Proyecto que se realice un Estudio de Impacto Vial.
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9. PLAN DE MANEJO SOCIO AMBIENTAL
9.1 GENERALIDADES

Tanto la construccion y abandono de obra, y operacidon y mantenimiento del Proyecto,
ocasionarian impactos ambientales, positivos y negativos, sobre su Area de Influencia. En tal
sentido, resulta imprescindible, en particular para los impactos ambientales de cardcter negativo,
que el operador del proyecto (Concesionario), implemente un Plan de Manejo Socio Ambiental
{PMSA) que promueva la proteccion y conservacion del ambiente del entorno del Proyecto

La implementacion del PMSA, durante las etapas de ejecucion del Proyecto, que sera de
responsabilidad del operador del proyecto (Concesionario), debera designar al personal requerido
para que dé cumplimiento a los programas indicados en el referido Plan, en coordinacién con sus
contratistas y subcontratistas, a fin de que el Proyecto se ejecute de manera responsable y en
armonia con su entorno ambiental,

9.2 OBIJETIVOS
9.2.1 GENERAL

Establecer las medidas de los programas de manejo socio ambiental para la proteccidn, conservacion
del ambiente; mediante la reduccion de los impactos ambientales negativos y maximizando los
positivos, sobre los elementas del medio fisico, bioldgico, y socioecondmico, determinados en el Area
de Influencia del Proyecto.

9.2.2  ESPECIFICOS
o Establecer y recomendar medidas para prevenir, corregir y/o mitigar los impactos ambientales

negativos que pudiera ocasionar la ejecucidn del Proyecto, sobre los medios fisico, bioldgico y
socioecondmico en su Area de Influencia.

) Establecer y recomendar medidas para potenciar los impactos ambientales positivos que
pudiera ocasionar la ejecucién del Proyecto sobre su Area de Influencia.

o Proponer acciones de monitoreo de calidad ambiental y bioldgico para un seguimiento de sus
estados, durante la construccién y, operacidon y mantenimiento.

o Presentar criterios para el manejo de residuos solidos y liquidos que se generen en la obra de

construccidn y en la operacién y mantenimiento, desde su generacion hasta su disposicién
final, en el marco de procesos de optimizacidn.

o Proponer una serie de acciones sociales para el mantenimiento de una buena relacion puerto-
ciudad durante la construccion y, operacion y mantenimiento.
o Presentar medidas para asegurar la salud y seguridad laboral del personal del Proyecto,

durante la construccion y, operacion y mantenimiento.
9.3 ORGANIZACION PARA LA IMPLEMENTACION DEL PLAN DE MANEJO SOCIO AMBIENTAL

Durante la ejecucidn del Proyecto, el operador def proyecto {Concesionario) deberan contar con una
oficina responsable de la implementacién de los Programas indicados en el Plan de Manejo Socio
Ambiental, asi como las medidas indicadas en el Programa de Medidas de Prevencidn, Correccion
y/o de Mitigacién {en el capitulo N® 8 se presenta dichas medidas). En la figura siguiente se
presenta/a\modo referencial, la organizacion para la implementacion del Plan de Manejo Socio
Ambienlial.

W
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Figura 9.3-1 - Organizacion para la implementacién del Plan de Manejo Socio Ambiental'

N W
AREA DE SALUD Y AREA DE ASUNTOS
SEGURIDAD SOCIALES

Elaborado por ECSA Ingenieras

9.4 COMPONENTES DE PLAN DE MANEJO SOCIO AMBIENTAL

El Plan de Manejo Socio Ambiental que serd implementado durante la ejecucidn del Proyecto,
comprenderd los componentes considerados en la figura 9.4-1.

Cabe mencicnar que el operador del proyecto (Concesionario), en concordancia con su
compromiso social y con la proteccién y conservacion del ambiente, es responsable por el
cumplimiento de los componentes y sus objetivos previstos en el presente PMSA, por lo cual,
deberd exigir el mismo compromiso por parte de su Contratista.

Figura 2.4-1 - Componentes del Plan de Manejo Socio Ambiental

-
E |
£ e
- - PROGRAMA DE MONITOREO BIOLOGICO. |
a .
g
e . PROGRAMA DE MANEJO DE RESIDUOS I
g ' s ! ----% Subprograma de relaciones comunitarias ‘
s :
[ ]
& ——’ PROGRAMA DE ASUNTOS SOCIALES -I--—--c:---{ Subprograma de comunicaciones ‘
- 1 e S
[ ]
: s
PROGRAMA DE SALUD Y SEGURIDAD =......‘, Subprograma de contratacidn de mano de
s 2 \ obra local

Elaborado por ECSA ingenieros

\ E#%}éanizacién&)uede estar sujeta a modificacion per el Concesionario {Consorcio Transportadora Salaverry).
. aamald
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9.5 PROGRAMA DE MONITOREO AMBIENTAL
9.5.1 GENERALIDADES

El Programa permitird evaluar periddicamente la dindmica de los diferentes parametros
indicadores de calidad ambiental y por ende, determinar las variaciones en la calidad ambiental
del entorno, durante las etapas de construccion y operacion del Proyecto, identificando algunas
actividades que sean potenciales generadoras de impactos ambientales significativos,
proponiendo a la vez medidas de control especificas.

La ubicacién de los puntos de monitoreo para cada uno de los componentes ambientales
seleccionados (aire, ruido, agua y sedimentos marinos), se presentan como referenciales y estaran
sujetas a la disposicion final de los componentes considerados en la ejecucion del Proyecto.

9.5.2 OBIETIVOS

. Cumplir la legislacion ambiental nacional aplicable al Proyecto.

° Evaluar y registrar detalladamente los cambios que puedan producir las diferentes actividades
del Proyecto en el Area de Influencia Directa a través de indicadores fisicos y bioldgicos.

° Identificar los aspectos {medidas y procedimientos) a mejorar en la gestion del PMSA, con la
finalidad de mantener un proceso de mejora continua.

o Obtener una base de datos que permita conocer los efectos ambientales de Proyectos de este
tipo, en zonas con caracteristicas similares a la intervenida.

. Brindar informacion que permita conocer mejor las repercusiones ambientales de proyectos de
este tipo, en zonas con caracteristicas similares a la intervenida.

9.5.3 ASPECTOS A CONSIDERAR PARA EL DESARROLLO DEL PROGRAMA DE MONITOREOQ
AMBIENTAL

La ejecucion del Programa de Monitoreo Ambiental en la etapa de construccién del Proyecto
estard a cargo del Operador del Proyecto (Concesionario) y/o sus contratistas, quien/es deberan
verificar la correcta implementacion del Programa, para lo cual serd necesario desarrolflar un
sistema de informacién, que incluya una actualizacion de la base de datos implementados,
contando para ello con personal encargado del registro e ingreso de informacidn, asi como de
también para coordinar con los especialistas y laboratorios encargados de la toma de muestras en
campo, para cualguiera de los componentes en evaluacion.

El monitoreo de los componentes ambientales fisicos (agua, aire, suelo y ruido} durante la
ejecucion del Proyecto, deberd tomar en consideracidn lo siguiente:

. El cumplimiento de las disposiciones ambientales incluidas en el Programa de Medidas
Preventivas, Correctivas y/o de Mitigacion.

o Las actividades realizadas en las cercanias de los cuerpos de agua o zonas sensibles
identificadas en la Linea Base Ambiental con potencial de alterar la calidad ambiental de la
zona.

. Los niveles de ruido ambiental ocasionados por las actividades de construccidon/operacion.

ge Romah®
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9.5.4 SUBPROGRAMA DE MONITOREOQ DE LA CALIDAD DEL AIRE

A fin de proteger la salud de la poblacion y preservar el ecosistema local se deberd controlar la
calidad del aire, la misma que puede ser afectada, debido a la presencia de actividades de
transporte de materiales, el transito constante de vehiculos pesados, el movimiento de tierras,
entre otras actividades constructivas y operativa del Proyecto; gue generaran emisiones de
material particulado y de gases de combustion.

9.5.4.1 UBICACION DE LAS ESTACIONES DE MONITOREO

En el cuadro 9.5-1 se presentan las ubicaciones de las 05 estacicnes de monitoreo para
determinar la calidad de aire, de los cuales 02 estaciones fueron ya descritas en la Linea Base
Ambiental de la presente EVAp, mientras que 03 {CA-01, CA-02 y CA-05)} son nuevos puntes de
acuerdo a los requerimientos del Proyecto. Ver anexo 9.1: Mapa de Ubicaciéon de Monitoreo de
Calidad de Aire y Ruido Ambiental.

Cuadro 9.5-1 - Ubicacion de las estaciones de monitoreo para calidad de aire

Norte _ Este
CA-02 Cerca al ingreso y salida de camiones 9090 352 722 689
CA-03 (0 Zona de operaciones — Muelles 9089 886 722 230
CA-04 @ Playa Uripa 9089 698 721738
CA-05 Cruce de las calles La Mar y la Marina 9090 691 722714

Elaborade por el ECSA Ingenieros

*DATUM WGS5 84

* La contidad y ubicacion de las estociones de monitorec es referencial, y la mayorfa han sido considerodas en la Linea de Base
Ambiental. A medida que se desarrolfe el Proyecto, las estaciones propuestas podrion incrementar o disminuir,

] Representa al punto KPA1- Punto de muestreo de calidad de aire en la LBA.

@ Representa al punto KPA3- Punto de muestreo de calidad de aire en fa LBA,

9.5.4.2 PARAMETROS A MONITOREAR

El monitereo de calidad de aire, en la etapa de construcciéon y operacion, considerara la evaluacién
de gases y material particulado, a través de un andlisis comparativo con los valores establecidos en
los Estandares Nacionales de Calidad Ambiental del Aire (D.S. N2 074-2001-PCM vy D.S. N2 003-
2008-MINAM]) los cuales se presentan en el cuadro 9.5-2.

Cuadro 9.5-2 - Parametros y estandares aplicables - Etapa de construccién y operacion

Parametro o indicador T‘lem;}o da : E-C'A3
medicion (pe/m’}
Menéxido de carbono {(CO) 8 horas 10 000™
Didxido de nitrégeno (NO,) 1 hora 200™
Didxido de azufre (50;) 24 horas 20*
Hidrégeno sulfurado (H,S) - 24 horas  150%*
zono {Os) 8 horas 120*
Mlaterial particulado respirable de didmetro menor a 2.5 micras-PM; s 24 horas L
aterial particulado respirable de diametro mencr a 10 micras-PMyg 24 horas 150 @

' R

8
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Plomo en PMyq 24 horas 15

* D.S. N2 074-2001-PCM (Reglamento de Estdndares Nacionales de Calidod Ambiental del Aire}
**D.5. N2 003-2008-MINAM (Estdndares de Calided Ambiental para Aire)

{a) Promedioc maovil

{b) No exceder mds de 24 veces al afio

{c) No mas de 3 veces al afio

Elaborado por ECSA Ingenieros

Asi mismo, en el monitoreo de la calidad del aire también se contemplara la medicion de
pardmetros meteorolégicos (Cuadro 9.5-3), con el fin de obtener data para evaluar la relacion

entre condiciones climaticas y el proceso de concentracidon o dispersion de los contaminantes.

Cuadro 9.5-3 - Parametros meteorolégicos — Etapa de construccién y operacion

Parametros Unidad
Precipitacion mm
Humedad relativa %
Temperatura ambiental ki
Velocidad de viento m/s
Direccién de vientos grados

Elaborado por ECSA Ingenieros
9.5.4.3 FRECUENCIA

El monitoreo de calidad de aire debera ser evaluada durante la etapa de construccién del
Proyecto con una frecuencia cuatrimestral, y en la operacién con una frecuencia anual. Cabe
sefalar, que toda medicion menor a un tiempo de muestreo de 24 horas, se debera realizar en los
horarios de trabajo.

9.55 SUBPROGRAMA DE MONITOREO DE RUIDO AMBIENTAL

Existe una gran variedad de fuentes generadoras de ruidos, relacionadas a actividades especificas
de la construccidn y operacion del Proyecto, las mismas que pueden darse en un mismo lugar y
generar distintos niveles de ruido, generando perturbaciones en el ambiente y afectando a la
poblacidn existente.

La revision de la normatividad nacional vigente, referida a los niveles de ruido, indica que no se
cuentan con estandares aplicables a la maquinaria, por lo que se considerara la evaluacién de
ruido ambiental y se utilizaran los valores establecidos en el Reglamento de Estdndares
Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido’.

9.5.5.1 UBICACION DE ESTACIONES DE MONITOREO
En el cuadro 9.5-4 se presentan ias ubicaciones de las 05 estaciones de monitoreo de ruido

ambiental, que vendrian a ser las mismas que de calidad de aire. Ver anexo 9.1: Mapa de
Ubicacion de Monitoreo de Calidad de Aire y Ruido Ambiental.

p / Decreto Supremo N°085-2003-PCM
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Cuadro 9.5-4 - Ubicacion de estaciones de monitoreo de ruido ambiental

S s e e S

 Ubicacion referencial

Raidi Bypass de calle principal asfaltad:—f, cerca 9 089 857 729 512
de los almacenes y laboratorio.

RA-02 Cerca al ingreso y salida de camiones § 090 352 722 689
RA-03 Zona de operaciones — Muelles 5 089 886 722230
RA-04 Playa Uripe 9 089 698 721738

RA-05 Cruce de las calles La Mar y la Marina 9090 651 722714

Elaborado por el ECSA Ingenieros

* DATUM WGS 84

* Lo cantidad y ubicacidn de las estaciones de monitoreo es referencial, y la mayoria han sido consideradas en la
Linea de Base Ambiental. A medida que se desarrolle el Proyecto, las estaciones propuestas podrian incrementar o
disminuir.

i Representa al punto KPA1- Punto de muestreo de calidad de ruido ambiental en la LBA.

f2 Representa al punto KPA3- Punto de muestreo de calidad de ruido ambiantal en la LBA.

9.5.5.2 PARAMETROS A MONITOREAR

El parametro a medir es el nivel de presion sonora continuo equivalente con ponderacién “A”,
que provee mayor informacién ponderada en el tiempo. El monitoreo de ruido considerard
evaluaciones en horario diurno y nocturno, con el fin de estimar posibles afectaciones, de acuerdo
a las caracteristicas de las actividades del Proyecto.(Estdndares Nacionales de Calidad Ambiental
para Ruido -D.S, N° 085-2003-PCM).

9.5.5.3 FRECUENCIA

Para el monitoreo de niveles sonoros, se considerara para la etapa de construccion una frecuencia
cuatrimestral, mientras que para la etapa de operacion la frecuencia sera anual. El monitoreo de
niveles sonoros se desarrollara por un periodo de 24 horas continuas, de manera que se tengan
niveles de ruido equivalente para horarios diurno y nocturno y que estos sean comparables con el
estandar nacional.

9.5.6 SUBPROGRAMA DE MONITOREO DE CALIDAD DE AGUA DE MAR

Es importante recopilar datos que verifiguen de manera confiable el grado del impacto
ambiental de las actividades del Proyecto sobre el cuerpo maritimo, especialmente sobre las
zonas donde las actividades tienen influencia directa, y en donde se hara necesario un control
esmerado de los parametros indicadores de calidad ambiental.

La evaluacidn se realizara mediante la determinacion de la concentracién de indicadores
fisico-quimicos y bioldgicos, asi también un andlisis comparativo con los Estdndares
Nacionales de Calidad Ambiental para Agua (D.5. N° 015-2015-MINAM) segtn la Categoria 2
Actividades Marino Costeros {subcategoria 3 — otras actividades) y como complementos, la
Categoria 4 Conservacién del Ambiente Acuatico.

9.5.6.1 UBICACION DE LAS ESTACIONES DE MONITOREQ

e propone tomar muestras para realizar las evaluaciones de calidad de agua de mar en 16
ciones de manitoreo en la maritima gue se encuentra dentro del drea de influencia del
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proyecto, las cuales deberan ser evaluados durante las etapas de construccion y operacion
del mismo. La ubicacidn de estas estaciones de monitoreo de calidad de agua de mar, se
presenta en el cuadro 9.5-5. Ver anexo 9.1.1; Mapa de Ubicacién de Monitoreo de Calidad de
Agua de Mar y Sedimento Marino.

Cuadro 9.5-5 - Ubicacidn de las estaciones de monitoreo de calidad de agua de mar

1 9090351 1 722076
2 9089915 721951
5 9050365 721338
85 9090254 722486
95 9090085 722078
105 9089615 720960
135 5090708 722341
145 9090599 722000
155 9090150 729689
185 9091022 721741
195 9090705 720928
205 9089381 719147
235 9091087 720416
245 9090129 718722
255 9089066 716857
285 9091176 717714

Elaborado por ECSA Ingenieros

9.5.6.2 PARAMETROS A MONITOREAR

En los cuadros 9.5-6 y 9.5-7 se presentan los pardmetros a monitorear y los estandares a
considerar para la evaluacion de la calidad del agua de mar,

Cuadro 9.5-6 - Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para Agua Categoria 2 (Actividades
Marino Costeras)

Oxigeno Disuelto mg/L >=2,5
Solidos Totales Suspendidos mg/L 70
Sulfuro de Hidrogeno mg/L 0,05
Temperatura c? Delta 3°C
Aceites y Grasas mg/L 1
Hidrocarburos Totales de Petrdleo (fraccion aromatica) mg/L 0,01
Demanda Bioquimica de Oxigeno {DBO5} mg/L 10,0
Arsénico mg/L 0,05

~ _aafi
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Niquel ' ) I mgL | 0,074

Cromo Hexavalente Total mg/L 0,05
Coliformes Fecales NMP/100 mL 1000
Mercurio total mg/L 0,0018
Cobre mg/L 0,05
Plomo mg/L 0,03
Zinc mg/L 0,12

Fuente: D.§ N2 015-2015- MINAM — ECA AGUA: Categoria 2, Sub Categoria 3
Elaborado por el ECSA Ingenieros

Cuadro 9.5-7 - Estandares Nacionales de Calidad Ambiental de Agua
Categoria 4 (Ecosistemas Marino Costeros)

tes ¥ gras ] 5
DBO, 10
Nitrégeno Amoniacal 0,55
Temperatura Delta 3°C
0.D. mg/L >=4
pH unidad 6,8-8,5
Solidos suspendidos totales mg/L 30,00
Arsénico mg/L 0,036
Cadmio mg/L 0,0088
Cobre mg/L 0,08
Cromo VI mg/L 0,05
HTP mg/L 0,5
Mercurio mg/L 0,0001
Nitratos mg/L 200
Niquel mg/L 0,0082
Plomo mg/L 0,0081
Zinc mg/L 0,081
Sulfuros mg/L 0,002
Coliformes Termotolerantes mg/L 2000

Fuente: D.5 N2 015-2015- MINAM — ECA AGUA: Categoria 4: Conservacion del ambiente acudtico - Ecosistema marino
costeros Marinos
Elaborado por ECSA Ingenieros

9.5.6.3 FRECUENCIA

Para la etapa de construccién, se plantea una frecuencia de monitoreo cuatrimestral; asimismo
durante el tiempo que se realicen las actividades de dragado, se debera monitorear al inicio y al
final del dragado.

Para la etapa de operacion y mantenimiento, el monitoreo se llevara a cabo con una frecuencia

anual; asimismo, al igual que el dragado en la construccion (apertura), para el dragade de
antenimiento se monitoreara al inicio y final de dicha actividad.

~ Ao Romaf‘a
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9.5.7 SUBPROGRAMA DE MONITOREQ DE CALIDAD DE SEDIMENTQOS MARINOS

Durante la etapa de construccicn y operacion del Proyecto se realizaran trabajos de dragado, por
lo que el monitoreo de sedimentos marinos, se orientard a evaluar la calidad de los mismos y los
cambios que se generarian a causa de esta actividad.

Durante la etapa de operacién se llevardn a cabo diversas operaciones de embarque vy
desembarque de todo tipo de carga, generando riesgos que puedan ocasionar el deterioro de la
calidad de la columna de agua y de los sedimentos del fondo marino, pudiendo afectar la vida
acuatica.

Los parametros indicadores mostraran los contaminantes acumulados en el sedimento marino,
y de acuerdo a la temporalidad de monitoreo, servirdn para establecer las causas y fuentes de
dichos contaminantes, en caso de presentar valores anormales.

9.5.7.1 UBICACION DE ESTACIONES DE MONITOREQ

Las estaciones de monitoreo consideradas se presentan en ef cuadro 9.5-8, para las actividades de
construccion y operacion. Ver anexo 9.1.2: Mapa de Ubicacion de Monitoreo de Calidad de Agua

de Mar y Sedimento Marino.

Cuadro 9.5-8 - Ubicacién de estaciones de monitoreo de calidad de sedimentos

R
1 9080391 72207
2 9089915 721951
5 9090365 721338
85 9090254 722486
as 9090085 722078
108 9089615 720960
135 9090708 722341
145 9090599 722000
155 9050150 729689
185 9091022 721741
105 9080705 720928
205 9089381 719147
235 5091087 720416
245 9050129 718722
255 9089066 716857
285 9091176 717714

* DATUM WGS 84
Elaborado por EC5A Ingenieros

1 de Romafia
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9.5.7.2 PARAMETROS A MONITOREAR

Los parametros que se muestran en el cuadro 9.5-9, son los que serviran como indicadores de la
calidad de los sedimentos marinos.

Cuadro 9.5-9 - Parametros a evaluar para calidad de sedimentos marinos

e G | Estdndares para sedimentos marinos —
Granulcmetria % --
Materia crgédnica % =
Hidrocarburos totales de petrdleo {Fraccién aromdtica) mg/kg -
Bario mg/kg -
Mercurio Total mg/kg 0,41
Cadmio mg/ke 51
Cobre Total mg/kg 260
Cromo Total mg/kg 390
Hierro Total mg/kg -
Plomo Total mg/kg 450
Zinc mg/kg 410
Niguel mg/kg =

Elaborado por ECSA Ingenieros.

9.5.7.3 FRECUENCIA

El monitoreo de sedimentos marinos se llevard a cabo durante la etapa de construccidn con una
frecuencia cuatrimestral, y al inicio y final de las actividades de dragado. Para la etapa de
operacion, el monitoreo serd anual. Asimismo, durante las actividades del dragado de
mantenimiento se realizard un monitoreo al inicio y al final de dicha actividad.

9.6 PROGRAMA DE MONITOREO BIOLOGICO
9.6.1 GENERALIDADES

El monitoreo de la diversidad bioldgica en el drea donde se emplazara las actividades proyectadas
en el Terminal Portuario de Salaverry, se definird como la medicién y muestreo de algunas
variabies ecoldgicas y en particular especies, a lo largo del tiempo y su posterior comparacién de
los resultados obtenidos con un estdndar predeterminado registrado en una evaluacidn
preliminar; o bien, estimar su variacion con respecto a un patron previamente definido, para
proveer informacion sobre el estado de estas variables, especie o conjunto de especies asi como
las tendencias de estos con respecto al tiempo {USAID, 2004).

Este patron previamente definido, para este caso especifico, es la Linea Base Bioldgica del Estudio
de Impacto Ambiental Semidetallado del Proyecto Terminal de Embarque de Concentrados de
Mineral en el Terminal Portuario de Salaverry elaborado por la empresa privada Knight Piésold
Consultores S. A. en el 2012, el cual servird como el estandar ¢ estudio base comparable, con los
resultados que se obtengan de fos monitoreos biolégicos consecutivos y posteriores; del mismo

odo, los puntos de monitoreo bioldgico (PMB) presentados en el siguiente Programa, se han
tpmado teniendo como referencia los puntos evaluados en el EiA-sd del proyecto mencionado
lipeas arriba.
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9.6.2 OBIETIVOS
9.6.2.1 GENERAL

a Describir el estado actual de la flora y vegetacion, fauna y comunidades hidrobiolégicas
mediante la evaluaciéon del comportamiento y respuesta de los organismos frente a las
presiones ejercidas por las actividades de construccion y operacion de los diferentes
componentes del Terminal Portuario de Salaverry, que podrian modificar los patrones de
diversidad y abundancia de las comunidades presentes en el area.

9.6.2.2 ESPECIFICOS

a Evaluar la efectividad de las medidas del Plan de Manejo Socio-Ambiental.

a Realizar el seguimiento periodico de los grupos biolégicos seleccionados con el fin de
identificar la afectacion de los mismos en etapas tempranas, que permitan la
implementacién de medidas correctivas no consideradas inicialmente o modificaciones las
ya existentes.

Q Proporcionar a las autoridades pertinentes y partes interesadas, informacién de la
diversidad bioldgica en los diferentes frentes de trabajo durante las actividades del
Proyecto.

9.6.3 ASPECTOS A CONSIDERAR PARA EL DESARROLLO DEL PROGRAMA DE MONITOREO
BIOLOGICO

El equipo responsable del monitoreo estara compuesto por:

a Un profesional con experiencia en monitoreo de flora y vegetacién y un asistente
especialista en flora y vegetacién.
a Un profesional con experiencia en monitorec para cada especialidad de fauna

{mastozoologia, ornitologia y herpetologia} y un asistente en cada especialidad.

a Un profesional con experiencia en monitoreo para cada especialidad de comunidades
hidrobioldgicas (plancton, macroinvertebrados bentdénicos, macroalgas e ictiofauna),
asimismo cada profesional contard con un asistente en cada especialidad.

Para realizar un mejor trabajo de reconocimiento de campo vy accesibilidad de los puntos a evaluar,
se contara con la participacién de asistentes de campo locales, a quienes se les proporcionara
anticipadamente la informacion necesaria y entrenamiento en las técnicas de monitorec y
manipulacién de especimenes; ademads, dichos asistentes de campo prestaran soporte para el
desplazamiento de los equipos de muestreo hacia los puntos de monitoreo bioldgico.

Alternativamente, el operador del proyecto {concesionario) podra tercerizar los servicios de
monitoreo ambiental.

9.6.4 SUBPROGRAMAS DE MONITOREO DE FLORA, FAUNA Y COMUNIDAD HIDROBIOLOGICA
Como parte del monitoreo biolégico las comunidades a monitorear estaran compuestas por:
] Flora y vegetacion

| analisis de este componente se divide en:

/
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= Andlisis cualitativo

Se realizaron recorridos a pie, con la finalidad de determinar la riqueza de la flora dentro del Area
de Influencia del Proyecto; esto es, el registro de especies de menor densidad y aquellas que se
encuentran en parches reducidos o en parches distribuidos de manera irregular o difusa sobre el
terreno.

= Andlisis cuantitativo

Se realizé un muestreo espacial de tipo estratificado, con asignacién proporcional de los
transectos, en el que el estrato de mayor extension, en este caso, la formacién vegetal de mayor
amplitud en el drea de estudio, recibié el mayor esfuerzo de muestreo, considerando aspectos
complementarios como accesibilidad, influencia del Proyecto, sensibilidad de la zona o estrato,
heterogeneidad intrinseca del estrato (o formacion vegetal}, etc. y muestreos dirigidos en zonas
en las que se determind la existencia de alguna caracteristica importante.

a Fauna terrestre y marina:
- Herpetofauna

En esta evaluacién se requerird el método de encuentros visuales (VES: Visual Encounter Survey)
{Kenneth, 2009), que consiste en en la basqueda de herpetofauna {anfibios y reptiles) en lugares
potenciales de refugio o actividad Cada busqueda se dic dentro de un tipo de microhabitat o
formacién vegetal, a una distancia no menor de 50 metros y por el mismo intervalo de tiempo
(Jaeger, 1994; Manzanilla & Péfaur, 2000) En cada transecto, se registraron los siguientes datos:
hora de inicio y de final, coordenadas geograficas de inicio y final de cada transecto, condiciones
ambientales, especie, nimero de individuos y tipo de habitat.

- Mastofauna

Se empleara el registro de mastofauna terrestre, se realizé la identificacién de mamiferos
mayores y menores, los primeros, con un peso promedio igual 0 mayor a un kg y los mamiferos
menaores con pese menor a un kilo.

o Mamiferos mayores

La evaluacién de este tipo de mamiferos se evaluara de manera cualitativa, realizandose
mediante entrevistas y transectos cualitativos que consideraron caminatas con la busqueda de
indicios directos (avistamientos) e indirectos (huellas, caminos, madrigueras, etc.).

o Mamiferos menores

Se emplearan trampas de golpe, distribuidas en transectos en linea, de 25 estaciones dobies,
cada una separada 10 metros entre si. Las trampas seran cebadas con una mezcla de avena,
mantequilla de mani y vainilla, las cuales fueron colocadas en la tarde y revisadas en la mafiana
siguiente.

A los especimenes que se capturan se identificaran y se registraran las medidas estandar
(longitud total de la cola, pata y oreja), sexo, edad y la condicién reproductiva y se registraron
los datos del lugar de muestreo, tipo de hébitat y la estacién. Se calculara la abundancia

relativa de las especies registradas por localidad.
. .= Aa Rnmahd
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- Ornitofauna

Se identificara la presencia de habitats costeras, donde se distribuye la ornitofauna: franja
costera, desierto, humedal y zona de cultivo.

Para el caso de la ornitofauna marina se aplicaran los métodos siguientes:
o Transecto de Linea {Sutherland 1996, Camphuysen et al. 2004)

Consiste en la evaluacion de por lo menos 2 observadores (1 a estribor y 1 a babor) mediante
censos de las aves registradas en ambos lados de la linea central del transecto hasta una
distancia determinada, en este caso se establecera una distancia de 300 m; cada transecto
sera de una longitud de 3 millas nauticas, divididas en estaciones de 0,25 millas naGticas. Esta
evaluacion se llevara a cabo desde una embarcacion de pesca artesanal, la cual se movilizé a
una velocidad constante de 2 nudos, entre las 6:00-12:00 horas; {mayor actividad)

Para el caso de ornitofauna costera se aplicara la metodologia de transecto en linea a piey a
velocidad constante (Sutherland 1996), en donde 2 observadores contaran {uno a la derecha y
otro a la izquierda) el nimero de aves que se encontraran en la linea, hasta una distancia no
mayor de 50 m. Cada transecto tendra una distancia de 2000 m, divididos en estaciones de
200 m, ubicados de manera paralela al litoral. Del mismo modo, se observaran aves en
habitats como desiertos, zonas de cultivo, donde se aplicara la misma metodologia de la
franja costera, y en el habitat de humedal, se aplicara la metodologia de conteo de puntos.

o Conteo de puntos o puntos fijos de observacion

Este método permitird estudiar los cambios en las poblaciones de aves, asi como las
diferentes composiciones especificas seglin el tipo de hébitat y los patrones de abundancia de
cada especie (Ralph et al. 1993 y Villasefior 1988). Los avistamientos se realizaran con la
ayuda de binoculares de largo alcance con aumento de 10x50, identificando y registrando
todas las especies posibles. Complementariamente se tomaran datos relacionados con las
caracteristicas del habitat.

Se ubicaran 10 puntos de conteo a lo largo de un transecto, con una distancia entre ellos de
120 metros, donde se censd dentro de un area semiesférica. El tiempo de conteo en cada
punto fue de 10 minutos can un radio fijo de 60 metros para ambas evaluaciones {verano e
invierno). Se tomod en cuenta estudios anteriores realizados en esparragales (Salinas et al.,
2007)

a Comunidad hidrobioldgica:
- Continental (humedal)
o Plancton {fitoplancton y zooplancton)

Fitoplancton

El muestreo de la comunidad del fitoplancton se realizara mediante colectas, tamizando 50
Litros de agua superficial en una red estandar para plancton, con malla de 33 pm con 4
réplicas, obteniéndose finalmente una muestra compuesta producto del tamizado de 200
/] Litros de agua superficial.



Tf dﬂhp()ﬂﬂd()f (]. Sa.ld\'ﬁlﬂ Evaluacion Ambiental Prefiminar (EVAP) del Proyecto: “Inicictiva Privada

para la Modernizacion y Desarrollo del Terminal Portuario Multiproposito de Salaverry ”

005626

Zooplancton

El muestreo de zooplancton se realizara con una red estandar con malla de 70 um de
apertura de malla Se tamizara en total 200 Litros de agua superficial, la muestra obtenida
fue almacenada en un frasco de 200 ml de capacidad y preservada con Formol al 5%.

o Macroinvertebrados bentdnicos

Las muestras seran colectadas por medio de una red “D” (D-Net), que fue arrastrada sobre el
substrato del humedal sobre una longitud de aproximadamente 50 cm, con 6 réplicas. Cada
muestra estara compuesta de macroinvertebrados bentdnicos que serdn almacenados en una
holsa de pldstico de media densidad, y preservada con Alcohol (Etanol) al 70%.

o Ictiofauna

El muestreo de la comunidad de peces se pudo colectara individuos unicamente de la zonas
de manitoreo del influencia del proyecto, se utilizaran redes de captura de espécimenes en
estadios anteriores al adulto.

- Marino

o Plancton (fitoplancton y zooplancton)

Fitoplancton

Las evaluaciones se realizaran mediante arrastres superficiales con red estdndar de
fitoplancton durante 5 minutos y a 3 nudos de velocidad de la embarcacion y con botella
Niskin a nivel de superficie y a 10 m en la columna de agua. Las muestras en general seran
fijadas con formalina neutralizada, teniendo una concentracién final del 2% y 1%,
respectivamente, siguiendo las pautas descritas en Trondsen (1978).

Zooplancton

Se evaluara con dos tipos de redes

El primero, con una red estandar de zooplancton con una abertura de malla de 300 micrasy
de 0,30 m diametro, operadas en arrastres superficiales a velocidad constante de 2 nudos,
por un tiempo aproximado de 5 minutos, en la boca de la red se colocd un medidor de flujo
{flujometro) con el objetivo de conocer el volumen de agua filtrada.

La segunda, sera una Baby Bongo de 300 micras de abertura de malla que fue utilizada en
jales oblicuos desde profundidades que oscilaron entre 5 m y 17 m hasta la superficie, en
una de las bocas de la red se colocd un medidor de flujo, para conocer el volumen de agua
filtrada. La fijacion y preservacion de las muestras se realizara con una solucion de
formaldehido al 2%.

Los volimenes de zooplancton en la columna de agua y superficie, se obtendran utilizando

el método por desplazamiento (Kramer et al 1972), como valores expresados en mL/100
m3 y para los valores de abundancia se expresaron en namero de organismos/100 m3,

L. .. aa Romala
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o Macrobentos

Macrobentos de la zona intermareal

En cada nivel de zonacidn (supralitoral, mediolitoral e infralitoral} se obtendran muestras
por triplicado, las cuales seran colectadas con un cordel manual de seccién circular de 0,05
m2 de didmetro. Las muestras seran lavadas en tamices de 500 pm, y el material serd
retenido en bolsas o frascos plasticos rotulados y fijados inmediatamente en Alcohol al
70%, para evitar el deterioro de los organismos.

Macrobentos de la zona submareal

Las muestras seran colectadas mediante una draga Van Veen de 0,05 m2 de apertura,
tomandose como validos solo los dragados cuyo volumen fuera superior al 70% del
volumen total de la draga; en caso el volumen fuera menor, la muestra era considerada
como nula, por cada estacion de muestreo se tomargn 3 repeticiones, siguiendo las
recomendaciones descritas en APHA {1995), Pearson & Rosenberg (1978} y Ministerio de
Pesqueria del Peru (2002).

o Macroalgas

Se llevara a cabo un muestreo estratificado al azar de la comunidad benténica, de acuerdo al
esquema de zonacion de Paredes {1974), se establecerdn estaciones de muestreo en las zonas
infralitoral, mediolitoral y sublitoral. En cada estacién se colectaran por triplicado muestras de
flora en areas de 0,0625 m2, con el empleo de espétulas. En zonas rocosas de construccion
artificial correspondientes a los espigones, no se realizaron colectas en la zona infralitoral
debido al riesgo para acceder a este nivel de la orilla.

o Ictiofauna

Se realizaran metodologias de andlisis basadas en aspectos biométricos, con la finalidad de
generar informacién de diferentes aspectos poblacionales de las especies mas abundantes
asociadas al entorno. Las evaluaciones se realizaran mediante el uso de una embarcacion de
madera de 6,5 m de eslora, utilizando redes del tipo agalleras en nimero de 1 pafio por tipo y
un aparejo lineal. Se utilizaran 7 tipos de redes para los puntos que se ubicaron a 16 m de
profundidad: rayera (red tipo A}, chauchillera (red tipo B), pejerreyera (red tipo C}, trasmallo
(red tipo D), lenguadera (red tipo E), pejerreyera de fondo (red tipo F), guitarrera (red tipo G).

Asimismo, para los puntos de 10 m de profundidad también se emplearan 7 tipos de redes:
lisera (red tipo A), chauchillera (red tipo B), pejerreyera (red tipe C), pampanera (red tipo D),
lenguadera (tipo E), bobera (tipo F), guitarrera (tipo G}, ademds de un aparejo lineal: espinel
{red tipo H). Para los puntos ubicados a 6 m de profundidad, que son los mas cercanos a la
linea de costa, se utilizaran 6 tipos de redes: pejerreyera {red tipo A), lisera (tipo B}, trasmallo
{tipo D), lenguadera (tipo C), guitarrera (tipo E} y bobera (tipo F), ademds de un espinel
{aparejo tipo H).

Las capturas se complementaran con datos de la densidad de carddmenes, la profundidad y la

temperatura del agua, datos que fueron registrados con una ecosonda digital marca Garmin,
modelo Fishfinder 140.

a1 A8 anaha
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9.6.4.1 PARAMETROS A MONITOREAR

En el area del Proyecto, durante los procesos de construccién y operacién se evaluaran
parametros bibticos aplicados a las comunidades biolégicas de los ambientes terrestre,
continental y marino; asi como, pardametros abidticos concernientes a los parametros
fisicoguimicos de agua superficial.

Pardmetros bi6ticos

Los parametros a evaluar por cada taxa se encuentran definidos en los cuadros 9.6-1y 9.6-2.

Cuadro 9.6-1 - Parametros bioldgicos para monitorear en flora y vegetacién, y fauna terrestre y
marina

Diversidad : X X X
Abundancia relativa X X X X
Curva de acumulacidn X X X X
Similitud X X X X
Cobertura vegetal X

Especies migratorias X
Sensibkilidad

Estado de conservacion X X X X
de sp.

Endemismo X X X X

Elaborado por ECSA Ingenieros

Cuadro 9.6-2 - Parametros biolégicos a monitorear en la comunidad hidrobiolégica

Diversidad X = X 7 X X 7 X X X
Abundancia X X X
Densidad X X X X

Simititud X X X X X X
Curva de

acumulacién " » . 4 8 . .
Biomasa X X X X X X X
Bivacumulacion X

Elaborado por ECSA Ingenieros

Parametros abidticos

Se evaluardn parametros fisicoquimicos que permitirdn contrastar y relacionar y entender la
dindmica de las comunidades evaluadas, por su relacién con la presencia de caracteristicas que
determinan no sélo la presencia de estas comunidades sino el comportamiento de las mismas.
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- pH de agua superficial

- Temperatura de agua superficial

- Oxigeno disuelto de agua superficial

- DBO

- Conductividad eléctrica de agua superficial

9.6.4.2 ESTACIONES DE MUESTREO

En el area del Proyecto se han identificado ambientes que albergan comunidades bioldgicas
terrestres y marinas. Cada comunidad bioldgica serd monitoreada en los 2 ambientes
mencionados y los puntos de monitoreo biolégico (PMB) propuesto para el presente programa
son detallados en los cuadros 8.6.4-3 hasta el 8.6.4-11

Ambiente terrestre
Se propone el monitoreo biolégico de la flora y vegetacion en 8 puntos de monitoreo bioldgico

(PMB) distribuidos en las 2 formaciones vegetales definidas y caracterizadas: gramadal y suelo
descubierto. Cuadro 9.6-3. Ver anexo 9.1.1: Mapa de Monitoreo de Fauna.

Cuadro 9.6-3 - Monitoreo biolégico de flora y vegetacién

721039

9093068

9093081

FI-01 X 721088 175

FI-02 T12 Gramadal X 722583 | 9090499 | 722620 | 9090443 175

FI-03 T13 X 722554 | 9090499 | 722596 | 9090523 175

FI-04 T17 X 723239 | 9088729 | 723278 | 9088761 175

FI-05 T20 i X 722726 | 9089265 | 722772 | 9089286 175
descubierto

F1-06 T21 X 722375 | 9089506 | 722425 | 9089512 175

Elaborado por ECSA Ingenieros

Para el caso de fauna se tiene que el monitoreo biolégico de la herpetofauna en 11 puntos de
monitoreo biolégico (PMB), mastofauna se evaluara en 4 PMB y ornitofauna en 6 PMB. Cuadro
9.6-4 al Cuadro 9.6-6. Ver anexo 9.1.2: Mapa de Herpetofauna Terrestre; Anexo 9.1.3: Mapa de
Monitoreo de Mastofauna Terrestre; Anexo 9.1.3: Mapa de Monitoreo Mastofauna Terrestre y
Mas_Her_Orn_Marino.

Cuadro 9.6-4 - Monitoreo biolégico de herpetofauna terrestre

722063

9091663
9052685

721169
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HeT-03 VES-13 X X 722147 777 175
HeT-04 VES-36 X X 723269 9088205 175
HeT-05 VES-48 X X 721996 90839717 175
HeT-C6 2VES501 X X 722128 9091673 175
HeT-07 2VES-18 X X 722128 9091673 175
HeT-08 2VES 26 X X 723098 9088525 178

Elaborado por ECSA ingenieros

La mastofauna terrestre serd evaluada en la zona del humedal Choc Choc debido a que es un
ecosistema fragil, donde es de suma importancia mantener el habitat de estas especies.

Cuadro 9.6-5 - Monitoreo biolégico de mastofauna terrestre

MaT-01 R1 X X 9092760 | 721358 | 9092840 721440 175

Cuantitativo
MaT-02 R2 X X 9093112 | 721658 | 9093048 721661 175

Elaborado por ECSA Ingenieros

El monitoreo de ornitofauna terrestre es de importancia vital debido a gque en esta zona se
localiza el humedal Choc Choc, debido a eila la abundancia y diversidad de especies es mayor. Ver
anexo 9.1.4: Mapa de Ornitofauna Terrestre.

Cuadro 9.6-6 - Monitoreo hioldgico de ornitofauna terrestre

OrT-01 T3 X X 9093498 2 9091743 | 722023 175
OrT-02 T10 X X 9091505 722052 9089954 | 722387 175
OrT-03 T11 X X 9089457 721551 9087852 | 723183 175
OrT-04 Jees X X 9090228 720446 909014 718693 178
Or7-05 == X X 9088506 718764 9088666 | 719813 178
OrT-06 — X X 9092434 718541 9092086 | 716333 175
OrT-07 H-1 X X 9092 866 721122 175
OrT-08 H-6 X X 9 094 605 720695 175
OrT-09 H-7 X X 9093 062 721473 15

whorado por ECSA Ingenieros

.+ - am Ao Romafia
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Asimismo, dentro del ambiente terrestre existe un drea pequefia donde se ubica un humedal en
el cual se evaluardn todas las comunidades antes mencionadas, incluyendo las comunidades
hidrobioldgicas (plancton, macroinvertebrados benténicos e ictiofauna); para ello, se definen 2
puntos de monitoreo biolégico (Hu), a excepcidn de ornitofauna que evaluarad sélo en Hu-01,
debido a la extensién del humedal {metodologia a emplear serd conteo de puntos), los cuales
poseen una ubicacién referencial con respecto a la Linea Base Biolégica del ElA-sd presentado en
el 2012 por Knight Piésold. Cuadro 9.6-7.

Cuadro 9.6-7 - Monitoreo biologico

Hu-01 L-01 X X 9094222 720711 175

Hu-02 L-02 X X 9054093 720709 175

Elaborado por ECSA Ingenieros

Ambiente marino

Para el ambiente marino se proponen monitoreos bioldgicos para las comunidades de
mastofauna, ornitofauna y herpetofauna mediante avistamientos en 05 transectos definidos.
{Cuadro 9.6-8) Para el monitoreo de las comunidades del plancton se proponen 08 puntos y para
macrobentos marino, 08 puntos de (4 puntos en zona intermareal y 4 en zona submareal), los
cuales se encuentran distribuidos en base a las isébatas, cuyas profundidades a evaluar son las de
8 my 12 m, préximas a los componentes del Proyecto e instalaciones de la misma. {(Cuadro 9.6-9)
Para el monitoreo de macroalgas se proponen 7 puntos y en monitoreo de la ictiofauna marina
4 puntos. {Cuadro 9.6-10 y cuadro 9.6-11). Ver Anexc 9.1.3: Mapa de Meonitoreo Mastofauna
Terrestre y Mas_Her_Orn_Marino; Anexo 9.1.5: Mapa de Monitoreo Macrobentos-Macroalgas vy
Plancton; Anexo 9.1.6: Mapa de Monitoreo de Ictiofauna Marino.

Cuadro 9.6-8 - Monitoreo bioldgico de fauna marina {(mastofauna, ornitofauna y herpetofauna)

FaM-01 T2 X X 9088897.789 | 721630.8151| 9090582 722101 175
FaM-02 IE X X 9090564.08 | 721101.1606 | 9091402.577 | 720057.616 175
FaMm-03 TS X X 9090764.035 | 719288.0302 | 9088649.389 | 716791.38 175
Fam-04 7 X X 9088901.077 | 720630.8205 | 9084265.482 | 717714.752 175
Fam-05 T8 X X 9090965.825 | 717302.001 | 9089970.764 | 717401.272 175

Elaborado por ECSA Ingenieros

Lopet 42 Romafia
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Cuadro 9.6-9 - Monitoreo Bioldgico de plancton y macrobentos marino

0Hn
[ R

Bm-01 85 X X 722406 9090234 175
Bm-02 95 Bentos X ¥ 722112 9090063 175
Bm-03 105 Intermareal X X 721108 9089465 175
Bm-04 115 X X 719349 9088422 175
Bm-05 135 ¥ X 722309 9090686 175
Bm-06 145 Bentos X X 721961 9090497 175
submareal y
Bm-07 255 Plancton X X 716841 9089121 175
Bm-08 265 X X 721078 9092714 175

Elaborado por ECSA ingenieros

Cuadro 9.6-10 - Monitoreo biolégico de macroalgas

Al-01 Intermareal S - X 721597 9090068 175

Al-02 T 1 X 719330 9089764 178
4

Al-03 3 X 722021 9090868 175

Al-04 1 X 718536 9090180 1758
Submareal T5

Al-05 3 X 720864 9091199 175

Al-06 T 1 X 717640 9090282 175

Al-07 =] X 719605 9091522 175

flaborado por ECSA Ingenieros

Cuadro 9.6-11 - Monitoreo bioldgico de ictiofauna marina

p a-
Pe-01 T4-6 X i i 72154252 | 9090889.38
profundidad 6 m
Pe-02 T4-10 X Punto entransecto 4= | ,4499 04 | o089849.74
profundidad 10 m
Puntc en transecto 4 —
; -16%* 27 88444.66
Pe-03 T4-16 X e g 717223 90
Pe-04 T7-6%* X Frto EnTRNSECto 7= | oyenenoe | opnarieas
profundidad 6 m

Elaborado por ECSA Ingenieros
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9.6.4.3 FRECUENCIA DE MONITOREO {)O 9 h U

El monitereo de |a flora y vegetacién, fauna y comunidad hidrobioldgica (terrestre y marina) se
realizara durante la etapa de construccién, con una frecuencia cuatrimestral; mientras que para la
etapa de operacion, serd anual, durante los primeros afios; posteriormente dependiendo a los
resultados y conclusiones del comportamiento de fas comunidades biolégicas evaluadas podra ser
maodificadas o ratificadas. Cuadro 9.6-12.

Cuadro 9.6-12 - Frecuencia de monitoreo bioldgico durante la etapa de construccién vy operacion

e - PSRN HA ey ¥ r Y E—

SR T 3o, . e N 2 ~ Frecuencia
SR - -Comunidad biotégica ~ ——— e —
-l e -~ |  Construccion ‘Operacién
Flora Cuatrimestral Anual
Terrestre
Fauna Cuatrimestral Anual
Flora {Humedal) Cuatrimestral Anual
Fauna {Hurmedal} Cuatrimestral Anual
Terrestre Comunidad Plancton
Hidrobiclogica Macroinvertebrados Cuatrimestral Anual
{Humedal} Icticfauna
Flora Cuatrimestral Anual
Fauna Cuatrimestral Anual
Marina Plancton
Comunidad Macrobentos )
: s Cuatrimestral Anual
Hidrobiologica Ictiofauna
Macroalgas

Elaborado por ECSA Ingenieros

9.7 PROGRAMA DE MANEJO DE RESIDUOS
9.7.1 GENERALIDADES

El Programa de Manejo de Residuos serd implementado para las etapas de construccion
operacién y mantenimiento del Proyecto. Este se basara en el cumplimiento de la Ley General de
Residuos Solidos (Ley N2 27314) y su Reglamento (D.S. N2 057-2004-PCM).

En el presente programa se describen los procedimientos para minimizar, segregar, almacenar,
transportar y disponer los residuos solidos generados durante las actividades del Proyecto, para lo
cual se tomaré en cuenta el tipo de residuo generado, las caracteristicas del area, la reutilizacion,
tratamiento vy disposicién en los rellenos sanitarios de seguridad u otras instalaciones que
establezca la legislacion aplicable. Asimismo, se presenta las medidas pertinentes para el manejo
de los efluentes y los residugs provenientes de los buques; mezclas oleosas, basura y aguas sucias,

9.1.2 OBIETIVOS
0 General

Realizarun adecuado manejo y gestion de los residuos generados por fas actividades del Proyecto
b .2 r e - . -
en sug etapas de construccion, y operacion y mantenimiento, considerando el marco legal
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: ] ” i
ambiental vigente y las politicas ambientales a implementar por el operador del proyett
{Concesionario}.

a Especificos

. Identificar y clasificar los residuos solidos.

. Reducir la generacién de residuos sélidos y liguidos, a través de iniciativas como la
implementaciéon de buenas practicas operacionales, programas de capacitacién y
sensibilizacion.

. Definir las alternativas apropiadas para el tratamiento y/o eliminacidn de residuos sélidos
vy liquidos.

] Documentar los aspectos del proceso de manejo de residuos.

o Lograr la adecuada disposicidn final de los efluentes domésticos.

. Cumptlir con lo dispuesto en la Ley N2 27314 (Ley General de Residuos Sélidos) y en el D.S.
N2 057-2004-PCM {Reglamento de la Ley General de Residuos Sdlidos).

. Cumplir con las Normas Técnicas para la Gestidn de Aceites Usados — INDECOPI (NTP
900.050-2001, NTP 900.051-2001 y NTP 900.052-2002).

. Cumplir con lo dispuesto en la Resolucidn Directoral N2 087-2013-MTC/16, para el
manejo de los residuos provenientes de los buques: mezclas oleosas, aguas sucias y

basuras.

o Promover lineamientos generales para el manejo de las aguas de lastre.

o Promover un buen manejo de la disposicién de los materiales dragados.

s Promover el reusé y reciclaje de los residuos en sus operaciones.

. Disponer en forma segura los residuos que no puedan ser reusados o reciclados, de tal
manera de no causar dahos a la salud y al ambiente.

o Efectuar un adecuado cierre y/o disposicion final de todos fos flujos residuales.

9.7.3 DISPOSICIONES GENERALES

La implementacidn del Programa de Manejo de Residuos durante las etapas de construccién y,
operacidén y mantenimiento del Proyecto requiere de las siguientes disposiciones:

a El manejo de los residuos deberd ser sanitaria y ambientalmente adecuado, segun lo
establecido en la normatividad vigente.

| Se adecuara un drea para el almacenamiento temporal de residuos solidos, para
posteriormente ser dispuestos de acuerdo a su clasificacién. Se identificaran los sitios de
produccidn de residuos sdlidos, en los frentes de trabajo, oficinas, instalaciones portuarias,
para definir los lugares de recoleccion.

a Los residuos solidos serdn separados y clasificados de acuerdo a sus caracteristicas, para
después ser almacenados de manera temporal, recolectados, transportados y dispuestos de
acuerdo a las normas vigentes.

Q El personal encargado del recojo y manejo de los residuos sélidos deber ser capacitado en
dicho aspecto (clasificacion de los residuos, identificacion de los recipientes de
almacenamiento e inventario y registro de los volimenes generados) y debera contar con el
equipo de proteccién personal necesario para tal labor {casco, guantes, mascarillas
buconasales, etc.).

El nimero de personas que se asignen para el manejo de residuos, sera proporcional al
tamafio y caracteristicas de las actividades que se desarrollen, durante las etapas de
construccidn y operacion del Proyecto.

El manejo de residuos de combustibles y lubricantes, estara a cargo de personal capacitado

3. oamafia
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para este fin.

No se reutilizardn recipientes que hayan contenido sustancias generadoras de residuos
peligrosos. Unicamente se podrdn reutilizar, en caso sean rellenados con la misma
sustancia.

Se implementard un sistema de registro, que permita identificar y controlar el tipo y
volumen de residuos generados, asi como su origen y destino final, sistema que serd
aplicado para los residuos que sean eliminados, asi como para aquellos materiales
utilizados para el reciclaje o reutilizacion dentro o fuera del area del Proyecto.

Durante la etapa de operacién del Proyecto, se identificaran los tipos de residuos
procedentes de las embarcaciones, los que se cuantificarén (peso o volumen), antes de ser
recolectados para su disposicidn final.

Si en el terminal portuario se realizara la recepcion de los residuos solidos, se contratara los
servicios de una Empresa Prestadora de Servicios de Residuos Sdlidos (EPS-RS), autorizada
por la Direccidn General de Salud Ambiental (DIGESA) del Ministerio de Salud.

Para la recepcién y disposicidn final de los residuos provenientes de los buques; mezclas
oleosas, aguas sucias y basuras, serd llevado a cabo mediante una EPS-RS, autorizada por la
DIGESA del Ministerio de Salud.

En caso los responsables de las embarcaciones determinen que se requieran de servicios
especiales o adicionales, por el gran volumen de los residuos solidos, esta debera ser
comunicado con anticipacion.

MANEJO DE RESIDUOS SOLIDOS

Durante los trabajos de construccién y posteriormente durante la operacién y mantenimiento del
proyecto, se aplicaran estrategias de manejo y gestidén de residuos sdlidos orientados a la
minimizacién, reutilizacién y reciclaje de tales. Para ello, se deberd cumplir con el Programa de
Manejo de Residuos.

Los residuos peligrosos identificados seran manejados a través de una Empresa Prestadora de
Residuos Solidos (EPS-RS) debidamente autorizada por DIGESA. Esta gestidn se realizard para las
etapas de construccion y, operaciéon y mantenimiento, cumpliendo lo sefialado en la Ley General
de Residuos Sdlidos y su Reglamento.

Para la gestidn de los residuos se cumplira lo siguiente:

O

a

Asegurar el retiro adecuado de los residuos fuera de la obra.

Registrar el tipo y cantidad de residuos generados en la obra.

La gestion de los residuos peligrosos {trapos con hidrocarburaos, baterias, pilas, solventes,
etc.) y otros establecidos en el Anexo A del Reglamento de la Ley General de Residuos
Sdlidos, sera realizada por una EPS-RS registrada ante la DIGESA.

Asegurar los medios para la disposicion adecuada de los residuos, de acuerdo a sus
caracteristicas y en cumplimiento de la normatividad vigente.

Asegurar el abastecimiento de recipientes para el almacenamiento temporal de residuos en
obra, segln tipos de residuos.

Preparar lugares para el almacenamiento temporal de residuos en la obra.

Asimismo, el operador del proyecto (Concesicnario) y/o el Contratista debera contar con un
responsable que se encargue de capacitar e instruir al personal de obra, respecto a la
| adecuada gestion de los residuos, identificacidn y clasificacion de los residuos (comunes,

\k

eciales, peligrosos, etc.), su almacenamiento temporal en obra y su disposicion final.

1o Romahd
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9.7.4.1 DURANTE LA ETAPA DE CONSTRUCCION

£l manejo de los residuos sélidos considerard el origen o fuente de generacién y su peligrosidad.
Para ello, se describird el procedimiento a seguir durante ia gestiéon y manejo de los residuos
generados en esta etapa del Proyecto. La gestion de los residucs generados durante la
construccion serd realizada por la Empresa Contratista encargada de la obra y serdn supervisadas
por el operador del proyecto a través del Responsable Ambiental.

Para ello, la Empresa Contratista presentara, para su aprobacién por el operador del proyecto
(Concesionario), el procedimiento de gestién de residuos en cbra, para lo cual tomara conocimiento
y aplicara lo sefialado en la Ley General de Residuos Sélidos y su Reglamento, en cuanto al
almacenamiento, transporte y disposicion final de los residuos generados.

Asimismo, la Empresa Contratista debera designar un Responsable, que serd el encargado de la
gestion ambiental, quien coordinard con el Responsable Ambiental del operador del proyecto
{Concesionario) sobre los aspectos de almacenamiento, transporte y disposicidn final de residuos;
previamente la Empresa Contratista entregara a éste los permisos de la EPS-RS y/o EC-RS que se
encargara del transporte y disposicién final de los residuos sélidos.

En sintesis, la gestion de los residuos, como parte del cumplimiento de la legislacion aplicable,
sera de responsabilidad del operador del proyecto {Concesionario) quien deberd supervisar la
gestién y adecuado manejo de los residuos generados.

A continuacion presentamos las consideraciones necesarias para un buen manejo integral de los
residuos sdlidos generados durante el proceso constructivo del proyecto.

a) Recoleccién

Q La recoleccién de los residuos se realizard periddicamente, para lo cual se establecera una
frecuencia, la cual dependera de la cantidad de residuos que se generen, los mismos que
seran dispuestos en recipientes rotulados (contenedores), diferenciados visualmente; para
ello, se ha establecido un codigo de colores (Ver Cuadro 9.7-1), basado en las alternativas
de recoleccion que tendra cada tipo de residuo:

Cuadro 9.7-1 - Identificacion del recipiente para residuos sélidos

Material del
Color E 5 "
recipiente
Residuos reciclables o —_ o
i Metales sin contaminar: latas de conservas, café, leche, gaseosas, cerveza. tapas
Amarillo { ; Metai
| de metal, envases de alimentos y bebidas, etc.
Vidrio sin contaminar: botellas de bebidas gaseosas, licor, cerveza, vasos,
Verde : Metal
envases de alimentos, perfumes, etc, ]
Py Papel y cartén sin contaminar: periodicos, revistas, folletos, catdlogos, | Plastico o
impresiones, fotocopias, papeles, sobres, cajas de cartdn, guias telefénicas, etc. metal
Plastico sin contaminar: envases de yogurt, leche, alimentaos, etc. Vasos, platos y
Bianca cubiertos descartables, precintos de seguridad, botellas de: hebidas gaseosas, | Plastico e}
aceite comestible, detergente, shampoo. Empaques o bolsas de fruta, verduras y | metal
hueves entre otros.
KAzrrdn Organicos: maderas, restos de: la preparacion de alimentos, comida, jardineria o | Plastico o]
similares, metal
Peligrosos: baterias de autos, pilas, grasas, pafios absorbentes y trapos
Rojo contaminados, suelos contaminados, filtros de aceite, pintura (recipientes), | Metal
cartuchos de tinta, botellas de vidric de reactivos quimicos, entre otros.
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Residugsnoreciclables B e et TR S S e - o A

No peligrosos: todo lo que no se puede reciclar y no sea catalogado como

Negro residuo peligroso: restos de la limpieza de las oficinas y del asec personal, colillas | Metal
de cigarro, trapos de limpieza, zapatos entre otros.
. Peligrosos: medicinas vencidas, jeringas desechables, trapos contaminados con
Rojo Metal

reactivos quimicos, entre otros. 1|
{*) La Norma Técnica Peruana no especifica el tipo de material del contenedor @ usar para el almacenamiento. Los
materiales indicados en el cuedro son referenciales y estdn sujetos al material y/o sustancias a contener y sus
caracteristicas. Asimismo, los recipientes tendrdn una capacidad de 55 galones.

Fuente: NTP 900.058.2005

Elaborado por ECSA Ingenieros

a Los contenedores deben ser ubicados en forma oportuna, de preferencia en recipientes de
plastico o cilindros en los puntos de recoleccion, debidamente identificados de acuerdo al
codigo de colores. establecido en el cuadro anterior, y/o rotulados.

O Los contenedores seran reubicados a medida que las obras avancen, no deberdn
abandonarse en las dreas donde se haya completado el trabajo.

= Diariamente los residuos deben ser trasladados hacia el area de almacenamiento temporal
de la empresa. Los residuos peligrosos deben ser recolectados en recipientes originales de
ser posible, o en caso contrario, se debe utilizar recipientes compatibles con la sustancia
peligrosa. Todos los recipientes deben ser debidamente rotulados y mantenidos en buenas
condiciones.

Q Los recipientes deben aislar los residuos peligrosos del ambiente v cumplir cuando menos
con lo siguiente;

- Que su dimensién, forma y material retna las condiciones de seguridad previstas en
las normas técnicas correspondientes, de manera tal que se eviten pérdidas o fugas
durante ef almacenamiento, operaciones de carga, descarga y transporte.

- El rotulado debe ser visible y debe identificar plenamente el tipo de residuo,
acatando la nomenclatura y demas especificaciones técnicas que se establezcan en
las normas correspondientes. (Figura 9.7-1).

- Deben ser distribuidos, dispuestos y ordenados segin las caracteristicas de los
residuos.

m| Los registros de movimientos de salidas de los residuos peligrosos y no peligrosos se deben
manejar por separado.

a Los desechos medicos de ninguna manera deben ser colectados y almacenados junto con
otros desechos plasticos, organicos y alimenticios. Deben ser recolectados y dispuestos en
un contenedor adecuado y rotulado para su entrega a la EPS-RS, autorizada por DIGESA,
para su posterior disposicion final.

Q Los barriles de combustible u otros envases deben ser recogidos a medida que se van
empleando, no dejandose en los lugares de trabajo y disponiéndose en sitios previamente
asignados, sefialados y habilitados para ello.

a Para el caso de las pilas, se deben disponer en bolsas grandes que contengan agentes
estabilizantes y selladas. En el caso de las baterias usadas éstas deben ser entregadas a la
EPS-RS autorizada por DIGESA,

a El personal a cargo del recojo y manejo de los residuos, deberdn contar con el equipo de
proteccién necesario para tal labor {casco, guantes, mascarillas buconasales, etc.}.
O Los suelos contaminados con sustancias peligrosas {combustibles, lubricantes, aceites,

grasas, pintura, etc.), deberan ser removidos hasta 10 cm. por debajo del nivel alcanzado
por la contaminacidn, para luego ser depositados como residuo peligroso.

Las pilas y baterias, por su composicién resultan muy tdxicas y peligrosas para el
medioambiente, especialmente aquellas que contienen cadmio (pilas recargables) o
1. gnmafid
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mercurio {la mayaria de las pilas botén, pilas alcalinas y de éxido de plata), para lo cual e
deberd tener un contenedor especial destinado para su recoleccién.

Asi mismo los cartuchos o toners vacios de las impresaras y fotocopiadoras, se recolectaran
para luego ser enviados a una empresa de reciclaje.

Los residuos generados por pinturas y disolventes asi como sus envases seran considerados
como residuos peligrosos y su recoleccion sera de forma separada.

Los neumaticos se recolectaran de manera separada para enviarlos a un reciclador.

Figura 9.7-1 - Simbolos de identificacién de residuos

Reciclable Radiactivo

Biopeligroso Téico
Elaborado por ECSA Ingenieros

Separacion y clasificacién

Una vez recclectades los residucs de acuerdo a la clasificacion establecida, estos seran
seleccionados de acuerdo a sus caracteristicas fisicas, quimicas y biolégicas, su grado de
peligrosidad, asi como su incompatibilidad con otros residuos (Cuadro 9.7-2).

El drea de Seguridad y Salud Ocupacional de la contratista en coordinacién con el
responsable de Medio Ambiente deberan definir las responsabilidades de cada uno de los
integrantes de la brigada para el cumplimientc de las funcicnes de separacion vy
clasificacion de los residuos.

Cuadro 9.7-2 - Procedimiento de separacion y clasificacion de residuos*

s ) Procedimiantn. - o o2 = e e e =4

Suele orgénico

Almacenarlo y cubrirlo con plastico o lona de alta densidad y reutilizarlo en
actividades de proteccién geotécnica de taludes y cortes o en revegetacion.

Cortes y materiales de

Dependiendo de la actividad y las caracteristicas del material, se apila y se cubre can
plastico o lona de alta densidad para su reutilizacién en etapas posteriores del Proyecto

excavacion

{rellenos).

Separar de manera manual elementos metdlicos, de madera y vidrios. Seran
Escormbros da reutilizados, en caso se crea conveniente, como agregados, rellenos o desechos de
demolician acuerdo a lo indicado {1) quebrados en pedazos para usarlos como revestimiento en

el Proyecto, (2) quetrados y apilados en lugares designados para ser utilizados y (3)
eliminados conforme sea ordenado y retirado del sitio hacia un hotaderc.

Residuos de remocion

Se separan aquellos que estén en buen estado, almacendndolo para ser reutilizado; pero
aquellos que posean dafos, seran dispuestos segun establece la norma.

Escombros de | Separar los elementos metalicos, de madera y vidrios v almacenarlos en las areas de

== 2.
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construccidn almacenamiento temporal para su posterior comercializacion. Los agregados vy

materiales de construccion de demoliciones pueden ser apilados y transportados para
su uso en rellenos o terraplenes que no vayan a soportar carga.

Colillas de scldadura Recogerlos y depositarlos en cilindros de 50 ¢ 55 galones rotulados e identificados.

Residuos de madera Se devueiven los elementos de encofrado inservibles o en mal estado al distribuidor.

Partes y piezas metdlicas | Recogerlos y depasitarlos en cilindros rotulados e identificados.

Recogerlos y depositarlos en cilindros con bolsas plasticas y almacenarlos en las dreas de

Partes eléctricas é A i
almacenamiento tempaoral para su posterior recoleccién por parte de una EPS - RS.

Empaques, envases vy |Depositarlos en las areas de almacenamiento temporal, para su posterior devolucién o
embalajes comercializacion.

Elementos de plastico de | Recogerlos y depositarlos en cilindros con beolsas plasticas en las &reas de
uso personal almacenamiento temporal para su posterior recoleccién por parte de una EPS - RS.
Recogerlos, separarlos v depositarlos en cilindros con bolsas plasticas en las dreas de

Residuos domésticos

g
e
Lo
ey
- w
Y

almacenamiento temporal.

{*) Serd necesario cumplir los horarios y frecuencias de recoleccidn para que no se produzca una acumulacion excesiva
de residuos en fas zonas de almacenamiento temporal.

Elaborado por ECSA Ingenieros

c) Almacenamiento temporal

Los residuos de construccidn provenientes del movimiento de tierras seran acondicionados
temporalmente en las areas de trabajo, para ser luego transportados a un lugar de disposicion
final autorizados por la Municipalidad Distrital Salaverry, u otro distrito donde se cuente con la
debida autorizacion.

Los permisos seran gestionados previamente por la empresa Contratista y en caso sea necesario,
este material serd utilizado como relleno para las cbras, los mismos que seran evaluados por la
Supervision del Proyecto.

Los residuos orgdnicos recolectados del comedor, se almacenaran temporalmente en cilindros
que estaran ubicados en el drea de manejo de residuos sélidos y luego serdn entregados al
servicio de recoleccion de residuos de la Municipalidad Distrital Salaverry.

Los residuos inorgdnicos no peligrosos y los peligrosos generados durante la construccién del
Proyecto, seran envasados adecuadamente (envases herméticos para el caso de residuos
peligrosos), para su posterior traslado y su manejo adecuado por una EPS-RS autorizada por la
DIGESA. El operador del proyecto (Concesionario) supervisara el correcto almacenamiento de los
residuos generados.

Los residuos solidos en general serdn almacenados temporalmente en un area que sera habilitado
al interior del terreno donde se realiza la construccion. Esta zona sera habilitada alejada de la
zona maritima y costera.

Para la gestion de los residuos sélidos en el area de almacenamiento temporal, se tendrdn en
cuenta los siguientes requerimientos:

a Las instalaciones del area de manejo de residuos sélidos deben tener zonas separadas para
la recepcion y manipuleo de residuos peligrosos y no peligrosos.
o La Contratista deberd disponer de un responsable encargado del manejo, supervision vy

mantenimiento del almacén de residuos, quien también serd responsable del control de su
transporte consignando los volimenes almacenados en las respectivas guias de remision
entregadas a la EPS-RS.

a El almf?cenamiento de residuos se realizard en recipientes (ej. cilindros de S5 galones) o
1 Laaw A Roma a
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contenedores de colores rotulados (tomando como referencia la Norma Técnica Peruana
900.058:2005 GESTION AMBIENTAL. Gestion de residuos. Cédigo de colores para los
dispositivos de almacenamiento de residuos).

Se realizardn inspecciones periddicas y se flevaran registros para verificar el estado de los
contenedores. Se contara con un registro donde se anoten los resultados de estas
inspecciones, lo cual permitira subsanar tempranamente cualguier anomalia que se
detecte.

En los contenedores para almacenamiento temporal, sdlo se depositaran los residuos que
fueron destinados, evitandose depositar residuos con liquidos que puedan malograr el
material a reciclar. Asimismo, los contenedores de sustancias peligrosas, no pueden ser
utilizados para el almacenamiento de otros materiales.

El lugar de almacenamiento de los residuos inflamables {combustibles) se localizard a una
distancia minima de 50 m de cualguier punto de reunidn {oficina, comedor, etc.), fuera de
contacto con fuentes de calor, chispas, flama u otro medio de ignicién.

Los residuos peligrosos con caracteristicas corrosivas, inflamables, reactivas, y toxicas seran
mantenidos en diferentes espacios, fas cuales deberdn estar perfectamente sefaladas.

El drea de almacenamiento temporal deberd mantenerse limpia, considerando la
frecuencia del transporte, a fin de evitar la proliferacion de vectores. La figura 9.7-2
presenta un disefio referencial para el almacenamiento temporal de residuos.

El piso del médulo en el que se instalaran los recolectores o cilindros estara en una zona
adecuada, el drea serd igual al area de la base del total de los cilindros més 10 cm por lado.
Para el caso de aceites usados, el piso debera presentar un aislamiento del suelo, puede ser
de concreto o geomembrana con barreras de contencidn para contener un posible
derrame.

Figura 9.7-2 — Disefio referencial de un almacenamiento temporal de residuos solidos

: o

Postes de madera
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Posias de madern | ‘

Elaborado por FC;d_Ingenr'erus

Reduccion de la cantidad de residuos

prevenir la generacién de residuos y reducir la cantidad que va a disposicién final, deberan

qons derarse los siguientes aspectos:
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i Revisar 1as causas de generacion de los residuos.
G Minimizar la generacién de algunos residuos, como por ejemplo reducir el uso del papel,
evitar el uso de productes descartables, etc.
| Rechazar productos que contengan presentaciones contaminantes y adquiriendo productos
de larga duracion, a fin de evitar una acumulacién excesiva de residuos y aprovechar al
maximo los insumos.
a Evitar en lo posibie el uso del plastico y de productos de PVC, que tienen alto contenido de
cloro y son toxicos.
a Examinar las alternativas para evitar la generacidn del residuo. A continuacion se presentan
algunas:
- Los residuos de asfalto se pueden evitar completamente, recogiéndolos,
transportandolos y usandelos en la preparacion de nuevas mezclas asfalticas.
- Al traer pre ensamblados los componentes metalicos para los talleres, se reduce la
generacidn de partes y piezas metadlicas y las colillas de soldadura.
- Al usar los agregados y materiales de construccion de demoliciones como rellenos o
terraplenes, se reducen los escombros de construccién.
- Al establecer convenios de devolucién de envases y empaques a los proveedores de
insumos, se reducira su cantidad.
a El Contratista deberd tener presente las alternativas propuestas para esta etapa del
Proyecto.

e) Relso y reciclaje

Se identificaran los residuos v las alternativas existentes en el mercado para su reciclaje, para lo
cual el Contratista deberd contactarse con empresas especializadas y debidamente autorizadas
por la DIGESA, que realicen actividades de reciclaje, las cuales deberdn de demostrar el
cumplimiento de {as garantias requeridas (seguridad, licencias, etc.).

Entre las practicas de disposicion de los residuos se deberd promover de manera continua las
practicas de relso, reciclaje y minimizacion de los residuos. Para este propdsito, se tendrdn que
identificar las posibilidades de reliso existentes, lo cual llevara a desarrollar practicas como por
ejemplo el de cilindros vacios que seran empleados en el almacenamiento y transporte de
residuos de similares caracteristicas al preducto original, entre otros. En el cuadro 9.7-3, se
presenta alternativas para redso y reciclaje de los diferente tipos de residucs sélidos generado en
esta etapa.

Cuadro 9.7-3 - Consideraciones para el reciclaje por tipo de materiales*

Tipo de residuo Consideraciones para el reciclaje

Procurar que el proveedor de estos productos las recoja una vez que sean utilizadas,

Baterias y pilas p
i para que las recarguen o las dispongan adecuadamente.

Aceites disclventes ’ - ; z ’
¥ Mediante un tratamiento adecuado, sirven como combustible alternativo.

usados
Plasticos Se pueden reciclar los siguientes tipos de plasticos: PET, PE-HD, PVC, PS, PP.
= Se pueden usar procesados para combustible, como caucho reciclado, para el
Neumaticos X
pavimento, coma barreras, etc.
Algunas empresas reciclan la pintura a base de agua, para obtener un producto de
. regular o alta calidad.
Pinturas - ; ; " : .
El reciclaje de las pinturas a base de aceite nc es comun, perc en ciertas ocasicnes lo
usan como combustible adicional.
papel Se puede reciclar algunos tipos de papeles como papel periddico, papel de oficina y

cartdn ondulado.

Residuos de construccién | Existen diferentes usos como remodelacidn, pavimento, cimentacidn, etc.
!
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‘Tipoderesidus [ Consideraciones para el reciclaje
y demalicidn

Vidrio ' Se puede procesar después de separar por colores.

(*) Para lievar a cabo el reciclaje, se deberd considerar capacitar al personal, seleccionar una empresa recicladora
autorizada por fa DIGESA y Hlevar a cabo un seguimiento de la operacidn.
Elaborado por ECSA ingenieros

f) Transporte

El transporte de residuos estard a cargo de una EPS-RS, con excepcion de los residuos de
construccién provenientes del movimiento de tierras, los cuales seran transportados por el
Contratista y dispuestos en lugares autorizades por las municipalidades distritales, segin los
permisos obtenidos. Asimismo, los residuos organicos domésticos, previamente segregados seran
entregados al vehiculo recolector de residuos de la Municipalidad Distrital Salaverry. Esta gestion
estara a cargo de la Empresa Contratista.

Los residuos inorganicos peligrosos y no peligrosos seran transportados desde el drea del manejo
de residuos solidos {ubicado dentro del drea del Proyecto) hacia el lugar de disposicién final,
segun sea el caso. De acuerdo a la naturaleza de residuos generados, éste serd tratado,
reutilizado, reciclado o dispuesto para su confinamiento. En caso de los residuos que puedan ser
reaprovechados, la Empresa Contratista también los podra entregar a una EC-RS, en caso asi lo
disponga.

Se consideran fas siguientes medidas para el transporte de residuos:

a La EPS-RS contard con las respectivas guias de remision para el control de los volimenes
generados que salen de la obra. Estas consideraciones seran verificadas por el Supervisor
del operador del proyecte (Concesionario) y/o Contratista.

a Los residuos peligrosos, come trapos impregnados con grasas e hidrocarburos serdn
colocados en recipientes y dispuestos adecuadamente en el medio de transporte. Se evitard
la mezcla de este tipo de residuo con otros de caracter combustible o inflamable. En todo
momento estos residuos estaran adecuadamente manejados, evitando su dispersién y
derrame.

a Para el transporte de los residuos peligrosos, la EPS-RS cumplird, segin corresponda, con el
Reglamento Nacional de Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos,
aprobado mediante D.S. N2 021-2008-MTC.

a Se debera asegurar que los vehiculos recolectores sean cerrados o cuenten con toldos
completos para cubrir los residuos generados hasta el lugar de su disposician final.

a Los camiones recclectores de los residuos de la EPS-RS no deberan ingresar a ninguna de
las localidades ubicadas en el Area de Influencia del Proyecto. La EPS-RS contara con los
respectivos permisos de transporte.

0 Durante el transpoerte, se utilizaran vias seguras y se evitara la pérdida o dispersién de los
residuos recolectados.

a Se deberd asegurar que los vehiculos usados para el transporte de desechos cuenten con
un apropiado mantenimiento.

a El Supervisor HSE del operador del proyecto {Concesionario), supervisard el cumplimiento
de las medidas para la correcta recoleccion y transporte de los residuos por parte de la EPS-
RS.

Disposicion final
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Todos los residuos generados en la obra y que no hayan sido reaprovechados serdn dispuestos
adecuadamente en un relleno sanitario autorizado por la DIGESA. El cuadro 9.7-4 presenta los
posibles lugares de disposicidn final de residuas peligrosos y no peligrosos autorizados.

La Empresa Contratista y/o la EPS-RS encargada de la disposicion final de los residuos sélidos al
relleno, entregara copiaforiginal de los certificados de disposicion final al operador del proyecto
{Concesionario} para su registro y control. En este certificado de disposicion final se registraran los
volimenes dispuestos, asi como el tipo de residuo y tratamiento.

Cuadro 9.7-4 - Posibles lugares de disposicion final de los residuos

Tipo de Residuo y I T = Técnica de disposicion e T
La disposicion final se realizard en una zona maritima autorizada por la Direccién de General
de Capitanias y Guardacostas del Per( - DICAPI.

Los cortes y materiales de excavacién gue no sean usados directamente en la obra como
rellenos o terraplenes se deberan transportar y disponar en el DME planificado y construido
para tai fin.

Los agregados y materiales de construccidn que no sean usados en rellenos que no soporten
carga seran dispuestos en un depésito autorizado por la DIGESA y el resto de escombros
{metal, madera, vidrio} pueden ser comercializados.

Las carpetas asfalticas deterioradas se pueden transportar hasta la planta de asfalto que
proporciona dicho material para la ohra y se puede reciclar en este sitio completamente.

Las colillas de soldadura pueden comercializarse en las chatarrerias locales o grupos de
recuperadores. Estos materiales seran llevados a siderdrgicas y fundidos posteriormente,

i Las porciones totalmente inservibles deben ser transportadas hasta el sitio de disposicién
| final autorizado por el municipio.

Estas partes deben ser revisadas por los mecanicos y trabajadores del Contratista, con el fin
Partes ¥ piezas | de separar los elementos gue puedan ser Utiles o reacondicionados; el resto de piezas y
metalicas partes metdlicas pueden comercializarse en las chatarrerias locales o grupos de
recuperadores. Estos materiales serdn llevados a sidertrgicas y fundidos posteriormente.

Se recomienda extraer los elementos metélicos (alambres de cobre} los cuales pueden
comercializarse con las partes y piezas metdlicas; los demds elementos pueden disponerse
con las basuras domésticas, a través de una EPS - RS, la cual los debe llevar hasta el sitio de
disposicion final autorizado.

Los envases voluminocsos y de gran capacidad de productos guimicos y otros insumos
Empaques, envases y | pueden devolverse al proveedor si se ha establecido un convenio con el mismo; en caso
embalajes contrario se comercializan a través de minoristas o grupos de recuperadores junto con los
demas envases, empagues y embalajes.

Elementos de pldstico | Estos residucs pueden disponerse con las demas basuras domésticas, a través de una EPS -
de uso personal RS, la cual los debe llevar hasta el sitio de disposicién final autorizado.

El transporte de estos residuos serd realizado por una EPS - RS, la cual los debe llevar hasta
el sitio de disposicidn final autorizado.

Elaborado ECSA Ingenieros

Material de dragado

Cortes y materiales de
excavacién

Escombros de
construccidn

Residuos de asfalto

Colillas de soldadura

Residuos de madera

Partes eléctricas

Residuos domésticos

En el area del Proyecto no se ha previsto ia implementacion de areas o depdsitos de material
excedente. En caso se genere material de excedente por la ejecucién de la obras, este sera
conducido hacia un Depasito de Material Excedente autorizado.

9.74.2 DURANTE LA ETAPA DE OPERACION

Durante la operacidn del Proyecto, el operador del mismo (Concesionaric) serd el responsable de

realizar de la gestion y el manejo de los residucs sélidos y efluentes liquidos, cumpliendo con lo

sefialado en la Ley General de Residuos Sdlidos y su Reglamento. El manejo, transporte y
| Qisposicic’m final de los residuos con caracter peligrosos siempre estaran bajo la gestion de una
'| EPS-RS registrada ante ia DIGESA.
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De acuerdo al articulo 252 del Reglamento de la Ley General de Residuos Solidos, el generador de
residuos no comprendido en el ambito municipal esta obligado a:

O

O

Presentar una Declaracién de Manejo de Residuos Sélidos a la autoridad competente
(DGASA-MTC) Estos compromisos serédn asumidos por el Area Ambiental del operador del
proyecto {Concesionario), quien se encargara de implementarlos. El Responsable Ambiental
coordinara con los responsables de las dreas y de empresas que realizan el almacenamiento
de los productos en el Terminal Portuario a fin de coordinar el cumplimiento de lo sefialado
en las normas legales.

Caracterizar los residuos que generan segln las pautas senaladas en el Reglamento.
Manejar los residuos peligrosos en forma separada del resto de residuos.

Presentar un manifiesto de Manejo de Residuos Peligrosos a la DGASA-MTC de acuerdo a lo
dispuesto en el articulo 1152 del Reglamento.

Almacenar, acondicionar, tratar o disponer los residuos peligrosos en forma segura,
sanitaria y ambientalmente adecuada, conforme se establece en la Ley General de Residuos
Soélidos y su Reglamento.

Brindar las facilidades necesarias para que la Autoridad de Salud y las Autoridades de la
DGSA-MTC cumplan con sus funciones estabiecidas en dicha Ley y su Reglamento.

Los residuos generados en esta etapa estardn constituidos principalmente por las actividades de
mantenimiento, operaciones administrativas v por los residuos generados por los operarios del
Terminal Portuario. Asimismo se generaran residuos domésticos debido al uso de comedores, asi
como residuos reciclables por el uso de materiales proveniente de las oficinas administrativas.

Responsabilidades y obligaciones

a

El responsable de la gestién y manejo de los residuos sdlidos generados en el Terminal
Portuario es la Jefatura de HS a través de su Oficina de Medio Ambiente.

La Oficina de Medio Ambiente coordinarad con las diferentes dreas operativas y de apoyo
del Terminal Portuario {drea de almacenes, area de mantenimiento de vehiculos, areas
administrativas, area de logistica, etc.); asi como también con las empresas responsables
del almacenamiento de los productos a granel dentro de las instalaciones del Terminal, a fin
de que se cumplan los procedimientos de manejo de residuos sdlidos.

El Responsable Ambiental se encargard de seleccionar los servicios de una EPS-RS y/o EC-RS
para la gestion y manejo de los residuos solidos (transporte y disposicion final). La EPS-RS
deberd presentar un procedimiento detallado para el transporte y disposicion final de los
residuos solidos que llevara.

El Responsable Ambiental coordinara una zona ¢ area para el almacenamiento de sus
residuos dentro del Terminal Portuario. Asimismo, dispondra la ubicacién de recipientes en
lugares estratégicos para la disposicion de residuos comunes.

El Responsable Ambiental del operador del proyecto (Concesionario) verificard las
condiciones operativas del almacén con una frecuencia diaria, determinando los aspectos
de orden y limpieza. Coordinard con la EPS-RS la entrega de los residuos para su transporte
y disposicion final. Solicitara a la EPS-RS las respectivas guias de remision.

El Responsable Ambiental asegurard la disponibilidad de los almacenes de residuos
peligrosos debiendo llevar el control de los mismos.

La EPS-RS entregara a la Oficina de Medio Ambiente las constancias respectivas de
disposicién final de residuos, de acuerdo al tipo de residuos evacuado.

La Oficina de Medio Ambiente es la responsable de supervisar el cumplimiento de los
procedimientos de gestion de residuos contenidos en el presente Programa o aquellos que

se deriver%del mismao.
. Ao Roma
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a Es responsabilidad de todo el personal, cuyas actividades generen residuos, e'i*ﬂ

cumplimiento de lo dispuesto en el presente documento.
El manejo de los residuos sélidos sera sanitaria y ambientalmente adecuado para prevenir
impactos ambientales negativos y asegurar la proteccion de la salud, con sujecién y cumplimiento
de lo sefialado en el articulo 42 de la Ley General de Residuos Sdlidos y su Reglamento.
La gestion de los residuos solidos en el Terminal Portuario de Salaverry considerara:
a) Recoleccion
a Para la recoleccién de los residuos sélidos, se colocaran recipientes de plastico y/o metal en
las instalaciones del terminal de contenedores, con tapa, rotulados y diferenciados

visualmente mediante colores que identificaran la clase de residuo {Cuadro 9.7-5)

Cuadro 9.7-5 - Identificacion del recipiente para residuos sélidos

(el TR g

Amarillo | | Metal reaprovechable =" Metal
Verde 1 vidrio reaprovechable _ Metal
Azul Papel y cartdn reaprovechable Plastico o metal
Blanco _ Plastico reaprovechable Piastico 0 metal
Marrdn Organico reaprovechable Plastico o metal
Negro Generales no reaprovechable Metal
Rojo Peligrosos reaprovechable y no reaprovechable Metal

{*) La Norma Técnica Peruana no especifica el tipo de material del contenedor a usar
materiales indicados en el cuadro son referanciales y estdn sujetos al material y/o

para el almacenamiento. Los
sustancias a contener y sus

caracteristicas. Fuente: NTP 900.058.2005
Elaborado por el Consuftor

a Establecer frecuencias y horarios de recoleccion acordes con los volimenes de produccién.

a Implementar programas de reciclaje, reutilizacidon y recuperacion a todo el personal de
Terminal Portuario.

a Se debe tener en cuenta los residuos que requieren una recoleccién especial, por ejemplo:
las pilas y baterias, por su composicion resultan muy todxicas y peligrosas, asi como los
cartuchos o toners vacios de las impresoras y fotocopiadoras, se juntardn y se enviaran a
una empresa de reciclaje.

a El personal encargado del recojo debera contar con todo su equipo de proteccidn personal
{casco, guantes, mascarilla, etc.}).

| Para el caso de la recoleccidn de residuos sdlidos de embarcaciones, se deberd identificar el
tipo de residuo procedentes de las embarcaciones y cuantificar {peso o volumen} en una
cartilla, antes de que sea recolectado para su disposicion final.

a En el caso de que los responsables de las embarcaciones determinen que se requeriran
servicios especiales o adicionales por los grandes volimenes de residuos sélidos, éstos
deberdn comunicarlo al Jefe del Area de Operaciones, con 24 horas de anticipacion como

minimo.
b} Separacidn y clasificacidon
a Los residuos recolectados en las diferentes instalaciones del Terminal Portuario seran

separados y clasificados de acuerdo a sus caracteristicas fisicas, quimicas y bioldgicas; su
grado de peligrosidad; asi como su incompatibilidad con otros residuos. De esta manera,
sera posible definir qué residuos podran destinarse para reuso o reciclaje.
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a El Area de seguridad y salud ocupacional deberé definir las responsabilidades del personal
en el cumplimiento de las funciones de separacion y clasificacion de los residuos. En el

cuadro 9.7-6 se presente el procedimiento de separacién y clasificacion de los residuos.

Cuadro 9.7-6 - Procedimiento de separacién y clasificacion de residuos*

Residuo S e = Procedimiento - .. =

1]

Partes ¥ piezas

i Recogerlos y depositarlos en cilindros rotulados e identificados.
| metdlicas

Recogerlos y depositarlos en cilindros con bolsas pldsticas y almacenarlos en las dreas de

almacenamiento temporal para su posterior recoleccidn por parte de una EPS - RS.

Empaques, envases y | Almacenarlos en las dreas de almacenamiento temporal para su posterior devoiucidn o

embalajes comercializacién. _

Elementos de plastico | Recogerlos y depositarlos en cilindros con bolsas pidsticas y almacenarlos en las dreas de

de usc personal almacenamiento temporal para su posterior recoleccién por parte de una EPS - RS.

Recogerlos, separarlos y depositarios en cilindros con bolsas plasticas y almacenarlos en

las dreas de almacenamiento temparal.

(*) sera necesario cumplir los horarios y frecuencias de recoleccién para que no se produzca una acumulacidn excesiva
de residuos en las zonas de almacenamiento temporal.

Elaborado por ECSA Ingenieros

Partes eléctricas

Residucs domésticas

c) Almacenamiento temporal

Tal como fue sefialado anteriormente, los residuos recolectados o segregados se almacenardn en
un area especialmente acondicionada en el Terminal Portuario conocida como “Almacén Central”.
El almacenamiento de los residuos cumplira con lo establecido en los articulos 382, 392 y 402 del
Reglamento de la Ley General de Residuos Solidos que sefiala, “los residuos deben ser
acondicionados de acuerdo a su naturgleza fisica, quimica y biaglogica, considerando sus
caracteristicas de peligrasidad, su incompatibilidad can otros residuos, asi cama las reaccianes
que pueden ocurrir con el material del recipiente que lo contiene”.

a El operador del proyecto (Concesionario) serd la responsable de la seleccidn del drea para
el almacenamiento temporal de los residuos sélidos, previo a su transporte y disposicion
final por una EPS-RS, EC-RS o al servicio de recoleccién municipal, segin corresponda
(residuos municipales). El almacenamiento de residuos se realizard en forma segura,
sanitaria y ambientalmente adecuada.

a Se realizaran inspecciones periddicas y se llevardn registros para verificar el estado de los
contenedores. Se debera contar con un registro donde se anoten los resultados de estas
inspecciones, lo que permitird subsanar tempranamente cualquier anomalia que se
detecte.

| Los residuos peligrosos con caracteristicas corrosivas, inflamables, reactivas y tdxicas, serdn
mantenidos en diferentes espacios, los que deben poseer una adecuada sefalizacién.

a Los materiales utilizados, tales como pafios absorbentes, trapos, envases deteriorados, etc.
en el control de derrames o fugas de mercancias peligrosas, serdn colocados en chutes o
receptaculos para su almacenamiento y posterior disposicion final.

a Los residuos sélidos que provengan de las naves que arriben al Terminal, serédn colecados
previamente en bolsas plasticas debidamente segregadas, selladas y rotuladas, indicando el
tipo de residuos a desechar las que se depositaran en los chutes o receptaculos de
diferentes categorias, que se encuentran ubicados en los muelles, preferentemente al
costado de la nave.

a El muelle contara con chutes ¢ receptaculos metalicos de adecuada capacidad, siendo su
clasificacion de acuerdo al Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacidn por lo
Buques - Marpol 73/78, y éstos seran utilizados preferentemente para desechos de cocina.

a El Jefe de Muelle y/o personal de seguridad que se encuentre en los muelles o las patrullas
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de ronda, vigilara que la disposicién de los residuos sélidos se realice correctamen{é,-
evitando arrojo al mar o a la loza del muelle.

Una vez realizada la limpieza de alguna zona contaminada con hidrocarburo, se procedera a
trasladar la arena u otro material usado (trapos, waypes, etc.) al almacén central de
residuos sélidos.

Los desechos de material particulado que se obtengan de las maquinas
barredoras/aspiradoras durante las operaciones del Proyecto, seran depositados en chutes
o contenedores debidamente rotulados y ubicados en el almacén central de residuos
solidos del Terminal.

Todos los residuos sélidos en general se almacenaran temporalmente en el Almacén
Central. Los residuos organicos se entregaran a los camiones del servicio de recoleccién de
residuos solidos del servicio municipal. Los residuos inorganicos peligrosos y no peligrosos
se entregaran a una EPS-RS para su adecuado tratamiento y disposicion final.

Los equipos transformadores eléctricos en desuso que hayan usado aceites dieléctricos
productores de PCB (Bifenilo Policlorados) causantes de enfermedades cancerigenas, seran
acondicionados y depositados en dreas especiales, debidamente aisladas y sefRalizadas,
debiendo de realizarse los tramites necesarios en el mas breve plazo para su retiro v
disposicidn final.

La Supervision de Mantenimiento de magquinarias y equipos comunicard a la Oficina de
Medio Ambiente y Area de Salud y Seguridad al momento que cuenten con un nimerc de
baterias y llantas en desuso asi como aceites usados en cantidades suficiente para
coordinar su traslado al depdsito de Residuos Solidos Peligrosos hasta su disposicidn final
cumpliendo con las normas legales vigentes.

Reutilizacion

Es la accién por la cual el residuo, previamente limpiado, sera utilizado directamente para su funcién
original o para alguna relacionada, sin adicionarle procesos de transformacién. En este sentido, con la
finalidad de reducir los residuos que seran dispuestos, el personal, en la medida de lo posible,
reutilizara los materiales, por ejemplo:

g

e)

Todo el personal debe procurar reutilizar el papel bond de manera que este sea eliminado
sélo cuando esté usado por ambos lados.

Las cajas de cartén y otro tipo de embalajes deben ser reutilizados para los mismos fines
siempre que sea posible, de manera que se evite su eliminacién inatil.

Envases para la recoleccidn y almacenamiento de residuos solidos.

Reciclaje

Es el proceso mediante el cual los residuos son transformados en nuevos productos o en materias
primas bdsicas. En el cuadro 9.7-7 se presentan las principales consideraciones para el reciclaje de
los materiales mas comunes:

Cuadro 9.7-7 - Consideraciones para el reciclaje por tipo de materiales*

Tipa de residuo : Consideraciones para el reciclaje -

Baterias y pilas

Procurar que el proveedor de estos productos las recoja una vez que sean
utilizadas, para que las recarguen o las dispongan adecuadamente.

| Aceites y disolvente usados Mediante un tratamiento adecuado, sirven coma combustible alternativa.
Plasticas Se pueden reciclar los siguientes tipes de plasticos: PET, PE-HD, PVC, PS, PP.

| Neumaticos Se pueden usar procesados para combustible, como caucho reciclado, para el

L
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‘Tipoderesiduo -~ | Consideracionesparaelreciclaje ~— T
pavimento, como harreras, etc.

Algunas empresas reciclan la pintura a base de agua, para obtener un
producto de regular o alta calidad.

Pinturas
El reciclaje de las pinturas a base de aceite no es comudn, pero en ciertas
ocasiones 1o usan como combustible adicional.

Papel Se puede reciclar algunos tipos de papeles como papel periddico, papel de

oficina y cartén ondulado.

Residuos de  construccion vy
demalicicn
Vidrio Se puede procesar después de separar por colores.
(*) Para llevar a cabo el reciclaje, se deberd capacitar al personal, seleccionar una empresa recicladora autorizada por la
DIGESA y llevar a cabo un seguimiento de la operacidn.
Elgborado por ECSA Ingenieros

Existen diferentes usos como remodelacidn, pavimento, cimentacién, etc,

f} Transporte

El Titular del Proyecto contratard una Empresa Prestadora de Servicios de Residuos Solidos (EPS-RS),
dehidamente registrada y autorizada por la DIGESA; o en su defecto, disponer de unidades de
transporte y personal responsable de realizar dicha tarea.

o La recoleccidon se debe realizar en recipientes con alta resistencia a la corrosion,
impermeables y deben estar provistos de cierre hermético en el caso que sea necesario.
Ademas deben estar claramente identificados con las medidas a seguir en caso de
emergencia.

O Los vehiculos empleados para el transporte de los residuos sélidos deberan encontrarse en
condiciones mecdnicas dptimas, al igual que el estado de conservacidn de sus tolvas. Asi
mismo la carga debe estar asegurada para evitar, fugas, desplazamientos, etc., para esto se
respetara la capacidad de carga de las unidades.

a Realizar una limpieza periddica de las unidades, para evitar emanaciones desagradables.

a Se debera llenar para cada salida un “Registro de Salida de Residuos”, cuya copia deberd ser
entregada al operador de la unidad. En este registro se indicara como minimo el tipo de
residuo transportado, peso, nimero de recipientes, nombre del operador y nombre del
supervisor responsable.

a Los recipientes que se usen para depositar los residuos deben estar rotulados, indicando su
contenido.

a Las unidades de transporte deben contar con el equipo necesario para atender cualquier
contingencia.

a Para realizar el movimiento de residuos peligrosos, se debera informar a la supervision de
seguridad, y acatar los procedimientos que ésta estipule para este fin. Asi mismo, las
caracteristicas de los residuos peligrosos, transportados fuera de los limites de las
instalaciones de trabajo, para su posterior tratamiento o disposicion, deberan estar
documentadas.

g) Disposician final

La disposicion final de los residuos que no sean reutilizados o reciclados, estara a cargo de

(\'\ una EPS-RS, autorizada por la DIGESA. Esta EPS—RS debera suscribir y entregar una copia del
k ) Manifiesto de Manejo de Residuos Peligrosos conforme a lo establecido por el Reglamento
\ de la Ley General de Residuos Sdlidos.
\ Segun el tipo de residuo, la disposicién final se realizard en un relleno sanitario o de
fia
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seguridad autorizado para dicho fin.

o Se prohibe la disposicidn final en rellenos sanitarios de residuos peligrosos o materiales que
lo contengan.

a Los chutes o receptaculos con los desechos de mercancias peligrosos, seran trasladados
hacia el almacén de los residuos sélidos, y luego la Agencia Maritima gestionara el retiro a
un relleno sanitario autorizado por la Direccidon General de Salud Ambiental, a través de una
Empresa Prestadora de Servicios de Residuos Sdlidos - EPS — RS, debidamente registrada en
DIGESA y seguidamente los trasladara al depdsito para su disposicidn final.

a El camion recolector de la EPS — RS que traslade los residuos sdlidos peligrosos del Terminal
portuario hacia el relleno sanitario de seguridad, registrara su peso (tara) al ingreso o salida
para tener constancia de la cantidad de residuos que se retiran.

a La disposicion final de los residuos sdlidos peligrosos retirados del terminal de
contenedores, serd registrado mediante el manifiesto de manejo de residuos sdlidos
peligrosos del Reglamento de la Ley General de Residuos Sdélidos, D.S. N° 057-04/PCM
debiendo presentarse al Area de Inspecciones e Investigacion de Accidentes, el certificado
de disposicion final.

9.7.5 MANEJO DE RESIDUQOS LIQUIDOS
9.7.5.1 EFLUENTES DOMESTICOS

En la actualidad el Terminal Portuario de Salaverry cuenta con servicios higiénicos y su red de red de
desagiie esta conectada a la red publica. En caso se utilicen para la etapa de construccion, bafios
portatiles, su mantenimiento estard asegurado por el servicio de una Empresa Prestadora de
Servicios (EPS-RS).

9.7.5.2 EFLUENTES INDUSTRIALES

Las dreas del patio de maquina y de almacenamiento de combustible, se constituyen como
potenciales generadores de efluentes industriales durante la construccidén del Terminal Portuario de
Salaverry, dado que existe alto riesgo de que el agua residual se mezcle con combustibles y/o
aceites en pequefias cantidades. Por consiguiente es importante que en el disefio de dichas dreas se
contemple un sistema de recoleccion y tratamiento primario para los efluentes industriales.

Por tal motivo, se recomienda la construccion de un sistema de drenaje (canal de recoleccion o
tuberias de conduccion} y la instalacién de tanques de almacenamiento para su derivacion hacia el
sistema de tratamiento primario, constituido por trampas de sedimentos y trampas de grasas;
donde se retienen por sedimentacion los sélidos en suspensién y por flotacion el material graso.

El efluente, una vez cumpla con la norma, podra ser vertido en la red pablica, mientras que los lodos
retenidos, se deberdn disponer en zonas adecuadas para este fin. En la figura 9.7-3 se presenta la
trampa de grasas y en el cuadro 9.7-8 sus dimensiones, de acuerdo a los rangos de volumen de agua
proyectados. Asimismo, en la figura

:\ de Romafia
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Elaborado por ECSA Ingenieros

Cuadro 9.7-8 - Dimensiones de la trampa de grasas de acuerdo al caudal

SR Volumen de la trampa de Dimensiones estimadas (m)
Rangs 1;5, Rerlabes sedimgntos' Profundidad Ancho Largo
{m’) (H) {A) {L}
0-1 1.8 1.00 1.00 1.80
0-1 1.8 1.50 0.67 1.20
1-2 3.6 1.50 1.33 2.40
2-3 5.4 2.00 1.50 2.70
3-4 7.2 2.00 2.00 3.60
4.5 B.1 2.00 1.50 2.70
5 9.12 2.00 1.60 3 2.85

Elaborado por ECSA Ingenieros

9.7.6 MANEJO DE LUBRICANTES DE DESECHO

El manejo de lubricantes se efectuara en un lugar que cumpla con las condiciones de seguridad y
que esté alejado del agua. Este sitio estara perfectamente adecuado para que no se produzcan
accidentes que puedan dafiar la calidad fisicoquimica del suelo y del agua del mar. Se tendra en
cuenta los siguientes principios basicos:

a Los cambios de aceite solamente podran efectuarse en el area destinada al taller de
mantenimiento o estaciones de servicios locales, ubicados en el Proyecto.

| Las areas destinadas a cambios de aceite estardn adecuadamente impermeabilizadas vy
provistas de un canal perimetral que recolecte residuos oleosos (de escorrentia o lavado)
de la plataforma de trabajo. El canal estara dotado de una trampa de grasas.

a Para el cambioc de aceite, se dara preferencia al uso de bombas de vacio en lugar del
procedimientc convencional de drenaje (flujo por gravedad).

a Cuando no se disponga de bomba de vacio, el aceite debera drenarse sobre un recipiente
de capacidad apropiada, colocado debajo del tapdn de salida del carter o de la caja de
velocidades.

El aceite recolectado deberd almacenarse bajo cubierta, de preferencia en el recipiente
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donde se recolecté durante la operacion de cambio. Si se ha provisto un recipiente de
mayor capacidad para el almacenamiento, el vaciado debera realizarse con una bomba de
accionamiento manual o mecanico, si es el caso.

O El aceite lubricante usado no podra regarse sobre las vias, redes de drenaje o alcantarillado.
Se evacuard del area de trabajo tan prontc como sea practico hacerlo, para que sea
reutilizado o convenientemente dispuesto por una EPS — RS autorizada por la DIGESA.

o No se deben mezclar con otros residuos para evitar contaminarlos, procurar que no ocurra
derrames, de no ser asi evitar que el derrame llegue al desagiie, la cual se limpiara con
material absorbente.

a Sélo se mantendra en la zona de almacenamiento el volumen de aceite {hidraulico y de
motor) necesario para las emergencias mecanicas gue se puedan presentar.

] Los filtros de aceite que se cambien durante la operacion deberdn drenarse sobre un
tambor metalico, provisto de rejilla y colocado bajo cubierta. El aceite drenado se vaciaré
en el depdsito de aceite usado y su manejo y/o disposicion final estara a carge de una EPS —
RS autcrizada por la DIGESA.

9.7.7 MANEJO DE RESIDUOS PROVENIENTES DE LOS BUQUES

La llegada de buques hacia el terminal portuaric multipropdsitc Salaverry, modernizade vy
desarrollade este ultime come consecuencia de la presente iniciativa privada, traeria consigo no
solo diferentes tipos de mercancias, sino ademas diferentes tipos de residuos.

Los volumenes generados dependen del tipo de bhuque, nimero de pasajeros o tripulacién, tipo
de carga, la ruta en gue opera y la duracién del viaje.

Es por esto que en base a la R.D. N2 087-2013-MTC/16> “Lineamiento para la gestion de mezclas
oleosas, aguas sucias y basuras de los buques en el ambito portuario nacional”, se plantea un
manejo de los diferentes tipos de residuos provenientes de los buques, los mismos que se
describen en el cuadro siguiente.

Aprobado en obril 2013 dejandoe sin efecto Io RD N° 091-2009-MTC/16 de fecha 17 de ogosto de 2009 “Lineamnientos para lo
N plementacion de sistemas de gesticn de mezclas oleosos, aguas sucias y basuras de los bugues en el dmbito portuario nacional”. Esta
4

solucién toma adpﬂ'nds comao referencia ef convenio MARPOL 73/78.
. .. Aa ROM3 2
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Cuadro 9.7-9 — Descripcidn de los residuos provenientes de los buques

prrmrnn s snnm e esneneeeenes gl M@ZCla$ Oleosas: se entiende cualquier mez¢la que contenga hidrocarburos

Aguas sucias: se entiende desagies y otros residuos procedentes de cuaiquier

1 tipo de inodoros, urinarios y tazas de WC; desagies procedentes de lavamanos,
Residuos lavaderos y conductos de salida situados en camaras de servicios médicos
(dispensario, hospital, etc. No se incluye los residuos que se obtienen de la
atencion de pacientes como gasas, jeringas, apositos, compresas, guantes
bugques quirdrgicos, agujas, y afines, los mismos que tiene un manejo especifico):

' desagiies procedentes de espacios en que se transporten animales vivos u otras
aguas residuales cuando estén mezclados con las de desagie arriba definidas

provenientes de los-—--—-»

Basuras: es toda clase de restos de viveres y los residuos resultantes de las
labores diarias en los bugues en condiciones normales de servicig no incluye los
restos de pescado fresco y cualquier porcion del mismo , este termino tampoco

Femsmssssssssssssssssnsememe=== incluye a otras sustancias definidas en otros anexos del Convenio MARPOL 73/78.
dicho termino denomina también a los residuos solides, comprendido en ef
dmbito de la Ley N° 27314 — Ley General de Residuos solidos, su reglamento, y el
Decreto Legistativa N° 1065

B e

Elaborado por ECSA Ingenieros
Fuente: R.D N° 087-2013-MTC/16

Segun la normativa, el operador 9del proyecto {Concesionario)de la presente iniciativa privada

1

debera elaborar un “Plan de Gestion de mezclas oleosas, aguas sucias y basuras provenientes de
los buques” y presentarlo a la Direccién General de Asuntos Socio Ambientales {DGASA), para su

aprobacion; previa opinién de la Autoridad Portuaria Nacional {APN). El contenido del referido
Plan debera considerar principalmente:

a Descripcién detallada de las mezclas oleosas, aguas sucias y basuras provenientes de los
buques recepcionados en el terminal portuario multipropésito Salaverry de la iniciativa
privada {incluir su caracterizacién, volimenes, pesos, etc.).

a Memoria descriptiva de la instalacidn de recepcion y/o servicio de recepcion.
a Procedimiento de notificacién para la recepcion de residuos.
a Descripcion detallada de los procedimientos y tramites para la recepcién, manipulacién,

transporte y disposicion final de las mezclas oleosas, aguas sucias y basuras provenientes
de los buques, con indicacién de la persona natural o juridica responsable de la aplicacién
del Plan, presentacién de los Manifiestos de Manejo de Residuos Sdlidos Peligrosos4.

a Plan de consulta permanente a efectos de mejorar el manejo de los residuos prevenientes
de los buques y las coordinaciones con los usuarios y actores del Terminal Portuario de
Salaverry {naviera, EP-RS, EC-RS, contratista y sub contratistas, entre otros).

a Descripcion de los equipos y meétodos de registro de los volumenes de las mezclas oleosas,
aguas sucias y basuras provenientes de los buques.

a Programa de contingencias en caso de derrames o incendios durante el procesc de

recepcién, manipulacion y transporte de las mezclas oleosas, aguas sucias y basuras

provenientes de los buques.

Descripcidn de los servicios ofrecidos con las tarifas vigentes.

Requisitos técnicos y administrativos que deberan cumplir las EPS-RS o EC-RS registradas

segln la Ley General de Residuos Sélidos, para brindar el servicio de recoleccion, transporte

00

Se debe adjuntar copia del Registro de la Direccion General de Salud Ambiental (DIGESA) donde se sefinlen las actividades para laos
ales fueron registrados v los tipos de residuos que manejan.
. namafi@
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y disposicion final y/o comercializacién de los residuos generados.
a Formato de control de residuos diferenciando para cada punto de generacion.
Solicitud de retiro de residuos.
Q Certificado internacional de recepcion de las mezclas oleosas, aguas sucias y basuras
provenientes de los buques.

(W]

Con respecto al punto 4 del contenido minimo del plan de gestién de mezclas oleosas, aguas
sucias y basuras provenientes de los buques - mencionada linea arriba -, este debe estar
directamente vinculado al Instrumento de Gestion Ambiental. Por lo tanto, en el item precedente
se describe el procedimiento para la recepcion de los residuos provenientes de los bugues.

9.7.7.1 Procedimiento para manejo de la mezcla oleosa, agua sucia y basura proveniente
de buques

Una vez que comience a operar el terminal portuario multiproposito Salaverry, modernizado y
desarrollado por la presente iniciativa privada, el manejo de los residuos provenientes de los
buques (mezclas oleosas, aguas sucias y basuras} que va desde la recepcidn, el transporte y
disposicion_final, se llevara a cabo mediante un tercero (EPS-RS y/o EC-RS),. Por lo que a
continuacidn se menciona las consideraciones generales, entre otras:

a En cuanto a la recepcidn y disposicién final de las mezclas oleosas, aguas sucias y basuras
provenientes de los buques, se llevard a cabo por terceros (EPS-RS y/o EC-RS), v estos
deberan cumplir con la normatividad vigente: Ley General de Residuos Sdlidos Ley N°
27314, sureglamento y el Decreto Legislativo N° 1065.

a debera llevar un registro de los buques y todo tipo de nave que llegan a las instalaciones
portuarias, determinando las necesidades de servicios de recepcion de las mezclas oleosas,
aguas sucias y basuras.

a El operador del proyecto {(Concesionario) deberd garantizar que los prestatarios del servicio
de recepcién y disposicion final (EPS-RS y/o EC-RS) cuenten con una capacidad suficiente,
considerando la frecuencia de llegada de los buques y los volimenes usuales de descarga
de las mezclas oleosas, aguas sucias y basuras provenientes de los buques y recepcionada
en el terminal portuario, a fin de evitar demoras innecesarias a los bugues.

a El operador del proyecto {concesionario) titular del terminal portuario debera pedir al
capitan del buque que notifiquen con antelacidn la entrega de los residuos MARPOL, con el
fin de asegurar de que la EPS-RS llegue sin contratiempo y con el numerg de recipiente y
vehiculo necesarios para recibir los residuos.

a El titular del terminal portuario llevara un registro de las empresas prestatarias del servicio
de recepcidn y disposicidn final, y emitird un documento acreditando el tipo de servicio
prestado, debiendo contener como minimo la siguiente informacion:

- Fecha y hora del inicio y finalizacidn del servicio

- Nombre y bandera del buque

- Tipo de residuos atendidos {especificar volumen y/o peso)

- Tarifa vigente

- Incidencias ocurridas durante el proceso de recepcion, transporte, y disposicion final

] Asegurar de que las conexiones de las cisternas de la EPS-RS para la descarga de las mezclas
oleosas desde el bugue, estén de acorde a la regla 13 del Anexo | de la Convencion
MARPOL, con el fin de evitar derrame, fuga o goteo.

Q Asegurar de que las conexiones de las cisternas de la EPS-RS para la descarga de las aguas
sucias desde el buque, estén de acorde al Anexo |V de la Convencion MARPOL, con el fin de
evitar derrame, fuga o goteo de aguas sucias.

Los camianes cisternas de la EPS-RS que ingresaran al terminal portuario para el retiro de
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las mezcias oleosas y aguas sucias, contaran con todos los elementos y equipos de
seguridad exigidos y su programa de contingencias para caso de derrames durante las
operaciones. De no contar con todos los requisites no se autorizard el ingreso del camién
cisterna.

a El personal de la EPS-RS, iniciara las operaciones de conexion de las mangueras y bridas del
bugue al camién cisterna, previa autorizacion del operador del proyecte {concesionario),
quienes verificaran que las bridas y conexiones se encuentren en dptimo estado.

a Para la recepcion de basuras y otros residuos sélidos, se deberd contar con instalaciones
fijas como contenedores o moviles como camiones recolectores, con caracteristicas
adecuadas para la recepcién, manipulacion, transporte y disposicién final.

a Después de la recepcidn de los residuos provenientes de los buques, la EPS-RS deberd
suministrar al capitan del buque un recibo de entrega de residuos.

Por otro lado, la solicitud para la recepcidn de los residuos provenientes de los buques por parte
de la agencia naviera (por encargo del buque), dirigida al operador del proyecto (Concesionario),
debe consignar:

a La empresa encargada de realizar la descarga de residuos oleosos, aguas sucias y basuras
provenientes del buque

Q La empresa encargada de la disposicion final. En ambos casos la empresa deberd estar
autorizados por la DIGESA del MINSA y contar con la licencia otorgada por la autoridad
portuaria competente.

Asimismo, se deberd poner a disposicion de todos los futuros usuarios del Proyecto, un folleto en
espafiol e inglés con la siguiente informacion:

a Mapa o diagrama de ubicacion del Proyecto.

a Descripcidon de los servicios brindados por Empresas Prestadoras de Servicios (EPS-RS) o
Empresas Comercializadoras de Residuos Sdlidos (EC-RS) especializadas en la recepcidn,
manipulacién, transporte, tratamiento y disposicion final de las mezclas oleosas, aguas
sucias y basuras provenientes de los buques.

a Tipo de residuos que se recepcionan y manejan.

| Descripcidn de los procedimientos de entrega y recepcion, puntos de contacto, operadores
y la oficina de informacién correspondiente.

a Descripcion de los servicios ofrecidos y las tarifas.

9.7.7.2 Verificacion del Plan de Gestion de mezclas oleosas, aguas sucias y basuras
provenientes de los buques

De acuerdo a la R.D N° 078-2013-MTC/16, |la Autoridad Portuaria Nacional, en coordinacion con la
DGASA, efectuaran inspecciones ambientales para la verificaciéon del cumplimiento de la norma,
que en caso sea positivo se deberd emitir un “Certificado de Cumplimiento” (formato 01 de la
presente norma), con pericdo de validez de 2 afios, pero sujeto a una refrenda cada afio para lo
cual se presentara una declaracion jurada (formato 02 de la presente norma).

En la figura 9.7-4 - se presenta un flujo referencial con respecto al procese de gestion de los

es\iduos provenientes de los buques
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Figura 9.7.4 - Flujo referencial general para la gestién de los residuos provenientes de los buques® en base a la R.D N° 078-2013-MTC/16
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9.7.8  MANEJO DE AGUA DE LASTRE W

De acuerdo a la figura 9.7-5, cuando los buques lleguen el terminal portuaric multipropdsito
Salaverry para la descarga de las mercancias, estos deberan asimismo descargar el agua de lastres
transportado desde el puerto de origen.

Por lo tanto, a fin de evitar la propagacion de organismos acuaticos que pudieran ser perjudiciales
al ecosistema marino adyacente al Proyecto, se debera en acorde a la legislacion nacional
vigente®, tomar en cuenta las siguientes consideraciones para el manejo de agua de lastre y
sedimento:

a Restrinjase a cualquier buque de bandera extranjera o nacional, bajo cualquier punto de
vista, la descarga del agua de lastre y sedimento en la zona de atraque del terminal
portuario multiproposito Salaverry.

a Los buques que entren al terminal portuario multipropdsito Salaverry deberan renovar el
agua de lastre fuera de las 200 millas nauticas de costa, antes de ingresar a dicho terminal.

a Se hace obligatorio que cada bugue entregué a la autoridad maritima la notificacién del
agua de lastre a la llegada del terminal portuario.

a Todo bugue debera hacer uso de un libro de registro de agua de lastre, donde se registre su
movimiento.

O Establecer las orientaciones sobre los aspectos relacionados con la seguridad del cambio de
agua de lastre.

Q La autoridad competente, debera evaluar el nivel de conocimiento de la tripulacién con los
procedimientos de la gestién de agua de lastre abordo.

a En caso se amerite y en coordinaciéon con la Autoridad Portuaria Nacional (APN) y/o
Direccién General de Capitania y Guardacostas (DICAPI), tomar muestras de los tanques,
tuberias y bombas de agua de lastre, para identificar la presencia de organismos acuaticos
perjudiciales.

\
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Figura 9.7-5 - Flujo de recorrido de agua de lastre y sedimento
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Fuente: Direccién General de Capitonio y Guardacostas def Peri

9.7.9 MANEJO DE MATERIAL DE DRAGADOQ

El Protocolo de Londres de 1996 “Protocolo de la Convencion sobre la prevencién de la
contaminacidn del mar por vertimiento de desechos” es un tratado internacicnal sobre el control
de |la contaminacién de los mares por el vertimiento de desechos. Dentro de los tipos de desechos
permitidos para su vertimiento en el mar, se encuentra los materiales de dragado.

Los volumenes de material de dragade del terminal portuario multipropésito Salaverry,
provendran de la actividad de dragado del canal de acceso, de la zona de maniobra y del area
operativa del muelle. Y seran dispuestos de manera final, en el fondo marino.

Este tipo de eliminacion, que es una practica generalizada y econdmica, presenta ademas algunas
ventajas, tales como’: i) el fondo es mantenido en condicién anaerébica por lo que los metales
pesados restan relativamente inmaviles; ii) el fondo no es visible por lo que su presencia es desde
el punto de vista estético, aceptable; iii) se trata de una practica relativamente facil a darse. No
obstante su confinamiento en el fondo durante las actividades de disposicion y después de esta,
puede ocasionar problemas ambientales como econédmicos.

? PIANC; Environmental Guidelines for Agquatic, Nearshore and Upland Confined Disposal Facilities for Centaminated Dredged Material;

2002.
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8,7.9.1 OBJETIVO

a Establecer consideraciones generales para la disposicion del material de dragado.
9.7.9.2 AREAS DE DISPOSICION DE MATERIAL DRAGADO

El Consorcio Transportadora Salaverry ha propuesto ante la DICAPI para su evaluacién vy
aprobacién, 03 areas maritimas para la disposicién del material de dragado. Ante esto DICAPI
concluyd, en noviembre 2015, que las areas propuestas relnen las condiciones técnicas
necesarias para asegurar la dispersion adecuada del desecho por un periodo de 5 afos, luego de
los cuales, se deberd de sustentar en base a estudios técnicos, la posibilidad de que las zonas
autorizadas estén sujetas a ser empleadas nuevamente como areas de vertimiento de material
dragado.

En relacidn a la distancia comprendida entre el punto central del canal de acceso hasta el area de
disposicion mas alejado, esta varia desde los 3 600 metros, aproximadamente, con unas

profundidades que fluctian entre ios — 9 metros y — 15 metros.

En el cuadro 9.7-10 se puede apreciar las coordenadas puntuales de cada una de estas 03 areas
para la disposicion de material dragado.

Cuadro 9.7-10 — Coordenadas de las dreas propuestas para disposicion de material dragado

Coordenadas UTM
Area Propuesta
Norte Este
Areal 9091021 717803
Area 2 9089701 7177949
Area3 9089356 718250

Elaborado por ECSA Ingenieros
Fuente: Consorcio Transportadora Salaverry

9.7.9.3 CONSIDERACIONES GENERALES PARA LA DISPOSICION DE MATERIAL DE DRAGADO

| Antes de realizar la actividad de dragado, se debera realizar los ensayos basicos del fondo
marino del drea a dragar para su determinacién de contaminante o dafiino para el
ecosistema acuatico.

a En caso después del andlisis guimico y biclogico, se considere al material de dragado como
preccupante o dafiino para el ecosistema acuatico, se le debera cubrir con una capa de
material arenoso para su aislamiento con la columna de agua (técnica llamada como
“capping”).

a Asegurar de gque la mayor parte del material de dragado permanezca dentro de los limites
del drea de disposicion.

a Los residuos sélidos de origen antrépico encontrados dentro del material dragado deberan
ser adecuadamente separados para su posterior gestién en tierra.

a En caso de que el material de dragado sea, después de sus ensayos quimicos y bioldgico,
considerados como perjudiciales para el ambiento acudtico, se deberd evitar pérdidas de
dicho material de dragado durante el transporte hacia el area de disposicidn, ni por rebose
del material en la tolva o cdmara de la embarcacidn ni como consecuencia de la falta de
estanqueidad de las compuertas de vertido de la draga.
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9.8 PROGRAMA DE MANEJO DE ASUNTOS SOCIALES
9.8.1 GENERALIDADES

Este programa es considerado como un instrumento fundamental para la gestién ambiental y que
formara parte de la Politica de Responsabilidad Social del operador del proyecto {Concesionario),
contribuyendo de esta manera al desarrollo sostenible del Area de Influencia del Proyecto; es por
ello que las actividades a desarroliarse en el Programa necesita que durante el proceso de su
implementacién, se apliquen estrategias de comunicacién directa y transparente con los grupos
de interés, para prevenir, mitigar y solucionar posibles impactos ambientales negativos, a la vez
de mejorar los posibles impactos ambientales positivos.

9.8.2 OBIETIVOS
9.8.2.1 General

a Establecer relaciones armdnicas, entre el operador del proyecto (Concesionario) y los
grupos de interés del Area de Influencia del Proyecto, viabilizando la ejecucién de las etapas
de planificacién, construccion y operacién del mismo.

9.8.2.2 Especificos

m] Promover un relacionamiento déptimo y participativo entre la poblacién del Area de
Influencia y el operador del proyecto {Concesionario).

a Comunicar oportunamente las diferentes actividades que se desarrollaran en cada una de
las etapas del Proyecto.

9.8.3 ESTRATEGIAS
9.83.1 Estrategia 1: Comunicacion transparente

La base para el manejo de los asuntos sociales y las relaciones comunitarias, se sustentan en un claro
y transparente proceso de consulta permanente con los diferentes grupos de interés, que se
encuentran dentro del drea de influencia del Proyecto, por lo que el operador del proyecto
{Concesionario) buscard y considerard las opiniones de todos los grupos de interés, para el manejo de
asuntos claves y absolucién de preocupaciones que pueda surgir entre la poblacidn.

9.8.3.2 Estrategia 2: Contratacion temporal de personal local

La responsabilidad del manejo de los asuntos sociales, requiere del compromiso de cada unidad que
forma parte de la empresa del operador del proyecto (Concesionario), asi como de cada uno de sus
contratistas. En este sentido, el operador, establecerd exigencias y compromisos a los subcontratistas
de obra y/o proveedores, a fin que cada uno de ellos se involucre de manera armdnica con la
poblacién local y prevenir posibles conflictos socioambientales.

9.8.4 ESTRUCTURA DEL PROGRAMA DE MANEJO DE ASUNTOQOS SOCIALES
9.84.1 SUBPROGRAMA DE RELACIONES COMUNITARIAS
El relacionamiento comunitario es la primera puerta de entrada para generar confianza. Es a

través del relacionamiento que se empieza a conversar con los grupos de interés, a dialogar con
v 3 sane Aa Romafia
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transparencia y honestidad, a establecer lazos de mutuo respeto y consideracidn; luego de ello,
sobre la base de la confianza ganada, se puede empezar a tratar los temas que interesan a las
partes, buscando seluciones que beneficien a ambas partes.

La oficina de Asuntos Sociales del operador del proyecto {Concesionario) es la encargada de
manejar las relaciones con los grupos de interés local. Son estos quienes designaran
oportunamente a los funcicnarios encargados de las reuniones de informacion y didlogo con la
poblacién. En los casos que se requiera, se convocara a otros funcionarios del Proyecto para que
faciliten informacion mas detallada sobre otros aspectos técnicos.

Asimismo, el subprograma facilitara la coordinacidn entre las deméas gerencias de la empresa, para
informar sobre la problemdtica socioecondmica local en relacidn a la ejecucidn del Proyecto, con la
finalidad de asesorar a la empresa en el avance del mismo, para que esté acorde con el desarrollo
local de {a poblacion y desarrollo sostenible del ambiente.

A. Estrategias de comunicacién entre lo empresa y la poblacion

El contratista informara al operador del proyecto inquietudes que puedan afectar los procesos de
desarrollo de fas actividades relacionadas con el avance del Proyecto y asesorar, cuando surjan
conflictos sociales, asistiendo en la mediacion entre el operador del proyecto (Concesionario) vy las
personas afectadas. Para ello la estrategia de comunicacion se orientara en:

a Desarrollar acciones que favorezcan los procesos participativos de la ciudadania dentro de
un amplio marco democratico para captar las inquietudes y preocupaciones de la
poblacién.

a Informar a las diferentes gerencias del Proyecto, sobre el avance y dificultades que se
presenten, para evitar la paralizacién de las obras.

) Canalizar la informacion necesaria para gue los impactos ambientales, asociados con {a
ejecucidn de las obras proyectadas, sean manejados con visién preventiva, informando,
preparando a la poblacidn y acordando acciones conjuntas, que contribuyan a minimizar y
mitigar los efectos que se presenten, lo que evitard tomen por sorpresa a la poblacién v
permitira que los posibles afectados puedan prepararse para minimizar el efecto final.

a Mantener el didlogo directo con la poblacidn, para un adecuado manejo de inquietudes
durante todo el proceso de construccidn del Proyecto.
| Establecer reuniones o talleres informativos periddicos sobre aspectos especificos, en los

casos que sea necesario, con los representantes de los centros poblados urbanos e
instituciones que se encuentran dentro del area de influencia de las actividades del
Proyecto.

a Analizar las preocupaciones, aportes ¢ posibles reclamos dentro de un didlogo orientado a
dar solucion dentro de los alcances del Proyecto.

B. Codigo de conducta

A fin de minimizar y eliminar los impactos ambientales adversos, asociados con la fuerza laboral del
Proyecto en la poblacidn local y el ambiente, se aplicaran normas que los trabajadores y contratistas
deben cumplir:

a Los trabajadores del operador del proyecto (Concesionario) y de los contratistas deben
reportar: accidentes, incidentes, dafios a la propiedad y al ambiente (ocasionados ya sea
por personal contratista o personal del operador), disconformidades y situaciones
potenciales que puedan ocasionar riesgos a la salud asi como impactos al ambiente.




TI' dnhp()l’tdd()l'd Sélla\el'['\ Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Prayecto: “Iniciotivo Pri cﬁ s
- Vgﬂ’ ¥ (; F)

para la Modernizacién y Desarrolio del Terminal Portuario Multipropdsito de Salg

a Los trabajadores deben utilizar obligatoriamente los equipos de proteccidén personal que su
actividad requiera. Ademds, deben respetar las reglas de primeros auxilios que se
establezcan para cada tipo de operacién.

] Los trabajadores no pueden dejar ilas dreas de trabajo durante los turnos sin una
autorizacion escrita del supervisor. Tampoco podrén realizar actividades para las cuales no
fueron contratados.

a Los trabajadores tienen prohibido contratar personal local a nombre del operador del
proyecto (Concesionario) para cualquier tipo de servicio. Todas las contrataciones seran
realizadas por un representante designado por el operador del proyecto (Concesionario) o
sus contratistas.

| Los trabajadores no pueden tomar piezas arqueoldgicas para su uso personal. Si un
trabajador encuentra una posible pieza arqueolégica, durante el trabajo de excavacidén o
construccion, debera interrumpir el trabajo y notificar a su Supervisor.

m] Los trabajadores deben disponer adecuadamente todo desperdicio, retirdndolos de las
locaciones de trabajo.

a Los trabajadores deben utilizar los servicios higiénicos habilitados por el operador del
proyecto (Concesionario) (los bafios propios de las oficinas o bafios portatiles). En caso
extremo, en gque no se encuentren disponibles instalaciones sanitarias, los trabajadores
deberan enterrar todos los desechos que generen.

a Los conductores de vehiculos de transporte vial terrestre y maritimo del Proyecto, se
deberan regir a los reglamentos nacionales de transito, ademds se aplicara:

- Los vehiculos de carga, las maquinas y embarcaciones que se utilicen seran sometidos
a una inspeccién de seguridad.

- Estd prohibido manejar fuera de los horarios establecidos. En caso de hacerlo, deberdn
bajar la velocidad y poner especial cuidado al manejar, después de que oscurezca.

- Noviajar fuera de las rutas planificadas.

Todos los casos no contemplados se rigen por las politicas generales del operador del proyecto
{Concesionario), asi como por las disposiciones de control de los contratistas

9.8.4.2 SUBPROGRAMA DE COMUNICACION Y DIFUSION

Estara orientado a informar y concientizar a los trabajadores, grupos de interés y poblacién en
general, de las acciones relacionadas con la construccidon y operacion del Terminal Portuario de
Salaverry, y de su politica de responsabilidad social empresarial. Tiene por finalidad identificar
previamente las dudas, preocupaciones y preguntas que puedan surgir entre los pobladores del
area de influencia del Proyecto sobre los trabajos efectuados por el operador del proyecto
{concesionario).

El subprograma esta destinado a internalizar en los trabajadores de la obra, los principios de una
empresa con Responsabilidad Social para fortalecer la relacion y la percepcién positiva con los grupos
de interés acerca del Proyecto, en sus diferentes fases, esperandose de esta forma lograr que:

d Todo el personal del operador del proyecto (Concesionario) deben tener conocimiento de
los aspectos que implica el desarrollo del Proyecto y la importancia de mantener una
politica de comunicacion adecuada con los demas actores involucrados y la poblacidn local.

o Todos los trabajadores entiendan los requerimientos y los compromisos del operador del
proyecto (Concesionario) con relacidn al Proyecto.

Todos los trabajadores deben tener conocimiento sobre las consecuencias de la violacién
de las normas, establecido para el desarrollo del Proyecto.
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9.8.4.3 SUBPROGRAMA DE CONTRATACION DE MANO DE OBRA LOCAL

El objetivo del subprograma es de contar, con mano de obra local; déndole prioridad a la mano de
obra del distrito de Salaverry; para esto el operador del proyecto {Concesionario) coordinara con la
Municipalidad del distrito de Salaverry para la contratacion. En caso no se consiga mane de obra con
una especialidad determinada en dicho distrito, se recurrira a otros distritos.

Para la contratacién de personal local se consideraran los siguientes criterios:

a Se dara preferencia a la contratacidon de la poblacién del drea de influencia del Proyecto,
siempre y cuando califiquen técnicamente. Los seleccionados recibirdn charlas de induccidn
sobre seguridad, reglamento interno.

a Se explicard, en reuniones técnicas con las organizaciones locales, la demanda de mano de
obra a contratar para la etapa de construccion y operacidn, el periodo de tiempo, el tipo de
experiencia requerida y las condiciones laboraies.

a Definir un Manual de Organizacién y Funciones, manejo y aplicacion de la autoridad, el cual
deberd ser puesto a consideracién de la Contratista encargada, asi como figurar en las
cldusulas el contrato respectivo.

a El operador del proyecto {Concesionario) promovera convenios de capacitacion del
personal contratado, con instituciones especializadas, para facilitar el acceso a los puestas
de trabajo que requieren de mayor manejo tecnolégico.

9.9 PROGRAMA DE SALUD Y SEGURIDAD OCUPACIONAL
9.9.1 GENERALIDADES

El Programa de Salud y Seguridad Ocupacional se propone como parte del cumplimiento de la
politica y compromiso del operador del proyecto {Concesionario) con la proteccién de la salud e
integridad fisica de los trabajadores involucrados durante el desarrollo de las actividades de
ejecucion del Proyecto, incluyendo lineamientos de cumplimiento obligatorio y actividades de
capacitacidn, asi como también medidas especificas para las actividades a realizar en la etapa de
canstruccion, y practicas adecuadas de manejo para las actividades de operacion. .

9.9.2 OBIJETIVO

Establecer medidas para proteger la salud y vida de la poblacién y/o trabajadores durante las
etapas de construccién y operacidn del Proyecto, en concordancia con la legislacion nacional
aplicable, (Ley N°29783. Ley de Seguridad y Salud en el Trabajo, y su Reglamento, D.S. N2 005-
2012-TR})

9.9.3 ALCANCE

El Programa serd de cumplimiento ohligatorio por parte del personal de trabajo, tanto en la
construccién como en la operacién del Proyecto, siendo el Area de Salud y Seguridad Ocupacional

del operador del proyecto (Concesionario), la encargada de su implementacion.

9.9.4 LINEAMIENTOS DEL PROGRAMA DE SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL

9.9.4.1 Salud ocupacional
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Identificacién y control de riesgos para la salud del personal de trabajo.

Evaluacién médica ocupacional a todo el personal de trabajo antes de iniciar sus labores y
al término de las mismas.

Se promovera la comunicacidén oportuna del personal sobre problemas de salud.

Las instalaciones sanitarias se encontraran bien equipadas y en cantidad suficiente,

Las evaluaciones médicas al inicio y término del periodo laboral se realizardn a todos los
trabajadores, sin importar la duracion del contrato, siendo asumidas por el Contratista,
quien a su vez garantizara el cumplimiento de las mismas por parte de los subcontratistas
que participen en la ejecucién del Proyecto.

Las evaluaciones médicas se realizaran para determinar la aptitud y condiciones de salud
del trabajador, de acuerdo con las caracteristicas del trabajo a desarrollar y segln los
riesgos ocupacionales a los cuales se encontrara expuesto.

9.9.4.2 Seguridad ocupacional

a

Implementar actividades de capacitacién mediante las cuales se brindara informacion e
instrucciones pertinentes de los riesgos asociados a las actividades del Proyecto; asi como
las medidas de prevencion correspondientes.

Aplicar las medidas y procedimientos establecidos en el Programa de Contingencias, en
caso de probables situaciones de emergencia.

Realizar y mantener actualizada la evaluacién de riesgos potenciales en las diferentes
actividades del Proyecto.

Mantener condiciones seguras de trabajo mediante la realizacion de inspecciones
periddicas por parte del Area de Salud y Seguridad Ocupacional del Contratista.

Contar con la nédmina del personal del Proyecto, donde se identifique a los responsables de
las cuadrillas o grupos de trabajo, la fecha de inicio o reinicio de las labores, su plazo de
ejecucién y la secuencia de las mismas, con el fin de coordinar las actividades de
supervision y medidas de seguridad de manera oportuna y planificada.

El Contratista debera proporcionar a los trabajadores del Proyecto, equipos de proteccion
persanal {(EPP)} acordes con el tipo de actividad a realizar; no obstante, como minimo, los
trabajadores deberan contar con los siguientes equipos basicos como casco, lentes de
seguridad, protector auditive, uniforme de trabajo, chaleco reflectivo y botines de
seguridad. Asimismo, debe garantizarse que los EPP estén homologados y sean los
apropiados para el factor de riesgo especifico identificado.

Realizar las aportaciones del seguro complementario por trabajo de riesgo -, SCTR, para
efecto de las coberturas por accidentes de trabajo, enfermedades profesionales y de las
pélizas de accidentes, de acuerdo con la legislacion laboral vigente. Debera verificarse su
cumplimiento y vigencia por parte del Contratista y subcontratistas.

Respecto a las instalaciones, todos los equipos eléctricos tendran conexién a tierra,
contaran con el aislamiento necesario y su manejo se regird por la normas técnicas
aplicable (NTP 370.053:199 Seguridad Eléctrica — Eleccién de los materiales eléctricos en las
instalaciones interiores para puesta a tierra. Conductores de proteccién de cobre.

El Contratista debera contar con las hojas de seguridad — MSDS, de los materiales y
productos a utilizarse para la ejecucidn de las obras, las cuales estaran a disposicién del
personal encargado de su manejo. Este personal, ademas, se encontrard capacitado para
entender y aplicar dicha informacién durante una eventual emergencia. Las hojas de
seguridad contendran la siguiente informacion:

- El nombre del material y otros nombres comunes.

- Datos del fabricante asi como un ndmero de emergencia.

- Composicidn y componentes peligrosos.

ankﬁas hojas de seguridad - MSDS, son documentos que contiene informacion sobre los
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compuestos quimicos, uso, almacenaje, manejo, procedimientos de emergencia y los
efectos potenciales a la salud relacionados con un material peligroso.

- Propiedades y caracteristicas fisicas.

- Peligros para la salud.

- Sintomas causados por sobreexposicién.

- Primeros auxilios.

- Equipos de proteccion personal requeridos,

9.9.5 EVALUACION DEL RIESGO Y TRABAJO SEGURO

Los riesgos gque se asocian a las actividades del Proyecto, se identifican en el Programa de
Contingencias. Sin embargo, se contara con una evaluacién del riesge para la construccidn, en la
cual estaran contenidas todas las recomendaciones para la ejecucion de los trabajos, a fin de
concluir la obra sin accidentes.

En las actividades indicadas a continuacién, se han identificado posibles riesgos asociados a su
ejecucioén.

Construcciones provisionales, servicios y almacenes.

Rehabilitacién de patios de aimacenamiento y estructuras.

Transporte de maguinaria y equipos.

Dragado en las areas destinadas.

Descarga e instalacion de equipos maquinarias, tuberias, etc.

Transito y maniobra de naves y equipos en el Terminal Portuario de Salaverry.

booooo

Para trabajos especiales o actividades criticas se desarrollaran procedimientos de trabajo seguroy
se capacitard al personal que intervendra en dichas operaciones.

9.9.5.1 Revisidn inicial y periddica de equipos e instalaciones

Todos los equipos eléctricos seran sometidos a inspecciones mensuales, las unidades livianas y
pesadas, tales serdn controladas mediante una inspeccion tipo “checklist”. Asimismo a las
instalaciones en general se les realizaran inspecciones planificadas. El alcance, método,
responsabilidad y registro del control responderan al procedimiento especifico elaborado a tal
efecto.

5.9.5.2 Auditorias en los frentes de trabajo

El Prevencionista de la obra auditara los frentes de trabajo respondiendo al procedimiento
especifico aprobado para las actividades a ejecutar. El resultado de las auditorias sera
comunicado al responsable de los trabajos, registrandose la actividad, desvios, medidas
correctivas y plazos de ejecucion.

9.9.5.3 Inspecciones periddicas de seguridad

Se realizaran inspecciones en las distintas areas de trabajo. Las no conformidades, correcciones,
plazos y responsable de la ejecucion, se documentaran en los formatos especificos para dicho fin.

9.9.6 INVESTIGACION DE INCIDENTES Y ACCIDENTES DE TRABAJO

9.9.6.1 Incidentes
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Seran considerados como incidentes tedos aquellos acontecimientos que aun ne generando
lesiones a personal, pérdidas materiales o dafios al ambiente, potencialmente reunian
condiciones de generarlas. Todos los incidentes tendran el mismo tratamiento de investigacion,
analisis de causas y acciones correctivas de igual forma que los accidentes.

9.9.6.2 Accidentes

Todos los accidentes seran investigados, analizados con la finalidad de identificar causas y
plantear las medidas correctivas adecuadas, registrando el evento de manera adecuada, de
acuerdo al formato especifico para tal fin.

Tanto los incidentes como los accidentes seran notificados al Area de Seguridad y Salud
Ocupacional del Contratista. En ambos casos, se realizaran investigaciones para descubrir las
causas bdsicas e inmediatas de estos eventos, realizando el analisis correspondiente vy
recomendando acciones para corregir las condiciones inseguras de trabajo que hayan sido
detectadas durante una u otra ocurrencia.

9.9.7 CAPACITACION DEL PERSONAL

La capacitacién del personal en temas de seguridad considera como premisa los aspectos
inductivo, instructive y formativo, incidiendo fuertemente en el primero. En tal sentido, se
establece que cada trabajador, independientemente de su nivel técnico y su vinculo laboral,
debera recibir antes del inicio de sus actividades, una charla de induccién y firmar un compromiso
de cumplimiento.

En ese sentido, la concientizacién y capacitacion al personal del Proyecto (calificado y no calificado) se
realiza con el fin de prevenir y/o evitar probables dafios que se pudiesen afectar a la vida y salud
humana, asi como al entorno ambiental a ser intervenido, en las distintas actividades durante las
obras que se desarrollen en el Proyecto.

9.9.7.1 Capacitacién al personal de obra en la etapa de construccidn

El Area de Salud y Seguridad Ocupacional asi como el Area de Asuntos Sociales, del operador del
proyecto (concesionario) y de la empresa contratista planificard, organizarad y conducird talleres
de capacitacidn, al igual que brindard las charlas de entrenamiento previas al inicio y durante la
ejecucion de actividades del Proyecto, siendo asistidos por los supervisores y capataces, los cuales
entrenaran adecuadamente acerca del funcionamiento y adecuado uso de equipos y maquinarias
con énfasis en los procedimientos, riesgos y normas de seguridad para cada actividad.

Se entregaran manuales donde se detalle el conteniendo del Programa, asi como las reglas de
medio ambiente, salud y seguridad, los cuales servirdn como fuente de temas de las charlas
diarias que se impartirdn en cada uno de los grupos o frentes de trabajo.

El Area de Salud y Seguridad Ocupacional y Area de Asuntos Sociales, del Contratista llevara un
registro de todos los cursos de capacitacion brindados a cada grupo o frente, con los nombres y
firmas de las personas que asistieron a los entrenamientos, fecha, hora de inicio y finalizacién,
tema tratado y nombre del capacitador. Los empleados que tengan entrenamiento especifico
recibiran también un certificado de habilitacién para desempeniar sus actividades.

Los programas de entrenamiento incluyen induccion general y especifica.
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a Capacitacion gerencial, que se realizara al inicio del Proyecto entre el operador del mismo
{Concesionario} y la empresa contratista.

a Capacitacién de supervisores, que se realizara antes del inicio de las actividades de campo,
dirigida a los supervisores, jefes de equipo de campo y personal directivo.

a Capacitacion inicial, que se realizara a cada trabajador antes de empezar las actividades del
Terminal Portuario de Salaverry.

a Capacitacion o induccion a visitantes, en la cual de debera participar todo visitante o
poblador local que ingrese al Terminal Portuario de Salaverry.

a Charlas diarias de ambiente, salud y seguridad, que se realizaran antes de iniciar las
actividades de construccion, referidas a temas de seguridad, control ambiental, salud,
relaciones comunitarias, entre otros. Todos los trabajadores deberén asistir a las reuniones
diarias.

a Reuniones sobre el avance semanal, que se realizaran entre el operador del proyecto
{Concesionario) y el Contratista y se trataran temas sobre ambiente, salud y seguridad. Se
debatirdn los problemas suscitados y los previstos. A partir de estas reuniones se
establecerdan o modificardn los procedimientos para la proteccidn del trabajador y el
ambiente.

a) Capacitacion general

Se realizard en concordancia con los compromisos y politicas asumidos por el operador del
proyecto (Concesionario) y la empresa contratista, y estara dirigido al personal de obra, visitantes
y a la poblacién del Area de Influencia del Proyecto. Se tratardn los siguientes temas.

a Politicas corporativas del operador del proyecto {Concesionario) en los aspectos de salud,
ambiente y seguridad.

a El operador del proyecto (Concesionario), la empresa contratista y el cuidado ambiental del
Proyecto.

i Conservacién y proteccién del ambiente.

a Tema de relaciones comunitarias.

b) Capacitacién especifica

Estard dirigida al personal de obra y consistird en la capacitacién sobre los compromisos
ambientales de la empresa contratista y aspectos de seguridad ocupacional, generales y
especificos, con relacién a la funcidn del trabajador. Ademas, se incidird sobre la responsabilidad
de los trabajadores en el cumplimiento de los compromisos ambientales asumidos por la empresa
contratista.

La capacitacidon de los trabajadores se realizard con personal que cuente con experiencia en
seguridad industrial, construccién y manejo de equipos y maquinaria. Los temas a tratar seran los
siguientes:

Seguridad industrial.
Prevencién en salud.
Proteccién ambiental.
Medidas de contingencias.
Relaciones comunitarias.

-
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La capacitacion proporcionara informacion al personal sobre el desempefio de sus actividades de
manera segura, tal que sus acciones no representen un peligro para sus vidas ni para sus
compafieros de trabajo, ademas que no perjudiquen el desarrollo de la obra. Se establecerd como
objetivo por parte de la empresa contratista tener un Proyecto con cero accidentes. Durante la
capacitacion en seguridad industrial se trataran los siguientes temas:

- Condiciones de trabajo seguro.

= Procedimientos no seguros en obra (peligros y riesgos- IPER).
= Seguridad vial (normas y sefalizacion de transito).
- Importancia del uso de equipos de proteccidn personal.
- Limpieza y mantenimiento de las dreas de trabajo.
- Uso adecuado de herramientas manuales.

- Manipulacion de materiales.

- Manipulacién y riesgos en el uso de explosivos.

- Trafico terrestre.

- Equipos moviles.

- Maquinaria pesada.

- Manejo de materiales peligrosos.

= Manejo de combustibles.

= Reportes de accidentes e incidentes.

= Condiciones ambientales de trabajo.

- Higiene personal.

- Significado e interpretacion de la sefializacion,

= Orden y limpieza.

- Higiene industrial.

- Lucha contraincendios.

- Reporte de derrames.

Prevencion en salud

El ambiente de la zona donde se realizara el Proyecto no implica riesgos significativos a la salud de
los trabajadores. Generalmente los riesgos estan asociados a los trabajos de construccién como la
generacion de polvo, emisiones gaseosas, ruido, entre otros, Los temas de capacitacién en salud
seran:

- Evaluacién médica general

- Enfermedades ocupacionales (asociadas a los aspectos polvo y ruido)
- Higiene personal

= Primeros auxilios

- Reanimacion cardiopulmonar (RPC)

= Fracturas

- Quemaduras

- Atragantamiento (maniobra de Heimlich)

- Intoxicaciones

- Estrés

roteccidon ambiental
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Se explicaran las medidas y procedimientos contemplades en la Estrategia de Manejo Socio
Ambiental para prevenir, corregir y/o mitigar los impactos ambientales que seran producidos por las
actividades del Proyecto.

Contenido referido a proteccidn ambiental:

- Buenas prdacticas ambientales, en las actividades de obra, para la optimizacién del agua y
energia a ser utilizada.

- Manejo y proteccion de los recursos naturales.

= Politica ambiental de operador del proyecto {concesionario) y legislacion ambiental.

= Estdndares de calidad ambiental.

- Responsabilidad del personal en la proteccidn ambiental.

- Causas de contaminacidn del suelo.

= Proteccion de recursos hidrobiologicos.

- Medidas de prevencion, correccidn y/o mitigacion de impactos ambientales.

= Manejo, almacenamiento y disposicién de residuos sdlidos.

- Manejo de efluentes liquidos.

- Prevencidn de derrames y manejo en caso de ocurrencia.

- Restauracidn de las areas intervenidas.

Medidas de contingencias

Las medidas de contingencias seran de conocimiento de todo el personal del Proyecto, explicindose
procedimientos a seguir frente a la ocurrencia de eventos con alta probabilidad en el Area de
Influencia Directa del Proyecto, a fin de minimizar los dafios al personal, instalaciones y ambiente.
Se conformaran brigadas con el personal de trabajo, quienes recibirdn capacitacion especifica en
base al Programa de Contingencias.

Contenido referido a medidas de contingencias:

- Accidentes laborales

- Incendios

- Derrame de graneles

- Derrame de sustancias peligrosos

- Fendmenos naturales (sismos, tsunamis)

- Acciones de respuesta ante las diferentes cantingencias

Relaciones comunitarias

Se trataran temas sobre la ética y conducta que el personal de trabajo deberda mostrar al
relacionarse con los grupos de interés y poblacion en general asentados en el Area de Influencia del
Proyecto, durante el desarrollo de las actividades constructivas.

Contenido referido a relaciones comunitarias:

- Aplicacion del Cédigo de Conducta

- Caracteristicas sociocuiturales del Area de Influencia del Proyecto

- Actividades del Proyecto que podrian perturbar las costumbres y formas de vida de los
grupos humanos ubicados en el Area de Influencia del Proyacto.

(
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- Programas de salud para el control de enfermedades de transmision sexual [ETS)
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