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INTRODUCCION

1.1. Justificacion

El objetivo del gobierno es implementar proyectos de infraestructura productiva,
econdmicay social con el fin de mejorary elevar el nivel y calidad de vida de la poblacién
en diversas zonas del pais, en particular de la poblacién de la selva y sierra. En tal
sentido, uno de los medios indispensables para alcanzar el objetivo propuesto es la
ejecucion del mejoramiento y/o construccidn de las obras de infraestructura portuaria
gue permitiran interconectar zonas con recursos potenciales y vocacién productiva,
facilitando el acceso y la transitabilidad a los mercados zonales, regionales y extra
regionales.

El Plan Nacional de Desarrollo Portuario destaca que los corredores interocednicos
deben ser considerados como las vias de integracidn que facilitan la comercializacion de
la zona desde y hacia sus puntos de origen productivo hasta los mercados de ultramar.

Asi mismo, la Ley N° 28174 declara, de necesidad publica y objetivo prioritario nacional,
la construccion de la via Interocednica Nor Peruana, entre ellas la construccion de la
carretera Yurimaguas — Tarapoto.

En este contexto, el Terminal Portuario de Yurimaguas se encuentra considerado dentro
del Eje Amazonas Norte del IIRSA, constituyéndose como el punto de transferencia de
carga dentro de la cadena logistica del Eje Norte, que se encuentra concesionado en los
siguientes tramos viales:

Cuadro N2 1
Tramos viales concesionados del Eje Amazonas Norte del IIRSA

Ruta Nacional Tramo Longitud
02 Piura - Paita 58.70 Km.
01B Olmos - Piura 170.20 Km.
04,03N Corral Quemado - Olmos 196.30 Km.
05N Rioja - Corral Quemado 274.60 Km.

05N Tarapoto - Rioja 135 Km.
08A Yurimaguas - Tarapoto 125.60 Km.
TOTAL 960.40 Km.

El Consorcio del Eje Vial Norte, que agrupa a las empresas Constructora Andrade
Gutiérrez S.A., Constructora Norberto Odebrecht S.A., y Graia y Montero S.A.A,, es el
responsable de las obras y el mantenimiento de los tramos viales del eje multimodal
norte del plan de accién del Proyecto para la Integracién de la Infraestructura
Sudamericana IIRSA.

Dentro de las inversiones que viene realizando el Sector, entre los afios 2002 — 2003, el
MTC priorizé los estudios de navegaciéon de los rios Ucayali, Huallaga, Marafién y
Amazonas, con la finalidad de plantear alternativas de mejoramiento de estas hidrovias,
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en concordancia con el estudio de mercado y sus proyecciones. De esta manera, se
conseguird que los proyectos de mejoramiento sean viables y flexibles, es decir, con la
posibilidad de mejorarlos de acuerdo al desarrollo del mercado y las perspectivas de
desarrollo regional. Como resultado, se espera promover el desarrollo social vy
econdmico de los centros poblados de la regién amazdnica, cuyo Unico enlace comercial
significativo lo constituyen los rios navegables. Estos estudios fueron desarrollados para
identificar las necesidades de inversién y el planteamiento de alternativas de solucién y
concluir con el desarrollo a nivel de Perfil de la alternativa o alternativas de solucion.
Los dos primeros se concluyeron en el afio 2005 y el del eje fluvial Marafion — Amazonas
se encuentra en etapa de desarrollo.

Con la ley del sistema portuario Nacional, se tiene como finalidad promover el desarrollo
y la competitividad de los puertos, facilitar el transporte multimodal, modernizar los
puertos y desarrollar las cadenas logisticas que existen en los terminales portuarios. La
Politica Nacional Portuaria (PNP) esta orientada a apoyar los siguientes elementos de
politica:

e El fomento y planeamiento de la competitividad de las actividades y servicios
portuarios desarrollados por el SNP y la promociéon del comercio regional,
nacional e internacional.

e Integracion de los puertos en los sistemas de transporte nacional y las cadenas
logisticas internacionales.

e Elfomento del cabotaje y la intermodalidad.

La Autoridad Portuaria Nacional (APN) estd encargada del desarrollo del Sistema
Nacional Portuario a través del fomento de la inversion privada en los puertos vy la
coordinacién con los distintos actores publicos o privados que participan en las
actividades y servicios portuarios. La APN planifica, conduce, norma, supervisa y
promueve el desarrollo portuario nacional para lograr su competitividad.
Adicionalmente, evalua e informa anualmente el cumplimiento de las metas
establecidas en el Plan Nacional de Desarrollo Portuario al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones.

. oz

1.2. Visidon General

El Terminal Portuario de Yurimaguas, debe generar nuevos motores de crecimiento
econdmico que lleven a la diversificacion y la sofisticacién econdmica, la reduccién de la
dependencia a los precios de materias primas, la mejora de la productividad, el aumento
del empleo formal y de calidad, y un crecimiento econédmico sostenible de largo plazo,
asi el PNDP se complementara con otras politicas del Estado como el de las politicas del
Sector Transporte, en las cuales busca la reduccion de brecha de infraestructura y la
generacion de un crecimiento inclusivo.

1.2.1. Idea general del puerto futuro

El desarrollo del nuevo terminal portuario busca brindar principalmente el servicio
publico de estiba y desestiba de carga contenedorizada de buques; asi como la
transferencia, manipuleo y apilamiento en patio de contenedores para un trafico de
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cabotaje internacional, facilitando en consecuencia las actividades de turismo y
comercio exterior.

Los incrementos de carga comenzardn a producirse en el mediano plazo con
tendencia a mantenerse en el largo plazo, esta carga correspondera a la carga
contenedorizada, que no sélo provendrd del exterior sino también de la misma
Regidn Ancash y de las Regiones de la Libertad y sur de la region Cajamarca.

El nuevo Terminal Internacional Portuario de Yurimaguas se integrara a los sistemas
de transporte nacional, complementando la red de cabotaje y la intermodalidad que
se quiere impulsar en el pais.

1.2.2. Horizonte del proyecto

La modernizacién del Terminal Portuario de Yurimaguas ha sido concebida
considerando el maximo plazo que podria obtenerse para el desarrollo de un
terminal portuario ya sea por medio de la modalidad de concesién® o de uso de érea
acuatica?; se plantea un periodo de 30 afios, teniendo en cuenta que la elaboracidn
y aprobacion del expediente técnico correspondiente tendria una duracion
aproximada de 1 afio y el periodo constructivo de 2 afios. Se considera que este
periodo de tiempo es suficiente y adecuado para conseguir una rentabilidad
adecuada en la industria.

El andlisis de las perspectivas de desarrollo del area de influencia tiene el propésito
de mirar el futuro a través de los recursos potenciales que existen en toda la
Amazonia y que tengan incidencia en la economia regional, en particular en el
sistema de transporte fluvial de la Amazonia, y en la economia nacional, porque
finalmente el crecimiento econédmico y social de una regién contribuye a la economia
del pais en su conjunto. En este contexto, las perspectivas de desarrollo se analizan
mediante los proyectos, planes y/o programas de cada sector de la economia
distrital, provincial y/o regional, que se encuentra con estudios a nivel de Perfil viable
(Preinversion), estudios definitivos o a nivel de ejecucion de obras, y que pueden ser
productivos, de infraestructura de transportes energia y minas, y turisticos, de
alcance regional, nacional y/o internacional.

1.2.3. Tipo de terminal portuario.

El Terminal Portuario de Yurimaguas tendra la clasificacion especificada en la
siguiente tabla, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 6° de la Ley N° 27943
- Ley del Sistema Portuario Nacional, referido a la clasificacion de los puertos y
terminales portuarios, por su infraestructura e instalaciones portuarias.

! Numeral 10.3 del articulo 10° de la Ley N° 27943 - Ley del Sistema Portuario Nacional
2 Numeral 8.1 del articulo 8° de la Ley N° 27943 — Ley del Sistema Portuario Nacional
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Tabla N2 1:
Clasificacién del Terminal Portuario de Yurimaguas

N°H CRITERIO-NORMATIVOH CLASIFICACIONK
1d| Por-la-titularidad-de-sus-obras-e-instalacionesx Publicox

24| Por-la-ocupacion-y-uso-de-sus-obras-e-instalacionesx | Uso-Publico-(uso-general)x
3H| Por-la-actividad-esencial-que-en-ellos-se-desarrollaxt | Especializadox

4x| Por-su-ubicacionx Fluvialx

5| Por-su-alcance-y-ambito-x Nacionalx

En ese sentido de acuerdo con la clasificacién del articulo 6° de la LSPN, se tiene que
el Terminal Portuario de Yurimaguas es:

De titularidad publica, toda vez que sus obras e instalaciones son de titularidad
publica;

De uso publico, en tanto sus obras e instalaciones seran de ocupacion y uso general
0 publico, de modo que existe la obligacion de prestar los servicios portuarios a
disposicidn de cualquier solicitante.

(i) Especializado, pues el Terminal Portuario operard para atender demandas portuarias

de contenedores;

(iv) Fluvial, en atencion a su ubicacion geografica; vy,

(v) Nacional, en atencidn a su alcance y ambito, siendo de competencia exclusiva de la

APN.

2. PLANTEAMIENTO ESTRATEGICO

2.1. Factores que influyen en el transporte maritimo

2.1.1. Crecimiento econémico mundial y nacional

El indicador mds completo en el campo de andlisis macroecondmico y la compresién
de la realidad econémica es el Producto Bruto Interno (PBI), de acuerdo con la
informacidn publicada por el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica - INEl en
su “Compendio Estadistico 2017” en el cuadro “Producto Bruto Interno real en el
mundo, 2010-2016”, el mundo en los ultimos afios ha tenido tasas de crecimiento
positivas, siendo la del 2016 de 3.1%, debiéndose tener en cuenta que las economias
desarrolladas han tenido tasas de crecimiento en un 1.7% en dicho afio.

Segun el “Informe sobre el Transporte Maritimo —2017” publicado por la Conferencia
de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo — UNCTAD, la produccién
econdmica de los paises desarrollados paso de 2.2% en el afio 2015 al 1.7% en 2016,
lo que refleja a un crecimiento mas lento en la Unidn Europea (.9%), los Estados
Unidos (1.6%) y el Japdn (1.0%). En los paises en desarrollo, el crecimiento del PBI se
redujo al 3.6%, por debajo del 3.8% registrado en el afio 2015. En el caso especifico
de China el crecimiento del PBI fue de 6.7% lo cual ha sido consecuencia de su
transicién gradual hacia una economia basada en el consumo impulsado por su
propio crecimiento interno. En la India se mantuvo un sdlido crecimiento del PBI
(7%).
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En el caso del Peru, en el afio 2016, la variacién porcentual del PBI fue de 3.9% lo que
la ubica entre los 10 paises con mayor crecimiento del PBI de América Latina y el
Caribe. Se debe tener presente que en el afio 2016 el crecimiento promedio de
América Latina y el Caribe cayd en -1.1%, siendo el pais que registré una mayor caida
Venezuela con -18%.

La economia peruana presenta grandes disparidades en tamafio y crecimiento del
Producto Bruto Interno (PBI) al ser observada a escala regional. Mas alla de Lima,
qgue sigue concentrando gran parte de la produccién del pais, algunas regiones
muestran un interesante desempeiio en los Ultimos afios y en algunos casos se puede
apreciar la existencia de algunos corredores econémicos que se encuentran en
proceso de consolidacion, donde el principal ejemplo es La Libertad, Lambayeque y
Piura. Por otro lado, algunas regiones mas pequefias, muestran importantes
crecimientos gracias a la puesta en marcha de proyectos especificos. Apurimac es la
gue mejor grafica este punto, ya que la puesta en marcha de Las Bambas ha generado
un cambio estructural en la region y ahora la mineria es uno de los principales
componentes de su PBI, con el potencial de generar importantes recursos por
concepto de canon minero, los que podrian ser destinados para el desarrollo de
infraestructura mediante inversion publica. En esa linea, en este punto se brinda la
perspectiva del desarrollo que tendran los sectores en el corto plazo.

El crecimiento econdmico nacional esta explicado por los siguientes sectores:

° Agropecuario

° Pesca

° Mineria e hidrocarburos
° Manufactura

° Construccion

° Comercio

o Servicios

A continuacion, tomando informacién del documento “Peru Proyecciones 2018 —
2019” elaborado por Maximixe Consult S.A. para la Autoridad Portuaria Nacional,
pasaremos a describir el comportamiento que han presentado cada uno de los
sectores mencionados:

i.  Sector Agropecuario

Se espera que el sector agropecuario se recupere luego de El Nifio costero
impulsando las agroexportaciones. En el afio 2018 se estima que la
produccién en el sector agropecuario crezca en 4,3% determinado por el
mayor dinamismo de los subsectores agricola y pecuario. En el caso agricola,
el crecimiento se estima en 4,2% ante la recuperacion en la produccién de
arroz, limén, platano, uva, cafia de azucar, entre otros, que fueron afectados
por El Nifio durante el afio 2017. La creciente demanda internacional y la
apertura de nuevos destinos comerciales impulsaran la produccion de
arandanos, palta, uvas, granadas y esparragos, cuyas areas se han venido
ampliando en los udltimos afios; asimismo, se espera que continle la
recuperacion de la produccion de café. En el subsector pecuario, el
crecimiento se estima en 4,4% destacando el rubro avicola con el avance de
los restaurantes y pollerias, coadyuvado por el mayor precio de sustitutos
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como carnes de vaca o cerdo. Adicionalmente, iniciativas estatales como el
incremento de las hectdreas de alfalfa Dormante en el sur y las mejoras en
los embriones de ganado vacuno, impulsaran el subsector.

Para el 2019 se espera que el sector crezca 3,6%, por la mayor demanda
externa, ante la apertura de nuevos mercados como Tailandia, Filipinas,
Japon, Vietnam e India, para la palta, citricos y arandanos; y la cristalizacion
de nuevos protocolos de ingreso de espdrragos y arandanos a Estados
Unidos. Ademds, la pequefia agricultura sera potenciada por programas del
Gobierno como Sierra Azul y Agro Rural.

En caso se concrete el desarrollo de los grandes proyectos de irrigacion
(Chavimochic Ill, Majes Siguas Il, entre otros) y la promocién de los
programas estatales en temas de ganaderia, financiamiento, cosecha,
siembra de agua y agroexportacion, se generaria un gran dinamismo al
sector.

Sector Pesca

El sector pesca se verda impulsado por la regulacién de la pesca de la
anchoveta. En el 2018 se espera que el sector pesca crezca en 12,4%, en un
escenario de condiciones climaticas favorables y de asignacién de dos
temporadas de pesca, el crecimiento seria determinado principalmente por
la pesca destinada al Consumo Humano Indirecto (CHI) que creceria en
23,4%, cuya actividad es definida por los desembarques de anchoveta. El
incremento de los desembarques en el mes de enero, asi como una mayor
cuota de pesca para la primera temporada 2018 de la zona centro-norte,
serdn clave para las capturas de anchoveta. Cabe resaltar que la segunda
cuota de pesca del 2017 se suspendid hasta enero del 2018, por lo que el
crecimiento durante los ultimos meses del afio fueron consecuencia de un
efecto base. Se prevé un crecimiento de 7,0% en la pesca destinada al
Consumo Humano Directo (CHD), determinado por el mejor desempefio de
la pesca maritima de especies como jurel y caballa; ademds, los mayores
niveles de inversidn productiva en langostinos y su alta demanda externa,
impulsardn las conservas y congelados.

Para el 2019 se espera un crecimiento moderado de 5,9% en el sector, este
desempeiio sera explicado por una mayor asignacion de cuotas de pesca,
pero limitado por un efecto base generado por el buen desempeiio de la
pesca durante el 2018. En cuanto al CHD, la consolidacidn de las inversiones
en produccién y el incremento del comercio internacional, mantendran el
dinamismo en especies como caballa, langostinos, pota, conchas de abanico
y trucha.

Sector mineria e hidrocarburos

El sector mineria e hidrocarburos se vera impulsado principalmente por el
inicio de nuevos proyectos. En el 2018 se espera que la produccién en el
sector mineria e hidrocarburos se incremente en 3,1%, determinado por el
dinamismo en el subsector mineria metalica (4,1%) y por la recuperacion del
subsector hidrocarburos, pero que continuara en terreno negativo (-0,4%).
La mineria metalica seria impulsada por los mejores precios internacionales
y la demanda externa que reavivaran las inversiones en el sector. Con
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relacién a la producciéon de cobre, oro y hierro se espera el inicio de
ampliacidon de Toquepala, Marcapunta Norte, Shauindo y Marcona; ademas,
ademas de una mejor produccién de Cerro Verde, Shougang y Antamina. En
tanto, en hidrocarburos se espera una recuperacion en la produccion de gas
natural y una mayor produccién de crudo con la reactivacién del Oleoducto
Norperuano, la reanudacidon productiva del lote 192 y del lote 67, este
ultimo paralizado desde el 2016.

Para el 2019 se espera que el sector se acelere y crezca 3,8%, explicado por
el impulso de la mineria metdlica e hidrocarburos. En el primero, se espera
que los principales proyectos iniciados durante el 2018 alcancen plena
produccion en el 2019 y que se inicien nuevos proyectos como Quecher
Main (oro) y San Rafael (estafio). En el segundo, se espera el inicio de
operaciones del lote 64 a cargo de Geopark, el incremento en la demanda
de gas natural por parte de las termoeléctricas y las mejoras productivas de
la refineria La Pampilla luego de su modernizacion.

Sector Manufactura

El sector manufactura crecerd después de cuatro afios. Al cierre del 2018 se
prevé un crecimiento de 2,6% del sector manufactura, tras caer cuatro afios
consecutivos. Este resultado va en linea con el incremento del consumo
privado y la demanda de insumos por parte de los sectores construccién y
mineria. Se espera que se dinamice la produccién de bienes relacionados
con estos sectores, tales como el cemento, la refinacién de petrdleo y de
metales preciosos. Otro factor determinante serd el buen desempeiio del
sector pesquero, el cual resultard en un avance en la industria de
procesamiento de pescado. Como resultado se espera un crecimiento de
2,9% del sector fabril primario. Por el lado del sector fabril no primario, se
espera un crecimiento de 2,5% debido al avance en la produccion de bienes
de consumo como jabones, detergentes, prendas de vestir y productos de
panaderia. Asimismo, el sector se vera favorecido por la mayor demanda
externa de productos no tradicionales, la cual crecera 7,0% principalmente
por las mayores adquisiciones de Estados Unidos, paises asiaticos y la mayor
penetracion en mercados como Australia.

Para el afio 2019 se prevé un mejor dinamismo del sector manufactura
impulsado por un mayor desempeiio de los sectores mencionados
anteriormente. No obstante, este resultado es susceptible a los cambios en
el escenario politico, el cual tendra efectos sobre el consumo y la inversidn
privada.

Sector Construccion

Sector construccién tomara gran relevancia en el 2018 ya que al cierre de
este afio se prevé un crecimiento de 3,4% mostrando la tasa mas dindamica
desde el 2013. Este resultado sera explicado por un mayor despacho de
cemento (3,5%) como efecto de la mayor ejecucion de obras publicas por
mas de S/ 7 mil millones que se ejecutaran durante el afio para la
reconstruccion de la infraestructura dafiada por el Fendmeno del Nifo
costero.
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El contexto de la reconstruccién ya ha marcado la recuperacién del sector
desde el afio pasado y en el 2018 el impacto debe ser aun mayor. Sin
embargo, el crecimiento del sector pudo haber sido mucho mas
pronunciado sin los conflictos politicos y escandalos de corrupcion
acontecidos. Otro factor importante del sector es el nUmero de proyectos
de construccién mineros como Toromocho, Mina Justa y Quellaveco.
Asimismo, se realizardn megaproyectos de infraestructura como la Linea 2
del Metro, el Aeropuerto Jorge Chavez y las obras para los Juegos
Panamericanos 2019, estas Ultimas por mas de S/ 2 mil millones de gasto
publico.

Finalmente, el avance del mercado inmobiliario estara determinado por la
mayor demanda por parte de los jévenes y de viviendas sociales. En el
primer caso, los créditos hipotecarios seguiran creciendo este afio (7,5%);
mientras que, en el segundo, el Estado viene impulsando los fondos que
faciliten la compra de viviendas y reduciendo los costos de financiamiento.

Sector Comercio

Se espera que el sector comercio vuelva a tomar impulso en el afio 2018. Al
cierre del 2018 se prevé un crecimiento de 2,55% en este sector, tras crecer
1,03% en 2017 y 2,8% en 2016. Este crecimiento seria explicado por el
comportamiento positivo del comercio al por mayor (1,8%), del comercio al
por menor (1,4%) y la recuperacién del comercio automotriz (3,7%).

En un escenario base, para el 2018 se espera que la reactivacién del sector
mineria y el dinamismo del gasto publico, sostengan el crecimiento del
sector comercio a nivel mayorista, minorista y del comercio automotriz. Al
mismo tiempo, la participacién del Perd en el mundial Rusia 2018 y el
crecimiento de otros formatos como los fast fashion, discounters, tiendas
de conveniencia y cash & carry, atraerdn a mds consumidores. Las
expectativas mejoran para el 2019, donde la actividad comercial se
acelerara y crecerd 3,03% apuntalada por la mayor actividad minera y
constructora del sector publico y privado.

Sector Servicios

Se espera que el sector servicios retome un mayor dinamismo al finalizar el
afio 2018, se prevé un crecimiento de 4,0%, tras crecer 3,2% en 2017 y 4,6%
en 2016. Este resultado estara determinado por el mayor dinamismo en los
subsectores de  administracion publica y defensa (4,9%),
telecomunicaciones y otros servicios de informacién (7,8 %), transporte,
correo y mensajeria (4,2%), alojamiento y restaurantes (3,2%), servicios
financieros (3,3%), servicios prestados a empresas (3,3%) y electricidad, gas
y agua (1,3%).

El crecimiento del sector viene sustentado en mejores perspectivas del
gasto publico y del consumo privado, asi como de actividades claves como
la mineriay la construccién. Estos factores determinardn la mayor demanda
de servicios de transporte, particularmente de carga de mercancias;
alojamiento y restaurantes; telecomunicaciones, en el que se prevé una
competencia mucho mas agresiva este ano; servicios financieros,
impulsados también por menores costos de financiamiento corporativo e
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hipotecario; y servicios prestados a empresas, tales como publicidad con
miras al mundial de futbol y servicios de ingenieria para proyectos mineros

y de infraestructura; mientras que la generacién de electricidad, gas y agua
se vera sustentada por la recuperacién de la industria.

Respecto al PBI por regiones, tal como se puede apreciar en el grafico adjunto
en el afio 2016 el PBI de la ciudad de Lima alcanzé el 50.8% del total nacional
ello ocasionado por el centralismo existente en el pais que origina que la mayor
parte de la industria del pais se concentre en Lima y Callao.

importancia también se pueden ver ciudades como Arequipa, La Libertad y Piura
dentro de las que aportan mas del 4% al PBI nacional.

Cuadro N22
Composicion del PBI

Tumbes =

Madre de Dios = 0,7% Composicion del PBI
Amazonas = 0,7% . .

Huancavelica = 0.8% (miles de millones de S/.)

Pasco = 0,9% 600
Ucayali = 1,0%
Tacna = 12%
Moquegua = 12%
Ayacucho = 1,2%
Huanuco = 1,3% 400
Apurimac = 1,3%

San Martin = 1,3% 300
Loreto == 1,6%
Puno == 2 3%

Cajamarca === 25%

0,6%

500 f Resto Peru

~ 49.2%

200 | Lima
Lambayeque === 2,6% 100 L ~ 50.8%
Junin == 2,9%
Ancash m— 3,4%
lca === 3,4% o -
Cusco w3 7%

Piura 4 2%
La Libertad — 4,9%
Arequipa — 5,7%
Lima

50,8%

T

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%
Fuente: INEI
Elaboracién: El consultor

50,0% 60,0%

En el grafico inferior se observa la relacion entre el PBI per capita representado
en el Eje “Y” y el PBI regional (como porcentaje del total nacional) representado
en el Eje “X”. Fuera del cuadrante A y C encontramos las regiones que rompen
estarelacion por distintos motivos. En el cuadrante B se encuentran las regiones
con un alto PBI per capita para el nivel de PBI que genera la region. El cuadrante

D representa la contraparte, es decir, un PBI per capita bajo para el nivel de PBI
generado.
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Cuadro N23
45,0

=2
40,0
- 0 o

@ Madre de Dios
25,0

i)

15,0 | Tumbes E' @ La Libertad
Lore Yo

10,0 Lambayeque

[San Martn

0,0

5,0
0,0% 1,0% 2,0% 3,0% 4,0% 5,0% 6,0%

C

Huancavelica

Fuente: INEI
Elaboracién: El consultor

2.1.2. Comercio internacional y nacional

Segun el Informe sobre el Transporte Maritimo —2017 publicado porla UNCTAD,
el comercio internacional de mercancias presento un crecimiento en volumen
en el afio 2016 de 1.9% (tasa promedio de crecimiento de las importaciones y
las exportaciones), frente a un 1.7% del aflo 2015. Para la UNCTAD la mayor
debilidad del comercio es a la vez causa y efecto de la desaceleracion de la
actividad econdmica mundial, debido a los estrechos vinculos que existen entre
la inversion, el crecimiento y el comercio. Los voliumenes de exportacion
mundial y la demanda de importaciones se aceleraron en 2016 en comparacién
con 2015. Las exportaciones crecieron a un ritmo de 1.7%, con respecto a un
1.4% en el afio 2015, y la demanda de importaciones aumenté un 2.1%, con
relacidn al 1,9% obtenido en 2015.

Las exportaciones de las economias desarrolladas aumentaron a menor ritmo
(1%) en 2016, en comparacion con 2015 (2.1%). Su demanda de importaciones
se desacelero hasta llegar a un 2.7%, comparado con el 3.3% registrado en el
2015.

El crecimiento del comercio en las regiones en desarrollo fue menor en 2016. Si
bien las exportaciones aumentaron en 2.8% frente al 0.6% registrado en el 2015,
esta tasa aun se mantiene por debajo del crecimiento de 4.4% registrado en el
afno 2013.

En términos generales, el crecimiento del comercio de mercancias también ha
sido débil en relacién con el crecimiento del PBI mundial, una tendencia al alza
desde 2008. Ademas de factores ciclicos como la debilidad de la demanda
mundial y la desaceleracién de la actividad econdmica, el evidente cambio en la
relacién tradicional entre el PBl y el comercio se debe también a factores
estructurales como la ralentizacion de la globalizacion y la fragmentacion de las
cadenas de suministro.
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2.1.3. Transporte maritimo/trdfico portuario

Segun el Informe sobre el Transporte Maritimo — 2017 publicado por la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo — UNCTAD, en
el afio 2016, el sector del transporte maritimo seguia presentando rezagos por
efectos de la crisis econdmica del ailo 2009. En dicho afio la demanda mundial
continuaba presentando una clara debilidad lo cual sumado a la incertidumbre
generada por las politicas comerciales y los bajos precios de los productos
basicos y el petrdleo ejercid una fuerte presidn sobre el comercio maritimo, el
mismo que también fue afectado por una serie de tendencias importantes como
son la digitalizacidn, rapida expansién del comercio electrénico y una creciente
concentracién del mercado del transporte de linea regular.

Tal como se menciond en puntos anteriores el crecimiento de la economia
mundial fue bastante moderado lo que se vio reflejado en el crecimiento de la
demanda de servicios de transporte maritimo en 2016. El volumen del comercio
maritimo mundial crecid un 2,6%, frente a un 1,8% en 2015, manteniéndose por
debajo del promedio histérico del 3% registrado en los cuatro decenios
anteriores. Se estima que el volumen total fue de 10.300 millones de toneladas
gracias a una adicidn de cerca de 260 millones de toneladas de carga, cuya mitad
aproximadamente se atribuyé al comercio de buques tanque.

En 2017 se espera una leve mejora en la economia mundial y el comercio de
mercancias. No obstante, la incertidumbre y otros factores, tanto positivos
como contexto, la UNCTAD estima que el comercio maritimo aumentara un
2,8%, llegando a un volumen total de 10.600 millones de toneladas. Sus
proyecciones a mediano plazo apuntan a una expansién continua de los
volumenes a una tasa compuesta de crecimiento anual del 3,2% entre 2017 y
2022. Los volumenes aumentardn en todos los segmentos, aunque creceran con
mayor rapidez el comercio contenedorizado y el comercio de las principales
mercancias transportadas a granel.

Cabe destacar que aproximadamente el 59% de las toneladas cargadas
(salida/exportaciones) y el 64% de las toneladas descargadas
(entrada/importaciones) fueron generados por las economias en desarrollo.

La fuerte demanda generada por las importaciones de China en el afio 2016 ha
seguido impulsando el trafico maritimo mundial, a pesar de que el crecimiento
general se vio contrarrestado por la limitada expansién de la demanda de
importaciones de otras regiones en desarrollo.

Los embarques de carga seca sumaron un total de 7,230 millones de toneladas
en el 2016, lo que representd un incremento de 2% respecto al afio anterior. Tal
como se muestra en el siguiente grafico los principales graneles (carbdn, mineral
de hierro, cereales y bauxita/alimina/fosfato natural) representan cerca del
43.9% del volumen total de carga seca, seguidos del comercio contenedorizado
(23.8%) y os graneles secundarios (23.7%).
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Cuadro N24:
Volumenes de carga transportada

12 000
10 000
8000
6 000
4000 -
2000 -
0 1980 | 1985 | 1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
| Contenedores 102 152| 234| 371] 598)| 1001|1076 1193|1249 1127|1280 1393 | 1464 | 1544 | 1640 | 1661 | 1720
O Otra carga seca 1123 8191031 | 1125|1928 | 1975|2112 | 2141 | 2173 | 2004 | 2022 | 2112 | 2150 | 2218 | 2393 | 2310 | 2339
W Cinco graneles principales | 608| 900| 988 | 1705| 1295|1711 1814|1953 | 2065 | 2085| 2335| 2486 | 2742 | 2923 | 2985 [ 3121 | 37172
Petroleo y gas 1871|1459 | 1755|2030 | 2163 | 2422 | 2698 | 2747 | 2742 | 2642 | 2772 | 2794 | 2841 | 2829 | 2825 | 2932 | 3035

Fuente: Informe sobre el Transporte Maritimo — 2017 (UNCTAD)

2.2. Sistema Portuario Nacional

2.2.1.

2.2.2.

Situacion del sistema portuario nacional

El Sistema Portuario Nacional estd conformado por instalaciones portuaria en el
ambito maritimo, fluvial y lacustre.

Entre los puertos maritimos tenemos los de uso publico y uso privado, que en
su conjunto totalizan 45 puertos que se ubican al largo del litoral de la costa
peruana de 2,500 Km. aproximadamente, de los cuales el 35.6% son de uso
publico.

Con relacién a los puertos fluviales se cuenta con 11 puertos formales de los
cuales el 91% es de uso publico ubicados principalmente en los rios navegables
del Amazonas, Itaya, Ucayali, Huallaga y otros, cuya hidrografia navegable estd
conformada por mas de 6,000 Km.

En cuanto a los puertos lacustres, de los 6 existentes el 83.3% es de atencidn
publica y el privado.

Concepcion estratégica

A partir del afio 2003, con la promulgacién de la Ley del Sistema Portuario
Nacional- Ley N° 27943- se establecieron lineamientos de politica portuaria
orientados a impulsar la modernizacidén y desarrollo del Sistema Portuario
Nacional (SPN), lineamientos que han sido considerados en el Plan Nacional de
Desarrollo Portuario (PNDP), aprobado mediante Decreto Supremo N° 009-
2012-MTC, que a través de este documento técnico normativo se
implementaron lineas y objetivos estratégicos, como acciones y metas, que ha
permitido a la Autoridad Portuaria Nacional promover inversiones en
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infraestructura y equipamiento portuario en los principales terminales
portuarios de uso publico, asi como otras instalaciones portuarias de uso
privado; situacion que posibilité reducir la brecha de infraestructura y mejorar
los niveles de competitividad portuaria.

Segun la LSPN hace mencion a tres lineamientos de politica portuaria nacional
relacionada con la modernizacion descentralizada, logistica y la intermodalidad;
a pesar de haber dado unos pasos importantes en el proceso de modernizacion
de los puestos maritimos tanto de uso publico como privado, poco se ha
avanzado en modernizacion y desarrollo del SPN-ambito fluvial, asi como no
existe una politica nacional real para coordinar e implementar la intermodalidad
y la logistica de servicios de transporte como una red integrada al sistema de
transportes y en particular con los subsistemas portuarios maritimo y fluvial;
solo se aprecian algunas iniciativas sin una vision integradora y holistica.

La antigliedad y la obsolescencia de la infraestructura y equipamiento portuario
constituyen razones de la ineficiencia operativa de las instalaciones portuarias
de uso publico, lo que sumado a la falta de fondos publicos para inversion en
mejoras y modernizacidn de las instalaciones, ha retrasado la modernizacién del
Sistema Portuario Nacional (SPN) por lo menos en veinte afios, salvo algunas
instalaciones de uso que privado que fueron construidas para movilizar los
traficos generados por proyectos mineros. Muy pocas inversiones han sido
realizadas en el sector portuario desde los afios ochenta y gran parte de la
infraestructura portuaria existente estd en el limite de su vida util.

Con el fin de mejorar esta situacidon la Ley del Sistema Portuario Nacional
considera los siguientes lineamientos fundamentales como Politica Portuaria las
cuales son:

- Fomento y planeamiento de la competitividad de los servicios portuarios y
la promocidn del comercio institucional, regional e internacional.

- Integracion de los puertos al sistema de transporte nacional y a la cadena
logistica internacional.

- Promocidn de la competitividad internacional a los usuarios y beneficiarios
del sistema portuario nacional.

- Fomento del cabotaje y la intermodalidad de carga y pasajeros.

- Promocién de la inversién privada en el Sistema Portuario Nacional,
buscando la leal competencia y libre concurrencia de los servicios que se
prestan en los terminales portuarios.

- ldentificacion de las zonas de actividades logisticas con potencial desarrollo.

- Promocién, conformacién y fortalecimiento de las Autoridades Regionales
para el funcionamiento descentralizado y desconcentracién del sistema
portuario.

- Promocion de la modernizacion de los puertos nacionales, asi como de su
preservacion de la infraestructura y equipos.

- Promover la renovacién tecnoldgica en el Sistema Portuario Nacional.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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- Promocién de la capacitacidon y profesionalizacion de los trabajadores
portuarios.

- Promocién y monitoreo de los sistemas de calidad total en la gestion
portuaria.

- Desarrollo portuario en armonia y cuidado al medio ambiente.

Por otro lado, con la finalidad de modernizar la infraestructura portuaria, el Plan
Nacional de Desarrollo Portuario se establecieron lineas de accién, vinculadas
con la gestién portuaria:

- Consolidar el modelo de negocio landlord en el SPN;

- Establecer los criterios técnicos y legales que guiaran el ordenamiento de la
oferta portuaria existente para la eficiente atencidn de las cargas en los
puertos.

- Propiciar inversiones privadas Unicamente en las areas de desarrollo
portuario, y que éstas concuerden con los lineamientos de politica
portuaria, de tal forma que se eviten distorsiones en la oferta de
infraestructuras portuarias;

- Promover la eficiencia y calidad en la prestacién de los servicios portuarios,
a través de un régimen de libre competencia.

- Consolidar la presencia de la Comunidad Portuaria Nacional e instaurar
modelos modernos de organizacion

- Profundizar la capacitacién de los funcionarios y trabajadores portuarios, en
materia portuaria y adoptar programas de reconversién laboral;

- Propiciar las buenas practicas portuarias en el SPN como la proteccién del
medio ambiente, |la seguridad portuaria, operaciones portuarias, etc.

- Consolidar el uso de las Tecnologias de Informaciéon y Comunicacion en el
SPN.

- Supervisar que ningun terminal portuario supere una tasa de ocupacion de
muelle mayor al 70%. En caso sea superada se propiciaran las inversiones
necesarias.

En la actualidad el Sistema Portuario Nacional peruano esta conformado por 85
instalaciones portuarias entre uso publico y privado, debiendo tener presente
que muchas de ellas se encuentran a proceso de modernizacion incluso existen
nuevas propuestas para el desarrollo de nueva infraestructura por las diferentes
modalidades de inversién privada existentes.

El Articulo 6 de la Ley 27943 - Ley del Sistema Portuario Nacional (LSPN)
establece la “Clasificacion de los puertos y terminales portuarios, con su
infraestructura e instalaciones portuarias” de la siguiente manera:

“1.Por la titularidad de sus obras e instalaciones, los puertos o terminales
portuarios pueden ser Publicos o Privados. Son Publicos cuando la
infraestructura y/o instalaciones son de propiedad del Estado y son Privados
cuando dichos bienes son de propiedad privada.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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2.- Por la ocupacion y uso de sus obras e instalaciones o por la formula de

administracion de las mismas, con independencia de su titularidad, pueden
ser de Uso General o Publico y de Uso Exclusivo o Privado.

Son de Uso General o Uso Publico cuando existe obligacion de poner los
bienes portuarios a disposicion de cualquier solicitante y de Uso Exclusivo o
de Uso Privado cuando el propietario los destina para sus propios fines. Los
terminales portuarios de titularidad y uso privado podrdn ofrecer sus
servicios a terceros, bajo el mismo tratamiento que aquéllos de uso publico,
segun los parametros establecidos en el Reglamento y para el tipo de carga
determinada en la habilitacion portuaria correspondiente, siendo de
aplicacion lo dispuesto en el articulo 9 de la presente Ley.

3.-Por la actividad esencial que en ellos se desarrolla, pueden ser:

4.
5.-

Multipropdsito o Especializados y, dentro de estos ultimos, se pueden
distinguir puertos o terminales portuarios: Comerciales, Turisticos,
Industriales, Minero-industriales, Pesqueros y Marinas. Son Multipropdsito,
los que pueden atender demandas portuarias diversas y Especializados, los
que principalmente operan para un fin portuario predeterminado.

Por su ubicacion: Maritimos, Fluviales y Lacustres

Por su alcance y admbito: Nacionales y Regionales, que serdn determinados
segun los criterios establecidos en el Reglamento de la presente Ley. Los
puertos y terminales portuarios de alcance Nacional son de competencia
exclusiva de la Autoridad Portuaria Nacional. Basta con que en un puerto
exista un terminal portuario de titularidad y uso publico que cumpla con los
criterios para ser considerado como nacional, para que dicho puerto sea
considerado también como de alcance nacional.”

Teniendo en consideracién lo manifestado y la transformacion del mundo
naviero sobre todo la tendencia creciente del trafico de contenedores, la
estrategia portuaria indicada en el Plan Nacional de Desarrollo Portuario esta
concebida para resolver los problemas actuales y proponer el desarrollo que
permita satisfacer los requerimientos de infraestructura y equipamiento
portuario, su modernizacion, asi como su crecimiento.

El planteamiento estratégico portuario orientado como necesidad de desarrollo
de la infraestructura y equipamiento portuario, siguiendo lo dispuesto en la
Politica Portuaria, esta basado en las siguientes lineas estratégicas generales:

1.

2.

Consolidar el Marco Institucional.

Fomentar el Desarrollo y Modernizacion de las Instalaciones,
Infraestructuras y Equipamiento Portuario.

Promover la Mejora de la Calidad de las Actividades y Servicios Portuarios.
Impulsar las Actividades de Valor Aadido.

Promover la Integracion.

“Servicio de actualizacidn de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de

uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”

17



- STRATEGIC
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

2.2.3. Promocion de la inversion privada

Las inversiones en los terminales portuarios pueden ser estatales o privadas, en
el primero de los casos el estado peruano a través de la Autoridad Portuaria
Nacional (APN) realiza los estudios de preinversion necesarios bajo el actual
marco de inversion publica (Invierte.pe), una vez que dicha inversién es
autorizada se pasa a la etapa de “inversién”, los estudios con la aprobacion son
trasladados al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) para que
inicie con la elaboracion del expediente técnico correspondiente. Una vez
culminado dicho estudio, el MTC procederd a la convocatoria para seleccionar a
la empresa que realice la construccién correspondiente.

En el caso de la inversidn privada en puertos se tienen dos modalidades, por un
lado, la Ley del Sistema Portuario Nacional - LSPN y por otro el Decreto
Legislativo N2 1224, Decreto Legislativo del Marco de Promocion de la Inversion
Privada mediante Asociaciones Publico Privadas y Proyectos en Activos, este
ultimo por el que se rigen todas las Asociaciones Publico Privadas en el pais
(APPs).

En el caso de los proyectos portuarios cuyo desarrollo deban ser promovidos por
el estado, dicha promocidn necesariamente debe realizarse a través del Decreto
Legislativo 1224 y su reglamento. En esta modalidad el Estado a través de la
APN identifica la necesidad de contar con una nueva instalacidn portuaria o la
modernizar una ya existente. En este caso puede presentarse dos opciones:

e Que sea un proyecto autofinanciable, es decir que tanto los costos de la
inversién como de la operacién y mantenimiento pueden ser cubiertos por
los ingresos generados por el proyecto, para lo cual la APN necesita elaborar
un plan maestro del terminal portuario en analisis en el que se indiquen en
base a los requerimientos de inversion basados en la demanda proyectada
del drea de influencia. Con esta informacidn se preparan los documentos
necesarios para realizar una convocatoria internacional buscando a los
potenciales interesados en el desarrollo del terminal portuario analizado
con la finalidad que este sea concesionado por un periodo maximo de 30
afios.

e Que el proyecto no sea autofinanciable y requiera de un cofinanciamiento
ya sea para la etapa de construccién y/o para cubrir los costos de operacion
y mantenimiento. En este caso previo a la convocatoria a concesién se
requiere contar con un estudio aprobado por medio de un Proyecto de
Inversion Publica (PIP).

En el caso de los proyectos portuarios promovidos por el sector privado se
pueden usar dos modalidades, la primera es por medio de la Ley de APPs y la
segunda es por medio de la LSPN

Por medio de la Ley de APPs

Para el caso de las iniciativas privadas se puede utilizar los lineamientos del
Decreto Legislativo 1224 y su reglamento, en el cual el privado es quien
identifica la necesidad del desarrollo de la instalacién portuaria ya sea una
completamente nueva o una existente que deba ser modernizada debiendo
solicitar para ello la concesidon de esta por un periodo maximo de 30 afos. En
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este caso al recibir la Iniciativa Privada, preparada por el proponente, el estado
a través de la APN y Proinversion procede a realizar una evaluacién técnica de
la misma, solicitando en caso sea necesario ajustes para ponerse de acuerdo con
el “proponente” acerca de los requisitos y caracteristica técnicas minimas que
requiera para autorizar la ejecucion del proyecto presentado en la Iniciativa
Privada. Una vez que las modificaciones solicitadas por el estado son aceptadas
por el proponente se procede a publicar un documento llamado Declaratoria de
Interés (DI).

El articulo 46 del Reglamento del Decreto Legislativo N° 1224, aprobado por el
Decreto Supremo N° 410-2015-EF (Reglamento de la Ley de APP), regula los
aspectos relacionados a la DI, estableciendo que ésta es aprobada por el
Organismo Promotor de la Inversion Privada (OPIP), luego de incorporado el
proyecto (iniciativa privada) al proceso de promocién y finalizada la fase de
estructuracion.

Por otra parte, luego de la publicacién de la DI, se procede con la apertura al
mercado del referido proyecto, en donde los terceros interesados cuentan con
noventa (90) dias calendario desde el dia siguiente de la publicacién de la DI,
para presentar sus expresiones de interés para la ejecucién del mismo proyecto.

El proponente y los terceros interesados participan en un proceso de seleccién
en el que concursan en base a las reglas que establezca el OPIP para determinar
la mejor oferta. El ganador de este proceso sera el concesionario del terminal
portuario por un periodo de 30 afios.

Por medio de la LSPN

Por medio de esta modalidad el interesado identifica la necesidad del desarrollo
de una nueva infraestructura ya sea de uso publico o privado. Para ello se tiene
3 etapas diferenciadas en las que intervienen tanto la Autoridad Portuaria
Nacional como la DICAPI en su condicién de Autoridad Maritima.

Debe precisarse que esta modalidad es utilizada principalmente para terminales
de uso privado.

La etapa de autorizacidon temporal se otorga por un periodo de 2 afios en los que
el administrado utiliza para realizar los estudios necesarios para determinar
detalles de su proyecto los cuales son plasmados en su solicitud de la etapa de
autorizacion definitiva, en esta etapa se otorgarad la autorizacién por un periodo
maximo de 30 afios en los que cuenta con 2 afios para poder solicitar la
habilitacion portuaria, la cual es equivalente a la licencia de construccion del
lado maritimo para lo cual el administrado debe presentar su estudio de impacto
ambiental aprobado, el estudio hidroceanografico y de maniobras aprobados
por la Marina, y el expediente técnico a ser aprobado por la APN. Después de
ello el administrado podria iniciar la etapa de construccion del terminal para la
futura operacién de este.

“Servicio de actualizacidn de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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2.3. Terminal Portuario de Yurimaguas

2.3.1. Situacion del terminal

El Terminal Portuario de Yurimaguas se puso en operacion en Marzo de 1981,
su ubicacién inicial fue la margen derecha del rio Paranapura, a 100m de su
confluencia con el Huallaga. Posteriormente, debido a problemas de tirante
reducido en la época de aguas bajas, y sobre todo a la excesiva acumulacion de
palizadas en la época de creciente -que en muchas oportunidades puso en riesgo
de colapso total la infraestructura de rio- se decidié el traslado del Terminal
hacia el rio Huallaga.

Durante los afios 1985 y 1986, la Direccién General de Transporte Acuatico del
MTC contrata los servicios de la Direccién de Hidrografia y Navegacion de la
Marina, con la finalidad de desarrollar los estudios hidraulico morfolégicos, en
los sectores de los rios Paranapura y Huallaga, en zonas adyacentes al Terminal
Fluvial de Yurimaguas.

En el afio de 1996, luego de realizados los correspondientes estudios de
Ingenieria, se trasladd el Terminal Portuario de Yurimaguas a la margen
izquierda del rio Huallaga a 300m aguas arriba de la confluencia con el rio
Paranapura, ubicacién vigente en la actualidad.

El Terminal Portuario de Yurimaguas, se encuentra ubicado en la parte sur-
oriental del Peru, en la Regidn Loreto.

El Terminal Portuario se constituye en la puerta de entrada al Amazonas, a
través del eje fluvial Huallaga — Marafién — Amazonas y su vinculacién con otras
regiones del pais es mediante la carretera Tarapoto — Yurimaguas.

En el siguiente grafico se encuentra sefialada la ubicacién del Terminal Portuario
de Yurimaguas.

“Servicio de actualizacidn de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Grafico N2 1:

Ubicacion Geografica del Terminal Portuario de Yurimaguas
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El terminal portuario de Yurimaguas, actualmente administrado por la Empresa
Nacional de Puertos S.A. — ENAPU S.A. consttuye el principal medio de
transporte fluval y el punto de enlace se encuentra en Yurimaguas.

La ciudad de Yurimaguas se vincula con el resto del pais (costa, sierra y selva) a
través del eje vial Olmos — Corral Quemado - Tarapoto — Yurimaguas, para
continuar haciendo uso del Terminal Portuario existente, por via fluvial (rios
Huallaga — Maraiidn y Amazonas) hacia la ciudad de Iquitos, principal polo de

“Servicio de actualizacion de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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desarrollo de la Amazonia, pasando por diversos centros poblados a lo largo del
corredor fluvial.

La infraestructura portuaria en la zona de estudio es limitada, y solo estd
representado por el Terminal Portuario de Yurimaguas, en tanto el resto de las
facilidades existentes corresponde a los denominados embarcaderos (3), que
son muelles marginales ubicados a lo largo de la ribera del rio adyacente al
puerto, cuya ubicacidn se muestra en el siguiente cuadro:

Cuadro N2 5
|Amarradero Distancia
La Boca 200m aguas abajo
Abel Guerra 680m aguas arriba
Garcilazo 1300m aguas arriba

800m agua arriba de la confluencia de los Rios

San Miguel (Paranapura) Paranapura y Huallaga

Cuadro 2.72 Distancias de los puertos informales respecto del Terminal de ENAPU

Fuente: Elaboracion propia

El Terminal Portuario de Yurimaguas tiene dificultades para satisfacer los
requerimientos de uso de amarraderos y de muelle debido a sus limitadas
dimensiones, a los que se suma las restricciones de navegabilidad en la
temporada de aguas bajas debido a la existencia de 5 malos pasos que
restringen la capacidad de carga de las naves, cuya ubicacién es la que se
muestra en el siguiente grafico:

“Servicio de actualizacidn de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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En este contexto y sobre la base del diagndstico integral del Terminal Portuario
de Yurimaguas, se define que el problema central se refiere al “Inadecuado
tamano, facilidades portuarias y condiciones inseguras de operacion en el
Terminal Portuario Fluvial de Yurimaguas y restricciones de navegabilidad en
épocas de vaciante del Rio Huallaga”.

Entre las causas identificadas se toma en cuenta en primer lugar las inherentes
al terminal portuario y luego aquellas referidas a las restricciones de
navegabilidad en época de vaciante. Para el primer caso, se considera:

- lalimitada e inadecuada infraestructura portuaria propiamente dicha, que
a su vez es consecuencia de la carencia de espacios insuficientes para el
desarrollo de las operaciones portuarias.

- inadecuado acceso al Puerto Fluvial que se deriva de la existencia de vias de
acceso congestionadas por la desordenada expansion urbana;

- inadecuado e insuficiente equipamiento en tierra que ya cumplié su vida
atil.

En el segundo caso esta referida a la presencia de los malos pasos en la hidrovia
en época de vaciante, como consecuencia de la sedimentacidon de elevada

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”
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magnitud en los llamados sectores criticos o malos pasos. Esto ultimo estd
relacionado a la restriccion a la capacidad de carga de las naves durante
determinado periodo del afio, que no garantiza una transitabilidad segura de las
naves durante el aio y el ingreso de naves de mayor calado.

Los efectos identificados del problema central son:

- La generacion de un mayor tiempo de permanencia de las naves en el
puerto, que se traduce en mayores costos de operacién en el servicio a las
naves y el mayor tiempo de las operaciones de estiba y desestiba de las
naves en el puerto;

- Dada la situacion descrita se considera que es una de los condicionantes
para la presencia de los terminales informales;

- Adicionalmente generan restricciones en la capacidad utilizada de las naves
en época de vaciante.

Todo lo descrito genera una situacién que impacta negativamente en los
menores niveles de intercambio comercial de la zona de estudio con el resto del
pais.

Concepcion estratégica

El objetivo central es el: “Adecuado tamanio, facilidades portuarias y condiciones
seguras de operacion en el Terminal Portuario de Yurimaguas y sin restricciones
de navegabilidad en la época de vaciante del Rio Huallaga” lo que contribuird a
elevar la productividad del Puerto Fluvial.

Este objetivo sera consecuencia de:

= la implementacidon de una moderna infraestructura portuaria, la misma
que se logrard mediante el dimensionamiento adecuado de la
infraestructura portuaria;

. adecuado acceso al Puerto Fluvial desde la ciudad a través de vias amplias
y descongestionadas;
= suficiente y adecuado equipamiento moderno acorde con las

necesidades.

Complementariamente, se debera contar con una hidrovia sin malos pasos, con
actividades de mantenimiento que remuevan y eliminen los sedimentos y
bancos de arena.

El objetivo central, coadyuvard a lograr los fines inmediatos, como son:

= Disminucidn del tiempo de permanencia de las naves en el puerto, que
trascenderd en la disminucién de los costos de operacién en el servicio a
las naves y la disminucion del tiempo para las operaciones de estiba y
desestiba;

. ademas se coadyuvara a la menor presencia de los terminales informales
gue se ubican en las proximidades o zonas contiguas mediante acciones
necesarias que permita gradualmente desincentivar el uso de estos
terminales;

“Servicio de actualizacidn de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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. Asimismo, el arribo y la operacion de naves sin restriccion en su
capacidad.

El cumplimiento de los fines descritos facilitard al logro del fin ultimo el cual es:
“Mayor dinamismo del intercambio comercial de la zona de estudio con el resto

del pais”.
Grafico N°3
Arbol de Medios y Fines.
MAYOR DINAMISMO DEL INTERCAMBIO
COMERCIAL DE LA ZONA DE ESTUDIO CON EL
RESTO DEL PAIS
Alta productividad del Terminal
F Portuario de Yurimaguas
| A
N Y A
E
s Distm\nucidg del Menor Presencia Naves sin
1empo z | de terminales resfricciones en
permanemla € as informales la capacidad
naves en el puerto ttilzada
A r'y Fy
r §
ADECUADO TAMANO, FACILIDADES PORTUARIAS Y CONDICIONES
OBJETIVO SEGURAS DE OPERACION EN EL TERMINAL PORTUARIO DE
CENTRAL YURIMAGUAS Y SIN RESTRICCIONES DE NAVEGABILIDAD EN
EPOCA DE VACIANTE DEL RIO HUALLAGA
b
A A A A
Moderna y Adecuado Suficiente y
M adecuada acceso al adecuado Hidrovia sin
infraestructura Terminal equipamiento malos pasos
E portuaria Portuario
A A A A
D
|
Adecuado . ; ;
S . X Via de acceso o Hidrovia sin
dimensionamiento principal al puerto Equipamiento sedimentos
de la \nfraest_ructura amplia y Moderno o bancos de
portuaria descongestionada arena

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”

25



A

PERU
. - STRATEGIC

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

3. METODOLOGIA DEL PLAN MAESTRO

3.1. Concepto del plan maestro

El reglamento de la Ley del Sistema Portuario Nacional en su articulo 12 define a los
Planes Maestros como los instrumentos donde se delimitan las dreas acudticas y
terrestres comprometidas en el desarrollo del Puerto o Terminal Portuario de titularidad
publica o privada y las futuras que seran requeridas.

En el indicado reglamento indica que los Planes Maestros deben contener:

= Un plan territorial donde se especifique el uso actual y futuro de las areas acudticas
y terrestres del puerto y/o terminales portuarios.

* La informacion y/o documentacién respecto al movimiento estimado de carga y
perspectiva de atencidn de las naves.

Sin embargo, se considera que el contenido debe ampliarse de forma tal que sea una
guia coherente e integral que permita implementar la concepcidon estratégica del
Sistema Portuario Nacional, asi como del Terminal Portuario, incidiendo en el desarrollo
de Infraestructura y equipamiento, es decir que responda a una planificacién estratégica
del sistema de comercio nacional

Es en sentido que se ha incluido la concepcidn estratégica del Terminal, su capacidad
actual, su drea de influencia, la carga y sus tendencias, la relacién entre su capacidad y
demanda, esto nos permitird determinar las necesidades de infraestructura vy
equipamiento, conteniendo asimismo de un plan de mitigacién ambiental.

Del mismo modo el concepto es que los Planes Maestros deben ser lo mas flexibles
posibles a fin de puedan adecuarse rdpidamente a los cambios en la demanda debido a
la variabilidad en el entorno tanto externo como interno en los cuales se encuentran los
Puertos o terminales portuarios. Es por esta razon que su implementacién debe regirse
por los eventos que se lleven a cabo en el mercado, en el transporte maritimo y en los
crecimientos de sus competidores, que por fechas programadas.

Este Plan Maestro hace propuestas especificas de desarrollo portuario incidiendo en las
infraestructuras y equipamiento, indicando las inversiones a realizarse en un horizonte
de Planificacion, de corto (1 a 3 afios), mediano (4 a 12 afios) y largo (13 a 30afo) plazo.

El desarrollo portuario propuesto estd en funcién a la demanda potencial analizada y a
la capacidad actual del Terminal. La demanda ha sido concebida en tres escenarios de
mercado, desde una demanda optimista, pasando por una moderada hasta una
pesimista, con el fin de que las inversiones que se efectien estén en funcién de estas y
gue garanticen la continuidad, disponibilidad y sostenibilidad del Terminal en el largo
plazo.

3.2. Organizacion y contenido del plan maestro

La estructura del Plan Maestro da inicio con el capitulo 1 describe la Justificacion y Vision
General del Plan Maestro. El Capitulo 2 describe el Planteamiento Estratégico del
Terminal Portuario de Yurimaguas indicando su rol estratégico dentro del Sistema
Portuario Nacional y el entorno mundial. En el capitulo 3 se describe la metodologia,
contenido y los objetivos del Plan Maestro. El capitulo 4 presenta una revisién general

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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del Terminal desde una perspectiva de ingenieria portuaria, efectuando una descripcion
de la infraestructura y equipamiento del Terminal, como analizando su capacidad y las
condiciones de las instalaciones. El capitulo 5 identifica el area de influencia del Terminal
de los territorios que demandarian sus servicios considerando sus interconexiones tanto
actuales como futuras, también de un analisis de carga y sus proyecciones. El capitulo 6
describe las infraestructuras y equipamiento necesario para el desarrollo portuario del
Terminal en el corto, mediano y largo plazo, con el fin de aprovechar la demanda. El
capitulo 7 describe la Propuesta de Desarrollo Portuario para satisfacer la demanda de
los diversos tipos de carga y la mejora de accesibilidad terrestre. El capitulo 8 describe
los pasivos ambientales identificados, asi como se efectia una evaluacién de los
impactos socio ambientales potenciales asociados a las actividades a efectuarse en el
desarrollo portuario del Terminal. Finalmente, el capitulo 9 describe los costos de
inversion que se requieren.

3.3. Objetivos del plan maestro

Las propuestas contenidas en el Plan Maestro se enfocan a que el Terminal Portuario
logre los siguientes objetivos en el horizonte de planificacién:

e Dotarlo de capacidad de infraestructura y equipamiento que le permita mejorar su
eficiencia y rentabilidad.

e  Permitir a las actividades productivas que se encuentre en su drea de influencia
crecer que permitira mejorar las condiciones socio econdmicas de la zona.

e  Ubicar al Terminal estratégicamente como un Terminal multipropdsito que permita
la atencion de todo tipo de carga.

4. CAPACIDAD ACTUAL

En este capitulo se presentara una revision del estado general del Terminal Portuario de
Yurimaguas, con una descripcidn de la infraestructura existente del puerto y una evaluacién
de la capacidad y condicion estructural de las instalaciones.

4.1. Ubicacidon

El Terminal Portuario de Yurimaguas se ubica en la margen izquierda del rio Huallaga,
en la localidad de Yurimaguas, distrito del mismo nombre, provincia de Alto Amazonas,
departamento de Loreto. Se encuentra a una altitud que oscila por debajo de los 200
m.s.n.m.

La infraestructura portuaria se encuentra ubicada al final de la prolongacién de la calle
Jorge Chavez, en la ribera izquierda del rio Huallaga, frente a la calle Mariscal Castillay
al lado de la ribera del rio Paranapura.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Imagen N24:
“Ubicacién Terminal Portuario de Yurimaguas”.
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4.2. Infraestructura y equipamiento portuario existente

El Terminal Portuario de Yurimaguas estd ubicado en el rio Huallaga, a 100 metros de la
confluencia con el rio Paranapura, en la ciudad de Yurimaguas, provincia del Alto
Amazonas, departamento de Loreto. Este Puerto actualmente tiene dificultades para
satisfacer los requerimientos de uso de amarraderos y acceso al muelle, debido a sus
limitadas dimensiones de infraestructura fisica. Ante la congestidon que se genera, las
agencias optan por solicitar autorizacién para movilizar las cargas por los embarcaderos
informales, debido a que sus productos son en su mayoria perecibles.

No obstante, la limitada infraestructura portuaria, un importante volumen de carga de
embarque de cabotaje hacia Iquitos, se realiza en la ciudad de Yurimaguas,
constituyéndose en uno de los principales puntos de transferencia hacia la Amazonia,
por la ventaja de contar con un sistema bimodal, es decir la interconexidn carretera -
fluvial, con el resto del pais

Instalaciones en Rio

El Terminal Portuario de Yurimaguas, cuenta con las siguientes instalaciones en rio:

Plataforma de acceso; drea de aproximacion o plataforma apoyado sobre un muro
de contencidn, antes de ingresar al puente basculante, ubicado al final de la calle

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Jorge Chavez, donde cuenta con una garita de control, oficina y servicios higiénicos
y al cual se accede por una puerta peatonal y portdn de acceso para vehiculos de
cargay equipos varios.

Puente de acceso; Puente basculante metalico reticulado de 33.55m de longitud
por un ancho de 7.30m con pasarela peatonal de 1.0m. El tablero del puente esta
conformado por tablones de madera dispuestos transversalmente al puente, la
longitud total del puente en un evento critico de estiaje del rio de 9.0m, de
diferencia, hace que la pendiente del puente tenga mas de 15% de pendiente.

Pontdn apoyo; Estructura metalica ubicado al final del puente basculante antes del
pontén del embarcadero, que soporta parte de la carga del puente basculante y
sobrecargas, tiene un sistema de apoyo metdlico con giro, tal que permita el juego
de las diferentes variaciones del rio.

Muelle de carga; 6 embarcadero, con dimensiones de 66m de largo por 6.1m de
ancho, compuesto por tres pontones modulares de 22m. de eslora, por 6.1m de
mangay 2.4 de puntal, unidos longitudinalmente y distribuidos simétricamente con
el eje del puente los que conforman la plataforma de carga o muelle flotante. Para
las condiciones de estiaje critico, el espacio minimo considerado entre la quilla o
fondo de las embarcaciones y pontdn con el fondo del rio supera el minimo de
0.50m. La superficie del tablero estd conformada por un maderamen de 2” de
espesor, apoyados sobre vigas transversales y longitudinales también de madera.

Las estructuras descritas estan unidas entre si formando un conjunto que
conforman las obras en rio, el puente basculante, puente aproximacion y el muelle
mismo estan unidos a tierra a través de un juego de cables de amarre de @ 1”,
conectados en sus extremos flotantes a macizos de concreto armado, macizos
alineados convenientemente con la bisagra del puente articulado en el estribo
coincidente con el eje espacial de giro que mantienen en posicién. El
posicionamiento del muelle perpendicularmente al flujo del rio se logra mediante
anclas (Muertos) fondeadas en el lecho del rio, los que unidos mediante un juego
de cables de @ 1 1/2, cadenas y winches de regulacién mantienen en equilibrio el
conjunto de todo el muelle flotante.

Las Instalaciones complementarias, cuenta con las siguientes facilidades:

e Sardinel de proteccidn, dispuesta en el perimetro de la plataforma flotante

e Defensas, acomodada en los pontones de embarque, elementos de jebe

e Bitas, cornamusas, Elementos de amarre, cuatro unidades convenientemente
distribuidas y ancladas al borde del pontén embarcadero.

e Postes de lluminacién, para trabajo nocturno de la plataforma de carga,
ubicados en el puente basculante y pontén de apoyo.

Instalaciones en tierra

Las Instalaciones en tierra del Terminal Portuario de Yurimaguas, estdn ubicadas al
Norte de la Plaza de Armas de Yurimaguas, cerca de la confluencia de los rios
Paranapuray Huallaga, en la manzana limitada por el Sur con la calle Jorge Chavez,
por el Norte con el rio Paranapura, por el Este con la calle Mariscal Caceres por el
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Oeste con la Calle Progreso, las instalaciones lo conforman las dreas administrativas
y oficinas, talleres de mantenimiento, Almacén cerrado con techo de 2,676m2,
edificaciones aisladas, construidas con paredes de ladrillos de arcilla con columnas
de concreto armado, techos de asbesto cemento, con instalaciones eléctricas
domiciliarias de energia, agua y desagle, cuenta con dreas descubiertas: Zona A de
999m2 y Zona B de 555m2, pavimentadas y destinadas eventualmente al
almacenamiento de bienes no perecibles.

Otras infraestructuras (instalaciones):

El Terminal Portuario de Yurimaguas, es administrado por la Empresa Nacional de
Puertos (ENAPU SA), las instalaciones en tierra, tanto de las edificaciones de su
primer local y la dltima integrada con ocasidn del traslado de las instalaciones
portuarias al final de la calle Jorge Chavez, cuenta con facilidades de agua, desagtie,
energia eléctrica, telefonia., suministrados de la red publica de la ciudad de
Yurimaguas, ademas cuenta con un equipo generador de energia de emergencia de
10Kv.

Equipamiento
El equipamiento actualmente en operacién con que cuenta el Puerto Fluvial de

Yurimaguas data desde el afio 1980 que fue adquirido de un lote total de
implementacién mecdnica de los puertos fluviales de ese entonces y es el siguiente:

e 1 balanza eléctrica Capacidad 40 Ton.

e 1 Grua s/ruedas tipo celosia Marca Coles Capacidad 12 Ton.

e Tres (3) elevadores TC, Cap. 4 Ton.

e Un (1)) elevadores Toyota, Cap. 4 Ton.

e Cuatro (4) tractores TCM capacidad 30 Ton remolque

e Once (11) vagoneta s/r capacidad 6 ton.

e Dos (2) vagoneta s/r, capacidad 30 Ton. y otros Equipos menores

4.3. Condicién y capacidad de la infraestructura y equipamiento portuario

Las Instalaciones del Terminal Portuario de Yurimaguas viene funcionando como tal
desde el mes de marzo de 1981, con sus facilidades portuarias estuvieron operando en
el rio Paranapura, la que después del colapso del pontédn embarcadero fue motivo de
traslado efectuando algunas modificaciones y reforzamiento a partir de 1998, las
facilidades de embarque vienen funcionando sobre el rio Huallaga.

Como capacidad de las instalaciones se puede sefialar:

El afio 2007 la carga movilizada y almacenada en el TP de Yurimaguas como carga
indirecta fué de 50,726 Ton., el area de almacenamiento techado disponibles es de
2,676 m? El requerido de acuerdo con las recomendaciones de la UNCTAD vy
considerando carga fraccionada, tiempo de periodo promedio de transito de 07 dias,
seria de 2,129m?, mientras que para la misma carga y con un periodo de permanencia
de carga en almacén de 10 dias el requerimiento seria de 3,040 m2. de donde se puede
advertir que el area de almacenamiento se encuentra en el limite, por lo que, para
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mayores volumenes de carga movilizada, se requerira de mayores dareas de
almacenamiento.

Navegacion y dragado

Las condiciones actuales de la via navegable entre Yurimaguas y la confluencia con el rio
Marafidn, no garantizan un flujo continuo de las embarcaciones durante los 365 dias del
afio, debido a la presencia de puntos criticos denominados “Malos pasos”, los que en
numero son 07, cada una de ellas con caracteristicas especificas hacen que baje la
productividad de la carga movilizada por esta hidrovia durante los meses de Julio a
Octubre, donde las embarcaciones tienen que sortear diferentes efectos adversos como
el embancamiento, interrupcidon o maniobras entre bancos de arena, entre otros.

A la situacion antes sefialada, se suma la presencia de las palizadas que especialmente
en los periodos de aguas altas o de creciente se hacen presente, interrumpiendo muchas
veces las operaciones en el embarcadero flotante por los dias de limpieza vy
mantenimiento que se tiene que dedicar para restablecer el funcionamiento de la linea
deflectora de palizadas existente como infraestructura portuaria.

Condiciones del muelle

De la situacién actual analizada, se puede determinar que el pontdn embarcadero se
encuentra por encima de los porcentajes de ocupacién limites recomendados, utilizando
al maximo con 66% cuando lo recomendado por la UNCTAD es de 40%; la productividad
gue se muestra corresponde al promedio de toneladas por hora de las diferentes cargas
gue se embarcan o desembarcan. En el caso mas éptimo se ha conseguido rendimientos
y productividad de hasta 40 Ton/hr (informacién ENAPUSA) con el sistema de embarque
convencional, utilizando para ello dos amarraderos con distinto tipo de carga. Para la
cerveza se registra rendimientos de 4.96 tn/hr; y de 6.12 tn/hr, para el caso del cemento.

Para el caso particular de embarque de baritina, insumo utilizado en las operaciones de
perforaciones petroliferas en el rio Morona, el Consultor ha registrado un rendimiento
de 15 tn/hr, con un equipo de un elevador de horquilla TCM de 4Ton., una carreta de
6Ton, un tractor TCM y una cuadrilla de 4 estibadores, controlando el ciclo promedio de
carga en cubierta de 5min para una carga de 02 ton.(Cuatro bolsas de 500kg/parihuela),
afectado por un factor de eficiencia de 0.7, nos da 16.8 ton/hr. Redondeando 15ton/hr.

En el caso de una operaciéon simultdnea en el embarcadero flotante de dos
embarcaciones acoderadas, una con carga de baritina y otra con cerveza la produccidn
de carga-descarga es la sumatoria de ambas producciones vale decir:

Cerveza= 5.ton/hr.
Baritina = 15 ton/h, lo que hace un total de 20 ton/hr.

Capacidad del muelle

Las dimensiones del Pontén embarcadero solo permiten el acoderamiento en el
amarradero principal A, de una chata o barcaza de 50m a 60m de eslora mas su
remolcador, mientras su lado interior, el que da hacia tierra ubicada aguas abajo del
puente basculante es utilizado en muchos casos cuando son tipos de carga diferentes;
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El ancho de 6.10m permiten maniobras forzadas de los vehiculos y equipos de carga
para obtener rendimientos mayores.

El puente basculante por su escasa longitud y en eventos de diferencias criticos de
niveles de estiaje, es un obstaculo para el transito normal de vehiculos y equipo de
transporte (vagoneta y tractor de tiro) que acceden al pontén embarcadero.

Condiciones de los edificios

Las obras civiles de las edificaciones e instalaciones de tierra por su antigliedad de
menos de 30 afios, se encuentra en buenas condiciones de ocupabilidad y un porcentaje
de depreciacién del orden del 23% de las obras civiles, tiene un mantenimiento regular

Condiciones del pavimento del T.P.

El pavimento de la via de acceso al Terminal Portuario, al final de la calle Jorge Chavez,
tiene una antigliedad de menos de 10 afios, por lo que se encuentra en buenas
condiciones, la plataforma de aproximacién ubicada sobre el estribo o muro de
contencion periédicamente se tiene que efectuar reparaciones por los asentamientos
que sufre esta zona.

En la zona de las oficinas administrativas y almacenes, el pavimento de las vias de
acceso, areas operativas y de los almacenes se encuentran en buenas condiciones.

Vias de acceso

Por su ubicacion especial del Terminal Portuario de Yurimaguas, cerca de la confluencia
del rio Paranapura y el rio Huallaga, con respecto a la ciudad de Yurimaguas y desde el
final de la carretera que llega de Tarapoto, el acceso actual de vehiculos cada vez con
mayor capacidad tiene que recorrer y cruzar las calles de la ciudad, hecho no previsto
en el desarrollo urbano de la ciudad, por lo que el acceso se torna dificultoso.

Capacidad de infraestructura de servicios

En el Cuadro siguiente se presenta un resumen de la capacidad actual del Terminal
Portuario de Yurimaguas:
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Cuadro N2 6
Capacidad Actual del Terminal Portuario de Yurimaguas
CONCEPTO CARACTERISTICAS (DATOS)
Capacidad de amarraderos
Dias de operacion:
- Maximo 365 dias
- Perdidas por mal tiempo 60 dias
- Tofal disponible 300 dias
Utilizacion del muelle
Maximas horas del muelle 8,760
Capacidad anual (horas, amarraderos) 4,440
Division (% de carga por tipo )
- Contenedores
- Granel seco .
- Granel liquido
- Fraccionada
- Total
Productividad de contenedores por amarradero Registro de movimiento de
contenedores

- Productividad por container (carga/hora) En el 2006 - 14 TEU's y
- % de container En el 2007 -03 TEU's
- Productividad por TEU (TEU/hora)
Peso por TEU cargado (TM/TEU)
Factor TEU vacio
Productividad de otras cargas (TM/hora)

- Granel seco (Cemento)

6.12 Tn/hr
- Granel liquido (Cerveza) una cuadrilla
. 4.96 Tn/hr
- Fraccionada
Productividad media ponderada (TM/hora) 15Tn/hr.
Capacidad anual (TM) 20 Tr/Hr
Contenedores 85,824
Demanda actual para el 2007 (TM) gSOSOS
Tasa de utilizacion de la capacidad 66%

4.4. Condiciones ambientales

Vientos

De acuerdo con los registros de direccion predominante y velocidad de vientos, en
general se observa que el comportamiento de este fenédmeno no es regular durante los
dias, meses y afios, se tiene referencia de un afio completo y datos de velocidad media
mensual y expresada en nudos los siguientes:
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Cuadro N7
Donde: N=Norte, NE= Noreste, NW= NorQOeste

Afip Ene Feb, Mar. Abr. May. Jun Jul Ago Set. Oct Nov Dic.
1994 NE-3 | NW-2 | NW-2 NW 2 NE-2 NW-1 NE 1 NE1 | NE.9 NW-2 N-2.0 NW-2

Corrientes

La direccidn y velocidad de los flujos de corrientes del rio Huallaga y distribuido a lo
ancho de este rio de 384m, de acuerdo a las magnitudes medidas en los trabajos de
campo efectuado y correspondiente al mes de Julio del 2008(Periodo de vaciante), son
las siguientes:

- En las cercanias del muelle flotante TP. Yurimaguas, vl=1.2 m/s

- En el tramo central del rio, v2=1.1m/s

- En la franja %, hacia la margen izquierda, v3=1.0 m/s

- En la franja pegada hacia la margen izquierda, v4 =0.9m/s

- En la parte central y en la confluencia con el rio Paranapura se registrd
velocidades hasta V =1.3 m/s

Visibilidad
En las cercanias del Terminal Portuario de Yurimaguasno se han reportado problemas
de visibilidad por efecto de la presencia de nubes bajas, neblinas o brumas.

5. DEMANDA ACTUALY POTENCIAL

5.1. Area de influencia

El proyecto del Terminal Portuario de Yurimaguas en sus diversos componentes va a ejercer
influencia directa e indirecta en el medio urbano y mayormente sobre areas silvestres sobre las
cuales se va a ejecutar.

Al respecto, de acuerdo a los estudios preliminares realizados tanto a nivel de campo como de
gabinete, se ha establecido que los impactos se daran en forma distinta segun las caracteristicas
del entorno y de los componentes ambientales que caracterizan el territorio, determinandose la
existencia de dos areas de influencia para el proyecto: una Area de Influencia Directay un rea de
Influencia Indirecta

El rea de influencia se ha determinada considerando todas aquellas zonas en la que el proyecto
podria generar alteraciones ambientales. El area, por lo general, aledafia a la infraestructura del
puerto a construir donde los impactos ambientales en la etapa de construccion de obras y
operacion del puerto son directos y de mayor magnitud, constituye el area de influencia directa;
igualmente en la franja donde se va a construir la carretera de acceso, constituyendo un area de
influencia directa considerando para ello un ancho de 40.0 m.

El resto del area donde los efectos son indirectos y de menor magnitud, constituyen el drea de
influencia indirecta.
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A) Area de Influencia Directa (AID)

Se define como area de influencia directa al espacio fisico que sera ocupado en forma permanente
o temporal durante la construccion y operacién de toda la infraestructura portuaria, asi como al
espacio ocupado por las facilidades auxiliares del proyecto. También son considerados los espacios
colindantes donde un componente ambiental puede ser persistentemente o significativamente
afectado por las actividades desarrolladas durante la fase de construccién y/o operacién del
proyecto.

Dentro del area de influencia directa, también se incluyen las dreas seleccionadas como depdsitos
de materiales excedentes, areas de préstamo y canteras, campamentos, patios de maquinas y
camino de acceso desde la ciudad de Yurimaguas. Estas dreas seran afectadas (impactadas)
directamente por el proceso de construccidn y operacion del proyecto, originando perturbaciones
en diversos grados sobre el ambiente y sus componentes fisicos, bioldgicos y socioecondmicos.

Esta, ha sido considerada toda la superficie que ocuparia el terminal portuario (Ubicaciones de
Nueva Reforma y Yurimaguas segun la alternativa) y una franja de 20.0m a cada lado del eje de la
carretera de acceso.

En este contexto se considera, el area de influencia directa, a toda la superficie que ocuparia la
infraestructura existente y la proyectada del Terminal Portuario dentro de un espacio fisico y social,
el cual incluye al Caserio Nueva Reforma que se ubica en el cruce del Rio Huallaga (caudal mayor) y
Rio Paranapura, en el Distrito de Yurimaguas, Provincia de Alto amazonas y el Departamento de
Loreto.

Incluye a la poblacidn del caserio Nueva Reforma (area central) y los predios que se ubican aledafios
al perimetro, asi como, la poblacion y los predios que se encuentran en el area del perimetro del
disefio del nuevo terminal portuario.

La ruta de acceso proyectada se encuentra localizada en el poblado de Munichis (area de gran
afectacion por encontrarse el centro poblado de mismo nombre), a fin de establecer las vias
necesarias para el transporte y conexion con el ramal IIRSA Norte. La ruta de acceso seria la
siguiente:

e Carretera Yurimaguas — Tarapoto

e Munichis

e Alfonso Ugarte

e 15deAgosto

e Opcion BM-2 Puente (Rio Paranapura)

e Punto02

e Punto03

e Punto04

e Punto 05, drea de reubicacion (limite de borde con el caserio Santa Rosa).

La amplitud del perimetro afectaria dreas no ocupadas, asi como, un drea ocupada perteneciente
alos sefores:

o Pareja, Sr. Neftali Tarrillo y Sra. Casilda Bustamante.

e German Bardales Valle.
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FiguraN25
Ubicacion del area emplazamiento del Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas

Fuente: Consorcio T.P. Yurimaguas

B) Areade Influencia Indirecta (All)

El drea de influencia indirecta del proyecto es definida como el espacio fisico en el que un
componente ambiental afectado directamente afecta a su vez directamente a otro u otros
componentes ambientales no relacionados con el Proyecto, aunque sea con una intensidad
minima.

Esta drea debe ser ubicada en algin tipo de delimitacion territorial. Estas delimitaciones
territoriales pueden ser geogrificas (cuencas o subcuencas) y/o politico / administrativas.

En tal sentido se ha identificado como area de influencia indirecta a las localidades de Pucallpa e
Iquitos que son los principales generadores y receptores de carga, ademas, identificamos a las
ciudades de Piura, Chiclayo, Jaén, Bagua Grande y Chachapoyas

5.2. Movilizacién de Carga y analisis de tendencia de crecimiento

Evolucion Histdrica del Trafico Portuario de Mercancias y del movimiento de naves

En el periodo 1997-2007, el Terminal Portuario de Yurimaguas, s6lo muestra carga de
cabotaje, no presentando movimiento de importacion o exportacién de/hacia terceros
paises. El cuadro que se muestra a continuacidn contiene el movimiento de carga de un
periodo de 9 afos, indica que las variaciones mensuales pueden oscilar entre un 319
ton, en junio 1999, hasta un méaximo de 12,535 ton en mayo 2002.
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Cuadro N°8
Movimiento de Carga Mensual- Terminal Portuario de Yurimaguas 1999-2007 (En Ton)

ANO 1999 = 2000 2001 2002 2003 2004 2005 | 2006 2007
Enero 7,428 | 9,043 = 9,635 | 5,061 | 4,345 | 3,794 | 6,802 10,094
Febrero 7,949 | 9,584 6,673 9,267 | 5490 | 5659 | 6,128 6,546
Marzo 7,592 | 11,519 8644 7,029 | 6,179 | 7,305 | 5929 | 9,792
Abril 325 | 10,120 | 10,406 | 9,920 8,223 | 4,419 | 4420 | 9,173 8,808
Mayo 1,164 | 9,060 | 7,482 | 12,5635 5419 | 6,448 | 7,343 | 5137 10,757
Junio 319 | 12,129 | 8,697 | 8,330 | 6,157 | 4,535 | 7,075 | 7,454 4,473
Julio 3,571 | 9,798 | 10,733 9,041 | 10,488 | 5268 | 4,569 | 3,204 4,411

Agosto 2,722 | 12,229 | 9,390 | 9,534 | 7,643 | 4,693 | 3,872 | 3,994 5,352
Septiembre 6,459 | 9,390 | 9,363 | 7,943 10,474 1,609 | 4,505 | 4,059 5,665

Octubre 8,326 | 11,943 | 10,339 | 5,768 @ 5501 | 3,385 | 5,224 | 4,348 5,170

Noviembre 6,761 | 12,226 | 8,693 | 8,140 | 5436 | 3,776 | 5,095 | 5,181 10,349

Diciembre 6,768 | 8,026 | 6,878 7,329 5,129 | 6,716 | 2,878 | 7,053 | 7,386
TOTAL CARGA 36,963 | 117,890 | 112,127 103,494 85,824 | 56,866 61,739 | 68,462 88,803

Fuente: ENAPU - Unidad Operativa

El siguiente cuadro contiene el movimiento de naves mensual, indica que las variaciones
pueden fluctuar entre un minimo de 583 UAB en el mes de mayo del 1999, hasta 9,924
UAB en el mes de septiembre 2007, como maximo.

Cuadro N°9
Trafico Mensual de Naves - Terminal Portuario de Yurimaguas (En UAB)

Ano 1999 | 2000 2001 2002 2003 2004(*) 2005 2006(*) 2007
Enero 6,301 | 6,877 | 8,148 | 3,748 6 7,394 29 7,842
Febrero 7,935 | 7,299 | 7,046 @ 6,887 10 4,396 27 6,602
Marzo 6,361 | 8,764 | 6,451 | 6,780 6 4,435 29 7,879
Abril 77 | 7,951 | 7,023 | 7,406 6,875 8 2,879 19 7,090
Mayo 583 | 6,968 | 6,339 | 8,124 | 4,243 7 5,607 29 7,158
Junio 1,059 | 7,573 | 7,388 | 3,463 | 6,253 4 7,364 21 3,434
Julio 3,015 | 7,345 | 8,350 | 7,263 @ 6,429 7 9,120 31 5,727
Agosto 4,492 | 9,338 | 7,894 | 4982 6,383 6 7,075 30 9,809
Septiembre 6,112 | 8,235 | 8,869 | 4,704 6,805 6 8,201 18 9,924
Octubre 7,514 | 7,873 | 8,022 | 4397 3,149 2 7,762 25 6,927
Noviembre 6,195 | 8,413 | 6,572 | 5,044 @ 2,849 14 7,475 17 8,517

Diciembre 7,052 | 6,974 | 6,404 | 3,877 | 2,348 40 5,036 25 6,953

TOTAL NAVES | 36,741 | 91,266 | 89,799 | 70,904 | 62,748 116 | 76,743 300 | 87,863

" Fuente: ENAPU - Unidad OpeFativé . (*) Solo en Unidades
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Estudio de Trafico Carretero: Afectacidn al trafico de cabotaje

En mayo del 2008, se ejecutd el estudio de trafico, en el km 120 de la Carretera
Yurimaguas - Tarapoto, que forma parte del Corredor IIRSA Norte.

El resultado de dicho estudio indica como volumen vehicular del transporte de carga, lo
indicado en el siguiente cuadro:
Cuadro N°10
Volumen Promedio Diario Anual IMDa (Veh/DIA)

Camion unitario Semitrayler Traylers
IMD Camion Camiéon Camion
2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes 282 283/3s52 383 2T2 3T2 3T3
250 139 53 6 1 9 22 1 2 17

Fuente: Estudio de trafico afio 2008

Asumiendo que la carga de cabotaje se traslada principalmente en vehiculos acoplados
(semitraylers y traylers), asumiendo que un 40% de dichos vehiculos retorna en vacio
(Estimado para el calculo de flete por el MTC) y el tonelaje transportado por dicho tipo
de vehiculo es de 30 toneladas (generalmente llevan entre 10 y 20% de sobrecarga, no
incluida) y adicionalmente una proporcion valuada de 20% de los camiones unitarios,
con similar promocion de vehiculos vacios.

Anadlisis de la carga de cabotaje en el Puerto de Yurimaguas

Los siguientes cuadros contienen la serie histérica 1999-2007, del movimiento y
composicion de la carga de cabotaje, movilizada en el Terminal Fluvial de Yurimaguas

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Cuadro N° 11

STRATEGIC PARTNER
IMAGUAS

Consolidado de Movimiento de Carga por Tipo de Producto Toneladas Métricas del 1999 al 2007

7.474

29,135

5,128

Piezas Sueltas, Embaladas | 13,847 584 @ 24,515 566 18,593 9,638 9,398 18,666 5574 18,492 1,983 23,790 17,394 31,569
Aceite Palmerola 82 446 11 240

Alimentos 33 50 205 914 350 3 16

Arroz 338 234 29 75

Azicar 283 323 382 30 B

Botellas de Cerveza 10,766 16,793 6,971 9,331 4,433 16,978 2,964 18,108 927 21,916 6,448 16,356 2,363 27,847 1171 30,277
Botellas de gaseosa 67 189 159 16 a3 174 1,353

Botellas Vacias 1,034 2,002 63 187 1173 56 365

Carga no especifica 1,258 34 1,244 166 a1 515 129 384 911 1,508 683 363 1,953 285 2217 198
Cemento 74 42 2,455 162 6,866 2,375 1,301 166 675 867

Madera 405 26 50 370 266 126 79 40 14 137 265 1.085
Maiz 4 10
Manteca 32

Mercaderia no especifica 429 16

Pescado seco 305 921 1.414 1,178 1,148 158 48

Productos Licteos T4 30 107

sal 14

Carga Rodante 39 57

Piezas Sueltas, Embaladas | 19,026 | 3,325 | 73514 | 19,295 | 57,624 26273 35431 39999 27472 34287 1695 29392 15879 20992 18016 16567 37,226 14757
Aceite Palmerola 7| 7e8 467 718
:L':::rm Consumo 1,748 5,806 3 9425 155 9,208 214 | 4617 30 197 423 19 1,063 7
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Arroz 4,403 17,456 511 | 18,740 1,054 | 12,908 782 | 10,414 368 92 1,744 101 5216 160 9,524 75
Azlcar 168 1,536 711 6 81 1,030 40 80 134 268

Bebida cerveza 2,212 5,722 1,582 5,337

Bebida gaseosa 1,132 7 936 15 533 36 M 104 84

Botellas Cerveza vacias 10,116 4670 4,287 1,722 10,430 2,614 8731 | 1302 10,339 1,146 2,742 1,836 6,341 2,768 12,057
Botellas Gaseosa vacias 490 187

Botellas Vacias 6,128

Carga liquida 48

Carga no Especifica 1,584 14 2615 110 | 2626 328 1,911 1,235 2,351 1,267 291 1,744 628 4,254 928 1,258 4,600 1,087
Cemento 1,418 2,772 | 16,721 17,155 5,542 18,896 89 26,096 1,570 23,357 17,309 8,502 7,046 2,836 1,917 1,348
Harina 279 248 1,274

Huevos 88 510 1,119

Madera 286 298 224 482 12 92 314

Maiz 2,378 234 | 10,800 925 | 10,103 1,186 7,100 800 3,975 393 11 445 1,034 3622 222 7.429 163
Menestras 20 32

Pescado seco 4

Petréleo 44 27

Productos Licteos 316 1,463 641 "7

Productos Nestle 238

Sal (sacos) 551 4,387 102 3,326 254 1,762 408 901 100 330 61 542 146 1,636 20
Verdura/fruta 447 2,498 4,778

Carga Rodante (vehiculos) 11 65

Granel Sélido (sal) 181

Fuente: ENAPU - Unidad Operativa

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
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Lainformacidn estadistica del movimiento de carga y naves registradas por las entidades
publicas como DGTA, Capitania de Terminal Portuario de Yurimaguas y ENAPU S.A,,
corresponde al periodo 1999 al 2007, no se considera la estadistica de los afios
anteriores porque no son relevantes y consistentes para los fines de la proyeccién de la
demanda.

En el afio 1999 se reinicié el movimiento de carga por el Terminal Portuario de
Yurimaguas alcanzando un volumen de 36,963TM, y en el 2000 presenté el mayor
movimiento de carga del periodo analizado (1999/2007) con un volumen de 117,890
TM, para luego descender hasta 56,866TM en el afio 2004, lo cual también se refleja en
la cantidad de trafico de barcazas en el puerto que se redujo de 444 barcazas en el 2000
a 116 barcazas en el 2004

En el periodo 1999-2005 a través del Terminal Portuario de Yurimaguas no se embarco
ni desembarcd carga en contenedores, recién en el periodo 2006-2007 se registra carga
conteinerizada, se puede decir que el movimiento de contendores es reducido y
esporddico y corresponde a maquinaria especializada que tiene como destino la ciudad
de Iquitos para las empresas que se dedican a las exploraciones petroleras, y como no
hay carga de retorno, los contenedores regresan vacios.

En el mismo periodo 1999-2007, la carga formal de ENAPU, paso de 36,963TM a
88,803TM, con un crecimiento promedio anual de 10%.

En el periodo 2004-2007, se observa una tendencia creciente de utilizacidon del Terminal
Portuario de Yurimaguas, no obstante que no se han efectuado mejoras en el servicio
portuario. En el afio 2007 el movimiento de carga de cabotaje (embarque +
desembarque), en el Terminal Portuario administrado por ENAPU, fue de 52,048 TM de
embarque y 36,755 TM de desembarque, lo que hace un total de 88,803 TM. Los
principales productos de embarque fueron; cemento, gaseosas, productos alimenticios,
productos industriales, botellas vacias y carga general no especificada; la carga de
desembarque, corresponde a cerveza, madera, pescado salado y carga no especificada.
En el afio 2007, la carga de cerveza representd el 86% del volumen de carga de
desembarque y el 35% de la carga total.

Cuadro N2:12
Movimiento de Naves y Carga — T.P. De Yurimaguas 1999-2007
TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

ANO Nm’,,‘;s Contenedor Desembarque Embarque C'I:'?)Brgf
(Unid.) (TM) (TM)
(TM)
1999 183 0 14,431 22,532 36,963
2000 444 0 25,081 92,809 117,890
2001 393 0 28,231 83,896 112,127
2002 331 0 28,064 75,430 103,494
2003 189 0 24,066 61,759 85,824
2004 116 0 25,778 . 31,087 56,866
2005 290 0 24,868 36,871 61,739
2006 300 14 33,867 34,595 68,462
2007 375 3 36,755 52,048 88,803

Fuente: Unidad Operativa — ENAPU S.A
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Grafico N2 6
Movimiento histérico de carga (TM)
[ PUERTO FLUVIAL YURIMAGUAS - MOVIMIENTO DE CARGA (TM) N
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Fuente: Unidad Operativa — ENAPU S.A.

Analisis del movimiento de la carga por tipo de producto

En el cuadro se podra visualizar la serie histérica 1999-2007 del movimiento vy
composicion de la carga de cabotaje en el Terminal Portuario de Yurimaguas, agrupado
por principales productos. Segun los registros de ENAPU S.A. Yurimaguas, el movimiento
principal por el Terminal es de embarque de mercancias, destacando como los mas
importantes: Piezas Sueltas y Embaladas, alimentos de consumo popular, cemento
(disminuy® significativamente a partir del afio 2004), cerveza, arroz y maiz.
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CUADRO N213
MOVIMIENTO DE CARGA TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS
POR TIPO DE CARGA PERIODO 1999-2007 (En TM)

1,999 2,000 2,001 2,002 2,003 2,004 2,005 2,006 2,007
OPERACION
TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL
Total Movimiento de Carga 36,919.3 117,890.0 112,127.3 103,493.9 85,824.2 56,865.5 61,739.0 68,434.7 88,754.8
Cabotaje - Descarga 14431.335 25081 28230.897 |28063.827 24065.604 |25778.322 |24867.955 |[33867.055 |36754.553
Piezas Sueltas, Embaladas 14,431.3 25,081.0 28,230.9 28,063.8 24,065.6 25,778.3 24,868.0 33,828.6 36,697.8
Aceite Palmerola 527.8 11.0 240.0 0.0
Alimentos 420.3 1,200.0 2,372.3 1,628.2 1,179.4 15.8 107.0 158.2 47.7
Arroz 338.2 234.0 29.0 0.0 0.0 74.5
Azucar 282.5 323.0 382.2 0.0 30.0 31.0 0.0
Botellas de Cerveza 10,832.5 16,982.0 16,476.4 21,444.9 21,0721 22,843.2 22,803.5 30,384.0 32,801.4
Botellas vacias 1,033.5 2,002.0 63.0 1,360.3 0.0 421.7 0.0 0.0 0.0
Cemento 116.8 2,617.0 6,865.9 2,374.6 1,301.2 841.2 866.6 0.0
Madera 430.4 420.0 392.0 0.0 79.2 40.0 150.8 1,350.1
Mercaderia no especifica 449.2 1,292.0 1,410.1 1,355.8 512.8 2,418.4 1,046.3 2,238.0 2,424.1
Carga Rodante 38.5 56.8
Cabotaje - Embarque 22,487.9 92,809.0 83,896.4 75,430.1 61,758.6 31,087.2 36,871.0 34,567.7 52,000.2
Piezas Sueltas, Embaladas 22,487.9 92,809.0 83,896.4 75,430.1 61,758.6 31,087.2 36,871.0 34,556.9 51,934.8
Aceite Palmerola 6.7 768.0 467.0 0.0 718.1
Alimentos 2,799.1 11,761.0 14,038.3 11,707.4 5,648.1 0.0 1,175.4 4,665.6 9,896.3
Arroz 4,402.9 17,967.0 19,794.0 13,689.3 10,782.3 92.0 1,844.6 5,376.2 9,5699.3
Azucar 167.8 1,636.0 717.0 81.0 1,069.9 79.7 134.1 268.3
Cerveza + gaseosa 0.0 1,139.0 951.0 568.9 0.0 0.0 7,975.0 7,023.2 84.4
Botellas vacias 6,127.9 10,606.0 9,143.7 12,1561.7 11,344.5 11,641.0 3,888.2 8,177.4 14,824.6
Mercaderia no especifica 1,597.1 2,725.0 2,954.2 3,146.3 3,618.5 2,034.6 4,881.7 2,185.5 5,686.7
Cemento 4,190.9 33,876.0 24,438.2 26,185.3 24,927.6] 17,308.8 15,647.5 2,835.8 3,264.4
Madera 584.1 706.0 104.0 0.0 314.3
Maiz 2,611.5 11,725.0 11,289.1 7,900.2 4,367.7 10.9 1,478.9 3,844.8 7,692.7
Carga Rodante 10.8 65.4
Vehiculos 10.8 65.4
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A continuacion, se describe la variacién histdrica de los principales rubros de
mercancias/productos, desembarcados-embarcados, por el Terminal Portuario de

Yurimaguas.

A)

B)

Cemento
El movimiento total de cemento de embarque en el Terminal Portuario de
Yurimaguas, para el periodo 2000/2003 representé aproximadamente el 34.3%
cuyo destino principal fue la ciudad de Iquitos, que por ser la capital de
departamento y el centro urbano de mayor desarrollo en la regidn, centraliza las
inversiones de mayor envergadura, siendo atendido no solo por el mercado interno
sino también del mercado exterior (importaciones).
El mercado de la Planta de Cemento Rioja, ubicada en el Caserio de Segunda
Jerusalén (Km 467 de la Carretera Marginal de la Selva), Distrito de Elias Soplin
Vargas, Provincia de Rioja, Regidon San Martin lo constituye la Regién San Martin,
parte de la Region Amazonas (Chachapoyas y otros centros poblados), asi como a la
ciudad de Yurimaguas (Loreto).
Esta empresa no obstante su limitada capacidad operativa (37,000 ton/afio),
conjuntamente con Cemento Pacasmayo, exportaron hacia Iquitos importantes
volumenes en el periodo 2000-2005, descendiendo significativamente en los dos
ultimos afios 2006 — 2007. Actualmente, la ciudad de Iquitos se abastece de
cemento importado y nacional, este Ultimo ingresa via Pucallpa y en menor volumen
por Yurimaguas.

Cuadro N2 14
Movimiento de Carga de Cemento - T.P. Yurimaguas 1999-2007

Movimiento de Cemento (TM)

Afio Descarga Embarque I‘g:lsgggg:g::
1999 117 4,191 4,308
2000 2,617 33,876 36,493
2001 6,866 24,438 31,304
2002 2,375 26,185 28,560
2003 1,301 24,928 26,229
2004 0 : 17,309 17,309
2005 841 15,547 16,388
2006 867 2,836 3,703
2007 0 3,264 3,264

Fuente: ENAPU - Unidad Operativa

Cerveza, gaseosas y botellas vacias
La informacidn del cuadro N2 15, evidencian que el transporte de cerveza continuda
siendo la carga de desembarque que tiene un crecimiento sostenido en el periodo
1999-2007; y por el lado del embarque, las botellas vacias de cerveza y gaseosas,
con una disminucidn significativa de la carga de botellas vacias de gaseosa.
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Cuadro N215
Movimiento de Carga de Cerveza y Gaseosas (TM) - T. P. Yurimaguas 1999-2007

OPERACION 1,999 2,000 2,001 2,002 2,003 2,004 2,005 2,006 2,007
Total Movimiento de
Carveza y Gase 17,993.82 30,729.00 26,634.03 35,525.75 32,416.67 34,905.81 34666.73 45584.54 47,710.42

1. Cabotaje - Descarga 11,865.96 18,984.00 16,539.36 22,805.16 21,072.15 23,264.86 22,803.48  30,383.98  32,801.37

Botellas de Cerveza | 10,765.50 16,793.00 16,301.38  21,411.81 21,072.15 2284317 2280348  30,210.18 3144873

Botellas de gaseosa 66.96 189.00 174.99 33.05 0.00 0.00 0.00 17380 135264
Botellas Vacias 103350  2,002.00 63.00  1,360.30 0.00 421.69 0.00 0.00 0.00
2 D= 127.87 11,745.00 10,094.67 1272050 1134453 1164096 1186325 1520056  14,909.06
Embarque 6,127 thaas I 11 £ 1944, ,640. ,863.. ,200. ,909.
Bebida cerveza 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 000 793384  6,919.60 0.00
Bebida gaseosa 000 1,139.00 950.97 568.87 0. 0.00 4121 103.56 84.43
Botellas Vacias
(Cerveza y 6,127.87 10,606.00 914370 1215172 1134453 1164096 388821 817740 14,824.63

gaseosas)

Fuente: ENAPU - Unidad Operativa

La Cerveceria San Juan S.A.A. ubicada en la ciudad de Pucallpa, tiene a la cerveza
como el principal producto de exportacién de la regién Ucayali hacia la regién
Amazodnica. Los mercados de mayor importante a nivel regional de la Cerveceria San
Juan corresponde a las ciudades de Pucallpa, Iquitos, Yurimaguas, Tarapoto y
Hudnuco. Actualmente, cerveza San Juan es la primera y Unica marca Regional lider
en la Amazonia. A través del Terminal Portuario de Yurimaguas se moviliza
aproximadamente el 90% de desembarque, de la carga de cabotaje.

Cuadro N2 16
Volumen de Venta de Cerveza San Juan 1995 — 2005

Ventas de Cerveza (Miles de Cajas) % Participacién

Ano -
Total Nacional cewizeaf San Nacional

1995 103,226.0 3,676.1 3.6%
1996 97,488.0 5,252.2 5.4%
1997 96,615.5 4,737.2 4.9%
1998 87,753.8 5,305.6 6.0%
1999 82,621.2 4,923.2 6.0%
2000 75,652.5 4,731.2 6.3%
2001 69,618.1 4,591.0 6.6%
2002 79,216.0 5,380.0 6.8%
2003 81,536.0 5,678.0 6.8%
2004 88,251.0 6,695.0 7.6%
2005 99,105.5 7,870.5 7.9%

Nota: Cada Caja contiene 12 botellas de 620ml. (7.44 litros)
Fuente: Corporacion BASKUS — Dpto. de Informacion de Ventas

Arroz, Maiz y Alimentos diversos,

En el rubro de alimentos diversos, los productos que destacan de la carga de
embarque, son abarrotes, verduras y frutas, estos dos ultimos se han incrementado
significativamente en los Ultimos afos. Dentro de los productos agricolas de la carga
de embarque destacan por volumen, el arroz y maiz, que se mantiene como los mas
representativos, donde el arroz ha mostrado un crecimiento continuo entre 1999-
2001, sin embargo, decrece en el periodo 2002-2004 y nuevamente se recupera a
partir del afio 2005
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Cuadro N2 17
Movimiento de Carga Agricola (TM) — Terminal Portuario de Yurimaguas 1999-2007

OPERACION 1,999 2,000 2,001 2,002 2,003 2,004 2,005 2,006 2,007

Total de Carga de
Alimentos, Arroz y

9,218.8 35940. 41,605. 31,360. 19,828.
Maiz 2

41076 12671, 24242,
00 87 9 22 | 11870 7

40 69

Cabotaje — Descarga 457.04 439.00 94311 350.19 31.01 15.83 0.00 0.00 84.16

Alimentos 11509 20500 91411, 35019 3101 1583
Arroz 33819 23400 29.00 0.00 7452
Maiz 3.76 9.64
2 Cabotaje — 87618 35501. 40,662. 31,010. 19,797. ., .. 41076 12671. 24,158,
. Embarque 5 00 76 77 21 : 1 40 53
) 17475 58090 95796 94212 46472 34504 6,966.5
Alimentos 0 0 3 3 0 784.12 0 6
44028 17,967. 19,794 | 13,689 10,782. 18445 53761 95992
— 9 00 00 31 29| 9200 7 9 9
- 26114 11,725. 11,289.| 7,900.2| 4,367.7 14789 3,844.8 75926
Maiz 6 00 13 4 3| 1087 2 1 8
Fuente: ENAPU — Unidad Operativa
D) Carga de productos industriales

La carga de productos industriales y otros presenta en general un comportamiento
inestable que no facilita el analisis.

Cuadro N2 18
Movimiento de Carga Industrial (TM) — Terminal Portuario de Yurimaguas 1999-2007

OPERACION 1,999 2,000 2,001 2,002 2,003 2,004 2,005 2,006 2,007

Total Movimiento de
Productos Industriales

1. Cabotaje -Descarga | 1,546 1,749 2,472 1,178 1,148 79 177 340 1,398

3,356 11,238 8,219 3,545 3,219 79 648 1,476 4,040

Aceite Palmerola 528 1 240 0 0 0 0 0 0
Azlcar 283 323 382 0 0 0 30 31 0
Madera 430 420 392 0 0 79 40| 151 1,350
Otros productos 305 995 1,458 1,178|1,148 0 107 158 48

2. Cabotaje - Embarque 1,810 9,489 5,747 2,367 2,071 0 471 1,136 2,642

Aceite Palmerola . 7 768 467 0 0 0 0 0 718
Azucar 168 1,536 717 811,070 80 134 268
Madera 584 706 104 0 0 0 0 314 0
Sal (en sacos) 732 4,489 3,580 2,170 1,001 0 391| 688 1,656
Otros productos 320 1,990 879 117 0 0 0 0 0

Fuente: ENAPU - Unidad Operativa

E) Carga no especificada

Cabe resaltar que a partir del afio 2006 se embarca carga rodante — vehiculos, pero
no es relevante el volumen
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Cuadro N2 19
Carga no especificada (TM) — Terminal Portuario de Yurimaguas 1999-2007

OPERACION 1,999 2,000 2,001 2,002 2,003 2,004 2,005 2,006 2,007

Total Carga No Especificada 2,087 4,017 4,364 4,502 4,131 4,453 5,928 4,500 8,271

1. Cabotaje - Descarga 445 1,292 1,410 1,356 513 2,418 1,046 2,277 2,471
Carga no especificada 445 1,292 /1,410 1,356 513 2,418 1,046 2,238 2414
Carga Rodante - 39 57

2. Cabotaje - Embarque 1,597 2,725 2,954 3,146 3,618 2,035 4,882 2,185 5,752
Carga no Especificada 1,597 2,725|2,954 3,146 3,618 2,035 4,882 2,185 5,687

2.2 Carga Rodante 11 65
Vehiculos 11 65

Nota: No incluye carga liquida
Fuente: ENAPUSA - Unidad Operativa

En el grifico se presenta la evolucidn del movimiento de carga por tipo de
productos, que en algunos casos han sido agrupados de acuerdo al volumen y
caracteristicas:

Grafico N2 7
Movimiento de carga por tipo de producto (TM)

MOVIMIENTO DE CARGA POR TIPO DE PRODUCTO (TM) )
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Fuente: Unidad Operativa — ENAPU S.A.

Demanda de transporte en los embarcaderos fluviales de Yurimaguas

Ademas del Terminal Portuario de Yurimaguas, existen embarcaderos, como La
Boca, Abel Guerra, La Ramada, Zamora, a través de los cuales se atiende la demanda
de transporte fluvial, en la ciudad de Yurimaguas, dada las condiciones limitadas de
servicialidad del Terminal.

Por la cercania al Terminal Portuario de Yurimaguas, los embarcaderos informales
La Boca y Abel Guerra, presentan caracteristicas de operacidon competitiva con el
Terminal, para el desvio de la carga tanto de embarque como desembarque,
situacion que se produce en la actualidad, por las restricciones en el Puerto.
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Los embarcaderos La Boca y Abel Guerra, movilizan “carga general” que incluye
arroz, maiz, productos alimenticios y perecibles, verduras, frutas, madera (tableada
y rolliza), muebles, artefactos eléctricos, ganado, otros. El primero es el mas
representativo (57% del total de carga de los informales) cuyo origen o destino es la
ciudad de Iquitos. La carga movilizada corresponde a carga general, productos
perecibles, productos industriales y otros similares a los movilizados en el Terminal
administrado por ENAPU. El embarcadero Abel Guerra moviliza aproximadamente
el 1% de la carga informal que tiene como origen destino las poblaciones del Rio
Marafidn. Cabe sefialar que en ninguno de los embarcaderos informales se embarca
ni desembarca los productos cerveza y cemento

Cuadro N220
Carga de embarcaderos informales La Boca y Abel Guerra
Carga movilizada en embarcaderos informales de:

La Boca Carga General (TM) 69.6% 109,340
Abel Guerra Car'ga general (TM) 1.2% 1,918
Total 70.8% 111,258 Ton

Los embarcaderos informales La Ramada y Zamora, se caracteriza por el embarque
/desembarque de cargas diversas, el primero principalmente moviliza materiales de
construccién y en general son de ruta corta entre los centros poblados ubicados en
el rio Huallaga.

El movimiento de carga de los embarcaderos seialados, para el afio 2007, fue de
aproximadamente 191,000TM, que incluye a partir de abril 2005, materiales de
construccién y combustible

Cuadro N2 21
Movimiento de Carga en Embarcaderos Informales de Yurimaguas

MOVIMIENTO DE CARGA

EMBARCADEROS INFORMALES
ANO Desembarque Embarque TOTAL

1999 53,167 39,785 92,952
2000 20,852 9,592 30,444
2001 1,659 10,905 12,564
2002 7,086 55,820 62,906
2003 8,005 77,850 85,856
2004 13,027 58,772 71,798
2005 40,681 46,125 86,806
2006 68,766 45,322 114,088
2007 76,774 80,240 157,014
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Grafico N2 8
Movimiento histdrico de carga (TM)

MOVIMIENTO DE CARGA EMBARCADEROS INFORMALES
(EMBARQUE - DESEMBARQUE)
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Fuente: Unidad Operativa — ENAPU S.A.

Demanda de transporte de carga liquida - embarcadero de PETROPERU

El Embarcadero de Petro Peru, ubicado en las proximidades del Terminal Portuario
de Yurimaguas, es para uso exclusivo de carga liquida como son los hidrocarburos
(combustibles), identificada como carga peligrosa. PETROPERU desde la ciudad de
Iquitos abastece con combustibles a la provincia de Alto Amazonas y la ciudad de
Tarapoto. La carga seca total se moviliza tanto por el Terminal Portuario como por
los embarcaderos informales.

Respecto al movimiento de la carga de Hidrocarburos, se dispone de informacién
estadistica histdrica, de los tres ultimos afios (2005 —2007) y algunos meses del afio
2007 y 2008, los mismos que sirve de referencia para el andlisis. Esta carga seguira
movilizdndose por el mismo embarcadero especializado y no ha sido incorporado
como demanda para el presente proyecto. El volumen de combustible movilizado,
por el embacadero de PETRO PERU durante los aifos 2005, 2006 y 2007 fue de
18,296 Ton, 30,926Ton y 34,528Ton respectivamente. En el cuadro, se presenta el
movimiento de carga liquida promedio de los tres ultimos meses de 2007 y los 5
primeros meses de 2008.
Cuadro N2 22
Carga liquida movilizada oct-dic 2007 y Enero — Mayo 2008

Movimiento de Carga Liquida (TM) - Embarcadero PETROPERU
2007 2008
Oct. Nov. Dic. Enero Febr. Marzo  Abril Mayo

Arribos | 2,470.00 2.782.00 2,535.00  2,600.00 1,300.00 2,730.00 | 143040 472245
Zarpes ~ 450.00 1,387.36 487.40 168044 861.26 70590 9.45 764.61
Total 2,920.0 4,169.36 3,022.40 4,280.44 2,161.26 | 3,435.90  1,439.85 5,487.06
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Grafico N2 9:
Volumen de carga movilizada
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Movimiento Total de Carga por el Puerto Fluvial de Yurimaguas

El movimiento total de carga y naves tanto por el Terminal Portuario de Yurimaguas
como por los principales embarcaderos del Distrito de Yurimaguas se muestran en
los siguientes cuadros.

En el primer cuadro se muestra el movimiento de la carga por tipo de operacién y
en el segundo se diferencia la carga movilizada por el Puerto Fluvial de ENAPU S.A.
y los embarcaderos informales de Yurimaguas, donde se puede ver que en los
ultimos tres afios mas del 60% de la demanda de transporte es atendida por los
embarcaderos informales. No incluye la carga liquida correspondiente a
hidrocarburos que se moviliza en el embarcadero de PETROPERU.

Cuadro N2 23
Movimiento de Carga y Naves en Yurimaguas 1997-2007
MOVIMIENTO DE CARGA TOTAL (TM)

AN MBARQUE | DESEMBARQUE roraL — MO0Ves Ny
EMB+DESEMB
1,997 47,978 67,704 115,682 499
1,998 40,632 75,358 115,990 473
1,999 62,317 67,598 129,914 518
2000 102,401 45,933 148,334 564
2,001 94,801 29,890 124,691 477
2,002 35,150 131,250 166,400 488
2,003 32,071 139,609 - 171,681 654
2,004 89,859 38,805 128,663 505
2,005 82,996 68,549 151,545 626
2,006 79,917 102,633 182,550 696
2007 | 132288 113,529 245,817 679

Fuente: ENAPUSA YURIMAGUAS
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Cuadro N2 24
Volumen anual de carga por el T.P. Yurimguas y Embarcaderos Informales

VOLUMEN DE CARGA ANUAL (TM) % de Participacion
Afio Puerto Embarcaderos P.F EmBarcad]
Yurimaguas Informales TOTAL  Yurimaguas Informales
1999 36,963 92,952 129,915 28.5 71.5
2000 117,890 30,444 148,334 79.5 205
2001 112,127 . 12,564 124,691 89.9 101
2002 103,494 62,906 166,400 62.2 37.8
2003 85,824 85,855 171,679 50.0 50.0
2004 56,866 71,799 128,665 44.2 55.8
2005 61,739 86,806 148,545 41.6 58.4
2006 68,462 114,088 182,550 37.5 62.5
2007 88,803 157,014 245,817 36.1 63.9

Grafico N2 10:
Movimiento de carga (TM) — Terminal Portuario de Yurimaguas
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Fuente: ENAPU S.A. — Yurimaguas

Movimiento de Pasajeros

El movimiento de pasajeros en el Terminal Portuario de Yurimaguas, es significativo
tanto en las operaciones de zarpe como de arribo, y la gran mayoria tiene como
origen o destino la ciudad de Iquitos y en menor medida los centros poblados del
interior. En el siguiente cuadro , se presenta el movimiento de pasajeros que se
embarcan o arriban a los diferentes embarcaderos informales de la ciudad de
Yurimaguas.
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Cuadro N2 25
Estadistica de pasajeros en Yurimaguas
(*) Estimado

Afio Movimiento de Pasajeros
Arribo Zarpe Total
1,995 10,345 15,109 25,454
1,996 8,475 16,948 25,423
1,997 11,875 18,115 29,990
1,998 10,347 19,720 30,067
1,999 9,857 14,378 24,235
2,000 13,635 20,214 33,849
2,001 14,137 17,204 31,341
2,002 15,874 16,745 32,619
2,003 17,248 18,571 35,819
2,004 17,125 19,278 36,403

Fuente: ENAPU S.A. - Terminal Portuario de Yurimaguas

En el cuadroy grafico siguiente, se muestran las variaciones producidas entre 1990
2007, del movimiento de naves en el Terminal Portuario de Yurimaguas y los
embarcaderos informales.

Cuadro N2 26
Movimiento de Naves — Terminal Fluvial de Yurimaguas

MOVIMIENTO DE NAVES
ANO Puerto Fluvial de Yurimaguas Er;lnl;zl:na:;rsos
N° de Naves Arqllnj:clad;:ﬁf) ‘(’8 AB) N° Naves
1999 183 36,741 335
2000 444 91,266 120
2001 393 89,799 84
2002 331 70,904 157
2003 189 62,748 465
2004 116 36,537 389
2005 290 76,743 336
2006 300 75,235 396
2007 375 87,863 304

Inf. Base: Unidad Operativa — ENAPU S.A
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Grafico N2 11
Movimiento historico de naves
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Fuente: Unidad Operativa — ENAPU S.A.

En los ultimos afios el movimiento de carga fluvial ha crecido sustancialmente, y
como consecuencia el movimiento de naves, en el afio 2004 llegaron a Yurimaguas
entre 9 - 10 naves mensuales, posteriormente han podido llegar hasta 31 naves/mes

5.3. Proyecciéon de demanda para el Terminal Portuario

La proyeccion de la demanda de transporte fluvial en Yurimaguas, se sustenta en el
analisis de la evolucidn histérica del movimiento de la carga a través del Terminal Fluvial
existente en la ciudad de Yurimaguas, correspondiente a la carga de cabotaje (embarque
y desembarque), identificando los principales productos que han mostrado un
crecimiento sostenido como demanda del transporte fluvial y tomando en
consideracion las potencialidades de las zonas donde se genera la carga (origen) y las
caracteristicas de las zonas demandantes a donde se orienta la carga (destino); asi como
las perspectivas de desarrollo de cada de una de las zonas que comprende el drea de
influencia del proyecto (regiones de Loreto, San Martin y Ucayali en particular). La carga
de cabotaje, corresponde al abastecimiento e intercambio comercial entre las Regiones
de Loreto, San Martin y Ucayali, la cual se moviliza entre los Puertos de Iquitos,
Yurimaguas y Pucallpa.

También se ha analizado la posibilidad del movimiento de carga internacional que puede
darse en el mediano y largo plazo, en el contexto del area de influencia del Eje
Multimodal del Amazonas Norte que se encuentra inmerso en el Plan de Accién para la
Integracidon de Infraestructura Regional Sudamericana - IIRSA. En las diferentes
alternativas de esta unidn bioceanica se encuentran los rios Huallaga, Maraién y
Amazonas en Peru; Putumayo en Colombia; Ica, Solimoes y Amazonas en Brasil (con mas
de seis mil kildmetros de vias navegables); y, los puertos fluviales de El Carmen, en la
frontera Ecuador y Colombia, Gueppi en Colombia y Saramiriza y Yurimaguas en Peru.
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Proyeccion de la carga de cabotaje

A) Carga movilizada por el Puerto Fluvial de Yurimaguas

(i)  Carga Normal

Se denomina asi, a la carga actual de cabotaje que se moviliza por el Terminal Fluvial
de Yurimaguas, donde la mayor proporcién de la carga corresponde a productos
para el abastecimiento a la ciudad de Iquitos y otros centros poblados del interior
de la region:

i) embarque (mercaderia general, sal, arroz, maiz, azucar, productos lacteos,
madera, cemento, productos perecibles); y

i) desembarque procedente de Iquitos, que corresponde a carga general
(madera, pescado salado, aceite, botellas vacias) y de Pucallpa (cerveza),
con destino a la regién San Martin, nor oriente y norte de Peru.

En el siguiente cuadro se muestra la correspondencia de las variables enddgenas
con las variables exdgenas y las tasas de crecimiento utilizadas para proyectar la
demanda de la carga de cabotaje del Terminal Portuario de Yurimaguas y de los
embarcaderos informales (La Boca, Abel Guerra, etc.) por tipo de productos.

Cuadro N2 27
Variables Endogenas, Exogenas y Tasas de Crecimiento

Tasa de Crecimiento

Variables Endégenas Variables Exégenas
Neutro Optimo

Emb./Desem. Alimentos PBI-Percapita de Loreto 2.3%
Desembarque Cerveza Poblacién mayor 18 afios 2.8%
Embarque Botellas vacias Loreto y San Martin 2.8%
Embarque Arroz PBI Seclt-c())rrggrlcultura 3.1% 3.6%
Embargue Maiz
Emb./Desem. Cemento
Emb./Desem. Productos Industriales PBI Loreto 4.2% 4.8%
Emb./Desem. Carga no *
especificada
Emb./Desemb. General de los PBI Loreto 4.0% 4.8%

embarcaderos informales

Cabe senalar, que de acuerdo a la proyeccién de la carga normal y la capacidad del
Terminal Portuario de Yurimaguas, en la situacion Sin Proyecto, a partir del afio
2018, este ya no podria atender un mayor volumen de la demanda de carga fluvial,
lo que significaria, que a partir de dicho afio la carga incremental seria atendida a
través de los embarcaderos informales. En el siguiente Cuadro se presenta la
proyeccion de la carga de cabotaje, capacidad del Terminal Portuario de
Yurimaguas y de los Embarcaderos Informales, para el escenario moderado
(Situacion Sin Proyecto).
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Autoridad Portuaria N
Nacional D

En los siguientes cuadros se muestran la proy eccion de la carga normal de cabotaje
(Embarque-Desembarque) por tipo de producto y escenarios considerados
(moderado y optimista) en el Terminal Portuario de Yurimaguas para la situacién
Con Proyecto. No se incluye carga generada por efecto del proyecto ni carga
desviada (de embarcaderos informales y otras rutas bimodales).

Cuadro N2 28
Proyeccion de la carga de cabotaje (Escenario Moderado) del terminal Portuario
de Yurimaguas y Embarcaderos Informales: “Situacidn Sin Proyecto”

CARGA DE CABOTAJE - TP DE YURIMAGUAS (En TM) PROYECCION DE CABOTAJE EN EMBARCADEROS INFORMALES (En TM)

79,960 0 0
2009 87,038 83,278 170,317 0 0
2010 90,650 86,735 177,385 0 0
2011 94 412 90,334 184,746 0 0
2012 98,330 94,083 192,413 0 0
2013 102,411 97,987 200,398 0 0
2014 106,661 102,054 208,715 0 0
2015 111,087 106,289 217,376 0 0
2016 115,698 110,700 226,398 0 0
2017 120,499 115,294 235793 0 0
2018 125,500 120,079 245579 0 0 0
2019 130,708 125,062 255170 2,145 1,574 3719
2020 136,132 130,252 266,384 4,362 319 7,558
2021 141,782 135,658 277 439 6,654 4,868 11,523
2022 147,666 141,287 2688 953 9,025 6,592 15,616
2023 153,794 147,151 300,945 11,475 8,369 19,844

224 | 160176 | 153258 | 313434 | 14009 | 10200 | 24209
225 | 166824 | 159618 | 326441 | 16630 | 12088 | 28718
206 | 173747 | 166242 | 339989 | 19339 | 14034 | 3337
2027 | 180857 | 173,141 | 354008 | 22M2 | 16041 | 38,182
2028 | 188467 | 160326 | 368793 | 25040 | 18109 | 43,149
2020 | 19,289 | 167810 | 384098 | 28037 | 20242 | 48279
2030 | 204435 | 195604 | 400038 | 31137 | 22441 | 53,578
031 | 212919 | 203721 | 416640 | 34343 | 24708 | 59051
0% | 21755 | 212176 | 433831 | 3765 | 27148 | 64705
09 | 20957 | 20981 | 451939 | 41089 | 29456 | 70546
2034 | 240542 | 230152 | 470604 | 44638 | 31942 | 176,580
2005 | 250525 | 239703 | 490228 | 48309 | 34505 | 82813
2% | 260922 | 249651 | 510572 | 52106 | 37,148 | 89,254
2057 | 271750 | 260011 | 531761 | 56035 | 39873 | 95908
2038 | 283027 | 210802 | 553829 | 60100 | 420684 | 102,784
2099 | 204773 | 282040 | 576813 | 064305 | 45583 | 109,888
240 | 307006 | 293745 | 600751 | 0686 | 48573 | 117,229
2041 | 319747 | 305935 | 625682 | 73159 | 5165 | 124815
242 | 333016 | 3186% | 651648 | 77817 | 54837 | 132654
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6,859 6,560 15,326 6,939 4,925
2013 5,985 7,990 7,612 17,596 8,503 2,380 6,035
2014 6,123 8,237 7,879 18,088 8,856 2,479 6,286
2015 6,264 8,193 8,123 18,505 9,223 2,582 6,517
2016 6,108 8,756 8,375 19,115 9,606 2,689 6,818
2017 6,555 9,027 8,634 19,650 10,005 2,801 7,101
2018 6,706 9,307 8902 | 20200 10,420 2,917 7,396
2019 6,860 9,596 9178 | 20,766 10,852 3,038 7,703
2020 7,018 9,893 9463 | 21,347 11,303 3,164 8,023
2021 7.179 10,200 | 9,756 | 21,945 11,772 3,295 8,356
2022 7,341 10,516 | 10,058 | 22,560 12,260 3,432 8,702
2023 7,513 10,842 | 10370 | 23,191 12,769 3,574 9,063
2024 7,686 11,178 | 10,692 | 23,840 13,200 3,723 9,410
2025 7,863 11,525 | 11,023 | 24,508 13,851 3,877 9,831
2026 8,011 11,882 | 11,365 | 25194 14,426 1,038 10,239
2027 8,229 12,250 | 11,717 | 25899 15,025 4,206 10,664
2028 8,418 12,630 | 12,080 | 26,624 15,648 4,380 11,107
2029 8,612 13,022 | 12455 | 27,370 16,207 4,562 11,568
2030 8,810 13,425 | 12,841 | 28136 16,974 4,751 12,048
2031 9,012 13841 | 13239 | 28924 17,678 1,948 12,518
2032 9,220 14271 | 13649 | 29,734 18412 5,154 13,069
2033 9,432 14,713 | 14,073 | 30,566 19,176 5,368 13,611
2034 9,648 15,169 | 14,509 | 31422 19,972 5,590 14,176
2035 9,870 15639 | 14959 | 32,302 20,801 5,822 14,764
2036 10,097 16,124 | 15422 | 33206 21,664 6,064 15,377
2037 10,330 16,624 | 15900 | 34,136 22,563 6,316 16,015
2038 10,567 17,139 | 16,393 | 35001 23,499 6,578 16,680
2039 10,810 17,671 | 16902 | 36,074 24474 6,851 17,372
2040 11,059 18218 | 17426 | 37,084 25,490 7,135 18,003
2011 11,313 18,783 | 17,966 | 38,122 26,518 7,431 18,814
2042 11,573 19,365 | 18523 | 39,189 27,650 7,740 19,626

Cuadro N2 29
PROYECCION DE LA CARGA DE CABOTAJE POR TIPO DE PRODUCTO - TP DE YURIMAGUAS (En TM) (Escenario Neutro)

627
6412
657
672
687
T03
719
736
753
770
788
806
824
813
863
882
903
923
945
966
989

1,011

1,035

1,058

1,083

1,108

1,133

1,159

1,186

1,213

32,320
37,115
38,155
30,223
10,321
11,450
12,610
13,803
15,030
16,290
147,586
18,919
50,288
51,696
53,143
54,631
56,161
57,733
50,350
61,011
62,719
64,475
66,280
68,136
70,044
72,005
74,021
76,003
78,224
80,414
82,665

1,299
1,336
1,373
141
1,451
1,492
1,533
1,576
1,620
1,666
1,712
1,760
1,810
1,860
1,912
1,966
2,021
2,078
2,136
2,196
2,257
2,320
2,385
2,452
2,521
2,591
2,664
2,738
2,815
2,891

1,272
1,326
1,380
1,437
1,497
1,559
1,623
1,691
1,761
1,834
1,910
1,989
2,072
2,158
2,248
2,341
2,438
2,539
2,645
2,754
2,869
2,988
3,112
3,241
3,375
3,515
3,661
3,813
3,971
4,136

1,964
2,045
2130
2,219
2,311
2,407
2,506
2,610
2,719
2,832
2,919
3,071
3,199
3,332
3,470
3,614
3,764
3,920
41,083
1,252
1,429
1613
1,801
5,003
5211
5427
5652
5,887
6,131
6,386

3,115
3,245
3,379
3,520
3,666
3818
3,976
4141
4,313
4,492
4,679
4,873
5,075
5,286
5,505
5,733
5,971
6,219
6,477
6,746
7,026
7,318
7,621
7,937
8,267
8,610
8,967
9,339
9,727
10,131

87,006
101,524
104,694
107,967
111,346
114,836
118,436
122,155
125,994
129,959
134,053
138,280
142,646
147,154
161,810
166,619
161,685
166,715
172,014
177,487
183,141
188,982
195,016
201,260
207,690
214,344
221,220
228,324
235,665
243,251
251,090

Total Carga de
Cabotaje TP
Yurimaguas
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Cuadro N230
PROYECCION DE LA CARGA DE CABOTAJE POR TIPO DE PRODUCTO - TP DE YURIMAGUAS (En TM) (Escenario Optimista)

CABOTAJE EMBARQUE CABOTAJE DESEMBARQUE
Afios | Allmentos de Botellas Productes | Cargano Botellas Productos | Cargane

c:_f:l‘;"r‘ G| USE | Sy | GO | e || e || SR || RO | Gy || S | SO | e | (e | BT
2008 5,342 6892 | 6592 | 15326 | 6082 1,054 4,056 48,044 560 32329 | 1132 1044 1612 2,558 39,236
2013 5.985 8205 | 7.867 | 17506 | 8826 2471 6,265 57,234 627 37115 | 1200 1320 2,038 3234 45,635
2014 6.123 8521 | 8150 | 18088 | 9,250 2,589 6,566 50,287 642 38155 | 1336 1384 2136 3,389 47,041
2015 6,264 8828 | 8444 | 18505 9,604 2714 6,881 61,418 657 30,223 1,373 1,450 2,239 3,552 48,493
2016 6,408 9,146 8,748 19,115 10,159 2,844 7,211 53,630 672 40,321 1,411 1,520 2,346 3,722 49,992
2017 6,555 9475 9,062 19,650 10,647 2,980 7,557 65,927 687 41,450 1,451 1,593 2,459 3,901 51,541
2018 6,706 9816 9,389 20,200 11,158 3,123 7,920 68,312 703 42,610 1,492 1,669 2,577 4,088 53,139
2019 6,860 10169 | 9727 | 20766 11,694 3,273 8,300 70,789 719 43,803 1,533 1,749 2,701 4,284 54,790
2020 7.018 10,53 | 10077 | 21,347 12,255 3,430 8,608 73,361 736 45,030 1,576 1,833 2,830 4,490 56,495
2021 7479 10015 | 10440 | 21045 | 12,843 3,505 0,116 76,033 753 6200 | 1620 1,021 2,066 4,706 58,256
2022 7.344 11308 | 10815 | 22560 | 13,460 3,768 0,554 78,808 770 47586 | 1666 | 2014 3100 4,932 60,076
2023 7513 1715 | 11205 | 23191 | 14108 3,048 10,012 81,600 788 8919 | 1712 2110 3,258 5,168 61,955
2024 7,686 12136 | 11608 | 23840 | 14,783 4,138 10,493 84,685 806 50,288 1,760 2,211 3,414 5416 63,806
2025 7,863 12,573 12,026 24,508 15,492 4,337 10,996 87,795 824 51,696 1,810 2,318 3,578 5,676 65,902
2026 8,044 13,026 12,459 25,194 16,236 4,545 11,524 91,028 843 53,143 1,860 2,429 3,750 5,949 67,974
2027 8,229 13,495 12,908 25,899 17,015 4,763 12,077 * 04,386 863 54,631 1,912 2,545 3,930 6,234 70,116
2028 8,418 13,981 13,372 26,624 17,832 4,992 12,657 97,876 882 56,161 1,966 2,668 4,118 6,534 72,329
2029 8,612 14,484 | 13854 | 27,370 18,688 5,231 13,265 101,503 903 57,733 2,021 2,796 4,316 6,847 74,616
2030 8.810 15005 | 14352 | 28136 | 19,585 5,482 13,001 105,272 023 50350 | 2078 | 2,030 4523 7.176 76,970
2031 0,012 15546 | 14860 | 28024 | 20525 5,745 14,560 108,160 045 61011 | 2136 3,070 4740 7,520 70,423
2032 9,220 16,105 15,404 29,734 21,510 6,021 15,268 113,262 966 62,719 2,196 3,218 4,968 7,881 81,948
2033 0,432 16685 | 15950 | 30566 | 22,543 6,310 16,001 117,495 089 61475 | 2257 | 3372 5206 8,260 84,550
2034 0,648 17286 | 16533 | 31422 | 23625 6,613 16,769 121,896 1,011 66,280 2,320 3,534 5456 8,656 87,258
2035 9,870 17,908 17,129 32,302 24,759 6,931 17,574 126,472 1,035 68,136 2,385 3,704 5,718 9,072 90,049
2036 10,097 18,553 17,745 33,206 25,947 7,263 18,417 131,229 1,058 70,044 2,452 3,882 5,993 9,507 92,935
2037 10,330 19221 | 18384 | 34136 | 27193 7,612 19,301 136,176 1,083 72,005 2521 4,068 6,280 0,963 95,920
2038 10,567 19,912 19,046 35,001 28,498 7,977 20,228 141,320 1,108 74,021 2,591 4,263 6,582 10,442 99,006
2039 10,810 20629 | 19732 | 36074 | 20866 8,360 21,199 146,670 1,133 76,003 2,664 4,468 6,808 10,043 102,198
2040 11,050 21372 | 20442 | 37084 | 31300 8,761 22,216 152,234 1,159 78204 | 2738 | 4682 7229 11,468 105,500
2041 11,313 22,141 21,178 38,122 32,598 9,182 23,283 157,817 1,186 80,414 2,815 4,907 7,576 12,018 108,915
2042 11,573 203 | 21010 | 30180 | 339051 0,623 24,400 163,616 1213 82665 | 2804 | 5143 7,039 12,505 112,449

Total Carga de
Cabotaje TP
Yurimaguas

87,280
102,869
106,328
109,911
113,623
117,468
121,451
125,679
129,857
134,289
138,883
143,645
148,581
153,697
169,002
164,502
170,205
176,119
182,252
188,613
195,210
202,055
209,155
216,521
224,164
232,095
240,326
248,868
257,734
266,733
276,065
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(i) Carga Generada

Corresponde a la carga que se genera por efecto de la implementacion o
mejoramiento del Terminal Portuario de Yurimaguas, correspondiente al presente
proyecto. En el presente caso se asume que la carga generada como impacto del
proyecto serd el 15% de la carga normal y que tendra la misma tasa de crecimiento
a lo largo del horizonte del proyecto. Se asume este porcentaje (de manera
conservadora) tomando como referencia los efectos que se han dado con el
mejoramiento de la infraestructura vial en diversas zonas de la selva del pais y en
particular en zonas aledafias que cuentan con importantes recursos potenciales
para la incorporacién de nuevas tierras de cultivo y el incremento del comercio,
como es el caso del mejoramiento en diversos tramos del eje vial IRSA Norte donde
se han registrado importantes incrementos. En algunos casos este efecto de
incorporacién de mayor flujo de carga y tréfico vehicular, supera el 30% de la trafico
normal de carga y pasajeros; en tal sentido, el caso que sirve de referencia es lo que
actualmente se observa con el mejoramiento de la carretera Tarapoto -
Yurimaguas, donde el incremento que se percibe en el trafico de vehiculos ligeros
como de vehiculos pesados, es significativo, el mismo que incrementard el
movimiento de carga por el Puerto Fluvial de Yurimaguas.

(iii) Carga desviada del embarcadero informal La Boca

Corresponde a la carga que se desviara del embarcadero informal La Boca, una vez
que se implemente el proyecto materia del presente estudio, actualmente es
competencia del Terminal Portuario de Yurimaguas.

Previo a la asignacion de la carga desviada, se realizé la proyeccion del movimiento
de la carga total a través de los embarcaderos informales, para ello se siguid el
mismo procedimiento de la proyeccion de la carga normal, haciendo uso de la tasa
de crecimiento del PBI Regional de Loreto.

De acuerdo a la estadistica actual, el 69.6% (109,340 TM) del total de la carga que
se moviliza por los embarcaderos informales se realizan a través del embarcadero
La Boca y corresponde a carga general; el 28.1% (44,120 TM) se moviliza por el
embarcadero La Ramada que esta referida a materiales de construccion
(agregados); estos dos embarcaderos tienen en conjunto el 97.7% del total de la
carga movilizada por los embarcaderos informales; como se muestra en el siguiente
cuadro.

Cuadro N2 31
Distribucion de la Carga en los Embarcaderos Informales — 2007

Embarcadero Tipo de Carga Volumen TM Partlc:/;: acién
La Boca Carga General 109,340 69.6
La Ramada Materiales Const. 44,120 28.1
Abel Guerra Carga Gral/Marafion 1,918 1.2
Zamora Varios 1,636 1.0

Total 157,014 100.0

Fuente: ENAPU. Unidad Operativa
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En este caso se considera que la carga desviada del embarcadero La Boca, que
representa aproximadamente el 70% se dara de manera progresiva, asumiendo
para el primer afio de operacién del proyecto el 40% de carga hasta alcanzar de
manera gradual el 100% en un periodo de 5 afios (2013 —2017).

Se asume este porcentaje inicial, por las siguientes consideraciones:

(i) las naves de mayor capacidad que actualmente hacen uso del
embarcadero La Boca, por la capacidad limitada del Terminal Portuario,
movilizan entre el 40% a 50% de la carga total;

(ii) se considera que habra un periodo de incorporacién gradual para
consolidar la infraestructura del proyecto, y en tanto las empresas
navieras requerirdn hacer inversiones para mejorar su parque navieroy
disponer de naves de mayor capacidad y mejores condiciones para el
trasnporte de carga mediante contendores o de carga a granel; v,
finalmente,

(iii) para lograr esta trasferencia de carga al proyecto, el Concesionario y/o
responsables de la administracién del Terminal Portuario, deberan
realizar un trabajo de sensibilizacién con las empresas navieras y
usuarios en general, mediante promociones y difusidon de las ventajas
del servicio a través del nuevo Puerto y de las desventajas y riesgos del
servicio a través de los embarcaderos informales.

(iv) Carga desviada de la carretera El Reposo — El Muyo

Asi mismo como carga futura, se ha considerado que al contar con una
infraestructura portuaria mejorada y en condiciones adecuadas de operacién, y no
existendo una infraestructura vial alterna como es el eje intermodal Corral
Quemado - El Reposo — El Muyo - Duran — Saramiriza — Rio Marafién, habra una
carga desviada al eje intermodal Corral Quemado - El Reposo — Tarapoto —
Yurimaguas — Rio Huallaga.

La carga desviada fue determinada a partir de la proyeccién de la demanda de
tranporte del Estudio de Factibilidad de la Carretera (Corral Quemado) El Reposo —
El Muyo — Duran — Saramiriza, correspondiente al Tramo | (El Reposo — El Muyo),
gue se encuentra en ejecucién a nivel de asfaltado con una intervencién de
Tratamiento Superficial Bicapa (TSB) y que una vez concluida esta obra se prevee
un flujo importante de excedente exportable de diferentes productos agricolas en
el drea de influencia colindante a este tramo; a partir del cual se han seleccionado
determinados productos para el mercado de lquitos considerando la relativa
cercania al TP de Yurimaguas: El excedente exportable identificado hacia Iquitos,
obedece a que esta ciudad es deficitario de productos como arroz, maiz, citricos y
frutas, el cual se dara a través del eje bimodal El Reposo — Tarapoto — Yurimaguas
— Rio Huallaga, que actualmente se encuentra en buenas condiciones de
transitabilidad y que se complementard con el proyecto portuario materia de
estudio. La carga desviada corresponde al 70% del total proyectado como
excedente exportable de la produccion de los productos sefialados del tramo vial
El Reposo — El Muyo.

En los siguientes cuadros se muestran la proyeccién de la carga generada y desviada
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de cabotaje en el escenario moderado (neutro) y optimista.

Cuadro N2 32
Proyeccion de la carga Generada y Desviada de Cabotaje, escenario moderado

ESCENARIO MODERADO ESCENARIO MODERADO ESCENARIO MODERADO
Carga Desviada de Carga desviada Eje 4 EI
Afos | Embarcaderos Informales Afios oD TOTAL Afios Reposo - EI Muyo TOTAL
Embarque  Desem - barque Embarque m‘ Embarque ?;m;
2008 0 0 2008 0 0 0 2008 0 0 0
2013 28,526 27,294 2013 | 12,699 | 10903 | 23,602 2013 | 44,629 0 44,629
2018 87,394 83,619 2018 | 22,986 | 20431 | 43,418 2018 | 57,925 0 57,925
2023 | 107,008 102,472 2023 | 27,663 | 24514 | 52177 2023 | 73,985 0 73,985
2028 | 131,243 125,574 2028 | 33,320 | 29441 | 62,760 2028 | 92,805 0 92,805
2033 | 160,832 153,885 2033 | 40,185 | 35389 | 75555 2033 | 114,377 0 114,377
2038 | 197,092 188,579 2038 | 48456 | 42578 | 91,034 2038 | 138,696 0 138,696
2042 | 231,903 221,886 2042 | 66,335 | 49397 | 105,732 2042 | 160,123 0 160,123

CARGA DESVIADA DE
EMBARCADEROS INFORMALES

Fuente: ENAPU. Unidad Operativa

CARGA GENERADA POR EFECTO DEL

Cuadro N2 33
Proyeccién de la carga generada y desviada, de cabotaje escenario optimista

MEJORAMIENTO DE LA

CARGA DESVIADA DEL PROYECTO
VIAL EJE 4 - REPOSO - EL MUYO -

INFRAESTRUCTURA PORTUARIA DURAN - SARAMIRIZA - TRAMO |
ESCENARIO OPTIMISTA ESCENARIO OPTIMISTA ESCENARIO OPTIMISTA
Carga Desviada de Embarcaderos
Afios Informales Afios Afios
Embarque D’"':b""“ TOTAL Embarque D‘“:E"’"“ TOTAL
Embarque D’“";"""" Total
2008 0 0 0 2008 0 0 0 2008 0 0 0
2013 29,611 28,332 57,944 2013 18,850 16,210 35,060 2013 63,756 0 63,756
2018 84,226 80,588 164,815 2018 32,379 28,536 60,916 2018 82,750 0 82,750
2023 | 118307 | 113197 | 231,505 2023 40,000 35,030 75,030 2023 | 105693 0 105,693
2028 149,561 143,101 292,662 2028 49 487 43,086 92,573 2028 132,578 0 132,578
2033 | 189,071 180,904 | 369,975 2033 61,313 53003 | 114,406 2033 | 163396 0 163,396
2038 239,018 228,694 467,712 2038 76,068 65,540 141,608 2038 198,138 0 198,138
2042 | 288321 275,867 | 564,188 2042 90,387 77663 | 168,051 2042 | 228.748 0 228,748
Fuente: ENAPU. Unidad Operativa
.
(v) CargaTotal de cabotaje

En el siguiente cuadro se consolida la carga movilizada de cabotaje, que incluye la proyeccién de la
carga normal del Terminal Portuario de Yurimaguas, carga generada por efecto del proyectoy la carga
desviada de los embarcaderos informales y de ruta alterna al eje bimodal Corral Quemado — El Reposo
—Tarapoto — Yurimaguas.

Cuadro N2 34

Carga Total de cabotaje escenario Moderado y Optimista

ESCENARIO MODERADO ESCENARIO OPTIMISTA

o EiTE mo- TOTAL I e 'i:sr::"‘e' TOTAL

2008 47,893 39,204 87,096 2008 48,044 39,236 87,280

2013 141,985 = 83,591 225,575 2013 176,854 97,260 274,115
2018 234154 156,638 | 390,793 2018 277,027 171,218 448,245
2023 286,070 187,942 474,012 2023 345,690 210,182 555,873
2028 348255 = 225712 | 573,967 2028 429,503 258,515 688,018
2033 422,313 2;1.319 693,631 2033 531,276 318,556 849,832
2038 510,192 = 326428 | 836,621 2038 654,544 393,240 1,047,784
2042 592,028 378707 & 970,734 2042 771,072 465,981 1,237,053
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Proyeccion de la carga Internacional

La proyeccién de la demanda de la carga internacional, se ha determinado sobre |la base
de la demanda de transporte proyectada en el Estudio de Factibilidad de la Carretera El
Reposo — El Muyo — Duran — Saramiriza, como parte del comercio bilateral Perd — Brasil
gue se prevé se dara en el futuro préximo. Para el escenario neutro o intermedio se
asume el 4% de la carga proyectada tanto de importacién como exportacion. Para el
escenario optimista se asume el 8% de la carga total. Los productos de importacién
corresponden a la harina de soya, soya a granel y diversos equipos; como carga de
exportacidon se considera fertilizantes fosfatados (fosforo y cloruro de potasio) del
Proyecto Bayovar, para abastecer al mercado agricola del Estado de Amazonas del Brasil.

Segun el programa de inversiones de la carretera El Reposo — El Muyo — Duran —
Saramiriza que se presenta en el Cuadro N2 3.27., se puede deducir que las obras de
mejoramiento previstas se extiende hacia los afios 2019-2020, fecha en que dicho
corredor vial recién podra facilitar el comercio bilateral Perd — Brasil y por tanto recién
podra competir con el corredor El Reposo — Tarapoto — Yurimaguas — Rio Huallaga que
en este momento ya esta asfaltada en toda su longitud y que tan pronto se concluya con
la construccion del nuevo terminal portuario, ya puede facilitar el comercio bilateral a
través del Eje Vial IIRSA Norte.

En los cuadros siguientes se presenta la proyeccion de la carga total tanto de cabotaje
como la carga internacional, para los dos escenarios:

Cuadro N2 35
Proyeccion de la carga total escenario moderado (neutro)

ESCENARIO MODERADO
CABOTAJE INTERNACIONAL
Afios Sub Sub TOTAL
Desem - Total Desem- Total

Embarque barque Embarque barque
2008 47,893 39,204 87,096 0 0 0 87,096
2013 141,985 83,591 225,575 0 0 0 225,575
2018 234,154 156,638 390,793 44,000 67,320 111,320 502,113
2023 286,070 187,942 474,012 55,040 89,000 144,040 618,052
2028 348,255 225,712 573,967 70,200 93,400 163,600 737,567
2033 422313 271,319 693,631 89,640 97,960 187,600 881,231
2038 510,192 326,428 836,621 115,613 102,687 218,300 1,054,920
2042 592,028 378,707 970,734 138,412 106,645 ~ 245058 | 1,215,792

Fuente: Elaboraciéon Propia
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Cuadro N2 36
Proyeccion de la carga total escenario optimista

ESCENARIO OPTIMISTA
CABOTAJE INTERNACIONAL
Afos TOTAL
B Sub o Sub
esem - sem -

Embarque barque L | Embarque barque il
2008 48,044 39,236 87,280 0 0 0 87,280
2013 176,854 97,260 274,115 0 0 0 274,115
2018 277,027 171,218 | 448,245 88,000 134,640 | 222,640 670,885
2023 345,690 210,182 555,873 110,080 178,000 288,080 843,953
2028 429,503 258,515 688,018 140,400 186,800 327,200 1,015,218

2033 531,276 318,556 849,832 179,280 195,920 375,200 1,225,032
2038 654,544 393,240 1,047,784 231,226 205,374 436,600 1,484,383
2,042 771,072 465,981 1,237,053 276,825 213,291 490,115 1,727,168

Fuente: Elaboracién Propia

El Peru en su calidad de pais andino y amazédnico, participa activamente en los nuevos
procesos de estructuracion del espacio sudamericano, como protagonista en los
esfuerzos de integracidon regional e interconexién bioceanica que busca el desarrollo
econdmico y social nacional, como parte del espacio sudamericano y el comercio
mundial.

Es conveniente destacar que el elemento articulador de esta vision estratégica descansa
en los “Ejes de Integracién y Desarrollo” de la iniciativa IIRSA, orientado a “...dinamizar
los sub-espacios y ejes que estan en diferentes estados de desarrollo que presentan
necesidades claramente diferenciadas”. En tal sentido, los ejes de integracion vy
desarrollo en las que participa el Perd, son sub-espacios emergentes que requieren
especial atencién e impulso en el marco de los postulados del I1IRSA.

El Perd participa en cuatro ejes de la iniciativa IIRSA: el Eje Andino, corresponde a los
ejes longitudinales de integracidn en territorio peruano; en tanto que los otros tres son
ejes transversales que permiten la interconexion de los espacios internos
sudamericanos con los Océanos Pacifico y Atlantico.

Entre los proyectos que complementan la infraestructura a implementarse
conjuntamente con el Brasil se encuentran: el Centro Logistico Avanzado Biocednico
(CLAB) en el Puerto de Paita; el puente aéreo Piura-Manaos; y el futuro Centro de
Concentracidn Logistica, Transformacion y Exportacion en Iquitos.

En el caso peruano, el desarrollo del Eje Amazonas pasa por la ejecucion de dos
proyectos estratégicos: El Eje Multimodal Amazonas Norte y el Eje Amazonas Centro,
que representan dos grandes vias multimodales que viabilizardn la salida del Brasil hacia
el Océano Pacifico.

El comercio bi-modal a través de la Hidrovia Amazonas-Huallaga y/o Amazonas-
Marafion no podra darse, sino hasta que concluyan las obras de construccion de los
puertos de Yurimaguas y Saramiriza, y el mejoramiento de la carretera El Reposo —
Saramiriza que estd previsto para el afio 2019, segln las estimaciones del Estudio de
Factibilidad del tramo vial El Reposo — Saramiriza.
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Proyeccion de la carga directa e Indirecta

Sobre la base de la estructura de la carga actual en el T.P. Yurimaguas y de Iquitos, se ha
realizado la distribucidon de la carga directa e indirecta para la carga proyectada del
presente estudio, tanto de cabotaje como de la carga internacional.

Cuadro N237
Movimiento de carga directa e indirecta

CARGA DE CARGA
CABOTAJE INTERNACIONAL HEAREE
ANOS
Directa Indirecta Directa Indirecta Directa Indirecta
2008 34,616 52,480 0 0 34,616 52,480
2013 97,729 127,846 0 0 97,729 127,846

2018 163,988 226,804 43,758 67,562 207,746 294,366
2023 199,833 274,179 57,850 86,190 257,683 360,369
2028 242,810 331,157 60,710 102,890 303,520 434,047
2033 294,085 399,546 63,674 123,926 357,759 523,472
2038 355,080 481,541 66,746 151,553 421,826 633,094
2042 412,023 558,712 69,319 175,738 481,342 734,450

Movimiento de carga a través de Contenedores

La carga que se moviliza actualmente por el Terminal Portuario de Yurimaguas,
corresponde casi exclusivamente a “carga general fraccionada”, embalada en sacos,
cajas u otros tipos de envolturas, habiéndose presentado reducida carga
contenedorizada.

Las proyecciones de la carga, considerando tanto el cabotaje como las cargas de
importacién-exportacién entre Perd — Brasil, se considera que la implementacién del
proyecto estard orientado a la modernizacién y a brindar un mejor servicio para el
transporte de la carga a movilizar, el nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas, a través
de la carga contenerizada.

Las posibilidades de transporte multimodal contenerizado, no presenta dificultad
debido a que existen embarcaciones que pueden transportar contenedores y unidades
de carga cerradas.

Se prevé, que el requerimiento de carga contenerizada, corresponderia como minimo a
la carga de importacién como parte del intercambio comercial Perud-Brasil y un
porcentaje de la carga de cabotaje. En los cuadros siguientes se presentas la carga a ser
contenerizada y el nimero de contenedores, segin productos tanto de cabotaje como
de la carga internacional.

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”

63



ﬁ PERU
\f

STRATEGIC PARTNER

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

Cuadro N2 38

Carga para movilizar a través de Contenedores

CARGA PARA CONTENEDORES

Carga
Carga de cabotaje it
ANOS Alimentos Carga C. Desviada Total
Perecibles desviada de y Productos
T.P. Embarca. Re%}:oo- El Industriales Soyaen grano
Yurimaguas Informales Y
2013 6,612 7,081 8,851 4,344 0 26,888
2018 7,409 13,025 24,508 5,323 67,320 117,586
2023 8,301 15,653 42,827 6,523 89,000 162,305
2028 9,300 18,828 63,807 7,994 93,400 193,329
2033 10,420 37,777 87,445 9,796 97,960 243,400
2038 11,675 45,517 11 3,742 12,005 102,687 285,626
2042 12,787 52,866 136,692 14,125 106,645 323,116
Cuadro N2 393.
Numero de Contenedores
NUMERO DE CONTENEDORES
TN Intecr::arg::mal
ANOS Alimentos Carga desviada c. i EEs Soya en Total
Perecibles T.P. de Embarca. el | e e e )
Yurimaguas Informales g
2013 661 708 885 434 0 2,689
2018 741 1,303 2,451 532 6,732 11,759
2023 830 1,565 4,283 652 8,900 16,230
2028 930 1,883 6,381 799 9,340 19,333
2033 1,042 3,778 8,745 980 9,796 24,340
2038 1,167 4,552 11,374 1,201 10,269 28,563
2042 1,279 5,287 13,669 1,413 10,665 32,312

Movimiento de Pasajeros

La proyecciéon del nimero de pasajeros se ha elaborado con los mismos criterios que la
proyeccion de carga, es decir, en funcion del crecimiento del PBI de Loreto estimadas
por Maximixe-MEF y el Plan Intermodal de Transportes. En el siguiente cuadro se
presenta la proyeccién por quinquenios, para el horizonte del proyecto.

Cuadro N2 40

Proyeccion de la Demanda de pasajeros

Afo Pasajeros
Arribo Zarpe Total

2,013 41,336 46,533 87,869
2,018 49,810 56,072 105,882
2,023 60,021 67,567 127,588
2,028 72,325 81,418 153,743
2,033 87,152 98,109 185,261
2,038 105,018 118,221 223,239
2,042 118,199 133,059 251,257

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”

64



<5z .
it B PERU .
% " | STRATEGIC PARTNI

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

En la proyeccion anual de pasajeros, se debe tener presente que el principal motivo de
viaje corresponde al transporte de la poblacién de los diferentes caserios y poblados
ubicados cerca de la ribera, hacia Yurimaguas e lquitos, no es relevante el motivo
turistico en la actualidad.

Movimiento de Naves

La proyeccién del movimiento futuro de las naves se ha realizado sobre la base de la
demanda de transporte proyectaday la capacidad de la nave de disefio, en coordinacion
del equipo técnico. La capacidad de las naves varia entre 1025 Ton hasta alcanzar a 4100
Ton de capacidad.

En el cuadro siguiente se presenta la proyeccion del movimiento de naves tanto de carga
de cabotaje como de la carga internacional.

Cuadro N2 41
Movimientos de Naves

NAVES DE NAVES DE
CARGA/ CARGA
CABOTAJE INTERNAC.
ANOS N° ANOS N°
2008 348 2008 0
2013 220 2013 0
2018 191 2018 54
2023 231 2023 70
2028 187 2028 53
2033 226 2033 61
2038 || 272 2038 71
2042 237 2042 60

6. DEMANDA INSATISFECHA Y DESARROLLO PORTUARIO

6.1. Resumen de las proyecciones de demanda y naves
A continuacidn, se mostraran los cuadros mostrando las proyecciones de:

- Proyeccion de la carga de cabotaje por tipo de producto del Terminal portuario
de Yurimaguas (en TM) (escenario moderado y optimista).

- Carga desviada de embarcaderos informales (escenario moderado y optimista).

- Carga Generada por efecto del proyecto portuario (escenario moderado vy
optimista

- Carga desviada del proyecto vial Eje 4 - REPOSO - EL MUYO -DURAN -
SARAMIRIZA - TRAMO | (escenario moderado y optimista).

- Proyeccién Carga Total Cabotaje

- Carga Internacional
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Proyeccion de carga Total (escenario moderado y optimista).
Carga que se movilizara a través de contenedores.

Carga movilizada a través de contenedores de 20’
Movimiento de carga Directa e Indirecta.
Carga total de cabotaje e internacional directa e indirecta.

Proyeccién de naves de carga cabotaje e internacional

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”

66



PROYECCION DE LA CARGA DE CABOTAJE POR TIPO DE PRODUCTO - TP DE YURIMAGUAS (En TM) (Escenario Moderado)

A of

STRATEGIC PARTNER
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

Cuadro N2 42

Afios CABOTAJE EMBARQUE CABOTAJE DESEMBARQUE

N omsumo | Amoz | waiz | PR | cemento | O, | eepentionta | SU0Tom! | Almentos | Cerveza | TUCURS | cemento | US| oo e | Sub Tt
2008 5,342 6,859 6,560 15,326 6,939 1,942 4,925 47,893 560 32,329 1,132 1,038 1,602 2,542 39,204
2009 5,465 7,071 6,763 15,756 7,227 2,023 5,129 49,434 573 33,234 1,163 1,081 1,669 2,648 40,368
2010 5,590 7,290 6,973 16,197 7,527 2,107 5,342 51,026 586 34,165 1,196 1,126 1,738 2,758 41,569
2011 5,719 7,516 7,189 16,650 7,839 2,194 5,564 52,672 599 35,121 1,229 1,173 1,810 2,872 42,805
2012 5,851 7,749 7,412 17,116 8,164 2,285 5,795 54,373 613 36,105 1,264 1,221 1,886 2,991 44,080
2013 5,985 7,990 7,642 17,596 8,503 2,380 6,035 56,131 827 37,115 1,299 1,272 1,964 3,115 45,393
2014 6,123 8,237 7,879 18,088 8,856 2,479 6,286 57,948 842 38,155 1,336 1,325 2,045 3,245 48,747
2015 6,264 8,493 8,123 18,595 9,223 2,582 8,547 59,826 857 39,223 1,373 1,380 2,130 3,379 48,142
2016 6,408 8,756 8,375 19,115 9,606 2,689 6,818 61,767 872 40,321 1,411 1,437 2,219 3,520 49,579
2017 6,555 9,027 8,634 19,650 10,005 2,801 7,101 63,774 887 41,450 1,451 1,497 2,311 3,666 51,061
2018 6,708 9,307 8,902 20,200 10,420 2,917 7,396 65,848 703 42,610 1,492 1,559 2,407 3,818 52,588
2019 6,860 9,596 9,178 20,766 10,852 3,038 7,708 67,993 719 43,803 1,533 1,623 2,508 3,976 54,162
2020 7,018 9,893 9,463 21,347 11,303 3,164 8,023 70,210 736 45,030 1,576 1,691 2,610 4,141 55,784
2021 7179 10,200 | 9,756 21,945 11,772 3,205 8,356 72,503 753 46,290 1,620 1,761 2,719 4,313 57 456
2022 7,344 10,516 | 10,058 | 22560 12,260 3,432 8,702 74,873 770 47,586 1,666 1,834 2,832 4,492 59,180
2023 7,513 10,842 | 10,370 | 23191 12,769 3,574 9,063 77,324 788 48,919 1,712 1,910 2,949 4,679 60,956
2024 7,686 11,178 | 10,692 | 23840 13,299 3,723 9,440 79,858 806 50,288 1,760 1,989 3,071 4,873 62,788
2025 7,863 11,525 | 11,023 | 24508 13,851 3,877 9,831 82,478 824 51,696 1,810 2,072 3,199 5,075 64,676
2026 8,044 11,882 | 11,365 | 25194 14,426 4,038 10,239 85,188 843 53,143 1,860 2,158 3,332 5,286 66,622
2027 8,229 12,250 | 11,717 | 25,899 15,025 4,208 10,664 87,990 863 54,631 1,912 2,248 3,470 5,505 68,629
2028 8,418 12,630 | 12,080 | 26624 15,648 4,380 11,107 90,888 882 56,161 1,966 2,341 3,614 5,733 70,697
2029 8,612 13,022 | 12466 | 27,370 16,297 4,562 11,568 93,885 903 57,733 2,021 2,438 3,764 5,971 72,830
2030 8,810 13,426 | 12,841 | 28,136 16,974 4,751 12,048 96,985 923 59,350 2,078 2,539 3,920 6,219 75,029
2031 9,012 13,841 | 13239 | 28924 17,678 4,948 12,548 100,191 945 61,011 2,136 2,645 4,083 6,477 77,296
2032 9,220 14271 | 13649 | 29,734 18,412 5,154 13,069 103,507 966 62,719 2,196 2,754 4,252 6,746 79,634
2033 9,432 14713 | 14,073 | 30566 19,176 5,368 13,611 106,938 989 64,475 2,257 2,869 4,429 7,026 82,044
2034 9,648 15169 | 14,509 | 31422 19,972 5,590 14,176 110,486 1,011 66,280 2,320 2,988 4613 7,318 84,530
2035 9,870 15,639 | 14,959 | 32,302 20,801 5,822 14,764 114,167 1,036 68,136 2,385 3,112 4,804 7,621 87,093
2036 10,097 16,124 | 15422 | 33,206 21,664 6,064 15,377 117,956 1,058 70,044 2,452 3,241 5,003 7,937 89,736
2037 10,330 16,624 | 15900 | 34,136 22,563 6,316 16,015 121,883 1,083 72,005 2,521 3,375 5,211 8,267 92,461
2038 10,567 17,139 | 16,393 | 35091 23,499 6,578 16,680 125,948 1,108 74,021 2,591 3515 5,427 8,610 95,272
2039 10,810 17,671 | 16902 | 36,074 24 474 6,851 17,372 130,153 1,133 76,003 2,664 3,661 5,652 8,967 98,171
2040 11,059 18218 | 17426 | 37,084 25,490 7,135 18,093 134,505 1,159 78,224 2,738 3813 5,887 9,339 101,161
2041 11,313 18,783 | 17,966 | 38122 26,548 7,431 18,844 139,007 1,186 80,414 2,815 3,971 6,131 9,727 104,244
2042 11,573 19,365 | 18,523 | 39,189 27,650 7,740 19,626 143,666 1,213 82,665 2,894 4,136 6,386 10,131 107,424

Total Carga de
Cabotaje TP
Yurimaguas

87,096
89,302
92,505
95,477
98,453
101,524
104,694
107,967
111,346
114,835
118,436
122,155
125,994
129,959
134,053
138,280
142,646
147,154
151,810
156,619
161,585
166,715
172,014
177,487
183,141
188,982
195,016
201,250
207,690
214,344
221,220
228,324
235,665
243,251
251,000
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PROYECCION DE LA CARGA DE CABOTAJE POR TIPO DE PRODUCTO - TP DE YURIMAGUAS (En TM) (Escenario Optimista)

A of

STRATEGIC PARTNER
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

Cuadro N2 43

CABOTAJE EMBARQUE CABOTAJE DESEMBARQUE
Afios | Alimentos de . Botellas Productos Carga no . Botellas Productos Carga no
Consumo bz o Vacias B industriales Esperfiﬁcadu D EH || Al || R Vacias G Industriales Espor(?iﬁcudl S LEE

2008 5,342 6,892 6,592 15,326 6,982 1,954 4,956 48,044 560 32,329 1,132 1,044 1,612 2,558 39,236
2009 5,465 7,140 6,829 15,756 7317 2,048 5,194 49,748 573 33,234 1,163 1,095 1,690 2,681 40,436
2010 5,590 7,397 7,075 16,197 7,668 2,147 5,443 51,517 586 34,165 1,196 1,147 1,771 2,810 41,675
2011 5,719 7,663 7,330 16,650 8,036 2,250 5,704 53,352 599 35,121 1,229 1,202 1,856 2,944 42,953
2012 5,851 7,939 7,594 17,116 8,422 2,358 5,978 55,257 613 36,105 1,264 1,260 1,945 3,086 44,273
2013 5,985 8,225 7.867 17,596 8,826 2,471 6,265 57,234 627 37,115 1,299 1,320 2,038 3,234 45,635
2014 6,123 8,521 8,150 18,088 9,250 2,589 6,566 59,287 642 38,155 1,336 1,384 2,136 3,389 47,041
2015 6,264 8,828 8,444 18,595 9,694 2,714 6,881 61418 657 39,223 1,373 1,450 2,239 3,552 48,493
2016 6,408 9,146 8,748 19,115 10,159 2,844 7211 63,630 672 40,321 1,411 1,620 2,346 3,722 49,992
2017 6,555 9,475 9,062 19,650 10,647 2,980 7,557 65,927 687 41,450 1,451 1,693 2,459 3,901 51,541
2018 6,706 9,816 9,389 20,200 11,158 3,123 7,920 68,312 703 42,610 1,492 1,669 2,577 4,088 53,139
2019 6,860 10,169 9,727 20,766 11,694 3,273 8,300 70,789 719 43,803 1,633 1,749 2,701 4,284 54,790
2020 7,018 10,535 10,077 21,347 12,255 3,430 8,698 73,361 736 45,030 1,576 1,833 2,830 4,490 56,495
2021 7,179 10,915 10,440 21,945 12,843 3,595 9,116 76,033 753 46,290 1,620 1,921 2,966 4,706 58,256
2022 7,344 11,308 10,815 22,560 13,460 3,768 9,554 78,808 770 47,586 1,666 2,014 3,109 4,932 60,076
2023 7,513 11,715 11,205 23,191 14,106 3,048 10,012 81,690 788 48,919 1,712 2,10 3,258 5,168 61,955
2024 7,686 12,136 11,608 23,840 14,783 4,138 10,493 84,685 806 50,288 1,760 2,211 3.414 5,416 63,896
2025 7,863 12,673 12,026 24,508 15,492 4,337 10,996 87,795 824 51,696 1,810 2,318 3,578 5,676 65,902
2026 8,044 13,026 12,459 25,194 16,236 4,545 11,524 91,028 843 53,143 1,860 2,429 3,750 5,949 67,974
2027 8,229 13,495 12,908 25,899 17,015 4,763 12,077 94,386 863 54,631 1,912 2,545 3,930 6,234 70,116
2028 8,418 13,981 13,372 26,624 17,832 4,992 12,857 97,876 882 56,161 1,968 2,668 4,118 6,534 72,329
2029 8,612 14,484 13,854 27,370 18,688 5,231 13,265 101,503 903 57,733 2,021 2,796 4,318 6,847 74,616
2030 8,810 15,005 14,352 28,136 19,585 5,482 13,901 105,272 923 59,350 2,078 2,930 4,523 7,176 76,979
2031 9,012 15,546 14,869 28,924 20,525 5,745 14,569 109,190 945 61,011 2,136 3,070 4,740 7,520 79,423
2032 9,220 16,105 15,404 29,734 21,510 6,021 15,268 113,262 966 62,719 2,19 3,218 4,968 7,881 81,948
2033 9,432 16,685 15,959 30,566 22,543 8,310 16,001 117,495 989 64,475 2,257 3,372 5,208 8,260 84,559
2034 9,648 17,286 16,533 31,422 23,625 6,613 16,769 121,896 1,011 66,280 2,320 3,534 5,456 8,656 87,258
2035 9,870 17,908 17,129 32,302 24,759 6,931 17,574 126,472 1,035 68,136 2,385 3,704 5,718 9,072 90,049
2036 10,097 18,553 17,745 33,206 25,947 7,263 18,417 131,229 1,058 70,044 2,452 3,882 5,993 9,507 92,935
2037 10,330 19,221 18,384 34,136 27,193 7,612 19,301 138,176 1,083 72,005 2,521 4,068 6,280 9,963 95,920
2038 10,567 19,912 19,046 35,091 28,498 7977 20,228 141,320 1,108 74,021 2,591 4,263 6,582 10,442 99,006
2039 10,810 20,629 19,732 36,074 29,866 8,360 21,199 148,670 1,133 76,093 2,684 4,468 6,808 10,943 102,198
2040 11,059 21,372 20,442 37,084 31,300 8,761 22,216 152,234 1,159 78,224 2,738 4,682 7,229 11,468 105,500
2041 11,313 22141 21,178 38,122 32,598 9,182 23,283 157,817 1,186 80,414 2,815 4,907 7,576 12,018 108,915
2042 11,573 22,938 21,940 39,189 33,951 9,623 24,400 163,616 1,213 82,665 2,894 5,143 7,939 12,595 112,449

Total Carga de
Cabotaje TP
Yurimaguas

87,280
90,184
93,191
96,305
99,530
102,869
106,328
109,911
113,623
117,468
121,451
125,579
129,857
134,289
138,883
143,645
148,581
153,697
159,002
164,502
170,205
176,119
182,252
188,613
195,210
202,055
209,155
216,521
224,164
232,005
240,326
248,868
257,734
266,733
276,065
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Cuadro N2 44

~

STRATEGIC PARTNER
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

CARGA DESVIADA DE EMBARCADEROS INFORMALES

ESCENARIO MODERADO
Carga Desviada de
Afos Embarcaderos Informales oTAL
Desem -
Embarque barque

2008 0 0 0
2009 24,244 23,197 47,441
2010 25,250 24,160 49,410
2011 26,298 25,162 51,461
2012 27,390 26,207 53,596
2013 28,526 27,294 55,821
2014 37,138 35,534 72,671
2015 46,415 44,410 90,825
2016 64,455 61,671 126,125
2017 75,521 72,259 147,780
2018 87,394 83,619 171,014
2019 91,021 87,090 178,111
2020 94,799 90,704 185,502
2021 98,733 94,468 193,201
2022 102,830 98,388 201,219
2023 107,098 102,472 209,569
2024 111,542 106,724 218,266
2025 116,171 111,153 227,324
2026 120,992 115,766 236,758
2027 126,014 120,570 246,584
2028 131,243 125,574 256,817
2029 136,690 130,785 267,475
2030 142,362 136,213 278,575
2031 148,270 141,866 290,136
2032 154,424 147,753 302,177
2033 160,832 153,885 314,717
2034 167,507 160,271 327,778
2035 174,458 166,922 341,381
2036 181,698 173,850 355,548
2037 189,239 181,064 370,303
2038 197,092 188,579 385,671
2039 205,271 196,405 401,676
2040 213,790 204,555 418,346
2041 222,662 213,044 435,707
2042 231,903 221,886 453,789

ESCENARIO OPTIMISTA
Carga Desviada de
Aios Embarcaderos
Desem - TOTAL
Embarque e
2008 0 0 0
2009 0 0 0
2010 0 0 0
2011 0 0 0
2012 0 0 0
2013 37,014 35,415 72,430
2014 46,549 44,538 91,088
2015 56,914 54,456 111,370
2016 68,167 65,222 133,389
2017 80,369 76,897 157,266
2018 93,585 89,542 183,127
2019 98,077 93,840 191,917
2020 102,785 98,345 201,129
2021 107,718 103,065 210,784
2022 112,889 108,013 220,901
2023 118,307 113,197 231,505
2024 123,986 118,631 242,617
2025 128,938 124,325 254,262
2026 136,175 130,292 266,467
2027 142,711 136,546 279,257
2028 149,561 143,101 292,662
2029 156,740 149,970 306,710
2030 164,264 157,168 321,432
2031 172,148 164,712 336,860
2032 180,411 172,618 353,030
2033 189,071 180,904 369,975
2034 198,146 189,587 387,734
2035 207,657 198,688 406,345
2036 217,625 208,225 425,850
2037 228,071 218,219 446,290
2038 239,018 228,694 467,712
2039 250,491 239,671 490,163
2040 262,515 251,175 513,690
2041 275,116 263,232 538,347
2042 288,321 275,867 564,188
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CARGA GENERADA POR EFECTO DEL PROYECTO PORTUARIO

Cuadro N2 45

STRATEGIC PARTNER
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

~

ESCENARIO MODERADO ESCENARIO OPTIMISTA
Afios Carga Generada Afios Carga Generada
TOTAL
Embarque Desem - Embarque Desem - | TOTAL
barque barque

2008 0 0 0 2008 0 0 0
2009 0 0 0 2009 0 0 0
2010 0 0 0 2010 0 0 0
2011 0 0 0 2011 0 0 0
2012 0 0 0 2012 0 0 0
2013 12,699 10,903 23,602 2013 18,850 16,210 35,060
2014 14,263 12,342 26,605 2014 21,167 18,316 39,483
2015 15,936 13,883 29,819 2015 23,666 20,590 44,256
2016 18,933 16,687 35,621 2016 26,359 23,043 49,402
2017 20,894 18,498 39,392 2017 29,259 25,688 54,947
2018 22,986 20,431 43,418 2018 32,379 28,536 60,916
2019 23,852 21,188 45,040 2019 33,773 29,726 63,499
2020 24,751 21,973 46,725 2020 35,229 30,968 66,197
2021 25,685 22,789 48,474 2021 36,750 32,264 69,015
2022 26,655 23,635 50,291 2022 38,339 33,618 71,957
2023 27,663 24,514 52,177 2023 40,000 35,030 75,030
2024 28,710 25,427 54,137 2024 41,734 36,505 78,239
2025 29,797 26,374 56,172 2025 43,547 38,045 81,592
2026 30,927 27,358 58,285 2026 45,440 39,653 85,094
2027 32,101 28,380 60,480 2027 47,419 41,332 88,752
2028 33,320 29,441 62,760 2028 49,487 43,086 92,573
2029 34,586 30,542 65,120 2029 51,649 44,917 96,566
2030 35,902 31,686 67,588 2030 53,907 46,830 100,737
2031 37,269 32,874 70,144 2031 56,268 48,827 105,095
2032 38,690 34,108 72,798 2032 58,735 50,913 109,648
2033 40,165 35389 | 75,555 2033 61,313 53,093 | 114,406
2034 41,699 36,720 78,419 2034 64,009 55,369 119,378
2035 43,292 38,102 81,395 2035 66,826 57,747 124,573
2036 44,948 39,538 84,486 2036 69,771 60,232 130,003
2037 46,668 41,029 87,697 2037 72,849 62,828 135,677
2038 48,456 42,578 91,034 2038 76,068 65,540 141,608
2039 50,314 44,186 94,500 2039 79,432 68,374 147,806
2040 52,244 45,857 08,102 2040 82,950 71,335 154,285
2041 54,250 47,593 101,844 2041 86,587 74,429 161,016
2042 56,335 49,397 105,732 2042 90,387 77,663 168,051
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Cuadro N2 46
Carga desviada del Proyecto Vial EJE 4 - REPOSO - EL MUYO -DURAN - SARAMIRIZA -

TRAMO |

ESCENARIO MODERADO
Carga desviada Eje 4 El
Afios Reposo - El Muyo
TOTAL
Desem -
Embarque barque
2008 0 0 0
2009 0 0 0
2010 0 0 0
2011 0 0 0
2012 0 0 0
2013 44,629 0 44,629
2014 47,067 0 47,067
2015 49,616 0 49,616
2016 52,275 0 52,275
2017 55,045 0 55,045
2018 57,925 0 57,925
2019 60,916 0 60,916
2020 64,018 0 64,018
2021 67,230 0 67,230
2022 70,552 0 70,552
2023 73,985 0 73,985
2024 77,529 0 77,529
2025 81,182 0 81,182
2026 84,946 0 84,946
2027 88,820 0 88,820
2028 92,805 0 92,805
2029 96,899 0 96,899
2030 101,104 0 101,104
2031 105,418 0 105,418
2032 109,843 0 109,843
2033 114,377 0 114,377
2034 119,022 0 119,022
2035 123,776 0 123,776
2036 128,640 0 128,640
2037 133,613 0 133,613
2038 138,696 0 138,696
2039 143,889 0 143,889
2040 149,191 0 149,191
2041 154,603 0 154,603
2042 160,123 0 160,123

STRATEGIC PARTNER
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

~

ESCENARIO OPTIMISTA
Carga desviada Eje_4El
Afos Reposo - El Muyo
Desem - TOTAL
Embarque
barque

2008 0 0 0
2009 0 0 0
2010 0 0 0
2011 0 0 0
2012 0 0 0
2013 63,756 0 63,756
2014 67,238 0 67,238
2015 70,880 0 70,880
2016 74,678 0 74,678
2017 78,635 0 78,635
2018 82,750 0 82,750
2019 87,023 0 87,023
2020 91,454 0 91,454
2021 96,043 0 96,043
2022 100,789 0 100,789
2023 105,693 0 105,693
2024 110,755 0 110,755
2025 115,975 0 115,975
2026 121,352 0 121,352
2027 126,886 0 126,886
2028 132,578 0 132,578
2029 138,427 0 138,427
2030 144,434 0 144,434
2031 150,598 0 150,598
2032 156,918 0 156,918
2033 163,396 0 163,396
2034 170,031 0 170,031
2035 176,823 0 176,823
2036 183,771 0 183,771
2037 190,876 0 190,876
2038 198,138 0 198,138
2039 205,556 0 205,556
2040 213,130 0 213,130
2041 220,861 1 220,862
2042 228,748 0 228,748

“Servicio de actualizacion de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”
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PROYECCION CARGA TOTAL CABOTAIE

Cuadro N¢ 47

STRATEGIC PARTNER
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

~

ESCENARIO MODERADO ESCENARIO OPTIMISTA
Afos

Embarque Desem -barque| TOTAL Afios | Embarque @ Desembarque | TOTAL
2008 47,893 39,204 87,006 2008 48,044 39,236 87,280
2009 49,434 40,368 89,802 2009 49,748 40,436 90,184
2010 51,026 41,569 92,595 2010 51,517 41,675 93,191
2011 52,672 42,805 95,477 2011 53,352 42,953 96,305
2012 54,373 44,080 98,453 2012 55,257 44,273 99,530
2013 141,985 83,591 225,575 2013 176,854 97,260 274,115
2014 156,415 94,622 251,037 2014 194,242 109,896 304,137
2015 171,792 106,434 278,227 2015 212,878 123,539 336,417
2016 197,430 127,937 325,367 2016 232,835 138,258 371,093
2017 215,234 141,817 357,051 2017 254,190 154,125 408,316
2018 234,154 156,638 390,793 2018 277,027 171,218 448,245
2019 243,783 162,439 406,222 2019 289,662 178,357 468,019
2020 253,778 168,461 422,239 2020 302,829 185,808 488,637
2021 264,151 174,713 438,863 2021 316,544 193,586 510,130
2022 274,911 181,203 456,114 2022 330,825 201,706 532,531
2023 286,070 187,942 474,012 2023 345,690 210,182 555,873
2024 297,639 194,939 492,577 2024 361,160 219,032 580,192
2025 309,629 202,203 511,832 2025 377,254 228,272 605,526
2026 322,053 209,746 531,800 2026 393,994 237,920 631,914
2027 334,924 217,579 552,503 2027 411,403 247,995 659,397
2028 348,255 225,712 573,967 2028 429,503 258,515 688,018
2029 362,060 234,158 506,218 2029 448,319 269,502 717,821
2030 376,353 242,928 619,281 2030 467,877 280,977 748,854
2031 391,149 252,036 643,185 2031 488,203 292,962 781,165
2032 406,464 261,495 667,959 2032 509,327 305,480 814,807
2033 422,313 271,319 693,631 2033 531,276 318,556 849,832
2034 438,714 281,521 720,235 2034 554,082 332,215 886,297
2035 455,683 292,117 747,801 2035 577,778 346,484 924,262
2036 473,240 303,123 776,363 2036 602,396 361,392 963,788
2037 491,403 314,554 805,958 2037 627,972 376,967 1,004,939
2038 510,192 326,428 836,621 2038 654,544 393,240 1,047,784
2039 529,627 338,762 868,389 2039 682,149 410,243 1,092,392
2040 549,730 351,573 901,303 2040 710,829 428,010 1,138,839
2041 570,522 364,882 935,404 2041 740,381 446,578 1,186,958
2042 592,028 378,707 970,734 2042 771,072 465,979 1,237,051

“Servicio de actualizacion de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”
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STRATEGIC PARTNER
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

Nacional

Autoridad Portuaria *O.

Cuadro N2 48
CARGA INTERNACIONAL

2008 0 0 0 2008 0 0 0

2009 0 2009 0

2010 0 2010 0

2011 0 2011 0

2012 0 2012 0

2013 0 0 0 2013 0 0 0

2014 0 0 0 2014 0 0 0

2015 0 0 0 2015 0 0 0

2016 0 0 0 2016 0 0 0

2017 0 0 0 2017 0 0 0

2018 44,000 67,320 111,320 2018 88,000 134,640 222,640
2019 46,000 80,120 126,120 2019 92,000 160,240 252,240
2020 48,400 88,160 136,560 2020 96,800 176,320 273,120
2021 50,800 88,160 138,960 2021 101,600 176,320 277,920
2022 52,400 88,200 140,600 2022 104,800 176,400 281,200
2023 55,040 89,000 144,040 2023 110,080 178,000 288,080
2024 57,800 89,920 147,720 2024 115,600 179,840 295,440
2025 60,680 90,840 151,520 2025 121,360 181,680 303,040
2026 63,680 91,680 155,360 2026 127,360 183,360 310,720
2027 66,880 92,520 159,400 2027 133,760 185,040 318,800
2028 70,200 93,400 163,600 2028 140,400 186,800 327,200
2029 73,720 94,320 168,040 2029 147,440 188,640 336,080
2030 77,400 95,280 172,680 2030 154,800 190,560 345,360
2031 81,280 96,120 177,400 2031 162,560 192,240 354,800
2032 85,360 97,000 182,360 2032 170,720 194,000 364,720
2033 89,640 97,960 187,600 2033 179,280 195,920 375,200
2034 92,320 98,880 191,200 2034 184,640 197,760 382,400
2035 101,014 99,818 200,831 2035 202,027 199,636 401,663
2036 105,663 100,765 206,428 2036 211,326 201,530 412,855
2037 110,526 101,721 212,247 2037 221,052 203,442 424,494
2038 115,613 102,687 218,300 2038 231,226 205,374 436,600
2039 120,934 103,662 224,596 2039 241,868 207,324 449,192
2040 126,500 104,647 231,147 2040 253,000 208,294 462,294
2041 132,322 105,641 237,963 2041 264,644 211,282 475,921
2042 138,412 106,645 245,058 2042 276,825 213,291 490,115

“Servicio de actualizacion de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”
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Cuadro N2 49
PROYECCION CARGA TOTAL

(Escenario Moderado)

STRATEGIC PARTNER
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

~

ESCENARIO MODERADO
CABOTAJE INTERNACIONAL
Afos TOTAL
Sub Total Sub Total
Embarque Desemb. Embarque = Desemb.

2008 47,893 39,204 87,096 0 0 0 87,096
2009 49,434 40,368 89,802 0 0 0 89,802
2010 51,026 41,569 92,595 0 0 0 92,595
201t 52,672 42,805 95,477 0 0 0 95,477
2012 54,373 44,080 98,453 0 0 0 98,453
2013 141,985 83,591 225,575 0 0 0 225,575
2014 156,415 94,622 251,037 0 0 0 251,037
2015 171,792 106,434 278,227 0 0 ] 278,227
2016 197,430 127,937 325,367 0 0 0 325,367
2017 215,234 141,817 357,051 0 0 0 357,051
2018 234,154 156,638 390,793 44,000 67,320 111,320 502,113
2019 243,783 162,439 406,222 46,000 80,120 126,120 532,342
2020 253,778 168,461 422,239 48,400 88,160 136,560 558,799
2021 264,151 174,713 438,863 50,800 88,160 138,960 577,823
2022 274,911 181,203 456,114 52,400 88,200 140,600 596,714
2023 286,070 187,942 474,012 55,040 89,000 144,040 618,052
2024 297,639 194,939 492,577 57,800 89,920 147,720 640,297
2025 309,629 202,203 511,832 60,680 90,840 151,520 663,352
2026 322,053 209,746 531,800 63,680 91,680 155,360 687,160
2027 334,924 217,579 552,503 66,880 92,520 159,400 711,903
2028 348,255 225,712 573,967 70,200 93,400 163,600 737,567
2029 362,060 234,158 596,218 73,720 94,320 168,040 764,258
2030 376,353 242,928 619,281 77,400 95,280 172,680 791,961
2031 391,149 252,036 643,185 81,280 96,120 177,400 820,585
2032 406,464 261,495 667,959 85,360 97,000 182,360 850,319
2033 422,313 271,319 693,631 89,640 97,960 187,600 881,231
2034 438,714 281,521 720,235 92,320 98,880 191,200 911,435
2035 455,683 292,117 747,801 101,014 99,818 200,831 948,632
2036 473,240 303,123 776,363 105,663 100,765 206,428 982,791
2037 491,403 314,554 805,958 110,526 101,721 212,247 | 1,018,205
2038 510,192 326,428 836,621 115,613 102,687 218,300 | 1,054,920
2039 529,627 338,762 868,389 120,934 103,662 224596 | 1,092,985
2040 549,730 351,573 901,303 126,500 104,647 231,147 | 1,132,450
2041 570,522 364,882 935,404 132,322 105,641 237,963 | 1,173,368
2042 592,028 378,707 970,734 138,412 106,645 245,058 | 1,215,792

“Servicio de actualizacion de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”
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Cuadro N2 50

~

PROYECCION CARGA TOTAL

(Escenario Optimista)

STRATEGIC PARTNER
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

ESCENARIO OPTIMISTA
Afios CABOTAJE INTERNACIONAL TOTAL
Sub Total Sub Total
Embarque Desemb. Embarque | Desemb.

2008 48,044 39,236 87,280 0 0 0 87,280
2009 49,748 40,436 90,184 0 0 0 90,184
2010 51,517 41,675 93,191 0 0 0 93,191
2011 53,352 42,953 96,305 0 0 0 96,305
2012 55,257 44,273 99,530 0 0 0 99,530
2013 176,854 97,260 274,115 0 0 0 274,115
2014 194,242 109,896 304,137 0 0 0 304,137
2015 212,878 123,539 336,417 0 0 0 336,417
2016 232,835 138,258 371,093 0 0 0 371,093
2017 254,190 154,125 408,316 0 0 0 408,316
2018 277,027 171,218 448,245 88,000 134,640 222,640 670,885
2019 289,662 178,357 468,019 92,000 160,240 252,240 720,259
2020 302,829 185,808 488,637 96,800 176,320 273,120 761,757
2021 316,544 193,586 510,130 101,600 176,320 277,920 788,050
2022 330,825 201,706 532,531 104,800 176,400 281,200 813,731
2023 345,690 210,182 555,873 110,080 178,000 288,080 843,953
2024 361,160 219,032 580,192 115,600 179,840 295,440 875,632
2025 377,254 228,272 605,526 121,360 181,680 303,040 908,566
2026 393,994 237,920 631,914 127,360 183,360 310,720 942,634
2027 411,403 247,995 659,397 133,760 185,040 318,800 978,197
2028 429,503 258,515 688,018 140,400 186,800 327,200 1,015,218
2029 448,319 269,502 717,821 147,440 188,640 336,080 1,053,901
2030 467,877 280,977 748,854 154,800 190,560 345,360 1,094,214
2031 488,203 292,962 781,165 162,560 192,240 354,800 1,135,965
2032 508,327 305,480 814,807 170,720 194,000 364,720 1,179,527
2033 531,276 318,556 849,832 179,280 195,920 375,200 1,225,032
2034 554,082 332,215 886,297 184,640 197,760 382,400 1,268,697
2035 577,778 346,484 924,262 202,027 199,636 401,663 1,325,925
2036 602,396 361,392 963,788 211,326 201,530 412,855 1,376,643
2037 627,972 376,967 1,004,939 221,052 203,442 424,494 1,429,433
2038 654,544 393,240 1,047,784 231,226 205,374 436,600 1,484,383
2039 682,149 410,243 1,092,392 241,868 207,324 449,192 1,541,584
2040 710,829 428,010 1,138,839 253,000 209,294 462,204 1,601,133
2041 740,381 446,578 1,186,958 264,644 211,282 475,927 1,662,885
2,042 771,072 465,979 1,237,051 276,825 213,291 490,115 1,727,166

“Servicio de actualizacion de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de

uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”
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Cuadro N2 51
CARGA QUE SE MOVILIZARA A TRAVES DE CONTENEDORES

STRATEGIC PARTNER
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

~

Carga
Carga de cabotaje Internacion
ANOS Alimentos Carga desviada C. Desviada Productos Soyaen Total
Perecibles T.P. de Embarca. Reposo - El R grano
Yurimaguas Informales Muyo

2008 0 0 0 0 0 0

2009 0

2010 0

2011 0

2012 0

2013 6612 7081 8851 4344 0 26,888
2014 6765 7981 11769 4524 0 31,039
2015 6920 8946 14795 4712 0 35,372
2016 7079 10686 17926 4908 0 40,599
2017 7242 11818 21164 5111 0 45,335
2018 7409 13025 24508 5323 67,320 117,586
2019 7579 13512 27959 5544 80,120 134,715
2020 7753 14017 31517 5774 88,160 147,222
2021 7932 14542 35181 6014 88,160 151,828
2022 8114 15087 38951 6263 88,200 156,616
2023 8301 15653 42827 6523 89,000 162,305
2024 8492 16241 46811 6794 89,920 168,257
2025 8687 16852 50900 7076 90,840 174,355
2026 8887 17486 55096 7370 91,680 180,518
2027 9091 18144 59398 7676 92,520 186,829
2028 9300 18828 63807 7994 93,400 193,329
2029 9514 19539 68322 8326 94,320 200,021
2030 9733 33794 72943 8671 95,280 220,422
2031 9957 35072 77671 9031 96,120 227,851
2032 10186 36399 82505 9406 97,000 235,496
2033 10420 37777 87445 9796 97,960 243,400
2034 10660 39210 92492 10203 98,880 251,445
2035 10905 40697 97645 10626 99,818 259,692
2036 11156 42243 102905 11067 100,765 268,136
2037 11412 43849 108270 11527 101,721 276,779
2038 11675 45517 113742 12005 102,687 285,626
2039 11943 47250 119320 12503 103,662 294,679
2040 12218 49051 125005 13022 104,647 303,943
2041 12499 50922 130795 13563 105,641 313,420
2042 12787 52866 136692 14125 106,645 323,116

“Servicio de actualizacion de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”
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CARGA MOVILIZADA A TRAVES DE CONTENEDORES DE 20°

Cuadro N2 52

~

STRATEGIC PARTNER
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

CONTENEDORES
_ Carga
Carga de cabotaje Internacional
ANOS Alimentos Carga desviada Productos Total
Perecibles T.P. | de Embarca. |C.Desviada ' 00U Soya en grano
- Industriales
Yurimaguas Informales

2008 0 0 0 0 0 0

2009 0

2010 0

2011 0

2012 0

2013 661 708 885 434 0 2,689
2014 676 798 1177 452 0 3,104
2015 692 895 1479 471 0 3,537
2016 708 1069 1793 491 0 4,060
2017 724 1182 2116 511 0 4,533
2018 741 1303 2451 532 6,732 11,759
2019 758 1351 2796 554 8,012 13,471
2020 775 1402 3152 577 8,816 14,722
2021 793 1454 3518 601 8,816 15,183
2022 811 1509 3895 626 8,820 15,662
2023 830 1565 4283 652 8,900 16,230
2024 849 1624 4681 679 8,992 16,826
2025 869 1685 5090 708 9,084 17,435
2026 889 1749 5510 737 9,168 18,052
2027 909 1814 5940 768 9,252 18,683
2028 930 1883 6381 799 9,340 19,333
2029 951 1954 6832 833 9,432 20,002
2030 973 3379 7294 867 9,528 22,042
2031 996 3507 7767 903 9,612 22,785
2032 1019 3640 8251 941 9,700 23,550
2033 1042 3778 8745 980 9,796 24,340
2034 1066 3921 9249 1020 9,888 25,144
2035 1091 4070 9765 1063 9,982 25,969
2036 1116 4224 10290 1107 10,076 26,814
2037 1141 4385 10827 1153 10,172 27,678
2038 1167 4552 11374 1201 10,269 28,563
2039 1194 4725 11932 1250 10,366 29,468
2040 1222 4905 12500 1302 10,465 30,394
2041 1250 5092 13080 1356 10,564 31,342
2042 1279 5287 13669 1413 10,665 32,312

“Servicio de actualizacion de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de

uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”
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STRATEGIC PARTNER
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

Autoridad Portuaria fO.

Nacional

Cuadro N953
MOVIMIENTO DE CARGA DIRECTA E INDIRECTA

28,736 19,1567 5,881 33,323 0 0 0 0
6,055 34,313 0 0 0 0

6,235 35,333 0 0 0 0

6,421 36,385 0 0 0 0

6,612 37,468 0 0 0 0

85,191 56,794 12,539 71,052 0 0 0 0
93,849 62,566 14,193 80,429 0 0 0 0
103,075 68,717 15,965 90,469 0 0 0 0
118,458 78,972 19,191 108,747 0 0 0 0
129,140 86,093 21,273 120,545 0 0 0 0
140,493 93,662 23,496 133,143 0 44,000 43,758 23,562
146,270 97,513 24,366 138,073 0 46,000 52,078 28,042
152,267 101,511 25,269 143,192 0 48,400 57,304 30,856
158,490 105,660 26,207 148,506 0 50,800 57,304 30,856
164,947 109,964 27,181 154,023 0 52,400 57,330 30,870
171,642 114,428 28,191 159,751 0 55,040 57,850 31,150
178,583 119,055 29,241 165,698 0 57,800 58,448 31,472
185,777 123,852 30,331 171,873 0 60,680 59,046 31,794
193,232 128,821 31,462 178,284 0 63,680 59,592 32,088
200,955 133,970 32,637 184,942 0 66,880 60,138 32,382
208,953 139,302 33,857 191,855 0 70,200 60,710 32,690
217,236 144,824 35,124 199,034 0 73,720 61,308 33,012
225,812 150,541 36,439 206,489 0 77,400 61,932 33,348
234,689 156,460 37,805 214,231 0 81,280 62,478 33,642
243,878 162,585 39,224 222,271 0 85,360 63,050 33,950
253,388 168,925 40,698 230,621 0 89,640 63,674 34,286
263,228 175,485 42,228 239,293 0 92,320 64,272 34,608
273,410 182,273 43,818 248,300 0 101,014 64,882 34,936
283,944 189,296 45,468 257,655 0 105,663 65,497 35,268
294,842 196,561 47,183 267,371 0 110,526 66,119 35,602
306,115 204,077 48,964 277 464 0 115,613 66,746 35,940
317,776 211,851 50,814 287,948 0 120,934 67,380 36,282
329,838 219,892 52,736 298,837 0 126,500 68,020 36,626
342,313 228,209 54,732 310,150 0 132,322 68,667 36,974
356,217 236,811 56,806 321,901 0 138,412 69,319 37,326

“Servicio de actualizacion de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”
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STRATEGIC PARTNER
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

Nacional

Autoridad Portuaria Cﬂ

Cuadro N254
CARGA TOTAL DE CABOTAJE E INTERNACIONAL DIRECTA E INDIRECTA

34,616 52,480 0 0 34,616 52,480
6,055 34,313 0 0
6,235 35,333 0 0
6,421 36,385 0 0
6,612 37,468 0 0
97,729 127,846 0 0 97,729 127,846
108,042 142,995 0 0 108,042 142,995
119,041 159,186 0 0 119,041 159,186
137,649 187,719 0 0 137,649 187,719
150,413 206,638 0 0 150,413 206,638
163,988 226,804 43,758 67,562 207,746 294,366
170,635 235,586 52,078 74,042 222,713 309,628
177,536 244,703 57,304 79,256 234,840 323,959
184,697 254,166 57,304 81,656 242,001 335,822
192,127 263,987 57,330 83,270 249,457 347,257
199,833 274,179 57,850 86,190 257,683 360,369
207,824 284,753 58,448 89,272 266,272 374,025
216,108 295,724 59,046 92,474 275,154 388,198
224,694 307,106 59,592 95,768 284,286 402,874
233,591 318,912 60,138 99,262 293,729 418,174
242,810 331,157 60,710 102,890 303,520 434,047
252,360 343,858 61,308 106,732 313,668 450,590
262,251 357,030 61,932 110,748 324,183 467,778
272,495 370,690 62,478 114,922 334,973 485,612
283,102 384,856 63,050 119,310 346,152 504,166
294,085 399,546 63,674 123,926 357,759 523,472
305,456 414,778 64,272 126,928 369,728 541,706
317,228 430,573 64,882 135,950 382,109 566,523
329,413 446,951 65,497 140,931 394,910 587,881
342,025 463,933 66,119 146,128 408,144 610,061
355,080 481,541 66,746 151,553 421,826 633,094
368,591 499,798 67,380 157,216 435,971 657,014
382,574 518,729 68,020 163,126 450,594 681,856
397,046 538,358 68,667 169,297 465,712 707,655
412,023 558,712 69,319 175,738 481,342 734,450

“Servicio de actualizacion de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”
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PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

Cuadro N2 55
PROYECCION DE NAVES DE CARGA CABOTAJE E INTERNACIONAL

2008 348 2008 0

359 0
2008 370 2008 0
2009 382 2009 0
2010 394 2010 0
2013 220 2013 0
2014 245 2014 0
2015 271 2015 0
2016 159 2016 0
2017 174 2017 0
2018 191 2018 54
2019 198 2019 62
2020 206 2020 67
2021 214 2021 68
2022 222 2022 69
2023 231 2023 70
2024 240 2024 72
2025 250 2025 74
2026 259 2026 76
2027 270 2027 78
2028 187 2028 53
2029 194 2029 55
2030 201 2030 56
2031 209 2031 58
2032 217 2032 59
2033 226 2033 61
2034 234 2034 62
2035 243 2035 65
2036 252 2036 67
2037 262 2037 69
2038 272 2038 71
2039 282 2039 73
2040 293 2040 75
2041 228 2041 58
2042 237 2042 60

“Servicio de actualizacion de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”
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STRATEGIC PARTNER

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

6.2. Requerimiento de infraestructura y equipamiento para la atencién de carga que se
necesita

EQUIPAMIENTO PORTUARIO REQUERIDO

El equipamiento minimo necesario para atender la demanda de carga proyectada al afio
2042 (estimada en 1.215.792 TM/afio a movilizar por el Nuevo Terminal), es el siguiente:

Cuadro N2 56
Equipamiento necesario.

Especificacién de equipos Capacidad

Grua aupropulsada s/ruedas, pluma

giratoria de celosia 155HP 30 TN.
Tractores de tiro para trailer 200HP 30 TN.
Elevadores o Fork-lift, 80HP 4Tn.

Vagones 6mx2.1 m s/ruedas 30Tn
Elevadores Reach Stacker165HP 20 Tn.

Embarcacién mantenimiento de obras
de rio 80HP

Equipos y herramientas para taller de
mantenimiento*

Juego de balanza para graa

Juego de equipos de izaje **

Cantidad
3

3
9
9
1

1 Und.

1 Juego

1 Juego
Ver listado 1

Las cantidades anteriormente determinadas se corresponden con el volumen de carga
determinado, y ha sido determinado de acuerdo a las siguientes hipotesis:

Para la grua autopropulsada de 30 TN, se estima que opera una en cada puesto
de atraque, de modo que en el horizonte del proyecto se contara con 3 gruas y
éstas se irdn adquiriendo en el momento en que se tengan que acometer las

ampliaciones previstas.

A continuacién, se muestran como ejemplo fotografias de Gruas Telescépicas

similares a las que se implantaran en el Puerto:
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Los tractores de tiro son unidades que van unidos a una o mas carretas o
vagonetas, estarian adecuados especialmente para el transporte de
contenedores de la plataforma de carga al patio de contenedores.

Se considera un tractor de tiro por cada amarradero, el cual movilizara la carga
entre el mulle y los almacenes y/o patio de contenedores por medio de las
vagonetas. El tractor movilizard permanentemente vagonetas llenas y vacias en
sus viajes de ida y vuelta respectivamente, ademas se deberd contar con una
vagoneta adicional que se utilizard para cubrir los tiempos muertos de
carga/descarga de los anteriores.

En consecuencia, el requerimiento total asciende a tres tractores y nueve
vagonetas.

“Servicio de actualizacion de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”

82



ey, ,
@ PERU | STRATEGIC PARTNER

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

Ejemplo de plataforma adyacente es el siguiente:

- Los elevadores Fork lift (Patos) necesarios en total serdn nueve. El calculo es el
siguiente: El tiempo estimado para acomodar 1 tn es de 5min, 12 tn/hora,
288tonx0.8 eficiencia/dia = 230 tn/dia, dado que se deben acomodar 620 ton, se
requiere 620/230 = 3 Unidades. Cada uno de estos cargadores serd asistido en las
maniobras de descarga (lequipo) y el acomodo de la carga en el almacén (un
equipo), de manera que se totalizan los nueve indicados inicialmente.

Algunos ejemplos de Fork Lift son los siguientes:
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Carrefila para toneles Carretila para bidones

- Los reach stackers, se utilizard sélo 1 en el horizonte del proyecto
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Con estas disposiciones, nos encontramos con que la distribucién del equipamiento en
las distintas fases de ampliacién de la infraestructura portuaria se muestra en el

siguiente cuadro:

Cuadro N2 57
Distribucion del Equipamiento en las distintas fases

. - . Fase 1 (2013 - Fase 2 (2027 -
Especificacion de equipos 2026) 2042) TOTAL
Grua aupropulsada s/ruedas, c/pluma 2 1 3
telescopica 127HP
Tractores de tiro para trailer 200HP 2 1 3
Elevadores o Fork-lift, S0HP 6 3 9
Vagones 6mx2.1 m s/ruedas 6 3 9
Elevadores Reach Stacker165HP 1 1
Embarcacion mantenimiento de obras de 1 ’
rio 80HP
Equipos y herramientas para taller de 1 1
mantenimiento*
Juego de balanza para grua 1 1
Juego de equipos de izaje ** 1 1 2
La ubicaciéon de cada equipo se indica a continuacion:
Cuadro N2 58
Ubicacién del Equipamiento
UBICACION
EQUIPAMIENTO PROPUESTO [~ patiode | ‘ Observaciones
Cantidad Muelle Almacenes contansdores Talleres
Grias aupropulsada s /ruedas, de celosia 155HP de 30 Tn. 3 3
Tractores de tiro para trailer 200HP de 30 Tn. 3 3 Muelle-patio
Vagonetas sobre ruedas a9 9 Muelle-Patio-Almacenes
Elevadores o Fork-lift, 80HPde 4Tn. g9 3 6
Elevadores (Reach Stacker 165HP) 1 1 Acomodo TEU,
1

Embarcacién mantenimiento de obras de rio 80HP
taller de

Juego de Equipos y her
Juego de balanza para grias

Juegos de equipos de izaje

Jgo
Jgo
Jgo

Bote en rio, Motor FB.en taller

Los equipos y herramientas que se requieren para el taller de mantenimiento son:

- Equipo de oxicorte, con manguera oxigeno, etc.

- Equipo soldadora eléctrica 295Amp. Monofasico

- Esmeril de banco
- Tornillo de banco

- Gatas mecanicas de 1y 5 TN.
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Esmeriles

Taladro 2HP con brocas de todos los didmetros

Juego de Llaves de mecdnico de boca y corona, llaves estilson.
Cargador de Bateria

Bomba hidraulica 3HP de 4”

Equipos accesorios para izaje son:

15 izadores de parihuela ancho graduable capacidad de carga 5 TN.

6 izadores con horquilla fija, capacidad de carga de 2 TN.

3 vigas de izaje de doble ancho capacidad de carga 5 TN.

9 eslingas 3m por dos partes, capacidad de carga de 10 TN. A 302
12 eslingas 2.5m por dos partes, capacidad de carga de 5 TN. a 302
18 eslingas simples de 4m, capacidad de cargade 5 TN.

18 eslingas simples con gancho de 5 TN. De carga.

Grafico N2 12
Eslingas y Red de Carga
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Grafico N2 13
Eslingas de 5y 10ton

Gngn de pulbinte e ) 17 % emate - Cage de w0 5 W iy

Grafico N2 14

Izadores de parihuela ancho graduable capacidad de carga 5 TN

—— _T_—m-

Otros equipos necesarios para el funcionamiento Inicial del Puerto de Yurimaguas

Cuadro N2 59
Otros Equipos Necesarios

Nombre del Equipo Capacidad Cantidad
Balanza Electrénica para vehiculos 50 TN 1 Und.
Grupo Electrégeno 125 Kv
Equipos para el taller de mecanica Ver listado 2
| Compresora neumatica 76HP 125-175PCM 1 Und.
Camioneta Pick Up 1500 kg 1 Und.
Motobomba petrdleo 87, 34 HP 500 kg. 1 Und.
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INFRAESTRUCTURA

En la actualidad el Terminal Portuario de Yurimaguas tiene dificultades para satisfacer
los requerimientos de uso de amarraderos y acceso al muelle, debido a sus limitadas
dimensiones de infraestructura fisica. Ante la congestion que se genera, las agencias
optan por solicitar autorizacién para movilizar las cargas por los embarcaderos
informales, debido a que sus productos son en su mayoria perecibles.

La insuficiente manga del muelle existente (6.10m) y el puente basculante (de 33.55m
de longitud), no permite una adecuada manipulacion de la carga. Esta situacion se
manifiesta, principalmente, en la temporada de aguas bajas, produciendo una
pendiente que excede a la permitida y que dificulta el rendimiento de las actividades de
embarque y desembarque. El Terminal Portuario de Yurimaguas carece de espacio
suficiente para realizar cualquier tipo de ampliaciones, por cuanto, ante el incremento
de la demanda, las embarcaciones que no son atendidas optan por realizar sus
operaciones de embarque/desembarque en los embarcaderos informales,
principalmente en La Boca.

Con la excepcién del Puerto Fluvial de Yurimaguas, en la zona del Proyecto, no existen
otras infraestructuras portuarias propiamente dichas, los que existen son los
denominados embarcaderos (tres), que son muelles marginales a lo largo de la rivera
del rio en la ciudad de Yurimaguas, y en otras zonas las naves se acoderan en zonas de
riberas apropiadas no permanentes por la ausencia de infraestructura.

Con excepcién de las localidades de Yurimaguas y eventualmente Lagunas, el servicio de
transporte fluvial en las localidades ubicadas en la zona del proyecto se realiza por
medio de naves artesanales.

No obstante, la limitada infraestructura portuaria, el mayor volumen de embarque de la
carga de cabotaje hacia Iquitos, se realiza en la ciudad de Yurimaguas, constituyéndose
en el principal punto de transferencia hacia la Amazonia, por la ventaja de contar con
un sistema bimodal, es decir la interconexién carretera - fluvial, con el resto del pais.

7. PROPUESTA DE DESARROLLO PORTUARIO

7.1. Definicion de la nave de diseio previsto

Para el dimensionamiento de las estructuras del rio, se ha tomado como referencia el
Estudio de Navegabilidad del Rio Huallaga elaborado por el Consorcio Huallaga para el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones — Direccidon General de Transporte Acudtico
en el afio 2004, parte del cual se extracta y se emplea como fundamento para el disefio
de las obras portuarias de este proyecto.

Las embarcaciones utilizadas en el trafico comercial entre Yurimaguas y la confluencia
con el Marafién muestran una gran variedad de tipo y de dimensiones. Los cuadros
siguientes presentan caracteristicas de las motonaves, barcazas y remolcadores
extraidos de los registros oficiales de la Capitania de Puerto de Yurimaguas en diciembre
de 2004.
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Algunas de estas embarcaciones, especialmente las de menor porte, estan cerca al fin
de su vida util y son utilizadas a titulo precario, tendiendo a desaparecer rapidamente

de la circulacién.

HP

EMPRESA/NAVE
RAUDO IV 402
EDUARDO V 540
EDUARDO IV 540
EDUARDO Il 540
RAUDOI 239
CANTUTA 272
EDUARDO 272
GAUCHO | 145
MARICARMEN 272
RAUDO V 223
MEN DEL NORTE
EDUARDO I 2156
MONICA JIMENA 238
LINARES 215
EDWINCITO
ROSA  AGUSTINA
Xl
ORQUIDEA 239
MORONA

RIO CORRIENTES 238

EMPRESA/NAVE

PADRINO

MARIO CESAR

LINDA I

JOSE ANTONIO

EL PATRON
PATRON

HP
235
272
325
455

Cuadro N2 60
Motonaves que Navegan en el rio Huallaga

ESLORA MANGA PUNTAL CALADO Carga Util ANO

57,0
55,1
54,2
51,0
50,0
46,7
45,0
42,0
42,0
41,6
39,2
39,0
37,6
35,5
35,0

34,0
32,5
27,9
23,2

11,8
7,6
7,6
7,0
9,7
10,1
7,5
8,0
6,0
9,2
7,0
6,1
6,2
7,0
6,5

6,1
7,0
6,1
5,8

2,2
1,2
1,2
1,9
1,9
1,9
1,8
1,4
1,8
1,9
1,9
1,9
1,8
1,8
1,8

1,6
1,8
1,7
1,3

Cuadro N2 61
Remolcadores que Navegan en el rio Huallaga

1,9
0,9
09
1,6
1,6
1,6
1,5
1.1
1,5
1,6
1,6
16
1,5
1,5
1,5

1,3
1,56
1,4
1,0

749,0
536,0
536,0
369,0
798,0
449,0
732,0
292,0
491,0
382,0
592,0
297,0
319,0
203,0
351,0

158,0
239,0
185,0
115,0

ESLORA MANGA PUNTAL CALADO CARGA UTIL ANO

20,0
16,0
14,2
20,0
18,7
18,7

6,0
55
5,5
7,6
6,5
6,5

1,8
1,5
2,0
2,1
2,1
2,1

1,6
1,2
1,7
1,8
1,8
1,8

123,0
92,0

159,0
202,0
134,0
134,0

1975
1976
1967
2002
1971
1971

1975
2003
2003
2000
1983
1983
1974
2002
1975
1976
1997
1999
1981
2002
1999

1982
1975
1994
1982
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Cuadro N2 62
Barcazas que Navegan en el rio Huallaga

EMPRESA/NAVE ESLORA MANGA PUNTAL CALADO CARGA UTIL ANO

RIO CHAMBIRA 62,0 10,7 32 2,9 1085,0 1965
RIO ITAYA 54,2 12,3 2,2 1.9 727,0 1974
RIO MOMON 54,2 12,3 2,2 1,9 727,0 1974
RIO PAVAYACU 53,0 10,6 2,7 2,4 755,0 1972
IRMA 52,5 12,0 24 2,1 1062,0 1975
JULLY 50,0 12,7 28 2,5 874,0 1981
RIO UCAYALI 50,0 12,0 2,4 2,1 727,0 1974
CAMISEA XI 49,0 11,6 2,5 2,2 599,0 2002
CAMISEA VII 49,0 11,6 2,5 2,2 599,0 2002
CAMISEA VIl 49,0 11,6 2,5 2,2 599,0 2002
NAQO VI 45,0 12,0 1,7 1,4 455,7 1996
NAO VII 45,0 12,0 1,7 14 455,7 1995
NAO Il 45,0 7,0 2,0 17 367,9 1975
ZECOHAP 36,7 2,2 2,2 1.9 367,0 1992
SARGENTO LORES 35,3 9,1 1,9 1,6 302,0 1973
YANAYACU 33,8 10,0 2,1 1,8 351,0 1974
SANTA ROSA 29,1 9,3 2,0 17 263,0 1959
HUASAGA 21,6 6,5 15 12 111,0 1974
AGUAS CALIENTES |21,4 6,1 1,5 1,2 93,0 1975
NAUTA 15,3 9,1 2,2 1,9 203,0 1975

Los cuadros muestran las dimensiones principales de las embarcaciones que son
utilizadas en el tramo y las tendencias de crecimiento de las capacidades de carga.

Considerandose solamente las embarcaciones con dimensiones conocidas y aceptables
entre las del registro de diciembre de 2004, tenemos 20 motonaves, 19 barcazas y 6
remolcadores que se puede considerar como significativas de la navegacion actual del
rio.

Las principales relaciones entre las dimensiones caracteristicas de la flota actual son
indicadas en la Tabla siguiente:

Cuadro N2 63
Relaciones de las dimensiones principales de la flota actual

ESLORA/MANGA MANGA/CALADO
MEDIANA MAXIMA MINIMA MEDIANA MAXIMA MINIMA

TIPO DE EMBARCACION

BARCAZAS 4,2 4.9 6,9 5,2 4.4 1,9
MOTONAVES 5,5 4.8 4,0 5.3 6,2 6,4
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Embarcaciones tipo para la hidrovia Huallaga

En el estudio de la navegabilidad del Rio Huallaga se estudiaron las embarcaciones tipo
para la hidrovia. Las caracteristicas de las embarcaciones tipo fueron adoptadas para
dimensionar las obras de mejoramiento del rio Huallaga. Estas mismas embarcaciones
fueron consideradas en la economia del transporte fluvial, ya que el hecho de ser
mejores implica que se adapten a la via navegable y representaran un minimo costo de
operacion y por tanto deberan ser consideradas para el proyecto de los puertos.

Estas embarcaciones no se corresponderdn necesariamente con las que navegan
actualmente en la red fluvial, ni tampoco con los tamafios maximos que resultan de las
expectativas de los armadores.

Para la definicion de las embarcaciones tipo fueron adoptadas, en principio, las
dimensiones mas grandes que son permitidas por las condiciones naturales de los
diferentes tramos del rio con previsién de obras solamente en los malos pasos mas
criticos, para que se tenga posibilidades de menores costos de obras.

La definicién de las embarcaciones tipo se ha basado en la experiencia de la navegacién
en otras vias navegables con caracteristicas semejantes, en particular las brasilefias en
los rios de la Cuenca del Amazonas. También se consideré en este analisis las
embarcaciones propuestas para los estudios de navegabilidad realizados de los rios
Huallaga y Ucayali para el MTC-DGTA, y el hecho de que buena parte de la flota existente
deberd ser mantenida en operaciones por un periodo relativamente largo.

Cabe sefialar que, de ninguna manera, las embarcaciones tipo propuestas resultaran una
imposicion para los usuarios. Tampoco cabe suponer que no estaran sujetas a
restricciones de trafico en ciertas ocasiones y en determinados tramos de la via, ya que
por motivos técnico-econdmicos podran mantenerse tales restricciones si resultase
necesario evitar que el trafico se torne inseguro.

Embarcaciones mayores que las propuestas para el proyecto, en especial en lo que
respecta al calado, podran navegar en determinadas condiciones, como por ejemplo
aprovechando épocas de creciente. En cada caso, los usuarios y las autoridades de
control deberan establecer dichas condiciones.

Teniendo en cuenta las consideraciones anteriores y manteniendo las costumbres
locales, se adoptaron dos alternativas de tipos de embarcaciones: Motonaves vy
Convoyes de barcazas.

Las dimensiones y caracteristicas de cada una de estas se apoyd en la informacién del
uso que hacen hoy de las motonaves y los convoyes de empuje, para todos los tipos de
carga, en el rio Marafién, Huallaga y Ucayali.

Para la determinacion de la geometria de las obras destinadas a la mejora de la
navegacién, particularmente en los casos de las obras de profundizacién, ensanche o
rectificacion de curvas por procedimientos de dragado, importa sobre todo el calado, la
esloray la manga de las embarcaciones tipo. También adquiere importancia la potencia
instalada el nimero de propulsores y timones (el sistema de direccién en su conjunto),
dado que estos factores influyen en la maniobrabilidad de la embarcaciones y por lo
tanto influyen sobre las condiciones que gobiernan la realizacidon de los cambios de
rumbo para navegar las curvas y también para mantener los rumbos en los tramos
rectos.
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Para la determinacion de las dimensiones y caracteristicas de las embarcaciones-tipo
fue utilizado el modelo CUSNAVE de INTERNAVE ENGENHARIA, que alcanza la
optimizacidn de las caracteristicas de las embarcaciones y el cdlculo de los costos del
transporte fluvial por las mismas embarcaciones. Fueron consideradas las dimensiones
de la flota actual y la experiencia brasilefia en embarcaciones para la Amazonia.

Las comparaciones muestran que las embarcaciones tipo propuestas tienen
caracteristicas compatibles con las actuales y por tanto con las condiciones de la via
navegable. Para cada uno de estos tramos, las embarcaciones tipo fueron determinadas
para tener libre acceso en los tramos de los rios Ucayali y Huallaga.

Las barcazas padrdén adoptadas, con dimensiones adoptadas en el Brasil y otros paises,
inclusive Estados Unidos y sugeridas para el rio Huallaga, teniendo en cuenta lo expuesto
anteriormente, fueron adoptadas como embarcacién tipo para los proyectos de
mejoramiento de los malos pasos una motonave y un convoy de 2 y de 4 barcazas con
las caracteristicas que se presentan a continuacién:

Motonave Patréon

Eslora 50,0m
Manga 10,0m
Puntal 2,5m
Calado maximo 2,1m
Calado minimo 1,2m
Peso del buque 210t
Carga util a calado maximo 850t
Cargas util a calado minimo 510t
Potencia total instalada 350 HP
Velocidad en aguas tranquilas 14,0 km/h
Barcaza patrén
Eslora 50,0m
Manga 12,0m
Puntal 29m
Calado Maximo 2,4m
Calado Minimo (vacia) 0,5m
Desplazamiento

Cargada (maximo) 1.359t

Vacio - Peso de acero 325t
Carga Util

Con calado maximo 1.025t

Con calado de 1,20m 450t
Potencia total instalada 210HP
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Remolcador

Eslora

Manga 1

Puntal

Calado

Numero de propulsores
Peso del buque

20,0m
2,0m
2,0m
1,2m
4
168t

Potencia motores 4 unidades de 210HP para convoy de 4 barcazas

Convoy de 4 barcazas (2x2)

Numero de barcazas en el ancho

Eslora total

Manga

Velocidad en aguas tranquilas
Calado méximo
Calado garantizado
Calado minimo (vacid)
Potencia total instalada

Carga util

Calado maximo (2,40m)

2
120,0m

24,0m

10,0km/h
10,8km/h
12,3km/h
840HP

4.100t

Calado minimo garantizado (1,20m) 1.800t

III

Los convoyes de empuje previstos son las embarcaciones que han servido de base para
el dimensionamiento del muelle flotante y marginal.

Se presenta las comparaciones del convoy y de la motonave propuestas como
embarcaciones tipo de proyecto con los parametros de las embarcaciones de la flota

actual.
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Cuadro N2 64

Comparacién de la Flota Actual y Embarcaciones Tipo

e ESLORA (m) MANGA (m) CALADO (m)

EMBARCACION  yepjana | MAXIMA MINIMA MEDIANA MAXIMA MINIMA MEDIANA MAXIMA  MINIMA
BARCAZAS ACTUALES 425 620 153 10,0 12,7 22 19 29 12
B
O B ORES 17.9 200 142 63 76 55 16 18 12
RV Ecrg ORES DE 20,0 12 (4 propulsores) 12
NoTOAEe 415 570 232 75 18 58 14 1,9 09
o

Cuadro N2 65

Relaciones de las Dimensiones Principales

T T ESLORA/ MANGA MANGA / CALADO
MEDIANA MAXIMA | MINIMA  MEDIANA MAXIMA  MINIMA
BARCAZAS ACTUALES 4,2 4,9 6,9 10,0 12,7 2,2
BARCAZAS DE PROYECTO 4,2 5,0
MOTONAVES ACTUALES 5,5 4.8 4,0 53 6,3 6,4
MOTONAVES DE PROYECTO 5,0 4.8

Se ha adoptado un convoy conformado por un empujador y cuatro barcazas, lo que se
conoce como un convoy de 2x2, dispuestas por dos barcazas en fila, nave considerada
como la necesaria para satisfacer la demanda futura del movimiento de cargas del
Puerto de Yurimaguas.

7.2. Desarrollo portuario para satisfacer demanda de los diversos tipos de carga

En lo correspondiente al planeamiento portuario se han planteado como solucién de
ingenieria portuaria de la infraestructura de rio, en Nueva Reforma: Muelle tipo muelle
flotante y muelle tipo marginal.

Muelle

Con el fin de determinar el tipo de facilidad portuaria mds adecuada para realizar las
operaciones de carga y descarga de mercancias de la embarcacién a la plataforma de
carga, se han planteado las soluciones de muelle malecén (muelle marginal) y Muelle
basculante.
Esto definido en base a una serie de factores a comparar entre los diferentes tipos de
muelles planteados, dichos factores son los siguientes:

- Funcionabilidad del muelle: Se tienen en consideracidon los siguientes

aspectos:
o facilidades de acceso a la plataforma de carga como punto final de carga-
descarga,
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o mayor posibilidad de uso de equipo con una capacidad superior,
o menor tiempo de las operaciones de transferencia de cargay
o menor tiempo de salida del area de operaciones.
- Comportamiento hidraulico muelle-Rio: Se evalia la menor o mayor
influencia de la obra fluvial propuesta con respecto:
o avariaciones periddicas del nivel del rio,
a variaciones subitas del nivel del rio (periodos cortos de dias),
al menor o mayor cambio de las lineas de flujo de corrientes,
al comportamiento de la estructura
a la presencia de palizadas,
al efecto de arenamiento o erosién que podria generar la obra fluvial, etc.
- Impacto ambiental: Se toman en cuenta los dafios que podria causar en el
medio ambiente, su recuperacién y costos de mitigacion.
- Uso de Mano de obra, materiales de construccién y equipamiento: Se tendrd
en consideracion:
o la mayor utilizacidn de la mano de obra especializada y no especializada
de la region,
o lamayor disponibilidad de materiales de construccién de la zona,
o lafacilidad de contar con equipos que podria facilitar la construccion de
la obra sugerida.
Equipamiento complementario: Se trata del equipo requerido para el
funcionamiento de la infraestructura fluvial propuesta como el uso de Gruas,
motores, winches, cables, poleas etc., que en lo posible no condicionen la
funcionabilidad de la obra en cualquier estacion del afio.
Mantenimiento de la infraestructura y equipos: Ademas de tener en
consideracion los costos asociados a la construccion de la obra, una vez puesta
en marcha es igualmente importante la consideracion de los costos de
mantenimiento anuales de las instalaciones, asi como la expectativa de mayor
vida util de la estructura, teniendo en cuenta los materiales empleados en su
construccién, el equipamiento complementario, las medidas de mitigacion, etc.

O O O O O

Proyecto Portuario Nueva Reforma:

Muelle Marginal

Las condiciones topo-batimétricas del lugar, con profundidades adecuadas en los
periodos de estiaje muy cerca de la ribera y baja velocidad de las corrientes del rio
frente al terreno ribereio, hacen posible el planteamiento portuario de un sistema
de atraque directo de embarcaciones mediante un muelle marginal. Esta
alternativa permite maniobras de carga-descarga de gran tonelaje de manera
directa del camion de carga a la barcaza 6 viceversa, con ayuda de una grda movil
de 30 Ton. ubicada en la plataforma de carga.
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Muelle Flotante

El planteamiento del nuevo muelle flotante sin apoyo intermedio estard emplazado
150 m. hacia aguas arriba de la actual posicién del embarcadero existente.

Las profundidades adecuadas en los periodos de estiaje en las cercanias del muelle
flotante actualmente en operacién y 150 m aguas arriba de éste, hacen posible el
planteamiento portuario de un sistema de atraque similar al existente, esto es, un
muelle flotante sin apoyo intermedio, de mayores dimensiones al actual.

El Terminal existente se destinara a la movilizacién de pasajeros y parte de la carga
de cabotaje.

Para el volumen de carga que se espera movilizar, las dimensiones del nuevo muelle
flotante son mayores. Como tal se requiere del planteamiento de una nueva
estructura que permita el transito de vehiculos de mayor tonelaje y la maniobra en
la plataforma de carga de equipos con mayor holgura.

La longitud y ancho del nuevo puente basculante es tal que, en las condiciones
criticas de estiaje o nivel minimo del rio, permita el transito sin mayor dificultad por
la pendiente y no cause obstaculo el vértice conformado por el plano de la
plataforma de acceso y el puente basculante.

Para el nuevo muelle flotante se prevé un puente basculante mas ancho vy largo,
por consiguiente, el embarcadero flotante estara unos metros mas alejado de la
ribera. Consecuencia de ello es que se requiera la ejecucion de obras de rio.

Adicionalmente a la solucidn de ampliacidn sugerida se propone denunciar un area
perteneciente al casco urbano de la ciudad Yurimaguas, terreno riberefio de
aproximadamente 2.82 Ha. Dicho terreno esta actualmente ocupado por viviendas
unifamiliares y multifamiliares, talleres, almacenes, local de un molino
abandonado, instalaciones que se integrarian a las del Terminal portuario motivo
de ampliacién bajo los requerimientos de la demanda futura.

Facilidades en Rio

Dimensionamiento del atracadero multipropdsito

Una primera aproximacion para definir las dimensiones del muelle es adoptar una
longitud equivalente a la eslora de la embarcacion de disefio y en la cantidad de veces
gue satisfaga el movimiento de carga proyectado para los 30 aiios, que es el horizonte
de proyecto considerado.

Para determinar la longitud del muelle se realiza un andlisis de capacidad segun las
recomendaciones de la UNCTAD de la infraestructura portuaria planteada, el cual se
compara con la demanda proyectada para el puerto. De esta manera, se obtendran las
necesidades de ampliacion de la infraestructura portuaria (muelle) a lo largo del
horizonte del proyecto.
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Para el analisis de capacidad se han utilizado los porcentajes de ocupacion del muelle
en funcién del niumero de atraques recomendados por la UNCTAD, los cuales se
muestran en el siguiente cuadro:

Cuadro N¢ 66
Porcentajes de Ocupaciéon Recomendados por la UNCTAD
en Funcidn del NUmero de embarcaderos

N° puestos atraque Tasa maxima recomendada de ocupacion

del grupo de puestos de atraque(en porcentaje)
1 40
2 50
3 55
4 60
5 65
6a10 70

De acuerdo con estos pardametros, se ha considerado para el célculo del nimero de
amarraderos que solamente opera una grua de 30 toneladas de capacidad de carga en
cada uno, para la cual se ha estimado un rendimiento medio de 80 tn/h.

Asimismo, se han ido considerando distintos tipos de buque y carga transportada por el
mismo, en funcién de los afios del horizonte del proyecto, comenzando la operacién del
muelle dando servicio a barcazas de 50 m de eslora y carga util de 1.025 toneladas, para
pasar en una segunda fase a un convoy de barcazas de 2 barcazas en linea y carga util
de 2.050 toneladas y concluir con la nave de disefio propuesta, que como se ha
comentado anteriormente es un convoy de barcazas en formacidn 2x2 con una carga
util de 4.100 toneladas.

En funcién del tipo de nave considerada en cada caso, se obtiene el nimero de naves
que arribaran al puerto como el cociente entre la carga total y la carga transportada por
nave. Por lo tanto, conociendo el movimiento de carga que se va a tener a lo largo del
horizonte del proyecto, y la productividad de la grda que se va a disponer en cada
amarradero, se obtiene el nUmero de horas en que el atraque va a permanecer ocupado.

Considerando que se prevé que el nuevo puerto funcione los 365 dias del afio se
deducen las siguientes consideraciones:

- Se deberad comenzar con dos puestos de amarradero dedicado al movimiento de
mercancia que se va a movilizar en el Puerto, el cual se encontraria saturado, de
acuerdo a los porcentajes de ocupacion del atraque recomendados por la UNCTAD,
en el afio 2027.

- Apartirdel aino 2027 entraria en servicio un puesto adicional de atraque para poder
seguir movilizando las cargas que va a tener el puerto, el cual, de acuerdo a los
porcentajes de ocupacién recomendados por la UNCTAD, volveria a encontrarse
saturado en el afio 2041. En consecuencia, de lo anterior es que se hara necesario
un adecuamiento de la infraestructura y equipamiento para dichos dos anos.

Dimensionamiento Atracadero o Terminal de pasajeros

Una primera aproximacién para definir las dimensiones del atracadero es adoptar una
longitud equivalente a la eslora de la embarcacion de disefio y en la cantidad de veces
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que satisfaga el movimiento de pasajeros proyectada a 30 afios, que es la vida util de la
infraestructura.

Es importante tomar en cuenta las caracteristicas de una motonave:

o a nivel de cubierta principal, el 25%-30% de su eslora total esta libre mientras
gue el resto esta cubierto con dos y tres cubiertas adicionales,

J por debajo de la cubierta principal se encuentra el cuarto de maquinas,
propulsores y cdmaras estancas,

J a nivel de cubierta es destinado generalmente a almacenes de carga general,
oficina de radio y facilidades para los tripulantes,

o en la segunda y tercera cubierta estan ubicados los camarotes, areas comunes,

comedores servicios higiénicos y otras facilidades para los pasajeros, la oficina
de mando de la embarcacion y areas libres.

Las motonaves de la Amazonia tienen doble propdsito, estan destinadas para el
transporte de pasajeros y para el transporte de carga fraccionada de cabotaje, por lo
gue para el desembarque de pasajeros solo se dispone de 10m a 15m de la eslora de la
motonave.

Se dimensiond la longitud del atracadero para la condicién final del proyecto, con la
cantidad total de pasajeros que circularan por el Terminal, lo que dio una longitud
necesaria de 9.56 m, por fines constructivos se definird en 10m.

Del analisis de capacidad realizado para los casos del muelle multipropdsito y el muelle
destinado al trafico de pasajeros, se plantea como solucidn inicial, la construccién de un
muelle de 100 m de longitud, el cual permite el amarre de un convoy de 2 x 2 barcazas,
consecuencia de que el remolcador no necesita amarrarse al muelle y a diferencia de
muelles maritimos donde se requieren mayor largo por proa y popa para amarrar los
buques.

Actualmente en el T.P. Yurimaguas, la barcaza se acodera y amarra a la bita del pontén
gue no esta en la esquina del pontdn sino un par de metros atras, es decir coincidente
con la longitud de la barcaza.

Asimismo, es asi como trabajan en los embarcaderos fluviales de Contamana, San Pablo
y Yurimaguas

A partir de esta solucidon del andlisis de trafico de mercancias comparando con la
capacidad se obtienen las distintas fases de inversidn de la infraestructura portuaria:

- Fase 1: Construccién de un muelle que permita la disposicién de 2 amarraderos para

el trasiego de la mercancia proyectada. El muelle se encontrard saturado, de acuerdo
a las previsiones de demanda realizadas para el trafico de mercancia, en el afo 2027,
con lo que para dicho ano deberd estar ya operativo la ampliacion de un
embarcadero adicional.

- Fase 2: Puesta en servicio en el aio 2027 de un puesto adicional de amarre para el

trafico de mercancia prevista, lo que supondrd un total de 3 amarraderos. Con esta
disposicion el muelle se encontrard saturado en el aflo 2041 de acuerdo a los

“Servicio de actualizacién de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de
uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”

98



Odi .
% FER STRATEGIC PARTNI

h o
PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

porcentajes recomendados por la UNCTAD, pero como se ha comentado
anteriormente, se mantendrd esta situacion hasta el final del horizonte del proyecto.

Facilidades en Tierra

Areas de almacenamiento techadas

En el desarrollo del andlisis de carga, se ha considerado que el desarrollo del Puerto de
Yurimaguas debe ser progresivo, como tal, la infraestructura planteada también debe
tener un crecimiento sostenido acorde con las demandas proyectadas.

Como resultado de este andlisis se ha considerado que parte de la carga considerada
inicialmente seguira siendo transportada de la manera clasica, es decir en bultos, en
parihuelas, precintados, ensacados, en cajas de embalaje, carga suelta, a granel, en
barriles, etc. dependiendo del tipo de carga, cargas que gradualmente se tendrd que
adecuar a los estandares internacionales de transporte naviero, en base a sistemas
modernos de transporte mediante contenedores. Esto es asi ya que el concepto general
es que todo material, insumo o producto es posible de ser contenedorizado y con mayor
razon los productos perecibles, para los que se tiene contenedores especializados
denominados isobox o contenedores con refrigeracidn, incluso para el transporte de
liqguidos peligrosos contenedores tanque son los mas convenientes.

Sin embargo, para un tratamiento inicial de las cargas de mayor volumen que se
movilizaran por esta zona y las previstas en un futuro préximo se tiene los siguientes:

Clasificacién de la carga y su forma de transporte:

o Carga general suelta: Madera, materiales de construccién tales como ladrillos,
tejas, varillas de acero, losetas, triplay, dry wall, vidrios, sanitarios etc. que son
embalados y transportados en pequefios lotes.

o Carga general fraccionada: cemento, baritina, arroz, azucar, sal, carga que
generalmente son ensacadas en bolsas de papel, polietileno de diferentes grados
de resistencia, transportadas y manipuladas sobre parihuelas.

J Carga granel liquido: cerveza, gaseosas, agua, los que generalmente se
transportan en cajas y envases de plastico y se acomodan unos encima de otros
en lotes de 70,000 cajas por barcaza tipica.

. Carga granel sélido: arroz, maiz, cacao, soya u otros cereales, los que se
transportan sin envase y se transportan directamente dentro de las bodegas y
descargadas mediante bombas de succién a silos o directamente a las unidades
de transporte.

o Carga granel sélido pesado, tales como los agregados de construccidn, fosfatos y
otros minerales, los que se transportan directamente encima de la cubierta de las
barcazas o pontones y transferida a los volquetes de carga.

J Carga mercaderia en general: gaseosas, pescado seco salado, aceite, productos
lacteos, alimentos varios embazados y embalados en bultos unitarios para su
manipuleo y transporte.
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Por lo tanto, el almacenamiento de estos productos se realizard en las dareas
acondicionadas para este efecto y clasificados como almacén de productos de
importacién, de cabotaje y exportacion, con el siguiente detalle.

Carga de cabotaje y carga general: pescado saldo, botellas de cerveza, alimentos
varios, gaseosas, cemento, azucar, arroz, madera, aceite y otros, productos
lacteos, sal, maiz.

Almacenaje de carga exportacion como los fosfatos, madera, aceites, cacao etc.
Productos de importacidon para la soya, equipos electrénicos, herramientas y
productos importados o en transito

Para él célculo de dichas dreas se debe conocer que cargas necesitan almacenamiento
techado en el puerto (cargas indirectas).

El planteamiento realizado para el analisis de las areas de almacenamiento requeridas
proviene del manual de la UNCTAD, en el cual se establecen los siguientes pardmetros:

Para el tiempo medio de transito de la mercancia o rotacién se ha adoptado un
valor promedio de 10 dias.

Como densidad de la mercancia, la cual depende del tipo de mercancia y forma
de apilamiento de la misma, posee valores muy variables que van desde las 1,5
tn/m3 hasta las 0,4 tn/m3. Se ha adoptado en el calculo un valor intermedio en
funcion del tipo de mercancia que se moviliza de valor 0,7 tn/m3.

La altura de almacenamiento es otro pardmetro que interviene en el cdlculo, y
gue depende, entre otras cosas, de la uniformidad de la mercancia a almacenary
la fragilidad de la misma. La UNCTAD recomienda valores entre 1 y 4 m,
adoptandose en nuestro caso un valor de 2,5 m.

Ademas, a la superficie se le aplica un factor de pico de 1,4 y un margen de
seguridad del 25 %.

Con estos parametros se obtiene la siguiente tabla, en la que se muestran los afios
donde se requiere ampliacion del muelle, para ligar las inversiones en la infraestructura
de tierray de rio en ambos afios:

Cuadro N2 67
Superficies requeridas para almacenes

ord DESCRIPCION ANO
2013 2026 2042
a | Carga proyectada, Ton 100.958 | 222.356 8 411.334
€ | Movimiento diario promedio, b/365,Tn/dia 277 609 1.127
d Tiempo medio de transito, dias 10 10 10
€ | Capacidad de almacenamiento necesario, ¢*d,Ton 2.766 6.092 11.269
f  Densidad de las mercancias acomodadas, ton/m3 0,70 0,70 0,70
9  Volumen ocupada por la mercaderia, e/f, m3 3.951 8.703 16.099
h ' Altura media de apilamiento con equipo elevador, m 2,5 2,5 2,5

i Superficie media de apilamiento necesaria, g/h, m2 1.581 3.481 6.440
. Superficie media almacenamiento requerido, i*1.4,
} m2 2213 4874 9016

K Factoro margen de seguridad, % 25,00% 25,00%  30,00%
I Superficie de almacenamiento requerido, j*1.25, m2 2.766 6.092 11.720
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De esta forma se obtienen las distintas fases de ampliacidn de los almacenes techados:

- Fase 1: Construccién de una superficie de 6.092 m2 equivalente al area
necesaria hasta el fin de la duracién de esta fase, de acuerdo al analisis del
numero de amarraderos realizado anteriormente.

- Fase 2: Puesta en servicio en el afio 2027 de una superficie total de almacenes
cubiertos de 11.720 m2 (5.628 m2 adicionales), que es lo que se requiere para
tener unas condiciones éptimas en cuanto al area de almacenes a lo largo de
la duracion de dicha fase, la cual, al igual que en el caso de las ampliaciones
del muelle, llegara hasta el final del horizonte del proyecto.

Patio de contenedores

Por las caracteristicas de la infraestructura de la via de acceso principal Tarapoto-
Yurimaguas, de los puentes y de las alcantarillas, los contenedores tipicos serdn el
contenedor TEU (Twenty-feet equivalent Unit), de 8 pies de ancho por 8.8 pies de alto
por 20 pies de largo 6 el de 8 pies de ancho x 8.5 pies de alto por 20 pies de largo como
el estandar, con un peso maximo (Pay load) de 18.5 TN y 22 TN respectivamente. Asi
mismo los equipos de carga, manipuleo y transporte serdn los necesarios para el manejo
de estas unidades.

Para calcular el drea requerida en las distintas fases de ampliacién del puerto, es
necesario conocer el volumen de cargas contenedorizadas que llegaran al puerto. El
volumen de carga sujeto a contenedorizacidn ha sido deducido en el acapite del estudio
de demanda.

El planteamiento realizado para el andlisis de las dreas de almacenamiento del patio de
contenedores se ha realizado de acuerdo al manual de la UNCTAD en el cual se
establecen los siguientes parametros:

- En cuanto a los tiempos de ocupacion medio de un contenedor (tanto lleno como
vacio) o rotacidn se ha considerado un valor de 7 dias.

- Eldrea o espacio neto de un contenedor de 20 pies apilado en 3 es de 19,35 m2,
mientras que para uno vacio apilado en 5 es de 11 m2.

- Se ha considerado como factor de utilizacién un valor de 0,8, que refleja la
relacion entre la altura media y la maxima.

- Ademas, se ha aplicado un margen de seguridad con un factor de 1,4.

Con estos parametros se obtiene la siguiente tabla, en la que se muestran los afios
donde se requiere ampliacidon del muelle, para ligar las inversiones en la infraestructura
de tierray de rio en ambos afios:
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Cuadro N2 68
Superficies requeridas para patio de contenedores

ord DESCRIPCION ANO
2013 2026 2042

a | Movimiento anual de carga, Ton 26.888 | 180.518| 323.116
b Capacidad promedio de cada TEU de 20Tn, Tn 10 18 18
C | Numero de TEU's de 20'./afio, c=a/b 2.689| 10.029| 17.951
d | Numero de TEU's por cada dia, N°= d/365 7 27 49
€ | Tiempo medio en trénsito, dias 7 7 7
f | Numero de contenedores en transito, f=d*e 52 192 344
g Area por contenedor lleno, en pila de tres, m2 19,35 19,35 19,35
h ' Area por contenedor vacio, en pila de cinco, m2 11,00 11,00 11,00
i Factor qe utiIizgcién apilamiento,

Alt.media/alt.max. 0,8 0,8 0,8
] margen de seguridad, carga no muy regular 1,40 1,40 1,40
K | Area contenedores en transito = (f*g/i)*j, m2 1.746 6.513| 11.658
|| Contenedores vacios apilados en 5 = (f*h/i)*j, m2 199 1.481 3.314
M | Area total patio de contenedores, m= k+, m2 1.945 7.994| 14.971

De esta forma se obtienen las distintas fases de ampliacidn del patio de contenedores:

- Fase 1: Construcciéon de una superficie de 7.994 m2 equivalente al area
necesaria hasta el fin de la duracién de esta fase que se producira en el afo
2026, de acuerdo al analisis del nimero de amarraderos realizado en epigrafes
anteriores.

- Fase 2: Puesta en servicio en el afio 2027 de una superficie total del patio de
contenedores de 14.971 m2 (6.977 m2 adicionales), que es lo que se requiere
para tener unas condiciones éptimas en cuanto al drea del patio de
contenedores hasta el final del horizonte del proyecto.

En los dos Proyectos, el patio de contenedores se encuentra cerca de la plataforma de
carga en Nueva Reforma y de la salida del puente basculante en el TP-Yurimaguas, para
contribuir con el menor tiempo de transporte del Muelle de carga al Patio de
contenedores y viceversa.

DIMENSIONES

Se considera que para el transporte desde el muelle de carga al patio de contenedores
se empleard un camidn plataforma y un equipo Reach stacker 6 elevador de horquilla
para las operaciones de carga-acomodo-descarga en el patio de contenedores.
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7.3. Necesidades de areas acuaticas para el desarrollo de infraestructura y operaciones.

La variacidn de los niveles maximos y minimos de agua en las futuras instalaciones
portuarias en la zona de Nueva Reforma ubicado 20 Km. aguas abajo del actual puerto,
tiene el mismo rango de variacion de los niveles estimados en Yurimaguas.

De acuerdo a los estudios realizados, la pendiente hidraulica media en Dic. 2004,
correspondiente al tramo Yurimaguas-Oro Mina fue de 7.18 cm./km., lo que significa
que para la zona de Nueva reforma, que se encuentra en este tramo del rio Huallaga,
se tendria que reducir los niveles hidrolégicos del andlisis hidroldgico de Yurimaguas en
aproximadamente, n = 20 Km.x7.18cm/Km.= 143.6 cm.

Con referencia al nivel transportado se recomiendan los niveles siguientes:

- Nivel Minimo de Seguridad: 121.78 msnm

- Nivel Minimo Operacional: 123.77 msnm

- Nivel Maximo Operacional: 130.14 msnm

- Nivel Maximo de Seguridad: 133.34 msnm
La pendiente entre Yurimaguas y Nueva Reforma obtenida en los estudios de campo
realizados fue de 8.8 cm/Km con un caudal en Yurimaguas de cerca de 1500 m3/s,
bastante concordante dicho valor con la pendiente media indicada en el estudio de
navegabilidad de 2005.
Niveles de proyecto de las instalaciones portuarias en el T.P Yurimaguas Como niveles
maximos y minimos de agua en las futuras instalaciones portuarias se distinguen dos
tipos de niveles:

- Los niveles operacionales referentes a la operacién del puerto, acceso de las
embarcaciones, rango de operacion de los equipos, etc.

- Los niveles maximos y minimos referentes a la seguridad y estabilidad de las
obras.

Para el caso especifico se recomienda que el nivel minimo operacional que se adopte
sea el mismo de la via navegable, 125.62 cota msnm (la que sobrepasa en un 10% del
afio seco durante un tiempo de recorrido de 10 afios). En estas ocasiones las
embarcaciones no podran navegar en la hidrovia ni operar en las instalaciones del
puerto.

Como nivel maximo operacional es recomendable que las operaciones sean
interrumpidas cerca de 15 dias cada 10 afos (5% del tiempo valores arriba de), que
corresponde a la lectura 133.40m en la regla 0 131,99 cota msnm.

Como nivel minimo de seguridad el nivel minimo para un tiempo de recorrido de 50
afios, cota 123.63 msnm., y como nivel maximo de seguridad (Tr = 50 aios), serd 133.34
msnm

7.4. Mejora en la accesibilidad terrestre, relacion ciudad-puerto

En acceso al nuevo Terminal Fluvial de Yurimaguas ubicado en la zona denominada
Nueva Reforma, se encuentra ubicado al oeste de la ciudad de Yurimaguas a 2.5
kildmetros antes de llegar a la zona urbana, y empalma con la carretera que une con la
ciudad de Tarapoto, con direccidon Norte
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Para el acceso al actual Terminal Fluvial de Yurimaguas se ha considerado la
construccién de una nueva carretera que se inicia en la carretera Tarapoto — Yurimaguas,
a2 kildmetros de la zona urbana la cual tendria una longitud aproximada de 3 kildémetros
hasta encontrar la Av. Alfonso Ugarte. Desde este punto existen 2 alternativas:

Alternativa A.-Recorre la avenida Alfonso Ugarte adyacente al aeropuerto para luego
voltear hacia la izquierda por la calle Ucayali y luego a la derecha por la calle Jorge
Chavez. La longitud total de recorrido seria de 5.83 kilémetros, de los cuales 2.83
pertenecen a la zona urbana donde se tendrian que efectuar expropiaciones con el fin
de obtener una seccién transversal que permita la circulacién de los vehiculos pesados
con la seguridad para la poblacion.

Alternativa B.-En forma similar al caso anterior se inicia el recorrido en la avenida
Alfonso Ugarte adyacente al aeropuerto pero se desvia la ruta por la Av. Zamora para
encontrar la calle Ucayaliy luego a la derecha por la calle Jorge Chavez. La longitud total
de recorrido seria para este caso de 5.72 kildmetros, de los cuales 2.72km pertenecen a
la zona urbana donde se tendrian que efectuar expropiaciones por las razones
previamente expuestas.

En cualquiera de los casos la llegada al Terminal Portuario se realiza por la Av. Jorge
Chavez ya que es imperativo evitar la invasién del nucleo urbano.

El ingreso a las instalaciones del Terminal portuario seria por la esquina conformadas
por las avenidas: Jorge Chavez y Progreso donde se reubicaria la garita de control, de tal
forma que se lograria una via de conexién Unica y directa hacia el muelle de carga.

Para la ejecucién del tramo de carretera se ha utilizado el Manual de Disefio Geométrico
de Carreteras del Ministerio de transportes y Comunicaciones vigente, cuyos
parametros permisibles para una carretera de 22 Clase son los siguientes:

e Trafico Veh/dia 2000 - 400

e Velocidad de disefio 40 km/h — 80 km/h
e Longitud de adelantamiento 2,500 m.

e Ancho de faja de dominio 20 m.

e Ancho de carriles 6.60 m.—7.00 m.

e Ancho de bermas 1.20m.-1.50 m.
e Tangentes entre curvas 70m.—-110 m.

e Bombeo 2% - 2.5%

e  Peralte maximo 6% - 8%

e Sobreancho 1.80m.—-0.35m.

Se plantea la reubicacién de algunas edificaciones en el drea actual ocupada por la
Empresa Nacional de Puertos S.A. y la construccién de otros ambientes administrativos
y almacén de carga importada en la nueva area a ser integrada (expropiacion del
molino).

Asimismo, se plantea un area adicional para el almacén 1 de cabotaje, carga general y
un darea mucho mayor destinada para la carga en contenedores o para el patio de
contenedores.
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Para lograr una integracidon de todo el conjunto se construird un by pass o puente de
conexion entre el area de las instalaciones actuales y el exmolino, cruzando la calle Jorge
Chdvez que los separa, el ingreso a las instalaciones del Terminal portuario seria por las
esquinas conformadas por las calles: Mariscal Castilla y Progreso donde se reubicaria la
garita de control, de tal forma que se lograria un via de conexidn Unica y directa hacia el
muelle de carga.

Para hacer una comparacién valida de las alternativas de Nueva Reforma y el T.P.
Yurimaguas, se han plasmado areas similares de almacenamiento y patio de
contenedores.

Se dan limitaciones de area disponible en esta zona por pertenecer a areas urbanas de
la ciudad de Yurimaguas. La posibilidad mads cercana es expropiar terrenos riberefios en
una extensioén de 2.82 Ha. para tener la misma capacidad de almacenamiento.

Las facilidades en tierra del T.P Yurimaguas, estd conformado por los siguientes:

Antepuerto. Area antes del ingreso a las instalaciones portuarias, cerca de la puerta
principal de acceso a la zona administrativa, drea menor existente, donde se ampliara
un area destinada para estacionamiento de vehiculos de mayor tamano en espera.

Via principal. Es el nuevo ingreso a las instalaciones portuarias. Se inicia en la garita de
control o puerta de ingreso al Terminal ubicado en las esquinas de Progreso y Jorge
Chavez, donde se habilitard una puerta de acceso principal tal que permita el transito
simultaneo de traileres en uno y otro sentido.

Garita de Control. Inmediatamente después de la puerta principal, al inicio de esta via
se encuentra la garita de control, donde se efectdan las actividades de control de
autorizacién de ingreso del personal, carga y equipos a las instalaciones del puerto.

Almacén Fase 1. Destinado al almacenamiento de carga general y de cabotaje que
requiera permanecer en el puerto para su posterior salida (carga indirecta) con un area
techada de total de 6.092 m2. Esta area se divide en 3 almacenes techados,
encontrandose el almacén nimero 1 cercano a la entrada actual del puerto y los
almacenes 2 y 3 que se ubican en las proximidades del actual muelle flotante. Dichos
almacenes estaran desarrollando su actividad en perfectas condiciones operativas hasta
el afio 2027, en que se requerird la ampliacién de los almacenes como se ha comentado
en el punto de dimensionamiento.

Almacén Fase 2. AlImacén destinado al mismo uso y productos que el de la fase 1, se
divide en tres almacenes, uno a que divide al patio de contenedores en dos zonas y
préximo al nuevo muelle flotante y los otros dos en una plataforma préxima al almacén
de la fase 1y a la oficina de mantenimiento. Consta con una superficie total de 5.628
m2, y entrara en servicio en el afio 2027, hasta el final del horizonte del proyecto.

8. EVALUACION DEL IMPACTO SOCIO-AMBIENTAL Y PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

8.1. Pasivo Ambiental

Los pasivos ambientales que se pueden identificar en las infraestructuras portuarias fluviales
(desembarcaderos, puertos) se hallan constituidos por impactos del ambiente sobre el proyecto o
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sobre terceros que fueron generados por la construccién del terminal portuario y por terceros que
originan alteraciones sobre el mismo.

Por lo general, no es facil identificar y responsabilizar a los terceros; debido a ello, es imprescindible
mitigar esos pasivos ambientales, exclusivamente en el caso que impliquen un riesgo contra la
infraestructura portuaria considerando los usuarios y su entorno.

Las alteraciones ambientales que pueden ser consideradas como pasivos ambientales en estos
tipos de infraestructura fluvial son:

Incidencia de procesos hidrodinamicos (erosién por socavamiento, derrumbes vy
sedimentacion o colmatacion), lo cual puede incidir en la obstruccién del curso de los rios
tributarios o troncal principal.

Identificacion de depdsitos de materiales excedentes diseminados en lugares inapropiados y
no rehabilitados, producto de las actividades de construccidn y operacion del puerto; se
incluye en este item los productos del dragado, extraidos del curso principal o tributarios.

Contaminacion de las aguas de los rios, por vertimientos de troncales de alcantarillado con
aguas servidas crudas, las cuales causaron problemas tanto a la brota hidrobioldgica como ala
poblacion.

Alteraciones al escenario paisajistico del ambiente especialmente en zonas sensibles y fragiles.
Areas alteradas por la explotacién de canteras y otros materiales para su utilizacién en la obra,
por la apertura de caminos de accesoy la utilizacion de areas de servicio (campamentos, taller

de maquinas, planta de concreto, etc.)

Ocupacion del area utilizada para la construccién del terminal portuario.

A continuacion, se hace un listado de los pasivos ambientales identificados en el area de influencia
del proyecto:

O

Contaminacion de los rios Huallaga y Paranapura, por el vertimiento de aguas servidas
crudas a través de colectores a los cursos respectivos.

Procesos de socavamiento y derrumbes de las riberas de los rios Huallaga y Paranapura por
efecto del cambio del nivel de las aguas v la susceptibilidad de los materiales aluviales a la
erosion.

Acumulacion de sedimentos en los talweq de los rios por procesos de sedimentacion
gradual, lo cual causa una disminucién de la profundidad de las aguas y restringe el
acoderamiento de barcos de mayor tonelaje.

El Sector Nueva Reforma tiene un pasivo ambiental, y es la zona de terraza baja inundable
en la ribera derecha del rio Paranapura, por donde se construira el puente sobre este rio;
para remediar este problema, el proyecto contempla la construccion de Piedraplen.

8.2. Identificacion y evaluacién de impactos socio ambientales
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Identificacion de Impactos Ambientales

La identificacion de los impactos ambientales se logra con el analisis de la interacciéon
resultante entre los componentes del proyecto y los factores ambientales de su medio
circundante. En este proceso, se van estableciendo las modificaciones del medio natural
que pueden ser imputables a la realizacion del proyecto, ya que ello permite ir
seleccionando aquellos impactos que por su magnitud e importancia requieren ser
evaluados con mayor detalle posteriormente; asimismo, se va determinando la
capacidad asimilativa del medio por los posibles cambios que se generan con la
ejecucion del Proyecto.

La evaluacidn de Impacto Ambiental es necesaria en aquellas acciones, ya sean obras
publicas o proyectos privados, que pueden tener una incidencia directa sobre el
ambiente en sus dos grandes componentes que son:

Ambiente natural (atmdsfera, hidrosfera, litosfera, bidsfera).

Ambiente social. Conjunto de infraestructura, materiales constituidos por el
hombre y los sistemas sociales e institucionales que ha creado.

De estos se destacan los aspectos:

o El Ecolégico. Orientado principalmente hacia los estudios de impacto fisico y
geofisico.

o El Humano. Que contempla las facetas socio- politicas, socio- econdmicas vy
culturales.

Mediante el Informe de impacto Ambiental desarrollado por el Consorcio T.P.
Yurimaguas en el 2007, presentaron la matriz de impactos correspondientes al Via de
acceso y emplazamiento del Puerto.

Estos se muestran en los siguientes cuadros:
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Cuadro N2 69

Matriz de Evaluacion
Matriz de Analisis de Covergencia de Factores Ambientales de la Carretera Nuevo Reforma -Yurimaguas
ETAPA DE CONSTRUCCION
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Fuente: Consorcio T.P. Yurimaguas

Impacto Negative Ligero
Impaclo Negative Maderado

Impacto Positivo Ligera
Impacto Positivo Moderado
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Cuadro N2 70

Matriz de Evaluacion
Matriz de Anilisis de Covergencia de Factores Ambientales de la Carretera Nuevo Reforma -Yurimaguas
ETAPA DE OPERACION
va Ref "m_pum I'r:mu Pmnaws |
5 | 00 50
PROGRESIVAS
I 1 .l,.l.l.L..l.l...l.l,I. L i | ...&,.x.....l.l. .I.I.l.],l.l.l.l.
|.* .|.|.|.|.|.|.|...|.|.|.|.. .. .....\.,...|.,..|.|.|.|..|.|.|||.
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linP-.-
., ] G ]
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Uantenment
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3 Upvmarto de Usqunaras
i
FACTORES AMBIENTALES IMPACTADOS € INPACTANTES
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l‘:‘ Emaones
- [Ateracin de ls Cobeura Vi
4 [Pedurbackn de ls Fauna
% Rieso de Accidente de la Fauna
o Ateracones alHibtad de s Favna
L]
H
|
f
55 (Cambics en el valor de la Tierra
24 [oeneracon deEmples
E- [mplemenatacion de Servicos
= odricacin de Formas de Visa
SIMBOLOGIA Impacto Negativo Ligero Impacto Positivo Ligero
Impacto Negativo Moderado Impacto Positvo Moderado
Impacto Negativo Alto Impacto Positvo Alto

Fuente: Consorcio T.P. Yurimaguas
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Cuadro N2 70

MATRIZ DE EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

Area de Emplazamiento del Puerto Nueva Reforma
FASE: CONSTRUCCION

PROBAB. DE MAGNITUD IMPACTO| gug | TOTALPOR | PACTO
FACTORES AMBIENTALES CARACTER EXTENSION | INTENSIDAD | DESARROLLO | DURACION | REVERSIBILIDAD INPORTANCIA TOTAL TOTAL
OCURRENCIA PARCIAL COMPONENTE
A Aire 1. Calidad del aire - 1 0 1 2 0 0 3 -9 900
2. Ruidos - 1 0 1 2 0 0 3 -9
COMPONENTES 3. Erosion - 1 1 1 2 0 1 7 -35
ABIOTICOS | A% Suelo 4_Uso potencial . 0,81 0 0 2 2 1 8 324 | 248 12,42
5. Calidad - 04 0 0 2 0 0 9 72
A3 Agua 6. Calidad del agua - 02 0 0 2 0 0 10 -4 340
7_Variacion del Flujo del Agua - 02 0 0 2 0 0 7 28
8. Cobertura herbacea - 1 2 0 2 0 0 9 -36
B1. Flora 9. Cobertura arbustiva - 1 2 1 2 0 0 10 -50 4140
0. Cobertura arborea - 1 2 1 2 1 1 10 -70
COMPONENTES 11. Especies amenazadas - 04 1 0 2 1 0 6 -96
BIOTICOS ; -27,60
12. Reptiles - 0.2 0 0 2 0 0 6 24
B2 Fauna 13. Mamiferos - 04 1 0 2 0 0 5 6 43,80 16,03
14. Aves - 1 2 1 2 1 0 7 42
15. Especies amenazadas - 04 1 0 2 0 0 4 48
16. Abastecimiento de energia 0
17. Generacion de empleo + 1 1 1 2 0 2 8 48
C1.Econdmicos | 18. Cambio en el valor de la tierra - 1 1 1 1 2 1 7 42 -11.40
COMPONENTE 19 Agricultura-Ganaderia 1 0 0 2 1 0 7 21 1403
SOCIOECONOMICO 20. Afectacion de terrenos - 1 1 1 2 2 1 6 42 '
21. Salud y seguridad - 06 1 0 2 0 0 10 -18
C2 Sociales | 22 Modo de vida - 1 1 0 2 0 1 6 24 -16,67
23. Conflictos Sociales - 05 0 0 2 0 0 8 -8
D1. Estético 4 i - 1 -
COMPONENTES DE 24. Paisaje 1 2 2 2 2 3 27 - -
INTERES HUMANO | D2 Cultural 25. Lugares culturales - 02 0 0 2 0 0 4 -16 =1 b
26. Restos arqueologicos - 02 0 0 2 0 0 4 -16

Figura 7 4 Matriz de Analisis de Evaluacion de Impactos Ambientales del Emplazamiento del Puerto de Nueva Reforma (Etapa Construccion)
Fuente: Consorcio T.P. Yurimaguas

Fuente: Consorcio T.P. Yurimaguas
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MATRIZ DE EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

Area de Emplazamiento del Puerto Nueva Reforma
FASE: OPERACION Y MANTENIMIENTO

MAGNITUD

IMPACTO

TOTAL POR

, PROBAB. DE SUB IMPACTO
FACTORES AMBIENTALES CARACTER IMPORTANCIA TOTAL TOTAL
OCURRENCIA EXTENSION | INTENSIDAD | DESARROLLO | DURACION | REVERSIBILIDAD PARCIAL COMPONENTE
A e 1. Calidad del aire 1 2 0 2 2 1 3 -21 1296
2. Ruidos 0.4 0 0 2 0 0 6 492
COMPONENTES 3 Erosion 0
ABloTicos | A2 Suelo 4. Uso potencial 0 000 4%
5. Calidad 0
A3 Agua 6. Calidad del agua 0 0.00
1. Variacién del Flujo del Agua 0
8 Cobertura herbacea 02 0 0 2 0 0 9 -36
B1. Flora 9. Cabertura arbustiva 02 0 0 2 0 0 10 -4 690
10. Cobertura arbérea 05 0 1 2 0 1 10 -20
COMPONENTES 11. Especies amenazadas 0
BIOTICOS 488
12 Reptiles 0
B2 Fauna 13. Mamiferas 03 0 0 2 0 0 9 -3 285
14, Aves 08 0 0 2 0 0 7 -84 4,71
15 Fspecies amenazadas 0
16. Abastecimiento de energia + 1 2 1 2 2 2 10 90
17 Generacion de empleo + 1 2 1 1 1 1 10 60
¢1 Econbimicos 18. Cambio en el valor de la tierra + 05 1 1 1 2 2 7 245 4058
19. Agricultura-Ganaderia + 05 1 1 1 2 1 7 21
COMPONENTE — :
SOCIOECONOMICO 20. Actividad Comercial + 08 2 2 1 1 0 10 48 35,03
21. Mectacion de terrenos 0
22. Salud y sequridad 02 1 1 1 2 0 10 -10
C2 Sociales |23, Modo de vida + 1 2 2 2 2 2 10 100 2947
24. Conflictos Sociales 02 0 0 1 0 0 8 16
D1. Estético §
COMPONENTES DE 25, Paisaje 1 0 2 2 ? 1 3 21 . .
INTERES HUMANO D2, Cultural 26 Lugares culturales 0 l ]
27 Reslos arqueologicos 0

Figura 7.5 Matriz de Analisis de Evaluacion de Impactos Ambientales del Emplazamiento del Puerto de Nueva Reforma (Etapa Operacion)

Fuente: Consorcio T.P. Yurimaguas

Fuente: Consorcio T.P. Yurimaguas
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Interpretando los resultados de la matriz de identificacién de impactos sobre los
factores ambientales, seleccionando la fase de construccién y de operacion y
mantenimiento, concluyen en lo siguiente:

1. Lasumatoria de los promedios aritméticos de los componentes ambientales en la
fase de construccion es de -16.03; lo que indica que el Proyecto desde el punto
de vista ambiental, para esta fase, seria negativo, pero no significativo. Sin
embargo, algunos de sus parametros van a ser impactados en mayor magnitud,
por lo que se debe de aplicar medidas de mitigacién y compensacién para
contrarrestar las acciones de mayor deterioro ambiental detectado en la
evaluacion.

2. Realizando la misma operacién aritmética, para la fase de operacién vy
mantenimiento, se tiene el valor de + 4.71, indicando que el Proyecto desde el
punto de vista ambiental el impacto positivo no es significativo, se debe de tener
en cuenta que, si bien la mayoria de los componentes ambientales no se veran
afectados uno de ellos, el componente Socio — econdmico se vera beneficiado
enormemente, alcanzando un valor positivo al proyecto.

Realizando un andlisis cuantitativo de los factores ambientales, considerados en el area
de influencia del Proyecto se tiene:

Fase de Construccion

a) Los componentes ambientales que tendran los impactos negativos mas
significativos son:

- Aire: -9

- Suelo: -24.87
- Agua: -3.40
- Flora: -41.40
- Fauna: -13.80
- Econdmico: -11.40
- Sociales: 16,67

- Estético/cultural: -10,07

b) En el total de los impactos por componentes podemos observar que dentro del
Componente Abidtico el Factor Ambiental Flora es el que acusa el mayor impacto
negativo (-41,40) y dentro de éste el Pardmetro Cobertura arbdrea el que alcanza el
mayor valor (-70) siendo calificado por lo tanto este ultimo valor como un impacto
negativo significativo. Este impacto a la cobertura arbdrea es explicable pues el
Proyecto se ubica mayormente en areas silvestres denominado como bosque de
selva baja dispersa ubicada en los aguajales al momento de realizar las obras es
necesario realizar actividades de desbosque mediante la tala y poda de los arboles
que se ubiquen dentro del area destinada a las operaciones de fundaciéon de torres
y sobre todo el tendido del conductor.

En el Factor Ambiental Fauna es el que acusa el mayor impacto negativo dentro de los
Pardmetros es las aves con un valor de -13.80 debido sobre todo a las actividades de
desbosque que se van a realizar con lo cual se producira pérdida de areas de nidificacion
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y el consiguiente alejamiento de las especies. Este impacto ha sido calificado como
medianamente significativo, pero de caracter puntual.

En el componente Socioecondmico el Pardmetro que acusa mayor impacto es la
Generacién de Empleo con +48 (medianamente significativo). Durante la fase de
construccién, se generard una demanda de empleo de diversa indole: operarios,
técnicos, choferes, en un nimero apreciable; la mayor parte de los operarios y
empleados de mando medio pueden ser de la zona, lo cual impactara favorablemente
sobre el aspecto econémico de la zona de influencia.

De igual manera, la concertacién por parte del contratista con las comunidades
propietarias de las tierras que seran tomadas para las dreas de servicio, permitird que
se les dé oportunidad de trabajo manual a los comuneros.

Fase de Operacion y Mantenimiento

Los factores ambientales que tendran los impactos mds significativos son:

- Aire: -12,96
- Suelo: --

- Agua: -

- Flora: -6,9

- Fauna: -2,8

- Econdmico: +40.58
- Sociales: +29.47
- Estético/cultural: -7,0

Dentro del grupo de componentes, los pardmetros que tendran efectos benéficos con
el desarrollo del Proyecto es el Econdmico (+35.03)

Para el caso de la Carretera se ha identificado area de sensibilidad alta estas son: Las
zonas donde se desarrolla el mayor nimero de movimiento de tierra (drea de aguajales),
emplazamiento nuevo puerto, cruce de rio Paranapura; los demds componentes se
estima impactos potenciales leves de caracter puntual.

Identificacién de Impactos Sociales: Poblacién y Areas

La evaluacion de impacto social, se realiza como parte de las acciones que contemplaran
el desarrollar criterios mucho mas completos para la mitigacién de estos impactos en
materia de la poblacién afectada, tanto la actual asentada (colindante a las alternativas)
como la que se producird por efectos de la normal evolucion de la tasa de crecimiento
poblacional (que incluye movimientos migratorios).

A continuaciéon, se muestra el Cuadro resumen del andlisis social en relacion a los
posibles impactos que el Proyecto (Terminal Portuario de Yurimaguas - Yurimaguas
Ciudad) produciria en aquellos aspectos de la vida de las personas directamente
afectadas.
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VARIABLES
SOCIOECONOMICAS

Aspectos
Sociodemograficos

Condiciones de
Empleo

Tabla N1 :

Efectos a manejar y Elementos afectados

EFECTOS A MANEJAR

Alteracion de los factores demograficos del sector, teniendo en
consideracion que las areas tienen una poblacion definida y en un
area rural / rustico dispersa, la exposicion a invasiones de areas
aledarias al perimetro del nuevo puerto seria inminente.

Aumento de la tasa de crecimiento poblacional (actualmente se
encuentra en un 2.3% anual aproximadamente respecto del
distrito).

El efecto de atraccién que representaria la zona atraeria poblacion
migrante de otras regiones procedentes de la sierra norte, selva
central y sierra sur, en su mayoria.

Dependencia de las actividades de los embarcaderos informales.
Variacion en el nivel de empleabilidad del area.

Migracion de centros economicos informales a zonas aledanas al
nuevo puerto, asi como micro economias de soporte que atienden
a las actividades desarrolladas por la operacion del puerto.
Desarrollo de expectativas laborales, no acordes con las
oportunidades de empleo.

Posibles accidentes laborales y a pobladores locales.

Cambio de preferencias laborales.

Aumento en el flujo econdémico informal y formal, debido a la
operacion del nuevo puerto.

Vivienda

Acceso a Servicios

Salud y Seguridad

Aspectos Culturales

Conflictos Sociales

Crecimiento desproporcionado del casco urbano por aparicion de
asentamiento informales y de condicion temporal para poblacién
flotante.

Invasion de terrenos y toma de posesion de areas eriazas o sin
representacién de los conductores del predio o de propiedad
estatal.

Aumento en la capacidad de oferta de servicios de salud y
educacion.

Saturacion de los actuales servicios prestados por la
sobredemanda en aumento.

Introduccidn o difusién de enfermedades e infecciones

Molestias a la poblaciéon por la generacion de ruido, gases de
combustion y polvo

Incremento de delincuencia y prostitucion

Cambios en las costumbres locales

Posible afectacion de restos arqueoldgicos o areas de proteccion
natural

Posible conflicto con los propietarios de los predios afectados

Valor de las Tierras

Cambios en el valor de la tierra
Nuevas expectativas de compensacion por el uso de sus tierras

Fuente: Consorcio T.P.

Yurimaguas

STRATEGIC PARTNER

A continuacién, se muestra el Cuadro resumen del andlisis social en relacion a los
posibles impactos que el Proyecto (Alternativa Seleccionada — Yurimaguas Ciudad)
produciria en aquellos aspectos de la vida de las personas directamente afectadas.
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Tabla N2 2
: Efectos a manejar y Elementos afectados

VARIABLES
SOCIOECONOMICAS EFECTOS A MANEJAR

= Alteracion de los factores demograficos del sector, teniendo en
consideracion que las areas tienen una poblacion definida y en
un area rural / rustico dispersa, la exposicion a invasiones de

areas aledanas al perimetro del nuevo puerto seria inminente.
Aspectos = Aumento de la tasa de crecimiento poblacional (actualmente se
Sociodemograficos encuentra en un 2.3% anual aproximadamente respecto del

distrita).

= El efecto de atraccion que representaria la zona atraeria
poblacion migrante de otras regiones procedentes de la sierra
norte, selva central y sierra sur, en su mayoria.

= Dependencia de las actividades de los embarcaderos
informales.

= Variacion en el nivel de empleabilidad del area.

Migracion de centros economicos informales a zonas aledanas

al nuevo puerto, asi como micro economias de soporte que

atienden a las actividades desarrolladas por la operacion del

puerto.

Condiciones de

SURIRE » Desarrollo® de expectativas laborales, no acordes con las
oportunidades de empleo.
= Posibles accidentes laborales y a pobladores locales.
= Cambio de preferencias laborales.
= Aumento en el flujo econdmieo informal y formal, debido a la
operacion del nuevo puerto.
= Crecimiento desproporcionado del casco urbano por aparicién
de asentamiento informales y de condicion temporal para
. poblacion flotante.
Vivienda

Invasion de terrenos y toma de posesion de areas eriazas o sin
representacion de los conductores del predio o de propiedad
estatal.

* Aumento en la capacidad de oferta de servicios de salud y
educacion.

Saturacion de los actuales servicios prestados por la
sobredemanda en aumento.

Introduccién o difusion de enfermedades e infecciones

* Molestias a la poblacion por la generacion de ruido, gases de
combustion y polvo

Incremento de delincuencia y prostitucion

Cambios en las costumbres locales

Posible afectacion de restos arqueolégicos o areas de
proteccion natural

Posible conflicto con los propietarios de los predios afectados

= Cambios en el valor de la tierra
= Nuevas expectativas de compensacion por el uso de sus tierras

Acceso a Servicios

Salud y Seguridad

Aspectos Culturales

Conflictos Sociales

Valor de las Tierras

Descripcion de los Principales Impactos Socio-Econédmicos

El estudio del Diagnostico estd en funcion del espacio socioecondmico, demografico y
cultural en forma genérica e integrada segun las variables de estudio que son atribuibles
para el contexto del Proyecto. Sin embargo, para efectos de elaboracién de la Linea de
Base Social propiamente dicha se realizé un andlisis de las caracteristicas de las personas
afectadas en el drea de influencia del Proyecto y los posibles impactos socioecondmicos
que podrian sufrir.
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Molestias a la poblacion por la generacion de ruido, gases de combustion y
polvo: Este impacto es negativo pues la movilizacién de equipos y maquinaria
hacia los frentes de obra, la operacidn de equipos y maquinaria, el transporte
de materiales, las excavaciones superficiales, generardn emisiones de gases de
combustidn, particulas y ruido, con efectos directos sobre la calidad del aire que
a su vez, generara molestias a la poblacidn localizada en el ambito de influencia
directa. La operacion de maquinarias y equipos es la principal fuente de emision
de gases de combustién interna; siendo el transporte de materiales y los
movimientos de tierra las causas mas importantes de la emisidn de particulas e
incremento de los niveles de ruido. Las localidades potencialmente afectadas
son aquellos que se encuentran adyacentes a la via.

Migracién temporal de personas fordneas: Este impacto es negativo pues el
desarrollo de las actividades de construccién implicard que en los diferentes
frentes de obra y especialmente en los campamentos de obra y plantas
industriales se observe presencia de personas foraneas, con la finalidad de
acceder a un puesto laboral o para comercializar sus productos. Esta situacion
determina que personas fordneas se establezcan, por lo menos temporalmente,
en los poblados asentados adyacentes a la carretera, principalmente en los
poblados por su cercania a los campamentos, o que mantengan relaciones con
la poblacién local.

Desarrollo de expectativas laborales, no acordes con las oportunidades de
empleo: Este impacto es negativo pues las actividades involucradas en los
procesos constructivos del proyecto requieren necesariamente de la
contratacion, por parte de la Concesionaria, de personal calificado y no
calificado para desempefiar diversas labores dentro del proyecto. Esta
contratacion, sin embargo, depende del cumplimiento de ciertos requisitos de
parte de los trabajadores. De acuerdo a los estudios realizados, un amplio sector
de la poblacién tiene expectativas de trabajo, las mismas que no pueden ser
satisfechas por la demanda laboral de la Concesionaria. Dichas expectativas,
incluso, pueden derivar en impactos de tipo socioecondmico relacionados con
el desplazamiento de inmigrantes hacia la zona de las obras en busca de empleo.
Se trata, en la mayoria de casos, de personas de bajos recursos econémicos.
Posibles accidentes laborales y a pobladores locales: Este impacto es negativo
y directo, el uso equipos, maquinarias y vehiculos, en su desplazamiento por
zonas de dificil accesibilidad, asi como acciones de voladuras, entre otros,
podrian determinar que se generen accidentes laborales principalmente en el
personal contratado sin experiencia previa en obras de esta magnitud; pues,
estaria expuesto a sufrir atropellos, caidas y/o cortes. Estos accidentes también
podrian extenderse a la poblacién local usuaria durante la ejecucién de las obras
(por operacién de unidades de transporte, tratamiento superficial de la via).
Cambio en los patrones economicos: Algunos pobladores locales, en especial
los que sean contratados en las diferentes obras del proyecto podran presentar
cambios en sumodo de vida y actividades econdmicas, a partir del abandono de
sus actividades productivas, agricolas, artesanales y/o comerciales al optar por
un nuevo puesto de trabajo.

Posible conflicto con los propietarios de los predios afectados: Este impacto es
negativo, el mismo que a lo largo del proyecto y su ruta de acceso vial se han
detectado predios dentro del drea de influencia para la Construccion del
Terminal Portuario, asi mismo se encuentran afectados dentro del derecho de
via de la via de acceso terrestre. Estos predios corresponden a viviendas, locales
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comerciales y terrenos de cultivo de importancia para los pobladores afectados,
por lo que es posible que se presenten dificultades o conflictos entre el
Concesionario y los propietarios de dichos predios.

Cambios en las costumbres locales: Este impacto es negativo, debido a que la
llegada de personal fordneo a las localidades donde se asentardn los
campamentos con patrones de comportamiento distintos a los pobladores de Ia
zona podria originar cambios en el estilo de vida y debilitamiento de algunas
costumbres.

Incremento de delincuencia y prostitucion: Este impacto es negativo e
indirecto; las actividades relacionadas con el Proyecto contemplaran la
posibilidad de que lleguen fordneos que realicen actividades delincuenciales e
incluso que pudieran vincular a poblaciéon local en las mismas.

Introducciéon o difusion de enfermedades e infecciones: Este impacto es
negativo, el mismo que durante la ejecucién del proyecto producird un aumento
en el desplazamiento de personas, ya sea con fines comerciales o laborales,
entre los pueblos y ciudades ubicadas en el ambito de influencia del proyecto y
desde lugares aledafios. Ello significaria riesgo de introduccidon de
enfermedades que podrian afectar la salud publica local.

Deterioro del Ambiente Vital y los Servicios Publicos: En general, la calidad del
ambiente construidoy la provision de servicios de infraestructura, son afectadas
negativamente por el ritmo del crecimiento urbano y lo inadecuado de las
respuestas institucionales. La capacidad tanto de inversion como de operacion,
es inadecuada para enfrentar el desafio. Los resultados son manifiestos por la
falta de agua y saneamiento, las montafias de basura en las calles y drenajes, la
proliferacién de insectos y roedores portadores de enfermedades, el ruido y
stress, y la vulnerabilidad ante los desastres naturales, entre otros.

Cambios en el valor de la tierra: Este impacto es negativo, pues si bien es cierto
las valorizaciones de los terrenos subirdn producto de la nueva expropiacién, los
pequefios propietarios, podrian instituir nuevas expectativas de compensacion
por el uso de sus tierras generando futuros problemas sociales y legales
demorando la ejecucion del proyecto. En terrenos cooperativos o comunales,
pueden surgir nuevas organizaciones locales buscando beneficiarse con las
indemnizaciones.

Dependencia de las actividades de los embarcaderos informales: Este impacto
es negativo pues la gran mayoria de la poblacién afectada realiza sus actividades
econdmicas en funcidn de la operatividad de los embarcaderos informales, vy,
teniendo en cuenta que se ejecutaran obras en estas zonas, estas perjudicaran
las oportunidades de empleo inmediato y futuro de una poblacidn significativa,
qgue vive de los mismos, originando como consecuencia inmediata mayores
necesidades insatisfechas.

8.3. Plan de manejo ambiental

La ejecucion de la obra proyectada, en sus dos etapas (Construccion y Funcionamiento),
originardn impactos ambientales directos e indirectos, positivos y negativos, dentro de
su ambito de influencia.

Si bien, las acciones causantes de impactos serdn variadas, las afectaciones mas
significativas corresponderdn a la etapa de construccién, estando asociadas
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principalmente a los movimientos de tierra, remocién de sedimentos, construccion de
accesos Y la construccion de las obras portuarias propiamente dichas.

Ante esta situacion se plantea el Plan de Manejo Ambiental o Plan de Gestidn
Ambiental, el cual constituye un Documento Técnico que contiene un conjunto
estructurado de medidas destinadas a evitar, mitigar, restaurar o compensar los
impactos ambientales negativos previsibles durante las etapas de construccion vy
operacion.

Los objetivos del plan ambiental son:

e Establecer y recomendar medidas de proteccidén, prevencién, atenuacion,
restauracion y compensacién de los efectos perjudiciales o dafiinos que
pudieran resultar de las actividades de construccién de la obra sobre los
componentes ambientales.

e Establecer y recomendar medidas, acciones de prevencidon y mitigacién de
efectos de los componentes ambientales sobre la integridad y estabilidad de la
obra a ser construida.

e Estructurar acciones para afrontar situaciones de riesgos y accidentes durante
el funcionamiento de las obras en mencidn.

El Plan de Manejo Ambiental (PMA), se enmarca dentro de la estrategia nacional de
conservacion del medio ambiente en armonia con el desarrollo socioeconémico de los
poblados influenciados por las obras proyectadas. Este sera aplicado durante y después
de la construccién de dichas obras; es importante la coordinacidn intersectorial y local
a fin de lograr una mayor efectividad en los resultados. El manejo técnico de las obras,
como corresponde, estara a cargo del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Los programas y subprogramas que permiten el cumplimiento de los objetivos del PMA
son:

- Programa de Prevencidon y/o Mitigacién

Subprograma de Proteccion del Componente Abidtico
Subprograma de Proteccién del Componente Bidtico
Subprograma de Seiializacion Ambiental
Subprograma de Educacién Ambiental.

O O O O

- Programa de Manejo de las actividades del Proyecto

Subprograma de Manejo de Campamentos y Patios de Maquinarias.
Subprograma de Manejo de Residuos Liquidos

Subprograma de Manejo de Residuos sélidos

Subprograma Manejo de Areas de Préstamo, Cantera y del Depdsito de
Materiales Excedentes

Subprograma de Manejo de Palizadas

o Subprograma de Manejo de Dragado

O O O O

O

- Programa de Monitoreo

- Programa de Restauracion
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Programa de Cierre

Programa de Inversiones.

Programa de Accidén de Compensacién y Reasentamiento Involuntario

A continuacion, se desarrolla el plan de Manejo Ambiental:

Programa de Prevencién y/o Mitigacién

Las principales medidas de este Programa de Manejo Ambiental han sido estructuradas
en Subprogramas que se detallan a continuacién:

A)

Subprograma de Manejo del Componente Abidtico

Este subprograma tiene como objetivo la defensa y proteccién del entorno
ambiental (componentes abidticos) que serian afectados por las obras a realizar.

Medidas Mitigadoras:

Para la emisién de material particulado

Como se ha sefialado, durante las fases de construccion se generaran emisiones
contaminantes propias de la obra: en el area del puerto, carretera y en los lugares
destinados a préstamo de materiales, asi como en el transporte de los mismos. Esta
contaminacion, derivada fundamentalmente de particulas minerales (polvo)
procedentes del movimiento de tierras (excavacion, zarandeo, carga, transporte,
descarga, exposicion de tierra desnuda al efecto del viento).

Las medidas destinadas a evitar o disminuir el aumento de la concentracion de
polvo en el aire durante la fase de ejecucidn de las obras, son las siguientes:

- El transporte de materiales de la cantera a la obra y de ésta al botadero
(materiales excedentes o sobrantes), debera realizarse con la precaucion de
humedecer dichos materiales y cubrirlos con un toldo hiumedo.

Para la emision de gases en fuentes moviles

- Las actividades para el control de emisiones atmosféricas buscan asegurar el
cumplimiento de las normas, de este modo las fuentes méviles de combustion
usadas durante la construccién de las obras, no podran emitir al ambiente
particulas de mondxido de carbono, hidrocarburos y éxidos de nitrégeno por
encima de los limites recomendados.
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Tabla N23
: Limites Maximos Permisibles para Vehiculos en Circulacidn

Vehiculos Mayores a Gasolina, Gas licuado de Petréleo y Gas Natural
(Livianos Medianos y Pesados)

Ao de Fabricacion CO % Vol. HC (ppm) CO+C0O2 %
Hasta 1995 4.5 600 10
1996 en Adelante 3.5 400 10

Las medidas mitigadoras para la emisidén de gases de fuentes moviles, seran:

Las fuentes moviles de combustidon usadas durante la construccién de las
obras, no podran emitir al ambiente particulas de mondxido de carbono,
hidrocarburos y éxidos de nitrégeno por encima de los limites establecidos
(L.M.P. de gases).

Las actividades para el control de emisiones atmosféricas buscan asegurar el
cumplimiento de las normas, para lo cual todos los vehiculos y equipos
utilizados deben ser sometidos a un programa de mantenimiento vy
sincronizacién preventiva.

El vehiculo que no garantice las emisiones limite permisible deberd ser
separado de sus funciones, revisado, reparado o ajustado antes de entrar
nuevamente al servicio del transportista; en cuyo caso debera certificar
nuevamente que sus emisiones se encuentran dentro de los limites
permisibles.

Para la emision de fuentes de ruido innecesarias

A los vehiculos que se les prohibira el uso de sirenas u otro tipo de fuentes de
ruido innecesarias, para evitar el incremento de los niveles de ruido. Las
sirenas solo seran utilizadas en casos de emergencia.

De igual manera, se prohibira retirar de todo vehiculo los silenciadores que
atenuen el ruido generado por los gases de escape de la combustion, lo mismo
gue colocar en los conductos de escape cualquier dispositivo que produzca
ruido.

Quedan prohibidos, la instalacién y uso en cualquier vehiculo destinado a la
circulacion en vias publicas, de toda clase de dispositivos o accesorios
disefiados para producir ruido, tales como valvulas, resonadores y pitos
adaptados a los sistemas frenos de aire.

Medidas para el Control de la Calidad y Flujo del Agua
Parametro: Contaminacion

Contaminacion del agua de rio Huallaga y Paranapura quebradas, aguajales,
fuentes de agua por uso como frente de salida de desperdicios producidos en
las diferentes fases del Proyecto.

Contaminacidn del agua con aceites y carburantes.
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Medidas Mitigadoras
Las medidas preventivas mas importantes a adoptarse seran las siguientes:

- No verter materiales en la ribera ni en el cauce de los rios, quebradas
tributarias y cuerpos de agua, realizar un control estricto de los movimientos
de materiales en el cauce de los cursos de agua.

- Evitar rodar innecesariamente con la maquinaria por el cauce de los rios y
guebradas tributarias para no contaminar con la remocién de particulas.

- Las operaciones de mantenimiento (cambio de aceite) y lavado de maquinaria
se realizara en talleres apropiados para tal fin en la ciudad de Yurimaguas,
asimismo, quedara estrictamente prohibido cualquier tipo de vertido, liquido
o sélido en el cauce de rios, quebradas y las areas préximas. La recarga de
combustible y mantenimiento menor se realizard solamente en el area
seleccionada y asignada para tal fin, denominada Patio de Maquinas.

- En las labores mayores de mantenimiento de las maquinarias se debera
realizar en la ciudad de Yurimaguas al poseer servicentros con instalaciones
apropiadas para le recepcién y disposicion de aceites y lubricantes
desechados, los restos de los materiales de construccién (cemento, concreto
fresco, limos, arcillas) no tendra como receptor final el lecho de algtin curso de
agua, estos residuos seran dispuestos en DME y/o entregados a una EPS-R
autorizado por DIGESA.

Control de la variacidn del flujo de agua de los rios y quebradas tributarias.
Medidas Mitigadoras

- Cuando se produzca interrupcidén o alteracion de los cursos de agua, por
cualquier circunstancia, debe de restablecerse las condiciones normales del
mismo a la brevedad posible.

- Para evitar la interrupcidon de los drenajes (si éste se realizara durante la
estacion de lluvias), se colocardan alcantarillas y cajas recolectoras
simultdneamente con la nivelacidn del trazo de las obras y la construccion de
terraplenes. Nunca se dejaran para después la construccidén de estas obras.

- Los drenajes deben conducirse siguiendo las curvas de nivel hacia canales
naturales protegidos. En caso de que esto no fuera posible, se deben de
construir obras civiles de proteccion mecanica para el vertimiento de las aguas,
como las estructuras de disipacidn de energia a la salida del terreno para evitar
la erosion.

- Cuando las cunetas de una obra o trabajo confluyan directamente a una
guebrada, se proveeran las condiciones para la instalaciéon de trampas de
sedimentos y otros sistemas de control para que las aguas decanten los sélidos
en suspensién antes de ser descargadas al curso principal.
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Medidas para la Proteccidon del Suelo
Parametro: Contaminacién

Contaminacidn por arrojo de desperdicios, liquidos y sdlidos.

Medidas Mitigadoras

Los aceites usados, asi como los residuos de limpieza, mantenimiento y
desmantelamiento del taller deberan ser almacenados en recipientes
herméticos adecuados para tal fin.

La disposicion temporal de desechos de construccion se hara en los lugares
seleccionados. Al finalizar la obra, el contratista deberd desmantelar las
casetas temporales, patios de almacenamiento, talleres y demas
construcciones temporales, disponer los escombros y restaurar el paisaje a
condiciones iguales o mejores a las iniciales.

Los materiales excedentes de las excavaciones se retiraran en forma inmediata
de las dreas de trabajo, protegiéndolos adecuadamente, y se colocaran en las
zonas de depdsito previamente seleccionadas o aquellas indicadas por el
Supervisor.

Este Subprograma podra ser aplicado durante todo el tiempo que demande la
construccién de las obras proyectadas.

Subprograma de Proteccién del Componente Bioldgico

Medidas para la Proteccion de la Vegetacion
Parametro: Cobertura Vegetal

Dafio a la vegetacién en la construccion de la obra portuaria y carretera de
acceso.

Medidas Mitigadoras

Evitar la construccién de vias de acceso sin una adecuada planificacién, para
no afectar demasiado las dreas silvestres.

Evitar el desbroce innecesario de la vegetaciéon fuera del drea de ubicacién del
terminal portuario, vias de acceso y oficinas y almacén de materiales.

Emplear técnicas apropiadas para la limpieza y desbroce. Asi, por ejemplo: los
cortes de la vegetacion se deberd efectuar con sierra de mano y no emplear
por ningun motivo equipo pesado, a fin de no dafar los suelos y la vegetacion
adyacente.

Como en muchos sectores el desarrollo de la obra hace necesario talar
especies arbodreas, esta debera ser orientada en el sentido del avance de la
tala, a fin de no dafiar a los drboles adyacentes.
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- Conservar y no dafar las especies nativas que estdn catalogadas como en
situacion vulnerable. Para lo cual sera necesario instruir al personal para que
pueda identificar a estas especies, colocando afiches de identificacidn en las
oficinas y almacén de materiales.

- Con el fin de disminuir los dafios a los arboles que deben de quedar en pie, los
gue van a ser derribados deberdn caer hacia el centro del drea que se limpia.
Siempre que fuera necesario, los arboles deberdn ser cortados en secciones,
de arriba hacia abajo, con el fin de evitar dafios a estructuras; y a otros arboles.

- Con excepciéon de los caminos de acceso temporal el derribo de arboles se
debera realizar manualmente y en forma direccional, de tal manera que se
eviten dafios al suelo y a la vegetacion circundante.

- De ser posible se deberan conservar los tocones de los arboles derribados a
una altura de 60 cm (sesenta centimetros) con el fin de evitar problemas de
erosidn, dado que una vez finalizadas las obras en los sitios que ocuparon las
areas de maniobra se permita la regeneracion de la vegetacion en forma
natural.

- Latala de arboles y arbustos se deben de depositar en lugares adecuados, los
cuales deberdn ser trozados y esparcidos de manera que no formen
apilamientos, con el objeto de facilitar la incorporaciéon de sus elementos
bioquimicos al suelo; los troncos con didmetro mayor de 25 cm seran cortados
con el din de evitar su rodamiento y con ello afectaciones a la vegetacién
aledafia.

- Unavezfinalizada la obra, realizar a la brevedad posible la recuperacién de las
zonas afectadas vy vias de acceso que no fueran utilizadas y, de ser necesario,
proceder a su revegetalizacidn.

Medidas para la Proteccion de la Fauna Silvestre
Parametro: Perturbaciones de Poblaciones

- Abandono de habitats por presencia de elementos extranos.
- Abandono por dafio o destruccion de habitats.

- Abandono de habitats por la generacion de ruidos.

- Disminucidn de poblaciones por actividades de caza furtiva.

Medidas Mitigadoras

- Limitar las actividades de construccion y operacion estrictamente al area de
trabajo, evitando de este modo acrecentar los dafios a los habitats de la fauna
terrestre (zonas de descanso, refugio, fuente de alimento y nidificacidon).

- Prohibir estrictamente la recoleccion de huevos y otras actividades de
recoleccion y/o extraccidn de fauna.
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- Prohibir terminantemente la tenencia de armas de fuego en el area de trabajo,
excepto el personal de seguridad autorizado para ello.

- Prohibir terminantemente la realizacidén de actividades de caza en el drea del
Proyecto y zonas aledanas. Adquirir animales silvestres vivos o preservados
y/o sus pieles.

- Encargar el control de la caza furtiva e ilegal de todo origen, en el ambito de
influencia, al servicio de seguridad de la empresa constructora, las que tendran
la responsabilidad de cumplir las medidas mitigadoras propuestas.

- Evitar la intensificacion de ruidos, por lo que los silenciadores de las maquinas
empleadas deberan estar en buenas condiciones.

- Cuando se realicen las excavaciones para la realizacién de las obras, se tendran
gue colocar defensas para evitar la caida de personas, ganado y de animales

silvestres existentes en el area.

- Restringir la velocidad de vehiculos para evitar atropellos de los animales,
mediante la elaboracién de sefiales preventivas.

Subprograma de Seguridad y Seializacion Ambiental

Este subprograma tiene como objetivo la proteccién y seguridad de los
trabajadores y pobladores de las zonas aledafias, los cuales podrian verse afectados
por posibles accidentes, por las obras a realizarse.

Muchos de los impactos que se presentan en los proyectos, se deben a la falta de
cuidado o de una planificacion deficiente de las operaciones a realizar durante las
etapas de ejecucion de las obras. Por tal motivo se requiere la implementacién de
una serie de normas, cuyo cumplimiento permite evitar o mitigar algunos impactos
sobre las areas a ocupar por el Proyecto.

Seguridad en Instalaciones Temporales
Cddigo de Colores y Senales

Propésito

Los presentes estdndares establecen los colores y las formas geométricas de las
sefiales de seguridad para su empleo en sitios de trabajo. El sistema adoptado
tiende a hacer comprender, con la mayor rapidez posible, la posibilidad de
accidente y el tipo de accidente y también la existencia de ciertas circunstancias
particulares. La rapidez y la facilidad de la identificacion de la sefal queda
establecida por la constante combinacion de un color determinado con una
determinada forma geométrica y leyenda explicativa.

El uso de cddigos de colores es de mucha ayuda para reducir accidentes. Al
identificar por colores el contenido de tuberias, partes moviles de maquinarias y
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equipos, mercancias y otros riesgos potenciales podremos reconocer rapidamente
el peligro donde no sea posible eliminarlo completamente.

Procedimientos

En las diversas areas de las instalaciones temporales como el campamento,
almacén de materiales, talleres y maquinaria se deberan colocar en lugares visibles
y estratégicos avisos y sefiales de seguridad de acuerdo con lo establecido en Ila
Norma Técnica Peruana NTP 399.009 "Colores Patrones Utilizados en Senales y
Colores de Seguridad", Norma Técnica Peruana NTP 399.010 "Colores y Sefiales de
Seguridad", Norma Técnica Peruana NTP 399.011 "Simbolos, Medidas y Disposicion
de las Sefiales de Seguridad", el Cddigo Nacional de Electricidad - Suministro (Regla
411.D, Regla 442.E, Regla 44.C) y la "Norma DGE: Simbolos, Graficos en
Electricidad" R.M. N° 091-2002-EM/VME, para el control de:

- El ingreso y acceso de personas a las instalaciones temporales, areas
reservadas y peligrosas.

- Lacirculacién peatonal dentro de las instalaciones y oficinas temporales.

- Los equipos e instalaciones que se encuentran en mantenimiento o
maniobra.

- Distancias de seguridad

- Zonas de emergencia, indicando las zonas y vias para la evacuacion y las
instrucciones a seguir en casos de emergencias.

Sefales de Prevencion de Accidentes

e Senales de Peligro
Seran usados Unicamente donde existe un peligro inmediato. Las sefiales
de peligro tendran el rojo como seiial predominante en la parte superior
del panel; linea negra en los bordes; y blanco en la parte baja del panel para
palabras adicionales.

e Seiiales de Precaucion
Serdn usados Unicamente para advertir contra peligros potenciales o para
prevenir contra prdacticas inseguras. Las sefiales de precaucién tendran el
amarillo como color predominante; negro la parte superior y bordes: letras
amarillas de “precaucidn” sobre el panel negro; y el panel inferior amarillo
para mensajes adicionales usando letras negras.

e Seiales Informativas
Las sefiales informativas seran blancas con la parte alta del panel azul con
letras blancas para transmitir el mensaje principal. Cualquier palabra
adicional sobre la sefial sera de letras negras sobre fondo blanco. Se
contara con etiquetas que se colocaran a los contenedores y embalajes de
las mercancias peligrosas para que puedan ser reconocidas facilmente y
manipuladas de manera segura.
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En la etiqueta destacard un color de fondo, un simbolo de advertencia y una

leyenda explicativa:

Elementos
Explosivos

Gas No inflamable
Gas inflamable
Gas venenoso
Liquido inflamable
Sdlido inflamable
Verticales

Solido espontan. Inflamable

Solido peligroso en agua
Agente oxidante
Peroxido organico
Veneno

Corrosivo

Referencias adicionales

Color Simbolo

Amarillo ocre Bomba explotando
Verde Botella de gas
Rojo Llama de fuego
Blanco Craneo con tibias
Rojo Llama de fuego

Blanco con rayas rojas
Llama de fuego
Mitad superior blanco Llama de fuego

mitad inferior rojo

Azul Llama de fuego
Amarillo Llama sobre circulo
Amarillo Llama sobre circulo
Blanco Craneo con tibias
Mitad superior blanco Acido cayendo sobre
mitad inferior negro una mano y metal

Fundamental Specification of Safety Colors for CIE Estandar Source “C”, American
National Standard (ANSI). Para mayores detalles, referirse a las siguientes normas
oficiales, actualmente en INDECOPI:

- Colores de Identificacién de Tuberias para Transporte de Fluidos en
Estado Gaseoso o Liquido en Instalaciones Terrestres y en Naves (Norma

ITINTEC 399.012)

- Colores de Identificacion de Gases Industriales Contenidos en Envases a
Presién, Tales como Cilindros, Balones, Botellas y Tanques (Norma

ITINTEC 399.013)

- Colores de Identificacidon de Gases Contenidos en Cilindros o Botellas para
Uso Medicinal (Norma TINTEC 399.014)
- Simbolos Pictdricos para el Manipuleo de Mercancia Peligrosa (Norma

ITINTEC 399.015)
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CODIGO DE COLORES

SISTEMA
CONTRA INCENDIOS

7
Z

Colores de pared sobre el
cual se colecara la caja
porta extintor

Tuberia - Rojo / Centra incendios

DEMARCACION DE PISOS

/
7
7

ZONA RESTRINGIDA
Demarcar zonas de riesgo, escaleras,
estacionamiento, muros de contencidn
barreras, etc.

BLANCO |

Demarcacion de Pasillos
(ancho 10 a 12 cm)

Fotocheck Visitantes

ROSADO

CODIGO DE INSPECCIONES
CODIGO PARA SENALES
- Psohibitivas ®
l:l Advertencia A
- Obligatorias Q
_— Informativas [ —_—

.:| Transito

Contraincendio i

CODIGO PARA TUBERIAS Y TANQUES

Electricidad

Agua industrial

Agua de uso domeéstico

Alire comprimido

Contra incendio

Aceites

Petroleo y Derivados

Acidos

Gas Licuado de Petroleo

Aguas Sépticas

Verde

Celeste

]

Plateado

Blanco

e Sefalizacion Ambiental

La seifalizacién ambiental tiene como propdsito velar por la minima afectacién de
los componentes ambientales durante el desarrollo del proceso constructivo de las
obras, para el dimensionamiento se tomard en cuenta los procedimientos y guias
establecidas por el Ministerio de Transporte y Comunicaciones.

De acuerdo a la evaluacién ambiental efectuada, se tiene que los elementos
ambientales que estarian expuestos a mayor riesgo son para la seguridad
ciudadana, el suelo, la flora y fauna.

La sefalizacion ambiental que debe implementarse serd de tipo informativo y
preventivo en torno a la proteccion del Ambiente, para lo cual se seguirad el
siguiente procedimiento:

- Se colocaran letreros de advertencia en las afueras de la obra, para que
los transeuntes o publico en general, estén informados de las diversas
actividades que se estan realizando o se van a realizar.

- Se debe prever que la sefializacién, sobre todo la exterior, sea visible de
diay de noche, para lo cual se deberan utilizar materiales reflectantes y/o
buena iluminacidn.

“Servicio de actualizacidn de los Planes Maestros de los Terminales Portuarios de

uso publico que forman parte del Plan Nacional de Desarrollo Portuario”

127



w | STRATEGIC PARTNI

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE YURIMAGUAS

Seiializacion para riesgos de excavacion

En lo referente a los riesgos que se producen por acciones de movimientos de tierra
y excavaciones, se colocardn letreros de instrucciones y advertencias para el
personal de la obray ajeno a ella, acerca de riesgos y procedimientos. Por ejemplo:

- Excavacion Profunda
- Riesgo de Derrumbe
- Riesgo de Caida a Distinto Nivel

Las areas colindantes a la excavacion deben encontrarse protegidas con cercos de
seguridad para evitar accidentes por caida de personas y animales.

La excavacion para la instalacién de la tuberia de agua, generalmente es dificil de
visualizar desde el mismo nivel, constituyendo riesgos potenciales de accidentes
para los trabajadores, publico en general y animales. Si por alguna circunstancia se
dejara la excavacién descubierta se recomienda colocar cercos de proteccién
basado en pasarelas soélidas, barandas y pasamanos, con apoyo suficiente en el
terreno.

Sefializacion para la circulacion de vehiculos o maquinaria pesada

Los vehiculos que inicien un movimiento lo anunciardn mediante sefiales acusticas,
esto incluye la sefal de retroceso que es de caracter obligatorio para todo vehiculo.

Se prevera la colocacidn de sefiales para advertir del movimiento de vehiculos,
especialmente la salida y entrada de vehiculos en el campamento. Por ejemplo:

- Entrada de Vehiculos
- Disminuya la velocidad, Salida de Vehiculos.

- Peligro, salida y entrada de vehiculos.

Seiializacion para la proteccion del Ambiente

La sefializacion que se propone consistira basicamente en la colocacidn de paneles
informativos en los que se indique al personal de obra sobre la importancia de la
conservacién de los recursos naturales, los que serdn colocados en el area de obras
en puntos estratégicos designados por la supervisién ambiental. Entre cuyos
objetivos estaran:

- Ala prohibicion de la caza furtiva
- Alano contaminacion del aire y de las aguas, etc.
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Los paneles contendran frases breves como por ejemplo:

- Protege la fauna silvestre, evita y/o denuncia la caza furtiva

- Protege la vegetacidn natural, porque es fuente de vida, no la destruyas
- No comercialices especies de fauna.

- Conserva el medio ambiente

- No prendas fuego, etC.

D) Subprograma de Educacién Ambiental

El objetivo es capacitar a los trabajadores y a la poblacion local que se encuentra
dentro del area de influencia directa del Proyecto, a fin de lograr una relacién
armonica entre ellos y suambiente durante el tiempo que demande la construccién
de las obras proyectadas.

Este Subprograma se refiere a la realizacion de campafias de educacién y
conservacién ambiental, siendo impartido por responsable de la aplicacién del
PMA, a los trabajadores del Proyecto, respecto a las normas elementales de
higiene, seguridad y comportamiento de orden ambiental.

La educacion ambiental debe ser participe de un cambio y una transformacion
cultural, dirigido hacia una ética ambiental. De lo contrario (como cualquier
educacién o situacion de la vida) no va mas alla de lo que el consenso social
preestablecido le permite, y es precisamente este consenso social actual,
caracterizado por el consumismo y el materialismo, el que debe ser cambiado, para
alcanzar una sociedad comprometida con la naturaleza.

En definitiva, la educacién ambiental debe EDUCAR en el enfoque ambiental para
favorecer una CONCIENCIA AMBIENTAL en cualquier dmbito humano, para generar
una PREOCUPACION que se transforme en un COMPROMISO para hacer algo por el
ambiente, demandando asi una ACCION, tanto individual como colectiva, en
cualquier escala.

Dentro de este sub programa también se debe considerar charlas dirigidas a las
poblaciones aledafias al Terminal Portuario y Caminos de acceso, tendientes a
impartir la importacién de la conservacién de los Recursos Naturales, resguardar e
impedir la contaminacidn, tanto del agua como del suelo. Igualmente estas charlas
se impartirian con la finalidad que la poblacién comprendan la importancia del
proyecto, ya que ello redundara en el mejoramiento de su calidad de vida, y
aspectos socio-econdmicos inherentes a ello.

La educacién ambiental serd impartida mediante charlas, afiches informativos, o
cualquier otro instrumento de posible utilizacion. EI material escrito
complementario quedara a disposicién del contratista para su consulta y aplicacion
durante el tiempo que dure el Proyecto.

Asimismo, considerando que la mejor manera de evitar los riesgos de
contaminacidon y dafios ambientales originados por el Proyecto es tomando
medidas preventivas adecuadas y oportunas, se debera implementar:
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A) Plan sostenido de Capacitacion del personal mediante cursos, seminarios y

B)

E)

practicas de entrenamiento, asi como la ejecuciéon de un adecuado Programa de
Mantenimiento.

Programa de Educacion Ambiental El Programa estara dirigido a establecer
lineamientos basicos relacionados a la capacitacion y educacion ambiental de la
poblacién en general.

Los objetivos especificos del Programa de Capacitacién y Educacién Ambiental son:

- Promover la mejora de los servicios brindados en los puertos y
embarcaciones.

- Disminuir la contaminacidn ambiental generada por las embarcaciones y
puertos en los componentes ambientales.

- Proteger la salud humana.

- Sensibilizar y concientizar a la poblacién respecto a la problematica
ambiental.

Se coordinara previamente con Gobiernos locales, Municipalidades y Contratista,
para la implementacién del Programa de Capacitacion y Educacion Ambiental.

Las actividades contempladas son las siguientes:

a) Organizar charlas de educacién ambiental en los principales puertos,
pasajeros, comerciantes, transportadores y visitantes, dentro del drea de
influencia del proyecto.

b) Organizar charlas, con los operadores en los distintos puntos de
distribucién de combustibles.

c) Promover la coordinacién de los usuarios con las autoridades locales, a
fin de participar en la solucién de los problemas ambientales.

d) Publicaciony difusién de volantes educativos para los usuarios en general,
gue contribuyan a la formacidn de los valores y habitos; y su vez, difundan
conocimientos y habilidades para proteger el medio ambiente natural.

Subprograma de Manejo Ambiental de las Instalaciones Temporales

El objetivo es prevenir o reducir los impactos ambientales que puedan producirse
durante el funcionamiento de éstas instalaciones.

Descripcion Durante el funcionamiento de las instalaciones mencionadas, es
probable que se produzcan impactos ambientales negativos, por lo que serd
conveniente asegurar el cumplimiento de diversas normas de construccidn,
sanitarias y ambientales.
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Metodologia

En el Campamento

Normas de construccion v Sanitarias:

- Aunque el area a ser ocupada por el campamento se prevé que sea
pequefia (0.5 ha), se evitard en lo posible la remocion de la cobertura
vegetal en los alrededores del terreno indicado; asimismo en lo posible se
debera conservar la topografia natural del terreno a fin de no realizar
movimientos de tierra excesivos.

- El campamento deberd estar provisto de los servicios bdsicos de
saneamiento. Para la disposicién de excretas, se deberdn instalar lavaderos
y letrinas portatiles en lugares seleccionados que no afecte a los cuerpos
de agua (Ver item Subprograma de Manejo de Residuos Liquidos).

- El campamento deberd contar con equipos de extincién de incendios y
material de primeros auxilios médicos, a fin de atender urgencias de salud
del personal de obra.

- El agua para el consumo humano debera ser potabilizada, para lo cual se
utilizara técnicas de tratamiento como la cloraciéon mediante pastillas.

- Los desechos sélidos (basura) generados en el campamento, seran
almacenados convenientemente en recipientes apropiados, , bajo la
aprobacién del Departamento Ambiental del Puerto, se debera contratar a
un Service especializado en el manejo de residuos domésticos e industriales
para su posterior disposicidn final.

Normas Ambientales:

- Se deberd organizar charlas a fin de hacer conocer a la poblacién laboral
empleada, la obligacién de conservar los recursos naturales adyacentes a
la zona de los trabajos.

- El contratista en lo fundamental centrard su manejo ambiental en la no
contaminacién de las aguas y canales de regadio por residuos liquidos y
solidos, entre ellos, aguas servidas, grasas, aceites y combustibles, residuos
de cemento, concreto, materiales excedentes, etc.

- Se retirard y almacenard la cubierta orgdnica de las 4reas donde se
instalaran el campamento y el patio de maquinarias, con el objetivo de
utilizarlos posteriormente en los trabajos de recuperacion de las zonas
intervenidas.

- El campamento serd dotado de una adecuada sefializacion para indicar las
zonas de circulacién de vehiculos y la prevencidn de accidentes.

- Finalizados los trabajos de construccién, las instalaciones de los
campamentos seran desmanteladas y dispuestas adecuadamente para
posteriormente ser diferidos a la EPS — RS (Empresa prestadora de servicios
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de Residuos Soélidos) especializada en manejo de residuos domésticos e
industriales para su disposicion final (la empresa debera estar inscrita en
Direccién General de Salud Ambiental - DIGESA). EI desmontaje de
campamentos, incluye también la demolicidn de los pisos de concreto (de
haberse construido) y el transporte para su disposicion final en el relleno a
instalar.

- Los materiales reciclables podran ser entregados a las autoridades locales
en calidad de donacién para ser utilizados en otros fines.

Normas para el personal:

- Se prohibe que el personal de obra, realice actividades caza y comercio
ilegal de especies de fauna.

- Se debera instruir al personal a fin de evitar el consumo en exceso de
bebidas alcohdlicas en las horas y dias libres con la finalidad de no dafiar la
imagen de la empresa y del Proyecto, especialmente en la zona del
campamento y comunidades vecinas.

- Todo el personal contratista debera estar dotado de equipo de proteccion
personal y colectiva durante el ejercicio de sus labores. El equipo de
proteccién basico serd el siguiente:

= Uniforme de Trabajo

= Casco

= Guantes de cuero

= Botas de seguridad (punta de acero)

- Para la realizacion de actividades especiales y que lo requieran deberan
emplear:

= Lentes de seguridad (gafas)
= Proteccién auditiva % Mascaras

- Todo el equipo de proteccién debera estar en buenas condiciones, ser de
calidad a fin de asegurar la proteccidon personal y seran sometidas
revisiones periddicas establecidas.

En el Patio de Maquinarias

- Deberd instalarse sistemas de manejo y disposicién de grasa y aceites;
asimismo, los residuos de aceites y lubricantes se deberan retener en
recipientes herméticos y disponerse en sitios adecuados de
almacenamiento con miras a su posterior uso o disposicién temporal para
luego ser diferidos al Service especializado en manejo de residuos
domeésticos e industriales para su disposicién final.
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- Las acciones de abastecimiento de combustible y mantenimiento de
magquinaria y equipo, incluyendo el lavado de los vehiculos, se llevaran a
cabo, Unicamente, en la zona habilitada para tal efecto, y se efectuaran de
forma tal que se evite el derrame de hidrocarburos, u otras sustancias que
puedan afectar la calidad del suelo y de las aguas de rios, quebradas
tributarias y cuerpos de agua.

- Bordear los talleres, lavaderos y sitios donde se manipulen combustibles de
cunetas en concreto con el fin de dirigir posibles derrames o aguas
contaminadas a trampas y tanque de sedimentacion, antes de ser vertidas
a los drenajes naturales.

- El sistema de silenciadores de la maquinaria estard en buen estado de
funcionamiento; de tal forma, que se disminuyan los ruidos fuertes y
molestos. A fin de evitar los efectos del incremento de los niveles sonoros,
se realizaran mediciones continuas para evaluar incrementos de los ruidos
y asi evitar la contaminacién sonora.

- Los equipos mecanicos y en general la maquinaria estara en buen estado
mecdnico y de carburacién, quemando el minimo de combustible para
disminuir las emisiones de mondxido de carbono y éxido nitroso hacia la
atmosfera.

- Altérmino de la obra o por el traslado del equipo y maquinaria a otro lugar,
se procederd al reacondicionamiento de las areas ocupadas, incluyendo la
remocion y eliminacion de los suelos contaminados con residuos de
combustibles y lubricantes; asi como, los correspondientes trabajos de
revegetacion.

F) Subprograma de Manejo para Maquinarias, Equipos y Transporte de Materiales

Manejo para Maquinarias y Equipos

- Se debe asegurar que las maquinarias y equipos que se empleen en el
proyecto, tengan excelentes condiciones mecdnicas, ademdas que no
emitan gases contaminantes a la atmdsfera y ruidos por sobre los limites
maximos permisibles. Por tal motivo, se deben hacer revisiones técnicas
previas al inicio de las obras y mantenimiento mensual.

- Los vehiculos y maquinarias deberan desplazarse Unicamente por los
lugares autorizados. Bajo circunstancias excepcionales y con razones
justificadas, se  solicitara permiso  al Departamento  de
Seguridad/Medioambiente del Supervisor a fin de poder desplazarse sobre
lugares no previstos.

- Sise produjese vertimientos de grasas o aceites en cualquier lugar de la via,
se recogerdan y seran almacenados y transportados a los lugares
autorizados para su disposicion final.

- La empresa contratista debe instruir al personal para que por ningun
motivo se laven los vehiculos o maquinarias en cursos de agua o proximos
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a ellos, debiendo realizarse estas actividades en un lugar del patio de
magquinas o lugares estrictamente sefalados para este fin. Por otro lado,
cuando se aprovisionen de combustible y lubricantes, se deben evitar
derrames o fugas que contaminen suelos, aguas o cualquier recurso
existente en la zona.

- Cada vez que las maquinarias inicien su desplazamiento, lo haran con una
sefial acustica; principalmente en zonas con alto transito vehicular o con
densidad poblacional alta; asimismo, en lugares con visibilidad defectuosa
se realizard con apoyo de personal al exterior del vehiculo dirigiendo las
maniobras.

- Cuando se realicen las labores de carguio de material, el medio de
transporte utilizado (volquetes, dumpers, etc.) deberd estar
completamente detenido y puesto el freno de emergencia, a fin de prevenir
accidentes.

- El personal técnico que labora en la zona de mantenimiento de las
magquinas debe atender las emergencias con un personal técnico de apoyo;
asi como, arreglos mecanicos y eléctricos de la maquinaria, cuando exista
la necesidad de hacer reparaciones fuera de esta zona.

- Los vehiculos y maquinarias que se utilicen en obra estaran provistos de un
adecuado mantenimiento y dispondran permanentemente de una tarjeta
de control para asegurar su buen estado mecdnico y estado eficiente de
carburacion.

- Los vehiculos y maquinarias estaran dotados de sefiales y/o distintivos que
aseguren su presencia, tanto en funcionamiento como en descanso.

- El personal conductor de vehiculos y maquinaria, contard
permanentemente con un fotocheck y con la licencia de conducir,
respectivamente.

- El personal conductor de vehiculos y maquinaria, tendra que someterse a
examenes periddicos y a un control de récord de faltas de transito.

- Los vehiculos y maquinarias estaran provistos de un botiquin de primeros
auxilios.

- Todo vehiculo destinado al transporte de trabajadores, debera estar
equipado con asientos. Los pasajeros deberdn permanecer sentados
mientras el vehiculo éste en movimiento. No se permitiran pasajeros de

pie.

- Los vehiculos de transporte de material, dispondran de una lona y/o toldo
que cubra el material que se transporta. En el caso de material fino se
humedecera la superficie del material y también la lona y/o toldo que se
coloque.

- Los vehiculos y maquinarias al circular por centros poblados restringiran la
velocidad, debiéndose tomar las medidas necesarias para hacer cumplir
esta disposicion.
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El paso de vehiculos por la carretera se efectuard con el cuidado necesario,
para evitar el atropellamiento de animales domésticos que cruzan
intempestivamente la carretera.

Los conductores de vehiculos y maquinaria estan prohibidos de transportar
personal ajeno a la obra.

Los vehiculos que transiten a través de centros poblados, evitardn hacer
uso de bocinas y/o causar excesivos ruidos molestos.

Los vehiculos dispondrdn de las sefiales de peligro convenientes y tendran
en un buen estado de conservacidn el sistema eléctrico, especialmente la
iluminacidn (luces de neblina) y también el sistema hidraulico (frenos).

Medidas para el Transporte de Materiales

Los vehiculos que transportan material, aseguraran la carga a la capacidad
establecida por cada vehiculo, evitando sobrepasar el peso establecido.

Los vehiculos seguiran estrictamente la ruta sefialada para el transporte de
material, evitando su descarga en sitios y/o lugares no autorizados.

La velocidad de los vehiculos (con carga o sin carga), serd la estrictamente
establecida, evitando aprovechar el menor peso para acelerar y/o pasar a
otros vehiculos en el camino.

Todos los vehiculos de transporte de la empresa contratista, tendran que
estar debidamente registrados y pernoctaran en sitios preestablecidos en
cada frente de la obra.

El transporte de material excedente de corte a las areas de disposicion
tendra que efectuarse en concordancia al plan de descarga y deposicion de
material establecido para cada depdsito.

En el caso de averia de uno de los vehiculos de carga, el material que se
transporta tendrd que ser trasladado integramente a otro vehiculo de tal
forma que no quede ninglin material en la zona del desperfecto.

En los lugares de carga y descarga, se colocardn las sefiales preventivas de
seguridad que sean necesarias. Las sefiales se incluirdn tanto en la entrada
como en la salida de vehiculos.

La velocidad de transporte de material quedara convenientemente
registrada a fin de evitar la ocurrencia de accidentes fatales (volcaduras,
choques, atropellos, etc.).

G) Subprograma de Manejo de Residuos Liquidos

El Objetivo es evitar la contaminacidon de las corrientes de agua disponiendo
adecuadamente los residuos liquidos, generados principalmente en el
campamento y patio de maquina.
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El desarrollo de actividades como aseo personal, preparacién de alimentos, lavado
y reparacion de equipos, incrementa el riesgo de la contaminacidon de aguas,
superficiales o subterrdneas, cercanas al sitio de campamento.

La metodologia para el manejo de las aguas residuales a generar durante la
construccion de las obras, se ha previsto con la instalacién de Bafos Portatiles. La
descripcién de estos componentes se muestra a continuacion:

Bafios Portatiles

Estos bafos quimicos portatiles cumplen con las mas estrictas Normas Mundiales
de Calidad e Higiene, y su funcionamiento es totalmente auténomo. Fabricado en
polietileno de alta densidad y resistencia. Con depdsito de agua limpia y bomba de
lavado del inodoro, separado del depdsito de agua sucia, donde se coloca el
producto quimico biodegradable; todo en un sélo médulo.

El uso de los bafios portatiles se ha convertido en una parte integral de la proteccion
al medio ambiente y de la habilitacion de mejores condiciones de trabajo y
sanitarias durante la construccidn de infraestructura.

Es de interés contar con servicios higiénicos adecuados a las normas de salubridad
y medio ambiente, en cantidad y tamafio suficiente para satisfacer la demanda de
todo el personal, asi como también proveer de una aceptable comodidad higiénica
del trabajador.

En el mercado existen dos tipos de servicios higiénicos: Servicios Higiénicos
estacionarios, son aquellos que se construyen como parte de instalaciones
permanentes (p.e. oficinas), y Servicios Higiénicos portdtiles, son aquellos que
pueden ser trasladados con facilidad de un lugar a otro. Se utilizan principalmente
para trabajos de campo de corta duracion.

Los servicios higiénicos portatiles son limpiados con un compuesto quimico liquido
que degrada las materias depositadas en ellos formando un residuo no
contaminante, biodegradable y libre de olores.

Subprograma de Manejo de Residuos Sélidos

El objetivo es disponer adecuadamente los residuos sélidos provenientes de
campamentos, talleres y frentes de trabajo, para evitar el deterioro del paisaje, la
contaminacion del aire, las corrientes de agua y el riesgo de enfermedades.

La acumulacion de residuos es causa de malos olores, problemas estéticos, foco y
habitat de varios vectores de enfermedades, debido a la putrefaccion de residuos
de origen animal o vegetal provenientes de la preparacion y consumo de alimentos.

Mediante una adecuada disposicion final de los Residuos Sélidos se podra controlar
no solo las moscas y roedores, transmisores de microorganismos causantes de
enfermedades, sino también, evitar la contaminacion del agua, el aire y el suelo.
Ademas, con la disposicion adecuada, se propende por el saneamiento basico de la
region.
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Metodologia

Todos los desechos se clasificaran por tipo de material y naturaleza, segin sea
reciclable o no. Para la disposicién del material reciclable se recomienda la
implementacién de un programa de reciclaje. La disposicion final del material no
reciclable sera diferido a la Empresa Prestadora de Servicios de Residuos Sélidos
EPS — RS, especializada en el manejo de residuos domésticos e industriales quien a
su vez debera contar con su registro de inscripcion en la Direccidén General de Salud
Ambiental. La disposicidon Final que realice la EPS — RS deberd estar bajo la
supervisién del Contratista. A este respecto, no se ha podido identificar en la zona
este tipo de empresas (EPS-RS). En la zona del proyecto no existen este tipo de
empresas.

El dimensionamiento de los recipientes a colocar para la captacién de estos
desechos se realiza de acuerdo a la produccién percapita de residuos sdlidos, al
numero de personas servidas, al tiempo de permanencia de éstas en el sitio
(duracién del Proyecto).

La produccion de residuos sdlidos por persona segun las OMS varia entre 0,1 a 0,4
kg/dia, los cuales se clasifican segln el cuadro siguiente:

Tabla N2 5
Generacidn de Residuos Solidos por persona por dia
TIPO DE RESIDUO PORCENTAJE
Excrementos 30
Residuos de alimentos 25
Residuos de papel 15
Residuos de origen industrial (bolsas, latas, etc.) 10
Residuos originados por el aseo personal 5-10
Varios 5-10
TablaN2 6
Cantidad de Residuos Sdlidos a ser Generados por tipo de Residuo
Tipo de Residuo Total Kg
Excrementos 30 1512
Residuos de alimentos 25 1260
Residuos de papel 15 756
Residuos de origen industrial (bolsas, latas, etc.) 10 504
Residuos originados por el aseo personal 10 504
Varios 10 504
Total Generado 5040

Se recomienda que los residuos sélidos sean recogidos dos veces por semana. Las
basuras deben almacenarse en contenedores (cilindros) con bolsas plasticas para
su facil transporte y manejo, asimismo el transporte y disposicion final de este tipo
de Residuos Sélidos debera estar encargado a una EPS-RS. En la zona del proyecto
no existen estas empresas (EPS-PS).

Clasificacién y Disposicion Temporal de los Residuos Se denomina residuos
comunes a aquellos residuos que, en principio, han de ser separados de lo conocido
usualmente como "basura" ordinaria por requerir sistemas de tratamiento distintos
a los de aquélla. Gran parte de ellos pueden seleccionarse y, tras un posterior
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proceso para su restauracidon o reciclado, pueden ser puestos nuevamente a
disposicion del uso; otros, no poseen de momento, tal posibilidad, y deben ser
tratados y depositados en condiciones ambientalmente adecuadas.

Por todo ello, las medidas que se mencionan a continuacién, de manera que los
residuos generados en las areas de operaciones se sometan a procesados
especiales y reciclado.

Se pueden reciclar las latas, papel, plastico, vidrio y residuos organico, esto obliga
a hacer una preseleccién de los residuos generados separando en diferentes bolsas
las latas, vidrio, papel, plastico, y residuos orgdnicos, y a su vertido en los
contenedores especificos para la disposicion transitoria.

Se presenta a continuacién medidas para la seleccion y disposicion temporal de los
residuos a ser generados en el Campamento.

Clasificacidon y Disposicion Temporal de Desechos Sélidos

Clasificacion

Los desechos diarios deben ser adecuadamente dispuestos o segregados antes de
su disposicion final. Para ello se deberia disponer de contenedores pintados para
almacenar o disponer temporalmente los desechos. El color de contenedor indicard
el uso y el tipo de desecho que puede ser depositado en éstos.

La adecuada disposicion de los desechos en contenedores pintados ayuda a
controlar su destino final, evita impactos negativos en el medio ambiente y mejora
la conciencia ambiental de los trabajadores sobre la importancia de seleccionar o
segregar adecuadamente los desechos.

Todos los desechos se deben clasificar por tipo de material y naturaleza, segun sea
reciclable o no. La disposicion final de los desechos serd diferido a una empresa
especializada en manejo de residuos domésticos e industriales para su disposicidon
final bajo la supervision del Contratista.

Los residuos deben almacenarse en bolsas plasticas dentro del contenedor
respectivo y deben utilizarse guantes para su transporte.

Contenedores

Color del contenedor- Los contenedores deberian ser pintados de acuerdo al
estdndar de colores sugerido, el cual es como sigue:

- Cilindros de color rojo: Estos cilindros son para ser usado como depdsito de
trapos impregnados con hidrocarburos.

- Contenedor de color marrdn: Sirven para depositar suelo contaminado con
hidrocarburos (aceites, petrdleo, etc.). El suelo a depositar en estos
cilindros debera estar libre de cualquier otro tipo de desecho.

- Contenedor de color verde: Residuos de cartones y otros papeles.
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- Contenedor de color celeste: Residuos de vidrios y plasticos como bolsas y
botellas descartables, etc.).

- Contenedor de color amarillo: Residuos metdlicos consideradas como
chatarra (clavos, retazos de soldadura, alambre, piezas metdlicas
pequefias, entre otras).

- Contenedor de color blanco: Residuos eléctricos.

- Contenedor de color azul: Residuos no reciclables basura comun, basura
organica.

Recomendaciones para el uso de contenedores temporales

- Los contenedores deben ser ubicados en lugares seguros y de facil
accesibilidad para el personal de limpieza.

- Todos los contenedores deben tener tapa y dispuestos sobre un piso de
concreto por encima del nivel del terreno y una cubierta que los proteja de
la accidn del sol y de las precipitaciones pluviales

- Todos los contenedores deben estar rotulados indicando el tipo de desecho
que pueden contener o almacenar.

- Pueden ser utilizados cajas de madera, tachos de pldstico y contenedores
de metal para el almacenamiento temporal de algun tipo de desecho,
siempre y cuando se respete el estandar de colores sugerido por el
departamento de Medio Ambiente.

- No debe arrojarse desperdicios en cilindros que no correspondan al color
indicado.

- No deberia utilizarse cilindros deteriorados, con abolladuras o rotos.

Contenedores para el almacenamiento temporal de residuos

En esta foto se muestra un ejemplo de contenedores para el almacenamiento
temporal de residuos. Los contenedores estan dispuestos de tal manera que son
protegidos de la accién del sol y de las precipitaciones pluviales. Los residuos
comunes han sido seleccionados aun mas, con la finalidad de reciclarlos para un
posterior uso.
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Aqui podemos apreciar lo siguiente:

Contenedor marrén: Residuos de toner y pilas
Contenedor Verde: Residuos de cartones y otros papeles
Contenedor Celeste: Residuos de vidrios y plasticos
Contenedor amarillo; Residuos de Reciclables

Contenedor rojo: Residuos metalicos

Traslado de los Residuos

El traslado de los residuos incluye las actividades propias de la recoleccion de los
residuos sdlidos en su sitio de origen de acuerdo con la frecuencia y los horarios
preestablecidos, y su traslado hasta el sitio donde deben ser descargados una vez
agotada su capacidad. Este sitio puede ser bien una instalacién de procesamiento,
tratamiento o transferencia de materiales.

Los vehiculos utilizados para realizar la actividad deben ser apropiados para las
caracteristicas locales. Se pueden utilizar vehiculos especialmente disefiados para
ello, como los que estan dotados de compactacion transitoria, camiones de
baranda o de tolva basculante. Sin embargo, el traslado de los residuos
dependiendo sus caracteristicas, deberd ser necesariamente en recipientes
herméticos o bolsas plasticas herméticamente cerradas hacia la disposicion final
del material el cual estara a cargo del Service especializado en manejo de residuos
domeésticos e industriales bajo la supervisién del Contratista.

Es importante destacar que en el caso de los residuos peligrosos, estos siempre
deben ser recolectados en forma separada utilizando vehiculos especiales de
acuerdo con el tipo de residuo.

Recursos utilizados

Se utilizaran los recursos recomendados en el programa segun los requerimientos,
sin embargo, generalmente se utilizan implementos como bolsas plasticas,
recipientes plasticos y metdlicos con tapas herméticas, vehiculo para el transporte
de desechos hacia las dreas de disposiciéon temporal, entre otros.

Subprograma de Manejo de Areas de Préstamo, Cantera y del Depésito de
Materiales Excedentes

El Objetivo es prevenir o mitigar los impactos ambientales que pudieran ocurrir
durante la explotacion de estas areas de uso temporal. Las canteras seleccionadas
para el estudio son las siguientes:
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- Cantera Rio Shanusi: Corresponde a depdsitos de materiales finos, arena
ubicada en el cauce del referido rio y que se encuentra hacia aguas arriba
del rio Huallaga en el mismo puerto de Yurimaguas (ver mapa de ubicacion
de canteras). Su extraccion se efectia mediante dragado, es propiedad
privada y actualmente se encuentra en proceso de explotacién. Su
potencial supera el volumen requerido, por cuanto procede de la
sedimentacién de los materiales que acarrea el referido rio.

- Cantera Papaplaya: Corresponde a depdsitos de materiales gruesos,
ubicado en el cauce y eventualmente en margenes del rio Huallaga. Su
extraccién se efectia también mediante dragado, es propiedad privada y
actualmente se encuentra en proceso de explotacién. Esta cantera
pertenece al distrito del mismo nombre y esta ubicado aproximadamente
a 95Km. aguas arriba del actual puerto de Yurimaguas y se requiere de 2.5
horas mediante deslizador para llegar a su ubicacién. Los agregados se
transportan mediante una barcaza (chata), la misma que requiere de 25
horas en ida y 68 horas en bajada.

Es de sefalar que estos materiales son adquiridos por el Gobierno Regional y
Municipalidad Provincial de Yurimaguas. Por otro lado, también ha sido utilizado
en la reciente construccién de la Carretera a Yurimaguas (Interoceanica Norte).

Su potencial supera el volumen requerido de material para las obras a llevar a cabo,
por cuanto proceden de las acumulaciones fluvio — aluviales que transporta y
deposita el referido rio.

A continuacién, se muestra una figura donde se recoge la ubicacién de las
mencionadas canteras:

Figura N215.
Mapa de Ubicacion de Canteras
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Fuente: Consorcio T.P. Yurimaguas
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Dada que las canteras seleccionadas son privadas y en actual explotacion, el
Contratista debera de exigir al propietario de la cantera la aplicacion de las medidas
de manejo ambiental, con lo cual cumplira las normas ambientales dispuestas por
el Ministerio de Transporte y Comunicaciones a través de sus manuales vy
especificaciones técnicas.

Las medidas de manejo ambiental que el Contratista debera certificar a las labores
de explotacién de la cantera son las siguientes:

Medidas Preventivas y/o Correctivas

En las Areas de Préstamo y Canteras

- Los materiales de préstamo a utilizarse seran extraidos de las areas de
préstamo y las canteras previamente establecidas

- Previo al inicio de extraccidn de materiales, la capa superficial de suelo (20
a 40 cm), conjuntamente con la vegetacion deberd ser retirada
cuidadosamente y depositada al lado del area de explotacion a fin de ser
utilizada luego en las acciones de restauracion del drea afectada si ello
fuera posible.

- En las areas de préstamo se implementardan las medidas que sean
necesarias para disminuir la produccién de polvo que pueda alcanzar el aire
y las corrientes de agua, afectando el entorno ambiental.

- Cuando las areas de préstamo utilizadas corresponden a una planicie, se
debe buscar que la profundidad de excavacién sea lo mas superficial
posible, de manera que no queden hondonadas que alteren
significativamente el relieve y, por ende, el paisaje de la zona.

- Durante el abandono de las areas de préstamo, se reacondicionaran toda
las areas afectadas, no dejando hondonadas o huecos que puedan
modificar el flujo del agua y propiciar la erosion de las orillas del cauce; asi
como, permitir empozamientos del agua.

- En general, en las areas de préstamo se sefalizardn adecuadamente los
frentes de trabajo, para evitar el ingreso de personas ajenas al area de
explotacion.

- Se debe dotar de sefiales sonoras y de alerta a las maquinarias de carga y
transporte para las acciones de retroceso.

Al término de la utilizacidon de las canteras, éstas deben ser restauradas mediante
la adecuacién morfolégica.

Depdsitos de Materiales Excedentes (DME)
Area estimada de almacenamiento

Durante la etapa de construccion del Proyecto, se producird material de desecho a
consecuencia de la remocidén de tierras y rocas, parte del material removido podra
ser usado como material de relleno durante la etapa de restauracidon ambiental; el
resto del material se almacenard en lugar apropiado para después trasladarlo a las
areas de préstamo mas cercana como material de relleno.
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Subprograma de Manejo de Palizadas

La presencia de troncos de arboles, ramas, hojas y todo material flotante, ocurren
en periodos de creciente cuando los muelles tienen mas capacidad operativa, por
lo tanto no es esporadica, siendo dificil de cuantificar los volimenes que se
presentan, por lo que hay que tomar las medidas de prevenciéon para que no
obstaculicen el normal funcionamiento de las facilidades portuarias.

El fendmeno de las palizadas es recurrente cada vez que ocurren avenidas
ordinarias en las partes altas del rio Huallaga o afluentes formadores, se presenta
en el TPY con tal volumen de material flotante, que si no se controla pone en peligro
la estabilidad y zozobra de las obras de rio, el sistema del retenedor de palizadas
en operacién requiere como cualquier otro sistema de una labor de mantenimiento
permanente, no permitiendo el crecimiento desmesurado de los troncos, ramas y
material flotante que son atrapadas por el cable deflector.

Una estructura de proteccidn contra palizadas, que para el caso de la alterativa de
Nueva Reforma se ha considerado construir una estructura de retencién aguas
arriba del muelle marginal, a 20m de las instalaciones de la toma de agua de rio,
hincando de una serie de pilotes de acero hueco de 10" de didmetro de un espesor
de e=1/2, sin costura, en un alineamiento de 45° con respecto al flujo de la corriente
en una longitud de 36.0m, conformado por 10 pilotes a 4.0 m, unidos
transversalmente con un perfil metdlico a fin de brindar mayor solidez al sistema;
con esta estructura se prevé que las ramas, troncos y material flotante que
constituye la palizada y que generalmente discurren por la zona cercana a la ribera
guede retenida en estos pilotes, especialmente en los periodos de avenidas 6 aguas
altas.

Para el caso de las Facilidades portuarias en el TP-Yurimaguas, se seguira
empleando el sistema existente y reubicado de una serie de troncos flotantes
unidos mediante un cable de acero que se tiende en diagonal a manera de deflector
y soportado por muertos o macizos de anclaje en tierra y el muelle flotante, el que
serd colocado aguas arriba antes de los muelles flotantes proyectados.

Asegurar que los sistemas descritos u otros que se adopte como atrapador de
palizadas, tendran éxito en su funcionamiento, solo con un adecuado sistema del
mantenimiento regular en el que se considere la limpieza periédica de material
acumulado, no permitiendo la sobre acumulacién de palizada, casos de estructuras
similares y con éxito se encuentran trabajando en las obras de rio de los
embarcaderos de Petro Peru en la estacién de bombeo de San Jose de Saramuro
(Barranca).

Subprograma de Manejo de Dragado

- Alteracién de la calidad del agua del rio por incremento de su turbidez.

- Alteracién de habitas acudticos por las actividades de dragado.
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Medidas Mitigadoras

Se pueden distinguir tres medidas de mitigacién para el material de dragado:

. Remocion total del material hacia fuera del rio;

o Deposicién del material en cualquier lugar del tramo de rio, donde se
espera que no exista influencia desfavorable sobre la estabilidad del canal
dragado;

. Utilizacién del material con el propdsito de obtener un direccionamiento

del flujo de agua.

De las tres medidas presentadas la primera es de mayor costo, requiriéndose
encontrar dreas alejadas del rio adecuadas para recibir el material dragado. Esta
soluciéon implica el relleno de dreas riberefias que podrian causar impactos
ambientales en la regidn, y problemas con los dueiios de las parcelas de terreno
afectadas.

La segunda medida se presenta como mds econdmico y de ejecucion mas simple.
Sin embargo, la dificultad estd en verificar el efecto del material lanzado sobre el
canal dragado. Considerando las caracteristicas del rio, tomando en cuenta la
configuracion del fondo y las fuerzas hidrodindmicas debidas a la corriente, es
posible determinar ubicaciones donde el material probablemente permanecera
hasta que se inicie una nueva creciente.

Una variante de este segundo sistema es él “dragado por agitacion” que tiene por
principio la colocacién del material del lecho en suspensiéon con el transporte
realizado por las propias aguas del rio. Este sistema es recomendado cuando el
material dragado es muy fino (limo), no aplicindose para el caso del Rio Huallaga,
gue presenta material de fondo arenoso. La tercera medida, que prevé el uso del
material dragado con la finalidad de orientar el flujo del rio, es el de mayor
dificultad de ejecucidn, a pesar de ser considerado el sistema ideal. El problema,
en su ejecucién, surge cuando la deposicidon no ocurre exactamente en los lugares
previstos, pudiendo parte del material dragado retomar hacia el canal
recientemente abierto. La gran ventaja de este sistema es la obtencién de un de
un canal dragado con gran estabilidad que podra ser limpiado por el flujo de las
aguas en la época de crecientes.

Considerando las medidas presentadas, las caracteristicas y los posibles impactos
ambientales, se optd, en principio, por la deposicion del material dragado en el
propio rio, en lugares donde no haya influencia desfavorable a la estabilidad del
canal dragado (segundo sitema) y que, por otra parte, tienda a mantener las
secciones transversales del curso de agua y el transporte de los sedimentos,
evitando variaciones de la linea de agua.

Respecto de la deposicién del material dragado en areas de proteccidn ambiental,
las areas de vaciado a ser adoptadas deberan localizarse, cuando sea posible, en el
propio lecho del rio, en ubicaciones en que no haya retorno hacia el canal dragado,
fosas profundas o en bancos de arena en los extremos aguas debajo de islas o en
canales secundarios, a una distancia media de 600m y maxima de 2.000 m. Los
puntos de vaciado deberan ser escogidos a una distancia media de 600 m y mdxima
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de 2.000 m de la draga, en el propio lecho del rio, en ubicaciones en las que no haya
retorno hacia el canal dragado, en fosas profundas, canales secundarios, bancos de
arena, emergentes o no, principalmente en los extremos aguas debajo de islas, o
tramos inundables de los margenes y de islas.

Asimismo, se debe tener en cuenta:

Para proteccién de la ictiofauna: Evitar los trabajos de dragado y refulado de
sedimentos en la época de desove de peces, fundamentalmente entre abril y junio.
Mantener las margenes del curso de agua con la mayor densidad de vegetacion
posible a efectos de limitar la erosidn y con ello el aumento en la concentracién de
solidos y sus efectos en la ictiofauna.

Las actividades de dragado deberd ser coordinado con la Capitania de puerto de
Yurimaguas con la finalidad de coordinar la frecuencia y circulacién de las
embarcaciones.

9. PLAN DE INVERSION

9.1. Cronograma de inversiones

Los costos estimados de las alternativas seleccionadas para el presente estudio son los
siguientes:

FASE 1:

Se entiende que la Fase 1 estd referida a las inversiones iniciales de
implementacién de la infraestructura portuaria, acceso terrestre e impactos
sociales y ambientales. Incluye también los costos de mantenimiento y operacion
entre los afios 2013 y 2027.

ENAPU Yurimaguas
Esta alternativa estd ubicada en el puerto actual administrado por ENAPU.

Esta alternativa consiste en la instalacion de un muelle flotante nuevo de 108m
de longitud a unos 150m aguas arriba del muelle actual. El muelle flotante se
conectard a tierra con un puente de 60m de longitud por 8.50m de ancho que
permita una adecuada maniobrabilidad de vehiculos.

Incluye también lainversidon en equipamiento portuario, infraestructura portuaria
y terrestre.

NUEVA REFORMA

Esta alternativa estd ubicada en el caserio Nueva Reforma, en la margen derecha
del Rio Huallaga, a unos 20km aguas abajo del puerto actual.

La estructura propuesta consiste en un muelle marginal de 100m de largo, que
aprovecha las bondades de un terreno estable y de pendiente relativamente
pronunciada, donde se alcanzan profundidades seguras a corta distancia de la
ribera. A pesar de haber sido descartada previamente, se incluye también el
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presupuesto para la alternativa de muelle flotante en esta localidad, a manera
referencial.
Como la alternativa anterior incluye también la inversidn en equipamiento,
operacion y mantenimiento de toda la infraestructura portuaria y vial.
FASE 2:

Abarca los aflos 2028 al 2042. En esta etapa se invierte en ampliaciones de
almacenes y equipamiento de acuerdo al incremento de la demanda,
principalmente comercio exterior.

También se ejecutan ampliaciones en la longitud de los amarraderos en cada
alternativa, asi la alternativa Yurimaguas amplia su muelle flotante en 72m e
incluye un puente basculante adicional al existente, mientras que Nueva Reforma
amplia su muelle marginal en 60m. El patio de contenedores alcanza el 100% de
la extension total proyectada.

El resumen de inversiones a lo largo del proyecto se muestra en el siguiente
cuadro:

Cuadro N°70

ltern DESCRIPCION 2010-2012 | 2013-2027 | 2028-2042 | TOTAL
Us $ usg Us $ us $

1,0 | Enapu - Yurimaguas
Inversiones

1,1 | Inversion en Infraestructura 35.658.225 10.687.350 | 46.345.575

1,2 | Inversién Equipamiento 1.181.670| 1.181.670  5.245.401| 7.608.741
PARCIAL INVERSIONES 36.839.895| 1.181.670  15.932.751 | 53.954.316
Mantenimiento y Operacion

1,3 | Mantenimiento de Rio 4.341.316 | 4.341.316 | 8.682.631

1.4 | Mantenimiento de Instalaciones enTierra 1.375.700 | 1.375.700| 2.751.399

1,5 | Mantenimiento y Operacién de Equipamiento 2.263.650 | 5.189.580 | 7.453.230

1,6 | Personal Administrativo y de Operaciones 3.330.945 | 3.330.945| 6.661.891
PARCIAL MANT.OPER. 11.311.611 | 14.237.541 | 25.549.151
Total Alternativa: 0 - Enapu 36.839.895 | 12.493.281 | 30.170.292 | 79.503.467
Alt: 0 - Enapu 36.839.895 | 49.333.175 | 79.503.467

2,0 | ALTERNATIVA : 1 - _Nueva Reforma
Inversiones

2,1 | Inversion en Infraestructura 38.990.125 8.470.590 | 47.460.715

2,2 | Inversién Equipamiento 1.181.670| 1.181.670| 5.245.401 | 7.608.741
PARCIAL INVERSIONES 40.171.795| 1.181.670  13.715.991 | 55.069.456
Mantenimiento y Operacion

2,3 | Mantenimiento de Rio = 1.505.954 | 1.505.954 | 3.011.907

2,4 | Mantenimiento de Instalaciones enTierra 1.506.790 | 1.506.790 | 3.013.580

2,5 | Mantenimiento y Operacion de Equipamiento 2.263.650 | 5.189.580 | 7.453.230

2,6 | Personal Administrativo y de Operaciones 3.330.945| 3.330.945| 6.661.891
PARCIAL MANT.OPER. 8.607.339 | 11.533.269 | 20.140.608
Total Alternativa: 1 - Nueva Reforma 40.171.795| 9.789.009 | 25.249.260 | 75.210.064
Alt: 1 - Nueva Reforma 40.171.795 | 49.960.804 | 75.210.064

9.2. Costos de inversion infraestructura
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1° Etapa
Costos de Inversion de la Infraestructura

STRATEGIC PARTI

h o

Esta inversién esta constituida por los siguientes costos:
Costos directo de la ejecucion de obras: infraestructura portuaria, carreteras,
costos de mitigacién de impacto social y ambiental.
Costos Indirectos, relacionados con los gastos generales y utilidades
Costos Indirectos de trabajos adicionales como desarrollo de estudios

definitivos de ingenieria

Costos producto de la ejecucion de supervisiones de obra y supervisién de
implementacion de equipamiento.
Contingencias, para asumir las obras complementarias u obras adicionales no
contempladas en el proyecto definitivo.

Impuesto General a las Ventas, IGV (19%)
El Costo Total del Proyecto es la suma de todos los costos mencionados

anteriormente.

El siguiente Cuadro muestra el resumen de los Costos de inversidn en Infraestructura.

Cuadro N° 71

RESUMEN DE INVERSION INICIAL EN INFRAESTRUCTURA

DESCRIPCION UND Yurimaguas Nueva Reforma
1.0.0 |Infraestructura Portuaria glob 12.954.603 13.324.613
1.0.1 |Acceso Terrestre y Puentes glob 6.400.000 11.764.059
1.0.2 |Impacto Ambiental glob 52.035 491.904
1.0.3 [Impacto Social glob 4.182.120 212.313
1 Total Costo de Construccion (1+11) us $ 23.588.759 25.792.890
2 [Ingenieria de Detalle 7% (1) 1.651.213 1.805.502
3 |Total Costos Construccion + Ingenieria 25.239.972 27.598.392
4 |Supervision de Ingenieria 4% (3) 1.009.599 1.103.936
5 |Supervision de Obra 8% (3) 2.019.198 2.207.871
6 |Total Costos Constr+ing+Sup 28.268.769 30.910.199
7 |Contingencias 6% (6) 1.696.126 1.854.612
8 [SUB TOTAL 29.964.895 32.764.811
9 [lev 19% (8) 5.693.330 6.225.314
10 |[TOTAL 35.658.225 38.990.125
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Cuadro N°72
INVERSION EN AMPLIACIONES DE INFRAESTRUCTURA

CANTIDAD US $
DESCRIPCION UND Yurimaguas Nueva Reforma
1.0.0 |Ampliacién a Fase 2 Infraestructura Portuaria glob 7.069.935 5.603.495
1 |Total Costo de Construccion (I+1) uUss 7.069.935 5.603.495
2 |Ingenieria de Detalle 7% (1) 494.895 392.245
3 |Total Costos Construccion + Ingenieria 7.564.830| 5.995.740
4 |Supervision de Ingenieria 4% (3) 302.593 239.830
5 |Supervision de Obra 8% (3) 605.186 479.659
6 |Total Costos Constr+Ing+Sup 8.472.609 6.715.229
7 |Contingencias 6% (6) 508.357 402.914
8 |SUB TOTAL 8.980.966 7.118.143
9 |GV 19% (8) 1.706.384 1.352.447
10 |TOTAL 10.687.350 8.470.590

Por lo tanto, se considerard la inversion de renovacion de equipos en tres
oportunidades: los afios 2021, 2029 y 2037

2° Etapa

Costos de Mantenimiento de Infraestructura:

Son los costos que se realizan para mantener operativa la infraestructura, se dan a lo
largo de los afios y se suelen estimar como porcentaje de su costo directo.

Se ha incluido los costos de mantenimiento de la infraestructura en tierra y de rio.
Los trabajos de mantenimiento que se consideran son:
- Inspecciones periddicas de elementos estructurales y defensas.
- Mantenimiento de Winches y pintura de elementos estructurales.
- Pintura de almacenes y oficinas, y recambio de coberturas.
El costo anual de mantenimiento de obras de rio se ha estimado en 5% de la inversién

inicial.

9.3. Costos de inversidn equipamiento

1° Etapa
Costos de Inversion de Equipamiento

Estd conformado por la Inversién en Equipos que seran necesarios adquirir para que el
puerto sea eficiente en su servicio. Esta inversion esta constituida por:
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- Costo Directo de los Equipos como elevadores de horquilla, gruas reach stacker,
elevador de palletes, etc.

- Impuesto General a las Ventas, IGV (19%) aplicado sobre el costo total del
Equipamiento.

El siguiente Cuadro muestra los Costos de inversién en Equipamiento.

Cuadro N°73
Inversidon en Equipamiento - Nueva Reforma - Muelle Marginal

ITEM DESCRIPCION UND.| P.U. US$ | CANT | PARCIAL CANT PARCIAL | TOTALUS §
1.0.0 |EQUIPAMIENTO 993.000 1.210.950 2.203.950
1.0.1 |Grua autopropulsada s/ruedas, pluma giratoria | und 280.000 2 560.000 1 280.000
de celosia 155HP - 30tn
1.0.2 |Tractores de tiro para trailers 200HP - 30tn und 21.500 2 43.000 1 21.500
1.0.3 [Vagones 6mx2.1 m s/ruedas - 30tn und 13.000 6 78.000 3 39.000
1.0.4 |Elevadores o Fork-lift, 80HP - 4tn und 26.000 6 156.000 3 78.000
1.0.5 |Elevadores (Reach Stacker 165HP) und 723.450 0 0 1 723.450
1.0.6 |Embarcacion mantenimiento de obras de rio und 35.000 1 35.000 0
80HP
1.0.7 |Equipos y herramientas para taller de est 20.000 1 20.000 0
mantenimiento
1.0.8 |Juego de balanza para gria jgo 32.000 1 32.000 0
1.0.9 |Juego de equipos de izaje * jgo 69.000 1 69.000 1 69.000
1 Costo Directo de Construccion : Uss$ 2.203.950
2 16V 19% C.D. 418.751
3 Total Costo de Construccién (1+2) uUss 2.622.701
2° Etapa

Costos de Mantenimiento de Equipamiento:

Los costos de mantenimiento de los equipos se han calculado como un porcentaje del
costo del equipo y en funcidn de la capacidad y frecuencia de uso del equipo. Asi para
equipos motorizados pesados como tractores y gruas se ha considerado 7% del valor de
adquisicion como costo anual de mantenimiento, mientras que en equipos mds ligeros
como vagones de carga, bombas, elevadores de palletes y herramientas la estimacién
se hizo con 2%.

9.4. Costos de la inversion Total

La estructura de costos estd dividida en etapas claramente identificadas, como son
inversion inicial y mantenimiento y operacién. Estos costos incluyen las inversiones en
infraestructura (obras de rio y tierra, mitigacion de impactos), equipamiento y operaciéon
y mantenimiento de las instalaciones y equipos.
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Cuadro N°74
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RESUMEN DE INVERSIONES TOTALES

CANTIDAD US §

DESCRIPCION IYurimaguas Nueva Reforma

1,00[IMPLEMENTACION
1,01}Infraestructura 46.345.575 47.460.715
1,02|Equipamiento 7.608.741 7.608.741
2,00/OPERACION Y MANTENIMIENTO
2,01{Infraestructura 11.434.030 6.025.487
2,02|Equipamiento 7.453.230| 7.453.230
2,03|Personal Administrativo y de Operaciones 6.661.891 6.661.891

TOTAL 79.503.467 75.210.064
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