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Exposicion de Motivos.

1) Origen

La Organizacion Maritima Internacional (OMI) adopt6 el 12 de diciembre

de 2002 el Cédigo internacional para la proteccién de los buques y las
instalaciones portuarias,(Cédigo PBIP), asi como las enmiendas al
convenio, relativa a las medidas especiales para incrementar la -
seguridad y proteccion portuarias y la interfaz buque puerto. El Codigo
fue incorporado al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar (SOLAS 1974/1978 ).

Estas normas constituyen un ordenamiento internacional que permitira
a los paises detectar las amenazas terroristas que pretendan utilizar los
buques y las instalaciones portuarias a dicho fin. .

2) EIl Cédigo PBIP
El Cbédigo PBIP, se aplica a los instalaciones portuarias que prestan
servicio a las naves que hacen viajes al exterior, se aplica también a los
buques de alta velocidad , los buques de 500 toneladas a mas y a las
unidades moviles de perforacibn mar adentro. El Cédigo PBIP tiene
dos partes: Parte A y Parte B. -
Fecha de obligado cumplimiento : 1° de julio de 2004

Parte A
De cumplimiento obligatorio en la que entre otras cosas indica las
. responsabilidades de los gobiernos, las compafiias navieras y de los

administradores portuarios:
Contempla entre otras tareas:

a) La evaluacion de los barcos y los puertos por parte del Estado.

b) Elaboracion del Plan de Proteccion Portuaria.

c) Elaboracién del Plan de Proteccion de los Barcos.

d) Expediciéon y refrendo del Certificado Internacional de Proteccion
del Buque.

e) Expedicion de la Declaracidn de Cumplimiento de una instalacion
portuaria y sus refrendos.

f) Aprobacién de los planes de proteccién de las naves y de las
instalaciones portuarias.

g) Determinar los niveles de protecciéon que se aplica en un momento
determinado a los buques y las instalaciones portuarias.
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Parte B:

_Indica las orientaciones relativas a las disposiciones del capitulo XI-2
del Anexo del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en la mar, 1974, enmendado, y los lineamientos de elaboracion
de cumplimiento de la parte A.

3) Competencia
Corresponde al Gobierno designar a la autoridad responsable de la
. aplicacion y el control de las prescripciones del codigo PBIP.

De acuerdo a la Ley N° 26620 (Ley de Control de las actividades
maritimas, fluviales y lacustres), corresponde a la Direccion General de
Capitanias y Guardacostas la aplicacién del coédigo PBIP en lo que se
refiere a los buques y las unidades moviles de perforacion.

De acuerdo a la Ley N° 27943 (Ley del Sistema portuario Nacional) y el
Decreto Supremo N° 003 — 2004 MTC (Reglamento de la Ley del
Sistema Portuario) corresponde a la Autoridad Portuaria
Nacional,(APN), dictar las normas reglamentarias para la aplicacion del
codigo, en lo que se refiere a las instalaciones portuarias.

4) Autoridad Portuaria Nacional.
El dia 18 de marzo de 2004, en ceremonia presidida por el Ministro de
Transportes y Comunicaciones, quedoé instalada la Autoridad Portuaria
® Nacional,(APN),.
Mediante Resolucion Suprema N° 006-2004-MTC, y Resolucion
Suprema N° 007-2004-MTC publicadas en el diario Oficial “El Peruano”
el 19 y 24 de marzo de 2004, respectivamente, se designo los
miembros del Directorio de la Autoridad Portuaria Nacional, de acuerdo
a los procedimientos establecidos en la Ley del Sistema Portuario
Nacional y su Reglamento.

Propuesta presentada en el proyecto de Decreto Supremo.
La Autoridad Portuaria Nacional, debera verificar antes del 1° de julio

de 2004, la aplicacién y cumplimiento del Cédigo Internacional para la
proteccion de los Buques y las Instalaciones Portuarias (Codigo PBIP)
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6)

7)

en lo que se refiere a las Instalaciones Portuarias y la interfaz buque —
puerto.

Senales claras, relativa a la lucha antiterrorista.

Para la implementacion y aplicacion del Codigo PBIP se requiere de la
participacién y coordinacion, con las entidades del sector publico y
privado, por lo que es necesario expedir un Decreto Supremo que
manifieste, de manera inequivoca, la voluntad del Gobierno peruano de
participar activamente, mediante sus instituciones y la sociedad civil, en
la lucha contra el terrorismo y el crimen organizado, que pretendan
utilizar los puertos y los buques como vehiculos para cometer delitos.

Vigencia de la norma sobre la legislaciéon nacional.

El proyecto de Decreto Supremo, trata de incluir en la legislacién
nacional, los alcances de las prescripciones del Codigo Internacional
para la Proteccion de los Buques vy de Ilas Instalaciones
Portuarias,(Codigo PBIP), cuya aplicacion e implementacion permitira
que las actividades del comercio exterior se desarrollen con normalidad
y que los puertos, no sean un obstaculo para el comercio exterior, cuya
meta de exportacion, para el ejercicio de 2004, es de USD 10,0000
millones, asumida por el Ministerio de Comercio Exterior y Turismo.
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