Firnado digitalmente por:
oy AREVALD LUNA Cefering
g Arturo FAL 20131379844 hard
hativa: Soy el autar del AL, P .
;::;"EHL documentao N ° "\ Mlnlstel’lc
Fecha: 08/04/2024 15:24:43-0500 " de Tra nspo rtes
y Comunicaciones

Fimnade digitalmente por:
WMONTOY A MESTANZA Segundo
Dernetrio FAL 20131379844 hard
Wiativo: Doy W° B®

Fecha: D2/04/2024 15:32:35-0500

PLAN ESTRATEGICO
INSTITUCIONAL

PEI 2024 - 2030




L . . | Ministerio
Q"?’ PERU| de Transportes
y Comunicaciones PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

Ministro de Transportes y Comunicaciones
Raul Pérez Reyes Espejo

Viceministro de Transportes Viceministra de Comunicaciones

Ismael Sutta Soto Carla Paola Sosa Vela

Secretaria General
Claudia Rosalia Centurion Lino

Oficina General de Planeamiento y Presupuesto
Director General
Segundo Demetrio Montoya Mestanza

Oficina de Planeamiento y Cooperacion Técnica
Director
Ceferino Arturo Arévalo Luna

Equipo Técnico de la Oficina de Planeamiento y Cooperacién Técnica:

Adrian Lazo Diaz; Juan Cardenas Fernandez; Guillermo Cruz Saravia; Marcos Julca Martinez; Carmen
Ferreyros Trigoso; Vicente Gutiérrez Mendoza; Jorge Jalca Begazo; Ricardo Jara Larrea; Gladys
Villanueva Reyes; Fernando Iberico Palmer; Ana Castafieda Pefia; Yasmin Rivera Loli y, Solange
Medina Gamarra.

Marzo, 2024




£ _ | Ministerio
Q‘P PERU|de Transportes
! y Comunicaciones PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

Contenido
PIESENTACION ....oooreercrireeeieceiecei ettt e bbb R e R bbb 3
MARGCO DE REFERENCIA ...ttt ettt ettt sese st ssse st sssess et ss s ss e es et siessesen 6
Imagen del FUtUro DESEATO..........coiivieicceee e 7
1. DECLARACION DE POLITICA INSTITUCIONAL w.coocrrerrersersserssssssssssesssssssssssssssssssssssesssesssssssssssssssessseses 11
Lineamientos de POIITICE .........ocoiiiiiiiiiie et 12
2. MISION INSTITUCIONAL w...ooooveoeoeeeeeeeeeeseeeeeeeesessseeseesesesssssssssssssssssssssssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssmssessees s 14
3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS INSTITUCIONALES .....oooooeoeeeeeeeeeeeeeeesesseseeeeessesssseseesssesssseeeesssesssseseeeseessssses 16
4. ACCIONES ESTRATEGICAS INSTITUCIONALES ...ccoooceeeeeeeeeeceeeeeeesesecceeeeeeesseseeeeessssssssesesessessssseeesseesssseeeeseresss 25
5. RUTA ESTRATEGICA
6. ANEXOS
ANEXO B-1: MATRIZ DE ARTICULACION DE PLANES .....oooiooeeeeeeeeeseeesseseeessesseeessssesessssssesssssssssssssssssssssssssesssssnns 37
ANEXO B-2: MATRIZ DEL PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL ... veeoreeeeeeeeeeseeeeeesseeseeesssssseesssssonessessssessssenes 43
ANEXO A-6:FICHAS TECNICAS DE INDICADORES...........oooeveeeeesveeeseeseessssseeesssssessssssessssssssessssssssssssssssnsssessssssssssnns 57




3
&

\BUICA O

. | Ministerio

Q\EE? PERU| de Transportes

y Comunicaciones PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

PRESENTACION

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), de acuerdo a su Ley N° 27791, Ley
de Organizacion y Funciones del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, es el érgano
del Poder Ejecutivo con personeria juridica de derecho publico, constituye un pliego
presupuestal y comprende dos (02) sectores: i) Transportes y ii) Comunicaciones.

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones es el organismo rector del sector transportes
y comunicaciones, creado por Ley N° 27779, que forma parte del Poder Ejecutivo y que
constituye un pliego presupuestal con autonomia administrativa y econdémica, tiene como
proposito asegurar que la poblacién disponga de servicios de calidad, con equidad, inclusion
y en proteccién del medio ambiente.

El MTC tiene competencias exclusivas en las materias de aeronautica civil, infraestructura y
servicios de transportes de alcance nacional e internacional; asi como, en infraestructura y
servicios de comunicaciones. Asimismo, posibilitar su apoyo a los Gobiernos Regionales y
Locales y tiene competencias compartidas en los servicios de transporte aéreo, transporte
multimodal, aeronavegacién y seguridad de la aeronautica civil, asi como, en la
administracion y supervision de los servicios publicos de telecomunicaciones, servicios de
radiodifusion y servicios privados de telecomunicaciones.

En dicho contexto, en el ejercicio de sus competencias y funciones; y, en el marco de lo
normado por el Centro Nacional de Planeamiento Estratégico (CEPLAN), como ente rector
del Sistema Nacional de Planeamiento Estratégico (SINAPLAN), se ha formulado el Plan
Estratégico Institucional 2024-2030 del Pliego 036: Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones, el cual identifica la estrategia de la entidad para lograr sus objetivos en el
periodo referido, a través de iniciativas disefiadas para producir una mejora en la poblacién a
la cual se orientan los servicios en cumplimiento de la mision institucional.

Para cumplir con este propdsito se han definido nueve (09) Objetivos Estratégicos
Institucionales y veintiséis (26) Acciones Estratégicas Institucionales, cuyos logros permitiran
resolver la problematica que enfrenta la poblacién, cubrir sus necesidades y disponer de
servicios de transportes y comunicaciones eficientes, respondiendo con sus intervenciones,
de manera articulada, a los Objetivos Estratégicos Sectoriales y Acciones Estratégicas
Sectoriales establecidos en el Plan Estratégico Sectorial Multianual PESEM 2024 — 2030 del
Sector Transportes y Comunicaciones aprobado por Resolucion Ministerial N° 1789-2023-
MTC/01 de fecha 29 de diciembre de 2023.

Se debe precisar y destacar que el proceso de elaboracion del Plan Estratégico Institucional
2024-2030 del MTC, ha tenido como caracteristica principal, el proceso participativo de los
diferentes Organos y Unidades Ejecutoras que conforman la Comisién de Planeamiento
Estratégico del MTC y el Equipo Técnico de Planeamiento Estratégico aprobados mediante
Resolucion Ministerial N° 1116-2019-MTC/01, a través de Reuniones Técnicas en forma
general y personalizadas que permitieron determinar y validar los objetivos estratégicos
institucionales, las acciones estratégicas institucionales y sus respectivos indicadores, bajo
el liderazgo de la Oficina General de Planeamiento y Presupuesto.




BLICA e

W Ministerio

sci?i? PERU|de Transportes
y Comunicaciones PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

Siglas y Acrénimos

AEI : Accion Estratégica Institucional

APN : Autoridad Portuaria Nacional

APP : Asociacion Publico Privada

CEPLAN : Centro Nacional de Planeamiento Estratégico

DGAC : Direccion General de Aerondautica Civil

DGAT : Direccion General de Autorizaciones en Telecomunicaciones
DGATR : Direccién General de Autorizaciones en Transportes

DGAAM : Direccion General de Asuntos Ambientales

DGFSC : Direccion General de Fiscalizaciones y Sanciones en Comunicaciones
DGFST : Direccién General de Fiscalizaciones y Sanciones en Transportes
DGPRC . Direccion General de Politicas y Regulacion en Comunicaciones
DGPRTM : Direccion General de Politicas y Regulacion en Transporte Multimodal
DGPPC : Direccién General de Programas y Proyectos de Comunicaciones
DGPPT : Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes

GEl : Gases de Efecto Invernadero

IMD . indice Medio Diario

P . Instalaciones Portuarias

ITvV . Inspecciones Técnicas Vehiculares

LOPE : Ley Organica del Poder Ejecutivo

MEF . Ministerio de Economia y Finanzas

MML : Municipalidad Metropolitana de Lima

MTC : Ministerio de Transportes y Comunicaciones

OCDE : Organizacion para la Cooperacién y el Desarrollo Econémico
ODS : Objetivos de Desarrollo Sostenible

OACI : Organizacion de Aviacion Civil Internacional

OElI : Objetivo Estratégico Institucional

ODNGRD . Oficina de Defensa Nacional y Gestion del Riesgo de Desastres
OGPP : Oficina General de Planeamiento y Presupuesto

OGTI : Oficina General de Tecnologia de Informacion

OPLACT : Oficina de Planeamiento y Cooperacion Técnica
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OSIPTEL : Organismo Supervisor de Inversion Privada en Telecomunicaciones
PATS : Programa de Apoyo al Transporte Subnacional
PCM : Presidencia del Consejo de Ministros
PESEM : Plan Estratégico Sectorial Multianual
PEI : Plan Estratégico Institucional
PMI : Programacion Multianual de Inversiones

PROINVERSION : Agencia de Promocién de la Inversién Privada

PROMOVILIDAD : Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible

PRONATEL : Programa Nacional de Telecomunicaciones

PROREGION : Plan para el Desarrollo de Infraestructura, Servicios y Logistica de
Transporte en el ambito Subnacional

PRR . Planes Reguladores de Rutas

PVD : Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Descentralizado -
Provias Descentralizado

PVN : Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional - Provias
Nacional

RDNFO : Red Dorsal Nacional de Fibra Optica

SINARETT : Sistema Nacional de Registro de Transporte y Transito

SUNARP : Superintendencia Nacional de los Registros Publicos

SUTRAN : Superintendencia de Transporte Terrestre de Personas, Carga vy
Mercancias.

TDT : Television Digital Terrestre

TIC : Tecnologias de la Informacion y la Comunicacion

TUPA : Texto Unico de Procedimientos Administrativos
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El Plan Estratégico Institucional del Ministerio de Transportes y Comunicaciones PEI 2024 —
2030, se articula al Plan Estratégico Sectorial Multianual 2024 - 2030 del Sector Transportes
y Comunicaciones; el cual se vincula a los Objetivos Nacionales, Objetivos Especificos y
Acciones Estratégicas del Plan Estratégico de Desarrollo Nacional (PEDN) al 2050, asi como
con la Politica General de Gobierno, las Politicas Nacionales; y constituye un marco de
referencia prospectivo para el desarrollo del PEI*.

Figura 1. Articulacion del PEI con el PESEM y el PEDN
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© Es un instrumento de gestién que \\
define la estrategia del pliego para
lograr sus objetivos, a través de
iniciativas disefladas para producir
una mejora en bienestar de la
poblacion a la cual sirve. Estos
objetivos se deben reflejar en
resultados. Para implementar esa
estrategia, el POl de cada Unidad
Ejecutora perteneciente al Pliego
establece Actividades Operativas e
Inversiones vinculadas al Objetivos y
Acciones Estratégicas institucionales

\\ aprobadas en el PEI del pliego. ’,’

PEI al 2030

Fuente: PESEM 2024-2030 del Sector Transportes y Comunicaciones
Elaboracion: OPLACT-OGPP

IMAGEN DEL FUTURO DESEADO?

El Peru en el afio 2030, sera un pais con innovaciones importantes encaminadas a obtener
bienestar de la ciudadania. El Sector de Transportes y Comunicaciones ha logrado generar
accesos a servicios de transporte de calidad, oportunos, seguros, con adecuada atencion a
los usuarios en todos los modos: terrestre, ferroviario, aéreo, maritimo, fluvial y transporte

En el 2.6 de la Guia de prospectiva para politicas y planes de Sinaplan, aprobada por Resolucién de Presidencia de Consejo Directivo N° 105-
2023/CEPLAN/PCD, Ceplan recomienda que las entidades, puedan disponer y utilizar ampliamente como referencia la informacién de diagnéstico
y de futuro del PESEM del sector a la que estan adscritos.

2Fuente: 3. Fase 2 Futuro Deseado, Numeral 3.3 Construccion del Futuro deseado del del Plan Estratégico Sectorial Multianual (PESEM) 2024-
2030 del Sector Transportes y Comunicaciones, aprobado con mediante Resolucion Ministerial N° 1789-2023-MTC/01.
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urbano; con especial consideracion a las personas con discapacidad, mujeres, nifias, nifios,
adultos mayores y en situacion de vulnerabilidad. Como soporte de estos servicios ha
Impulsado la inversién publica y privada en infraestructura en los diversos modos de
transportes, tanto en el nivel nacional, regional y local, especialmente aquellas promovidas
como parte de alianzas estratégicas entre los diferentes niveles de gobierno.

De igual forma, el Ministerio ha conseguido la accesibilidad y asequibilidad a las TIC, a los
servicios de comunicaciones en el pais (postales, Internet fijo y/o movil, radiodifusion,
telefonia, televisién), considerando criterios de calidad del servicio, costos y atencion del
usuario, a fin de mejorar el bienestar de la poblacion; y como soporte a estos servicios, se ha
implementado la infraestructura necesaria para el acceso y uso de los servicios de
telecomunicaciones. Especialmente se ha logrado brindar el servicio de internet fijo y movil a
la gran mayoria de los centros poblados ubicados en las zonas rurales y de la Amazonia, ello
con la conclusién de los proyectos regionales en actual implementacion.

De otro lado, en materia de prevencion y atencion de los siniestros viales y la seguridad en
los sistemas de telecomunicaciones, teniendo como referencia parametros y estandares
internacionales, se ha alcanzado la seguridad en los sistemas de transporte y comunicaciones
en el pais. Para lograr estos avances, las intervenciones se han ejecutado bajo el
cumplimiento de la normatividad de los diferentes sistemas de transporte a nivel nacional; y
con una gobernanza en transportes y comunicaciones que ha fortalecido la capacidad de
gestion, coordinacion y articulacion en entidades publicas y privadas en los diferentes niveles
de gobierno, para brindar adecuados servicios de transporte de personas y mercancias, y
servicios de comunicaciones.

Servicios de Transporte

En el afio 2030 se logré mejorar las condiciones del acceso a Servicios de transportes mas
seguros, accesibles, conectados, de calidad y con sostenibilidad ambiental, brindados por el
sector publico y privado, para la movilizacién de personas y carga; con una infraestructura de
transporte modernay en buen estado, la red vial pavimentada se ha incrementado, mejorando
la transitabilidad y el acceso a los servicios de transporte.

Asimismo, se fortalecieron las acciones orientadas a la seguridad en los sistemas de
transporte, mediante vias con 6ptima gestion de velocidades, vehiculos mas seguros,
reduciendo la tasa de fallecidos en accidentes de transito por cada 100 mil habitantes en de
9.9 en 2022 a 6.0 en 2030. Se ha avanzado en la optimizacion de la supervision, fiscalizacion
y sancion en los servicios de transportes, considerando estas como una accién estratégica
para la gestion, gracias a las medidas planteadas oportunamente.

En el transporte urbano, se ha avanzado en la implementacion de SIT (Sistemas Integrados
de Transporte), impulsando el transporte masivo de personas, la mayoria de principales
ciudades del pais cuentan con un PMUS (Plan de Movilidad Urbana Sostenible) y en
elaboracion de estudios y ejecucion de proyectos de inversibn que permitan su
implementacion; con el fin de contar con servicios de transporte modernos y eficientes,
atendiendo las necesidades de movilidad de la poblacién. En la ciudad de Lima operan de
manera integrada las Lineas 1y 2 del Metro de Lima y Callao, conjuntamente con los servicios
del Metropolitano, alimentadores y el sistema de corredores viales; contribuyendo a resolver
el problema de desplazamientos de Lima — Callao y aliviando el congestionamiento vehicular
y los impactos en el medio ambiente. De igual forma, la mejora alcanzada en el transporte
urbano y la seguridad vial, ha impulsado una mayor presencia de ciudades sostenibles,
siendo los servicios de transportes y comunicaciones, inclusivos y diversos quienes
sobresalen.
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Infraestructura de Transportes

En la infraestructura de transportes se ha ejecutado importantes obras en los diversos modos
de transporte, permitiendo disminuir los costos logisticos y conectar a la poblacion de los
principales centros poblados de las regiones. Se ha logrado reducir las brechas de
infraestructura fisica impulsando inversiones de alto impacto social y econémico en el ambito
vial, portuario, ferroviario; incrementando los niveles de inversion publica y con intervenciones
Gobierno a Gobierno, como la carretera Central (Junin — Lima) el Aeropuerto Internacional
Chinchero (Cusco), el Eje Vial 4 (Amazonas — Loreto) y la Via Expresa Santa Rosa (Callao);
ademas, las inversiones mediante Asociaciones Publico Privadas, como el Anillo Vial
Periférico (Lima — Callao) ) y las Lineas 2 y 3 del Metro de Lima y Callao, y los trenes de
cercania; obras publicas como el puente Santa Lucia (Cusco), el Borde Costero (La Libertad),
entre otros; y que conjuntamente con la promocion de obras por impuestos, son herramientas
validas que han contribuido desde el sector al desarrollo productivo y econémico del pais,
haciéndolo mas competitivo y con servicios de calidad.

La Inversion en infraestructura de transportes en el pais ha cubierto a la totalidad de la red
nacional pavimentada para el desplazamiento de personas y cargas de forma segura, a
menor costo y tiempo; aproximadamente el 100% de la red vial nacional se encuentra
pavimentada y en buen estado. Se encuentra en operacion eficiente el mega puerto de
Chancay y el nuevo aeropuerto Jorge Chavez, que vienen consolidando al Pert como el Hub
de Sudameérica, generando un polo de desarrollo comercial, servicios y econémico al norte
de la regién Lima.

Servicios de Comunicaciones

En lo que respecta a Servicios de Comunicaciones, al 2030, la poblacién se beneficia con la
emision de recibir sefiales de telecomunicaciones, de radiodifusion sonora o por television y
diversos servicios de telecomunicaciones, con tecnologias modernas, asi como los servicios
postales de valores y correspondencia; mejorando el accesode los servicios de
comunicacion, con una cobertura que llega al 72.0% los hogares que tienen conexién a
internet. Se ha actualizado el Plan Maestro de ITS (Sistemas Inteligentes de Transportes),
gue impulsen la transicién de las ciudades del interior del pais hacia la tendencia de Smart
cities.

Infraestructura de Comunicaciones

Como soporte a los servicios de Comunicaciones, se ha contado con Infraestructura de
comunicaciones mediante sistemas y tecnologias que permiten la transmision y recepcion de
informacion a través de medios fisicos o inalambricos, asi como la red de telecomunicaciones,
telefonia, televisién y la transmision de datos a través de internet e infraestructura de soporte
y administracion de tecnologias. Por lo que se fortalecio la conectividad en el pais, dado que
el 80% de distritos cuentan con al menos un nodo de fibra éptica, debiéndose al impulso de
la Inversion en infraestructura de banda ancha en las zonas rurales y periurbanas del pais.

Respecto a la Brecha de infraestructura digital en el Perd, la tecnologia, la innovacion y el
desarrollo digital han sido elementos importantes en este crecimiento del sector,
especialmente al mejorar la calidad de los servicios y garantizar la conectividad digital de la
ciudadania en general y entre los diferentes agentes econémicos, contribuyendo a la
comunicacion permanente, propiciando bienestar a la poblacion y generando la conectividad
digital. En cuanto a la red de acceso, la prestacion de los servicios mdviles se realiza a través




£ , | Ministerio
Q\C?l PERU| de Transportes

y Comunicaciones PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

de las Estaciones Base Celular (EBC) también conocidas como sitios o “site”, sobre las cuales
se soportan las antenas en sus multiples tecnologias (2G, 3G, 4G y 5G), en el 72.0% de
distritos que cuenten con Estacién Base Celular.

Normativa y Regulacion de Transportes y Comunicaciones

La normativa y regulacion de transportes y comunicaciones como conjunto de leyes,
reglamentos, politicas y otras disposiciones, emitidas respecto a materias del sector, ha
logrado conseguir una fortalecida gobernanza en materia de transportes y comunicaciones a
nivel nacional, que responde a mejores niveles de coordinacion, articulacién y cooperacion
entre los tres niveles de gobierno, con acuerdos nacionales e internacionales y, entre diversos
actores publicos y privados.

Ello ha permitido disponer de procesos de planificacion y gestién que han contribuido a
dinamizar los servicios, dadas las medidas estratégicas planteadas como, la promocion de
espacios de dialogo con diversos actores para gestionar adecuadamente los conflictos
sociales, la gestion de riesgos de desastres y eventos climaticos; con una gestion de calidad,
que promueve la conectividad y competitividad del pais, con infraestructura y servicios
sostenibles, que se respalda en el trabajo articulado con los diferentes niveles de gobierno y
con el compromiso de los diferentes actores publico y privado. Asimismo, se ha generado
normas que permitan la implementacién de nuevas rutas en los corredores de transporte
urbano y ferroviarias de transporte de pasajeros y mercancias, urbana e interurbana, en las
principales ciudades para incrementar la seguridad de los sistemas de transportes; asi como
la implementacién de un sistema unico de alerta temprana, entre el MTC, INDECI, COEN y
entidades competentes para atender emergencias por la ocurrencia de desastres.

Finalmente, el escenario apuesta del sector se resume en “un camino dificil, pero desafiante”,
que permitié concretar una imagen que promueve la conectividad y la competitividad en el
pais, a partir de disponer de una infraestructura y servicios sostenibles y de calidad en
transportes y comunicaciones.

10
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1.DECLARACION DE LA
POLITICA INSTITUCIONAL
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La Politica Institucional del Ministerio de Transportes y Comunicaciones se sustenta y tiene
dos pilares de caracter relevante, el primero, esta referido al ejercicio de las competencias
asignadas y el cumplimiento de sus funciones en el marco de un comportamiento integral
anticorrupcion, respeto de los derechos humanos de las personas, especialmente de las
calificadas como vulnerables, y de la mujer. El segundo, relacionado al compromiso de
gestionar la prestacion de servicios de transportes y telecomunicaciones con eficiencia y
calidad, de tal forma que, por su caracter transversal, se contribuya a mejorar los niveles de
competitividad del pais y apoyar a las poblaciones ubicadas en las zonas rurales vy
periurbanas, asegurando también la integracién interna del pais y su vinculacién en el ambito
del contexto internacional, especialmente con los paises de América del Sur.

En el horizonte del Plan Estratégico Institucional al 2024 - 2030 se priorizaran las actividades
y proyectos dirigidos a contar con infraestructura moderna y mantenimiento permanente de
las carreteras, potenciar la capacidad de los aeropuertos, puertos y ferrocarriles, bajo el
concepto de una perspectiva intermodal, de tal forma de facilitar los servicios desde un
contexto multimodal; asi como, a contar con infraestructura y normatividad en las
telecomunicaciones, orientadas a brindar alternativas de comunicacion con tecnologias
modernas, como el uso del internet de banda ancha, dirigidas a viabilizar las oportunidades
de comunicacion de la poblacion en todas las zonas del pais y garantizar la prestacion de
servicios de comunicaciones publicos y privados de calidad.

También se pondra especial interés en la solucién de las variables identificadas en la
problematica vinculada con los diferentes servicios de transportes y telecomunicaciones,
especialmente aquellas que generan la informalidad, el incremento de los siniestros viales, la
debilidad en la fiscalizacién, la falta de organizacion de los prestadores de servicios, el caos
en el transporte urbano en las principales ciudades del pais, etc. Todo ello en un marco que
comprende al medio ambiente, la prevencion de los riesgos de desastres y fundamentalmente
la mejora continua en la modernizacion del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

De la misma forma se prestara especial atencion en la aplicacion de medidas dirigidas a
mejorar la gobernanza del Ministerio y sus entidades adscritas, teniendo como paradigma la
eliminacion de la corrupciéon y avanzar en un funcionamiento basado en la aplicacion de
procesos.

Finalmente se pondra especial atencién en la creacion e implementaciéon de mecanismos e
instrumentos que permitan brindar un apoyo efectivo a los Gobiernos Regionales y Gobiernos
Locales, especialmente en el campo del fortalecimiento institucional y las iniciativas para
elevar las condiciones de la Red Vial Departamental y Red Vial Local y en el ambito del
transporte urbano en la creacioén e implementacion de sistemas integrados de transporte.

Lineamientos de Politica

Los Lineamientos de Politica Institucional del Ministerio de Transportes y Comunicaciones se
determinan en el contexto orientador de la Politica General de Gobierno 2023- 2026, las
Politicas Nacionales bajo su conduccion, los Objetivos Estratégicos y Acciones Estratégicas
Sectoriales del PESEM 2024-2030 del Sector; asi mismo, se considera como referencias, las
recomendaciones y Hoja de Ruta de la OCDE y los compromisos asumidos en el
cumplimiento de los Objetivos de la Agenda de Desarrollo Sostenible al 2030.

e Gestionar los servicios de transportes y comunicaciones de tal forma de asegurar su
prestacion a los usuarios con los mejores niveles de calidad, seguridad y oportunidad,
especialmente en la atencién de las personas vulnerables.
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o Fortalecer la fiscalizacion en la prestacion de los servicios de transportes y provision de
infraestructura, priorizando las acciones en lo concerniente al transporte de pasajeros en
los &mbitos urbano y nacional.

¢ Intensificar la construccion de la infraestructura de telecomunicaciones dirigidas a ampliar
la cobertura y uso del internet en las zonas rurales y areas periurbanas y a disponer de
servicios con tecnologias moderna en el @mbito urbano.

e Mejorar la normativa vinculada con todos los modos de transporte y las
telecomunicaciones, teniendo como referencia la simplificacion administrativa, los
conceptos de modernizacion y competitividad.

o Promover el uso de las TICs en los servicios de transportes, en los diferentes modos,
otorgando prioridad a los relacionados con el comercio exterior para incrementar los
indices de competitividad del pais.

e Reducir la condicidon de poblacion “no conectada”, eliminando las limitaciones en el
acceso a internet y conectividad en hogares, colegios, centros de salud de primer nivel,
comisarias y municipalidades.

e Garantizar el buen estado de la infraestructura de transportes y comunicaciones a través
del financiamiento oportuno y la ejecucion de las actividades de operacion y
mantenimiento eficientes.

e Impulsar el desarrollo de la electromovilidad, con prioridad en el uso de vehiculos
eléctricos en el transporte urbano e incentivar su utilizacion en los vehiculos particulares.

e Promover el uso de energia limpia y otros mecanismos de mitigacién en todos los modos
de transporte y actualizar la regulacion de las telecomunicaciones, con la finalidad de
contribuir con la sostenibilidad ambiental.

e Proseguir con la “mejora continua” en el Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
especialmente en la identificacién de los procesos clave, actualizacion del TUPA y la
simplificacién administrativa.

e Replantear el proceso de descentralizaciébn en el ambito de las competencias del
Ministerio, en el marco de las Politicas Nacionales y las Directivas emitidas por las
entidades responsables, con el propdsito de apoyar el desarrollo de las competencias
compartidas con los gobiernos regionales y locales.

13




_ | Ministerio
PERU|de Transportes

y Comunicaciones PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

2.MISION INSTITUCIONAL




(JBLICA D

< , | Ministerio

Q\Ci?i? PERU| de Transportes

y Comunicaciones PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones, en el marco de su Ley de creacion — Ley N°
29370, ejerce competencia de manera exclusiva en las materias de aeronautica civil,
infraestructura y servicios de transporte de alcance nacional e internacional, y de
infraestructura y servicios de comunicaciones. EI MTC es competente de manera compartida
con los gobiernos regionales y locales, en las materias de infraestructura y servicios de
transporte de alcance regional y local, circulacion y transito terrestre, asi como en la
promocion de la infraestructura de telecomunicaciones y el planeamiento de los servicios de
telecomunicaciones de alcance regional.

En este contexto, la Mision Institucional es la siguiente:

Nuestra Mision
| “Asegqurar la provision de infraestructura y !
servicios de transportes y comunicaciones a !
; toda la poblacion, de manera segura,
. sostenible, inclusiva y competitiva, orientada a
| la integracion y desarrollo nacional.” !
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En el marco de la articulacién de los planes en el Sistema Nacional de Planeamiento —
SINAPLAN, los Objetivos Estratégicos Institucionales del PEI 2024-2030 del MTC, guardan
correspondencia con los Objetivos Estratégicos Sectoriales y Acciones Estratégicas
Sectoriales del Plan Estratégico Sectorial Multianual de Sector Transportes y Comunicaciones
— PESEM 2024-2030, lo cual se muestra en el Anexo B-1: Matriz de Articulacion de Planes. A
su vez el PESEM 2024-2030 del Sector, se articula con el Plan Estratégico de Desarrollo
Nacional PEDN al 2050 y las Politicas Nacionales Sectoriales.

En este contexto se han definido nueve (09) Objetivos Estratégicos Institucionales, de los
cuales siete (07) corresponden a Objetivos Estratégicos tipo I* y dos a Objetivos Estratégicos
tipo 11%; con los que se espera, mejorar las condiciones de vida de la poblacién cubriendo sus
necesidades en materia de transportes y comunicaciones; y, por otro lado, se espera
fortalecer a la organizacién para alcanzar un desempeno y gestion eficiente, en la que se
optimice el uso de los recursos, prime la integridad y la no discriminacion.

Los Objetivos Estratégicos Institucionales — OEI y sus respectivos indicadores se muestran
en el siguiente cuadro:

Tabla 1. Objetivos Estratégicos Institucionales y sus indicadores

Objetivo Estratégico Institucional - OEI

Caédigo Descripcion Indicadores

Cartera de proyectos bajo la modalidad
Proveer infraestructura de transporte para la | de Asociaciones Publico Privadas que
movilizacién e integracion interna y externa del pais. se encuentran en proceso de
promocién a cargo de PRONVERSION

OEI 01

Gestionar la provision de servicios de transporte con | Porcentaje de crecimiento anual del
OEI 02 niveles adecuados de calidad y competitividad para | trafico vehicular en la red vial
satisfacer las necesidades de los usuarios. concesionada

Densidad del servicio de internet fijo

Incrementar la cobertura de los servicios de | mediante fibra dptica

OFI03 | comunicaciones a nivel nacional. Porcentaje de distritos que cuenten con
Estacién Base Celular.
OE| 04 Promover el acceso y uso seguro de los servicios de | Porcentaje de la poblacion de 6 a mas
comunicaciones en beneficio de la poblacion en general. | afos de edad que usa Internet
Elevar los niveles de seguridad de los servicios de Tasa de fallecidos en accidentes de
OEI 05 - transito terrestre por cada 100,000
transporte para la poblacion. habi
abitantes
Porcentaje de ciudades con poblacion
urbana de mas de 100 mil habitantes y
OEI 06 Promover la implementacién de Sistemas de Transporte | capitales de departamento en las que
Urbano para mejorar la movilidad de la poblacién. se promueve la implementacién de
Sistemas de Transporte Urbano
publico.

Mejorar la gestién ambiental en la implementacién de los | Reduccion de las emisiones de CO2e
OEI 07 sistemas de transportes y comunicaciones en beneficio | producto de la implementacion de
de la poblacion medidas de mitigacién del sector

3 Se refiere al dirigido a la poblacion a la cual sirve el MTC y cuyas condiciones se busca mejorar a través de los bienes o servicios que
proporciona la entidad.

4 Se refiere a las condiciones internas que la entidad busca mejorar o fortalecer.
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Objetivo Estratégico Institucional - OEI

Descripcion Indicadores

Porcentaje de ciudadanos satisfechos

OEI 08 Modernizar la gestién institucional . L
por los servicios recibidos

Porcentaje de implementacion de
OEI 09 Gestion del Riesgo de Desastres planes especificos de Gestion del
Riesgo de Desastres aprobados

OEI 01: Proveer infraestructura de transporte para la movilizacion e integracion interna
y externa del pais.

Este objetivo estratégico se orienta a la dotacion de infraestructura de transporte, a través de
la construccion, rehabilitacién, conservacion y mantenimiento de la red de vias de transporte
terrestre (carreteras y ferrocarriles), infraestructura de transporte aéreo y acuatico; utilizadas
para la movilizacion de personas y mercancias entre distintas partes del territorio y el exterior.
Esto permitird una mayor competitividad, por ello es fundamental considerarla como una
accion principal.

Contar con infraestructura de transporte adecuada, permitira impulsar la conectividad interna
y externa, promoviendo el comercio y facilitando el acceso a nuevos mercados favoreciendo
la actividad econdmica en todo el pais, incrementando su competitividad; asi como,
fomentando la inclusion de zonas rurales en el desarrollo nacional.

Asimismo, incidird en la reduccién de tiempos de viaje y costos operativos, contribuyendo
directamente con la eficiencia y productividad del pais. Respecto a la conservacién y
mantenimiento de la infraestructura de transporte, esta garantizara la funcionalidad 6ptima de
la misma, permitiendo un flujo continuo y eficiente en los desplazamientos de personas y
mercancias. En ese sentido, debe ser considerado como un componente principal en la
gestion de activos de infraestructura de un pais.

En el Peru, existen regiones geograficamente diversas y con condiciones climaticas variables,
por lo que el mantenimiento oportuno y regular es esencial para preservar las condiciones
adecuadas de las vias y su seguridad, permitiendo la sostenibilidad de la inversion.

Asimismo, el logro de este objetivo implica generar procesos eficaces para fomentar o
impulsar el desarrollo de las inversiones en transportes, contar con un marco regulatorio claro
y estable que ofrezca seguridad en los procesos de inversion publica y privada; asi como,
una adecuada evaluacién de proyectos y planificacion a largo plazo; y una gestion eficiente y
transparente en la asignacién de contratos y el uso de fondos publicos, que garantice una
correcta rendicion de cuentas, en la cual, el monitoreo y evaluacion continua asegurara la
calidad y eficiencia en la ejecucion de las inversiones, y su rendimiento en términos de
impacto econdémico, social y ambiental.

OEI 02: Gestionar la provision de servicios de transporte con niveles adecuados de
calidad y competitividad para satisfacer las necesidades de los usuarios.

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones, es competente en materia de servicios de
transporte nacional e internacional de manera exclusiva y de servicios de transporte en otros
niveles, de manera compartida; le corresponde por tanto procurar su prestacion en las
mejores condiciones para los usuarios. El objetivo esta dirigido a reducir los factores que
afectan la calidad de los servicios de transporte de personas a nivel nacional; especialmente
orientado a garantizar las condiciones de confort, niveles aceptables de antigiedad de
vehiculos y naves, confiabilidad en horarios y seguridad en el transporte de personas, ello a
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través del mejoramiento de la regulacion, el fortalecimiento de las acciones de fiscalizacion
del transporte y la reduccién de la informalidad.

Actualmente, un aspecto relevante en la prestacion de los servicios de transporte esta
asociado a la alta informalidad en la que opera el transporte vial y fluvial. La informalidad en
el transporte interprovincial de pasajeros es un problema que se explica por la insuficiente
regulacién del sector y debilidad en las acciones de fiscalizacién del mismo.

La informalidad en el transporte terrestre, no solo genera un riesgo latente de inseguridad de
las personas que se movilizan, sino también afecta el transporte formal por las pérdidas
econdmicas a que se ven expuestos los prestadores del servicio formal, por la competencia
desleal; por lo que es necesario mejorar la fiscalizacion y cumplimiento de la normatividad
mediante acciones conjuntas de las instituciones involucradas con las acciones de control.

En el transporte aéreo, la participacion de nuevos operadores, las prestaciones y facilidades
a los usuarios, asi como la modernizacion de los aeropuertos concesionados viene generando
un crecimiento sostenido de pasajeros por este medio, con el consiguiente beneficio para las
actividades econdmicas y el turismo, demandando a su vez acciones para mantener la calidad
del servicio.

El transporte fluvial en la Amazonia se presta en condiciones precarias, con elevada
informalidad; se ofrecen servicios de transporte irregular, lo que hace complicado su
fiscalizacién. La mayor parte de embarcaciones son antiguas y disefio que no ofrece las
comodidades adecuadas. Frente a ello, el Ministerio desde hace varios afios ha impulsado el
servicio Ferry en el tramo lquitos - Santa Rosa y Nauta — Yurimaguas, subsidiando los pasajes
con el objetivo de brindar un transporte formal, con seguridad y comodidad para los usuarios.

En el marco del presente objetivo, con un enfoque inclusivo, se seguira implementando
acciones en zonas aisladas con preferente atencién a las regiones amazonicas del pais, a
través principalmente de los vuelos subsidiados y a la movilizacion de pasajeros en las vias
fluviales mediante naves tipo Ferry.

OEI 03: Incrementar Ia cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional.

Este objetivo esta orientado a promover la expansién de la cobertura de los servicios de
comunicaciones, asi como mejorar la gestién del espectro radioeléctrico, mediante la
implementacion de los proyectos regionales de banda ancha, proyectos de selva, el
cumplimiento de los compromisos contractuales de las empresas operadoras, asi como el
reordenamiento de las bandas de espectro radioeléctrico.

El desarrollo de la infraestructura y servicios de comunicaciones, desempefia un papel
fundamental para el progreso del pais, al mejorar la calidad de vida de las personas, ya que
permite que puedan acceder a informacion y servicios en linea, facilitando diversas
actividades como el comercio, educacion, salud, y generacion de oportunidades, dentro de
un escenario con mayor conectividad, aportando en la reduccion de la brecha digital, y
promoviendo la inclusién social y econémica.

En ese sentido, se tiene en consideracion la inversion en infraestructura de comunicaciones,
para el despliegue y mejora de redes de fibra optica, antenas de telecomunicaciones,
estaciones base para redes moviles, entre otros, lo cual asegura la expansion de la cobertura
de internet de alta velocidad, a nivel nacional, con especial atencion en zonas rurales y
remotas; asi como, la adopcion de tecnologias emergentes (5G, inteligencia artificial, etc.),
garantizando la disponibilidad de los servicios de comunicaciones.
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Asimismo, comprende el mantenimiento de la infraestructura de telecomunicaciones, lo cual
resulta crucial, al garantizar la continuidad de los servicios de comunicaciones, asegurando,
la conectividad, al prevenir fallas o interrupciones, y la calidad del servicio, al minimizar la
degradacién de los componentes, lo cual puede provocar conexiones lentas de internet o
perdidas de sefial.

La falta de un mantenimiento adecuado y oportuno en la infraestructura de comunicaciones,
puede tener impactos significativos en la calidad de vida de las personas, competitividad
econémica y en la inclusion digital, afectando el progreso y desarrollo del pais.

OEl 04 Promover el acceso y uso seguro de los servicios de comunicaciones en
beneficio de la poblacion en general.

El objetivo primordial es establecer las bases para promover el incremento en la cobertura de
las redes y la penetracion de los servicios de telecomunicaciones y radiodifusion, incluyendo
banda ancha e Internet, bajo condiciones de disponibilidad, asequibilidad y accesibilidad en
las zonas de atencion prioritaria de cobertura social

El presente objetivo busca masificar el uso de los servicios de comunicacion con el propésito
de acercar la informacion y los agentes de comunicacién, de manera segura, que permita el
desarrollo personal y de la localidad. Asimismo, propiciar las buenas practicas en la radio y
television peruana, donde primen los intereses generales del pais y de sus ciudadanos.

Mediante las acciones para el logro de este objetivo, se promovera el desarrollo de contenidos
y aplicaciones digitales, asi como su uso adecuado mediante acciones de capacitacion y
sensibilizaciéon a la poblacion o entidades, establecimiento de normas que promuevan el uso
de la conectividad y proyectos que incrementen su uso. También se plantea incrementar la
oferta de Centros de Desarrollo Digital para brindar el servicio de accesibilidad y capacitacion
digital, con implementacion de equipo informatico, equipamiento multimedia, equipamiento de
telecomunicaciones, para lo cual es necesario que la capital de distrito cuente con cobertura
de servicio de acceso/conexion a internet (fija y/o movil).

Tiene en consideracion que, en un mundo globalizado, con economias cada vez mas
integradas, urge contar con las telecomunicaciones con cobertura nacional y acceso a la gran
mayoria de la poblaciéon. Problemas como la exclusién digital o la falta de acceso a
conectividad requieren innovaciones no solo tecnoldgicas sino sociales, organizativas y
politicas.

Analizar las tendencias del desarrollo tecnoldgico y las necesidades de inversion, como el
desarrollo de la banda ancha para masificar internet y el renovado papel que tendra la
economia digital en el proceso de globalizacién, permitira que, en una economia como la
peruana, resulte posible contar con un sistema de telecomunicaciones competitivo y eficiente,
gracias al cual pueda producirse una mejor participacion en el proceso de internacionalizacion
de la economia y del desarrollo democratico inclusivo.

Por la dinamica del sector es necesario fortalecer la planificacién integral, articulada y
eficiente que promuevan el acceso a los servicios de comunicaciones en el pais, para
anticipar los cambios de la industria y la creciente demanda de los usuarios, con el objetivo
de reducir la brecha en el acceso a los servicios de telecomunicaciones en areas rurales y en
lugares considerados de preferente interés social, desarrollando instrumentos normativos y
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técnicos que promuevan el acceso a los servicios de comunicaciones en el pais, disefiando
politicas que catalicen la inversion, la innovacion y la colaboracion de actores.

OEI 05: Elevar los niveles de seguridad de los servicios de transporte para la poblacion.

El objetivo se orienta a la mejora permanente de los niveles de seguridad en los servicios de
transportes que se brinda a la poblacién a nivel nacional, considerando la dinamica
poblacional que ha tenido una clara tendencia a la urbanizacién del pais en desmedro de la
poblacion rural.

De acuerdo a estadisticas de la Policia Nacional del Peru, entre las principales causas que
generan los accidentes viales se menciona las siguientes: Factores relacionados al
conductor: (i) exceso de velocidad y (ii) imprudencia del conductor; Factores relacionados al
peaton: (i) imprudencia del peatdon y (ii) ebriedad del peatén; Factores relacionados al
vehiculo: (i) fallas mecanicas y (ii) falta de luces; y Factores relacionados al medio ambiente
fisico: (i) pista en mal estado y (ii) sefalizacién defectuosa.

La Politica Nacional Multisectorial de Seguridad Vial que se encuentra en implementacion,
establece seis objetivos prioritarios, que constituyen el marco para el presente objetivo
estratégico institucional; en este sentido, el MTC en cumplimiento de las normas
internacionales de seguridad, viene implementando medidas correctivas a fin de incorporar
elementos con estandares de calidad desde el disefio de la infraestructura de transporte, asi
como acciones relacionadas con los vehiculos, conductores y usuarios; con la finalidad de
contar con un transporte seguro y sostenible, que minimice los riesgos de ocurrencia de
accidentes.

Asimismo, se ha previsto mejorar y optimizar la emision de autorizaciones a los operadores
de los servicios de transportes, desarrollar mecanismos de fiscalizacion en materia de
seguridad, fortalecer las capacidades de los operadores de los servicios y actualizar
permanentemente los instrumentos técnicos normativos en este aspecto.

Se prevé también, en el transporte maritimo y aéreo modernizar tecnolégicamente los
instrumentos empleados para la seguridad en los puertos y aeropuertos del pais,
especialmente en aquellos vinculados con el movimiento de carga y de pasajeros de origen
y destino internacional y, en el transporte vial, el fortalecimiento de la gobernanza del sistema
de seguridad vial a fin de lograr que la calidad de las instituciones, regulacién, participacion e
interaccion con los actores estratégicos se traduzcan en intervenciones eficientes y efectivas
para reducir las consecuencias que generan los siniestros de transito sobre las vidas
humanas.

OE| 06: Promover la implementacion de Sistemas Integrados de Transporte Urbano
para mejorar la movilidad de la poblacién.

El objetivo se orienta a promover y apoyar la planificacion e implementacion de los servicios
de transportes urbano, en el marco de la Politica Nacional de Transporte Urbano en ejecucion,
para facilitar la movilidad sostenible en amplia escala en las ciudades; asi como favorecer su
accesibilidad econdmica y fisica, proporcionando facilidad de acceso a personas en situacion
de exclusidon o vulnerabilidad o con problemas de movilidad fisica. La perspectiva de
sostenibilidad en los procesos, puede ayudar a desarrollar soluciones urbanas que sean
capaces de hacer frente a los retos ambientales, sociales y econdmicos que se presentan en
el mediano plazo y ayudar a que estas sean capaces de adaptarse a los mismos.
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El crecimiento de las ciudades por el acelerado proceso de urbanizacién, ha agudizado los
problemas de dotacién de servicios e infraestructura de diversa indole, siendo el sistema de
transporte uno de los mas complejos; los servicios de transporte urbano en las principales
ciudades del pais no reunen las condiciones necesarias que permitan una adecuada
movilidad de las personas, enfrentan limitaciones desde la perspectiva operativa, es decir de
los componentes que participan en la prestacion y también desde la institucionalidad
encargada de gestion y fiscalizacién. La situacion actual, con la existencia de vehiculos
obsoletos, dispersion de rutas, infraestructura insuficiente, ausencia de fiscalizacion,
debilidad institucional, etc. con resultados que se reflejan en altos indices de accidentes,
elevados tiempos en desplazamientos de las personas, espacios urbanos con poblaciones
sin servicios, tarifas que no corresponden al nivel de servicio prestado, a la generacion de
altos indices de CO2 y otros contaminantes, etc.

Considerando que el transporte urbano es competencia de los gobiernos locales, el Ministerio,
en el marco de su rectoria y ejercicio de las funciones que le corresponden, a traves del
Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible — PROMOVILIDAD, presta asistencia
técnica y apoyo a las municipalidades provinciales en la preparacion e implementacion de
sistemas de transporte urbano, elaboracién de planes, formulacion de estudios y
fortalecimiento institucional.

Se debe tener en cuenta que la planificacion integral desde las entidades competentes en el
desarrollo urbano y el transporte, necesita complementarse con un claro enfoque a nivel local
a través de una planificacion territorial y participativa, adaptandose a las necesidades y
realidades de cada entorno urbano.

OEl 07: Mejorar la gestion ambiental en la implementaciéon de los sistemas de
transportes y comunicaciones en beneficio de la poblacién

El objetivo busca minimizar los impactos en el medio ambiente. por las emisiones
contaminantes y gases de efecto invernadero (GEI), producto de la implementacion y
operacion de los sistemas de transportes y comunicaciones.

La contaminacion del aire se origina a partir de fuentes naturales y antropogénicas, sin
embargo, la contribucion de las actividades humanas supera con creces las fuentes naturales,
siendo una de las principales, el uso de los combustibles fosiles por vehiculos motorizados
utilizados en la prestacion de servicios de transporte publico; siendo otro factor que acelera
las emisiones de contaminantes locales de aire y de GEI la expansién y excesiva dependencia
del transporte en vehiculos privados. Un estudio elaborado por el Ministerio del Ambiente®
determind que la principal fuente de presién sobre la calidad de aire se asocia con el aumento
del parque automotor y el uso de combustibles fosiles.

La presencia también mayor de unidades menores (motos, motocars, scooter, etc.),
contribuyen, asimismo, al impacto ambiental y generan también niveles de contaminacién
auditiva, siendo la ciudadania en general los principales afectados. En ese marco, se busca
impulsar iniciativas orientadas a reducir los efectos de impacto ambiental y contaminacion
auditiva en las ciudades del pais.

Es importante senalar que generar procedimientos y documentos técnicos normativos
contribuira con este fin, pero también es importante trabajar estrategias que garanticen mejora
en los sistemas de transporte y comunicaciones, como, la aprobacion y certificacion de

5 Informe Nacional del Estado del Ambiente (INEA) del afio 2012 y 2013
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vehiculos con menor o nula emision de efectos contaminantes y la implementacion de las
TICs como medio que permitan la mitigacion ambiental mediante el control telemétrico,
sistemas de alerta temprana ante posibles eventos que generan dafos por contaminacion en
los sistemas de transporte y afectaciones de salud al usuario o al medio ambiente por emision
de gases de efecto invernadero, por exposicion a la radiaciéon electromagnética u otro
elemento del sistema que produzca dafio a la salud de las personas en general. Las acciones
de supervision, fiscalizacion y sancion orientadas hacia este propdsito son muy importantes,
y tan necesarios como velar por el cumplimiento de las normas de transportes vy
comunicaciones.

OEIl 08: Modernizar la gestion institucional.

El objetivo se centra en la modernizacion de la gestion institucional del MTC, a través de un
uso mas eficiente y productivo de los recursos publicos, para satisfacer las necesidades y
expectativas de la ciudadania, generando beneficios a la sociedad.

Por tanto, se dirige a la mejora de la articulacion interna, automatizacion y transparencia de
los procesos administrativos; asimismo, la implementacién de las tecnologias de informacion
y comunicacioén (TIC) en los principales sistemas administrativos; en esa misma linea para
conseguir las mejoras continuas y la innovacién hacia la gestién del conocimiento y del
cambio en la cultura organizacional para incrementar la eficiencia, la transparencia del sector
publico, y la rendicion de cuentas.

EI MTC en su rol de rectoria, cumple con apoyar y fortalecer la descentralizacion del sector,
articula técnica y funcionalmente con los gobiernos regionales y locales, asi como de
monitorear y evaluar la implementacion de las politicas nacionales y de las intervenciones
que realizan las unidades organizacionales, programas y proyectos especiales del ministerio
y demas entidades que forman parte del sector Transporte y Comunicaciones. A través de
este objetivo, se prevé la mejora de mecanismos de articulacion con los gobiernos
subnacionales para la gestion de los servicios de transportes y comunicaciones.

Considera también el fortalecimiento de competencias al interior del Ministerio, articulados a
la gestién publica por resultados; continuar la implementacion de acciones en materia de
integridad y lucha contra la corrupcion en el MTC. Se prevé implementar mecanismos para la
prevencion y gestién oportuna de controversias, diferencias y conflictos sociales en el ambito
de competencia del Ministerio, asi como realizar el permanente seguimiento del cumplimiento
de los compromisos y acuerdos derivados de los procesos de dialogo.

OEIl 09: Gestion del Riesgo de Desastres

La gestién del riesgo es el proceso de identificar, analizar y cuantificar las probabilidades de
pérdidas y efectos secundarios que se desprenden de los desastres naturales, asi como de
una serie de acciones preventivas, correctivas y reductivas que de manera organizada y la
participacién multisectorial, se deben ejecutar en el menor tiempo posible.

Por las caracteristicas del sector, muy ligado a la infraestructura y servicios, expuestos a los
riesgos de desastres que de recurrentes s han convertido en fenébmenos frecuentes en el
pais; de acuerdo a los Ultimos datos se estima que el 46% del territorio nacional presenta
condiciones de vulnerabilidad alta a muy alta, el Pais se encuentra entre los diez paises mas
vulnerables del mundo al cambio climatico, asimismo, presenta 7 de las 9 caracteristicas de
paises cuyas necesidades y preocupaciones deben ser atendidas segun la Convencion
Marco de las Naciones Unidades sobre Cambio Climético (CMNUCC).
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El objetivo, estd orientado a desarrollar una serie de acciones con la finalidad de
mitigar la vulnerabilidad y los niveles de riesgo en la infraestructura y servicios de
transportes y comunicaciones que el sector pone a disposicion de toda la poblacion,
en este sentido se promoveran e impulsaran medidas en diversas formas de
intervencion que buscan reducir, prevenir y dar respuesta inmediata a los desastres.

El detalle de la informacion de metas y logros que se han programado alcanzar durante el
horizonte establecido para el PEI 2024-2030 MTC, se presentan en los Anexos B-2: Matriz
del Plan Estratégico Institucional y B-3: Ficha Técnica de indicadores de OEI y AEI.
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Las Acciones Estratégicas Institucionales — AEI, son iniciativas que contribuyen a implementar
la estrategia establecida por los OEIl, las cuales se concretan en productos (bienes o
servicios) que el MTC entrega a sus usuarios, tomando en cuenta sus competencias y
funciones. En este contexto se han definido veintiséis (26) Acciones Estratégicas
Institucionales.

La determinacién y construccion de las Acciones Estratégicas Institucionales y sus
respectivos indicadores tienen como base y orientacién los Objetivos Estratégicos
Institucionales, que es el resultado de un proceso sostenido y participativo que contd con la
presencia de especialistas técnicos de las diferentes Unidades de Organizacion del Ministerio
de Transportes y Comunicaciones.

En cuanto a las Acciones Estratégicas Institucionales vinculadas con la infraestructura de
transporte, se han definido en el marco y contexto del Objetivo Estratégico Institucional 01:
“Proveer infraestructura de transporte para la movilizacion e integracion interna y externa del
pais”; tienen un caracter multimodal y en su implementacion se considera todo el territorio del
pais, se orienta a continuar para alcanzar el 100% de la pavimentacion de la Red Vial Nacional
y asegurar su buen estado a través del mantenimiento permanente; también a apoyar en
mejorar las los niveles y situacion de la Red Regional y Red Local, a través de la ejecucion
de programas de mejoramiento y rehabilitacion; de la misma forma, en elevar la calidad de
los estudios de pre inversion de la logistica de transportes y  velar por la concretizacion de
los esfuerzos para cerrar las brechas en el transporte ferroviario, aéreo y fluvial. Se muestran
en el siguiente cuadro:

Tabla 2. Acciones del OEI 01

Objetivo Estratégico Institucional 01: Proveer infraestructura de transporte para la

movilizacién e integracion interna y externa del pais

Acciones Estratégicas Institucionales - AEI

Codigo Descripcion Indicadores

. ] Porcentaje de la red vial nacional
Infraestructura vial con adecuados niveles de | pavimentada

AEI 01.01 | servicios para los usuarios de la Red Vial
Nacional. Porcentaje de la red vial nacional

pavimentada en buen estado

Porcentaje de kildmetros de la red Vial

Inversiones y mantenimientos para contribuir a | Vecinal de PATS con mejoramiento y/o
un adecuado nivel de servicio en las Redes | "ehabilitacion ejecutada
Viales Departamentales y Vecinales en beneficio Porcentaje de kildmetros de la red Vial
de los usuarios departamental de Proregion | y 1l con
mejoramiento ejecutado

AEI 01.02

Porcentaje de Km de infraestructura
intervenida de la red publica ferroviaria
segun el cierre de brechas del MTC

Infraestructura  aeroportuaria, acuatica y | Porcentaje de avance de intervenciones de
AEI 01.03 | ferroviaria de caracter nacional adecuadas en | mejoramiento y rehabilitacién de aeropuertos
beneficio de los usuarios del Primer Grupo de Aeropuertos
concesionados

Porcentaje de kildmetros de via fluvial
navegable en adecuadas condiciones

Infraestructura logistica nacional en Ooptimas | Porcentaje de estudios de Preinversion
AEI 01.04 | condiciones para facilitar el transporte de | viabilizados de las Instalaciones del Sistema
mercancias en beneficio de los usuarios. de Plataformas Logisticas
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Las Acciones Estratégicas Institucionales vinculadas con los servicios de transportes,
determinadas en el contexto del Objetivo Estratégico Institucional 02.”Gestionar la provision
de servicios de transportes con niveles adecuados de calidad y competitividad, para
satisfacer las necesidades de los usuarios”; tienen un caracter conceptual de intermodalidad
y con la vocacién de atender con calidad la movilizaciéon de las personas en el ambito del
transporte terrestre y con niveles de competencia 6ptimos y también con un sentido social e
inclusivo en el transporte aéreo, orientado a la movilizacion de pasajeros en el territorio de la
Amazonia. Se muestran en el siguiente cuadro:

Tabla 3. Acciones del OEI 02

Objetivo Estratégico Institucional 02: Gestionar la provision de servicios de
transporte con niveles adecuados de calidad y competitividad para satisfacer las

necesidades de los usuarios

Acciones Estratégicas Institucionales - AEI

Codigo Descripcion Indicadores

Porcentaje de vehiculos habilitados para el
servicio de transporte terrestre de
Gestion de los servicios de transporte efectiva y | personas.

AEI 02.01 oportuna que prestan los operadores en beneficio

de la poblacion Porcentaje de vehiculos habilitados para el
servicio de transporte terrestre de
mercancias.

Gestion del servicio aeronautico orientado a la
AEI 02.02 movilizacion de pasajeros y carga para la
conectividad de la poblacion.

Tasa de variacién del numero de pasajeros
en aeropuertos a nivel nacional

Tasa de variacion anual de asientos

Servicios de transporte inclusivos en beneficio de | Ofértados de vuelos subsidiados

la poblacion de zonas aisladas. Porcentaje de pasajeros movilizados en
naves tipo ferry.

AE| 02.03

Las Acciones Estratégicas Institucionales comprendidas en los alcances de Objetivo
Estratégico Institucional 03 “Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a
nivel nacional”, en su contenido y orientacion, tiene una singular importancia, en el sentido
que estan dirigidos a proveer la infraestructura basica y suficiente para asegurar la
disponibilidad de Internet de banda ancha en todo el territorio nacional, especialmente en el
acceso al servicio de telefonia mévil con niveles de tecnologia modernos y también a ampliar
y asegurar la cobertura en todos los distritos del pais. Se muestran en el siguiente cuadro:

Tabla 4. Acciones del OEI 03

Objetivo Estratégico Institucional 03: Incrementar la cobertura de los servicios de

comunicaciones a nivel nacional

Acciones Estratégicas Institucionales - AEI

Caédigo Descripcion Indicadores
Servicios de comunicaciones ©ON | porcentaje de distritos que cuentan con al
OEI 03.01 Infraestructura de alta capacidad a nivel . que fi e
nacional. menos un nodo con conexion a fibra optica

Porcentaje de localidades con servicio de
OEI 03.02 telefonia movil con tecnologia 4G o superior,
en virtud a los compromisos asumidos por los
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Mecanismos para el incremento de la cobertura
de comunicaciones implementados a nivel
nacional

operadores y/o por el mecanismo de canon
por cobertura u otro mecanismo

Porcentaje de distritos con planes de
canalizacion para Television Digital Terrestre
(TDT)

Porcentaje de distritos con cobertura de los
servicios postales

Las Acciones Estratégicas Institucionales vinculadas en el Objetivo Estratégico Institucional
04: “Promover el acceso y uso seguro de los servicios de comunicaciones en beneficio de la
poblaciéon en general”, estan relacionadas con el compromiso de incentivar el uso de los
servicios en todo el territorio nacional, proporcionado los elementos que permitan el acceso
a la salud a través de la telemedicina, a la educacion a mediante la teleducacion, a la
seguridad con la conexion de las comisarias, etc. y también a realizar acciones de
fiscalizacion que permitan eliminar la ilegalidad en la prestacion de los servicios de
telecomunicaciones. Se muestran en el siguiente cuadro:

Tabla 5. Acciones del OEI 04

Objetivo Estratégico Institucional 04: Promover el acceso y uso seguro de los

servicios de comunicaciones en beneficio de la poblacién en general

Acciones Estratégicas Institucionales - AEI
Cédigo Descripcion Indicadores
Servicios de comunicaciones accesibles por la Porcentaje de centros poblados que cuentan
AEI 04.01 e : ; P con al menos un Centro de Acceso Digital
poblacion a nivel nacional. )
implementado.
Fiscalizacion a empresas que brindan el
Fiscalizacion de servicios de comunicaciones | servicio de radiodifusion sonora y/o
AEI 04.02 : . . O . o
eficaz a nivel nacional. televisiva, a nivel de distrito, en todo el
territorio nacional.

Las Acciones Estratégicas Institucionales relacionadas con el Objetivo Estratégico
Institucional 05: “Elevar los niveles de seguridad de los servicios de transporte para la
poblacién”, se han formulado considerando el impacto que la seguridad, tiene en la calidad y
competitividad en la prestacion de los servicios en los, diferentes modos de transportes,
concepto que abarca sus diferentes etapas, desde el mejoramiento y perfeccionamiento de
la normatividad, la idoneidad de las autorizaciones para la prestacion de los servicios, el
fortalecimiento de los planes y procesos de fiscalizacion y también la ampliacion territorial de
su aplicacion, y fortalecimiento de capacidades, especialmente en el transporte terrestre, que
tiene como principal referencia y fuente la Politica Nacional Multisectorial de Seguridad Vial.
Se muestran en el siguiente cuadro:
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Tabla 6. Acciones del OEI 05

Objetivo Estratégico Institucional 05: Elevar los niveles de seguridad de los

servicios de transporte para la poblacion

Acciones Estratégicas Institucionales - AEI

Codigo Descripcion Indicadores

Tasa de crecimiento de autorizaciones
otorgadas en el sistema de transporte aéreo

Autorizaciones con elevados estandares de
AEI 05.01 seguridad en beneficio de los operadores de
los servicios de transporte.

Porcentaje de naves y artefactos navales
aptas para el servicio de transporte acuatico

Porcentaje de autorizaciones otorgadas a
operadores de transporte terrestre

Porcentaje de Problemas Publicos vinculados
a los niveles de seguridad de los servicios de
transporte  con  Proyectos = Normativos
elaborados.

Instrumentos técnico - normativos
AEI 05.02 actualizados para mejorar la seguridad de los
servicios de transporte.

Porcentaje de cumplimiento de plan de
vigilancia en el sistema de transporte aéreo

Porcentaje de kildbmetros fiscalizados a la

Fiscalizacion oportuna en materia de infraestructura vial no concesionada

seguridad de los servicios de transporte. Porcentaje de servicios de transporte
ferroviario fiscalizados operativamente

AEI| 05.03

Porcentaje de Servicios de Transporte
Acuatico Fiscalizados Operativamente

Fortalecimiento de capacidades en seguridad | Porcentaje Consejos Regionales de Seguridad
AEI 05.04 vial para los actores de los servicios de | Vial que recibieron capacitacion en seguridad
transporte. vial

Las Acciones Estratégicas Institucionales asociadas con el Objetivo Estratégico Institucional
06: “Promover la implementacion de Sistemas Integrados de Transporte Urbano para mejorar
la movilidad de la poblacién”, se han formulado principalmente teniendo como guia los
Objetivos Prioritarios de la Politica Nacional de Transporte Urbano, priorizando los esfuerzos
para crear o consolidar la operacién de sistemas integrados de transporte urbano en Lima
Metropolitana y Callao y las principales ciudades del pais, priorizando la formulacién de
instrumentos de gestion como los Planes de Movilidad Urbana Sostenible; intensificar las
acciones de capacitacion para fortalecer las capacidades en planeamiento, elaboracion de
estudios para la ejecucién de proyectos de inversidn, fiscalizacion de los servicios vy
operadores, etc. Se muestran en el siguiente cuadro:

Tabla 7. Acciones del OEI 06

Objetivo Estratégico Institucional 06: Promover la implementaciéon de Sistemas de

Transporte Urbano para mejorar la movilidad de la poblacién

Acciones Estratégicas Institucionales - AEI

Cédigo Descripcion Indicadores

Porcentaje de ciudades con
poblaciéon urbana de mas de 100
mil habitantes y capitales de
departamento con PMUS
aprobado para el disefio de
Sistemas de Transporte Urbano
Puablico

Asistencia técnica para la implementaciéon de sistemas

AE1 06.01 de transporte urbano en las principales ciudades del pais.
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Las Acciones Estratégicas Institucionales se han determinado en el contexto del Objetivo
Estratégico Institucional 07: “Mejorar la gestion ambiental en la implementacion de los
sistemas de transportes y comunicaciones”. Su conceptualizacion en el Sector Transportes
y Sector Comunicaciones, si bien no tiene un impacto homogéneo, sus consecuencias se
encuentran muy vinculados con los efectos o impactos negativos en la poblacion; en este
marco, se considera la importancia de la reduccién de las emisiones de contaminantes locales
de aire y de Gases de Efecto Invernadero — GEI, en ese sentido, se prevé revisar y mejorar
los instrumentos normativos necesarios para la adecuada gestién socio ambiental de los
proyectos y servicios de transportes y asimismo, generar mecanismos de prevencion velando
por el cumplimiento de la normativa ambiental, que permitan cumplir con los compromisos
internacionales en materia de reduccién de efecto invernadero. Se muestran en el siguiente
cuadro:

Tabla 8. Acciones del OEI 07

Objetivo Estratégico Institucional 07: Mejorar la gestién ambiental en la

implementacion de los sistemas de transportes y comunicaciones en beneficio de
la poblacion

Acciones Estratégicas Institucionales - AEI

Codigo Descripcion Indicadores

Porcentaje de avance de las medidas de
mitigacion

Medidas de mitigacion en materia ambiental | Porcentaje de IGAs aprobados en relacion al
AEI 07.01 implementada en los sistemas de transportes y | total IGAs ingresados en el afio
comunicaciones en beneficio de la poblacién

Porcentaje de proyectos del sector
comunicaciones desarrollados de manera
sostenible

Fiscalizacion del cumplimiento de la normativa | Cobertura de mediciones de Limites
ambiental en materia de transportes y | Maximos Permisibles de Radiaciones No
comunicaciones de manera oportuna a nivel | lonizantes de Telecomunicaciones en
nacional distritos de Lima Metropolitana

AEI 07.02

Las Acciones Estratégicas Institucionales se han determinado en el contexto del Objetivo
Estratégico Institucional 08: “Modernizar la gestion institucional”. EI ambito de intervencion
que se contempla en el Objetivo es amplio y complejo, ya que comprende temas y materias
vinculados con tramites, informacion asociados a los servicios digitales; también la relacion
necesaria que se debe tener con los gobiernos su nacionales, laimplementacion de la gestion
de riesgo de desastres, el fortalecimiento de la integridad y lucha contra la corrupcion, la
implementacién de mecanismos para la prevencién y gestion de controversias, diferencias y
conflictos sociales, etc. Se muestran en el siguiente cuadro:

Tabla 9. Acciones del OEI 08

Objetivo Estratégico Institucional 08: Modernizar la gestion institucional

Acciones Estratégicas Institucionales - AEI

Caodigo Descripcion Indicadores

Porcentaje de tramites simplificados y/o

Procedimientos administrativos optimizados y | €standarizados y/o mejorados

transparentes en el MTC. Porcentaje de solicitudes de Acceso a la
Informacion Publica atendidas

AEI 08.01
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Objetivo Estratégico Institucional 08: Modernizar la gestion institucional

Acciones Estratégicas Institucionales - AEI

Codigo Descripcion Indicadores

Porcentaje de servicios digitales actualizados
puestos a disposicién de la ciudadania

Servicios digitales implementados porel MTC | Porcentaje de sistemas operacionales

AE108.02 en beneficio de la ciudadania. integrados e interoperables
Porcentaje de servicios digitales mejorados y/o
automatizados
Mecanismos de articulacion con los | Porcentaje de mecanismos de articulacion
AEI 08.03 gobiernos subnacionales para la gestiéon de | implementados con los Gobiernos

los servicios promovidos por el MTC. Subnacionales

Porcentaje de servidores que culminaron
satisfactoriamente las acciones de
capacitacion en el marco del Plan de
Desarrollo de las Personas - PDP

Fortalecimiento de competencias, articulados
AEI 08.04 a la gestién publica por resultados para los
servidores civiles del MTC.

Fortalecimiento de la integridad y lucha contra Promedio ~de cumplimiento  de los

AEI 08.05 . componentes del Modelo de Integridad

la corrupcién en el MTC. .

Institucional

Mecanismos de gestion social Porcentaje de mecanismos de gestion social

AEI 08.06 implementados de forma oportuna en los | . , 9
. ) implementados

proyectos e intervenciones del MTC

Acciones de monitoreo y evaluacion de
AE| 08.07 impacto de intervenciones del sector | Porcentaje de estudios y evaluaciones de

implementadas, en coordinacion con los | disefo, procesos, resultados o impacto
érganos competentes.

Las Acciones Estratégicas Institucionales se han determinado en el contexto del Objetivo
Estratégico Institucional 09: “Gestion del Riesgo de Desastres”. El ambito de intervencién que
comprende temas y materias vinculados con el riesgo de desastres y la continuidad operativa.
Se muestran en el siguiente cuadro:

Tabla 10. Acciones del OEI 09

Objetivo Estratégico Institucional 09: Gestion del Riesgo de Desastres

Acciones Estratégicas Institucionales - AEI

Caddigo Descripcion Indicadores

- . L . Porcentaje de afectaciones
Servicio de informacion oportuna que permita una

AEI 09.01 respuesta rapida a situaciones de emergencia a la Alta |nterr.ump|das del Sectgr
Direccion del MTC con'sflderadas de alerta roja
) emitidos

El detalle de la informacion de las metas y logros que se han programado alcanzar durante
el periodo de vigencia del PEI 2024-2030 MTC, se presentan en los Anexos B-2: Matriz del
Plan Estratégico Institucional y B-3: Ficha Técnica de indicadores OEI/AEI.
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La Ruta Estratégica se constituye en el principal parametro para establecer el orden de
prioridad de los Objetivos Estratégicos Institucionales - OEl y sus respectivas Acciones
Estratégicas Institucionales AEI, y la articulacion con los Ejes y Lineamientos de la
Politica General de Gobierno del actual mandato presidencial aprobado por Decreto
Supremo N° 042-2023-PCM.

La Ruta Estratégica facilita la asignacion de recursos para las actividades operativas
contenidas en el Plan Operativo Institucional, dado que todas, sin excepcion, deben de
vincularse a una Accion Estratégica Institucional, por lo que dependiendo de la prioridad
que se le asigna a la AEI, se optimizara la asignacion de recursos y de ser el caso la
cartera de proyectos de inversion, pues esta herramienta sirve de base para el proceso
de programacion multianual de inversiones (PMI).

A efectos de establecer el orden de prelacion de los OEl y sus respectivas AEl, se ha
realizado una encuesta tipo juicio de expertos, entre los profesionales del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones que poseen amplio conocimiento y experiencia en
planeamiento estratégico y en especial en el quehacer del MTC. Las tabulaciones
efectuadas permitieron determinar las prioridades a nivel de OEI y posteriormente a
nivel de AEI, los que se presenta en el Cuadro de Analisis para identificar la Ruta
Estratégica.
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Tabla 10. Analisis de Priorizacién para Identificar la Ruta Estratégica

Objetivo Estratégico Institucional

Prioridad

Cédigo | Descripcién

(OEI)

Vinculacién
con la PGG

Cadigo Descripcion

Accién Estratégica Institucional
(AEI)

Vinculacién
con la PGG

uo
Responsable

Infraestructuralvial con adegualdos r(]jivelels de EJE.09 PVN
AEI 01.01 | servicios para los usuarios de la Red Via .
Nacional. LIN.09.04 DGPPT
Inversiones y mantenimientos para contribuir a un
. adecuado nivel de servicio en las Redes Viales EJE.09
Proveer |nfraestructura_ Qe L AEI01.02 Departamentales y Vecinales en beneficio de los LIN.09.04 PVD
1 OEI 01 transporte para la movilizacion EJE.09 usuarios
e integracion interna y externa LIN.09.04 - o
del pais. Infraestructura aeroportuaria, acuatica y EJE.09
AEI 01.03 | ferroviaria de caracter nacional adecuadas en LIN.09.04 DGPPT
beneficio de los usuarios T
Infraestructura logistica nacional en éptimas EJE.09
AEI 01.04 | condiciones para facilitar el transporte de LIN 0'9 04 DGPPT
mercancias en beneficio de los usuarios. o
Gestion de los servicios de transporte efectiva y EJE.09
Gestionar la provision de AEI 02.01 | oportuna que prestan los operadores en beneficio LIN 0'9 04 DGATR
servicios de transporte con de la poblacién Y
2 OEI 02 niveles adecuados de calidad y EJE.09 Gestion del servicio aeronautico orientado a la EJE.09
competitividad para satisfacer LIN.09.04 AEI 02.02 | movilizacion de pasajeros y carga para la LIN 0'9 04 DGAC
las necesidades de los conectividad de la poblacion. T
usuarios. AEI 02.03 Servicios_de transporte !nclusivos en beneficio de EJE.09 DGAC
' la poblacién de zonas aisladas. LIN.09.04 DGPPT
Servicios de comunicaciones con Infraestructura EJE.09
Incrementar la cobertura de los EJE.09 AEI03.01 de alta capacidad a nivel nacional. LIN.09.04 PRONATEL
3 OEI 03 | servicios de comunicaciones a LIN Oé 04 Mecanismos para el incremento de la cobertura EJE.09 DGPPC
nivel nacional o AEI 03.02 | de comunicaciones implementados a nivel LIN Oé 04 DGPRC
nacional T DGAT
Promover el acceso y uso Servicios de comunicaciones accesibles por la EJE.09
seguro de los servicios de EJE.09 AEI04.01 poblacién a nivel nacional. LIN.09.04 PRONATEL
4 OEI 04 L - - ——— — ——
comunicaciones en beneficio LIN.09.04 AEI 04.02 Fiscalizacion de servicios de comunicaciones EJE.09 DGESC
de la poblacién en general. ) eficaz a nivel nacional. LIN.09.04
Autorizaciones con elevados estandares de
AEI 05.01 | seguridad en beneficio de los operadores de los LFNJ'(E)QO& Bgﬁ'?R
servicios de transporte. o
Instrumentos técnico - normativos actualizados EJE.09
. . AEI 05.02 | para mejorar la seguridad de los servicios de . DGPRTM
Elevar los r_m_/eles de seguridad EJE.09 transporte LIN.09.04
& OEI 05 g:rflsassgggg%ge transporte LIN.09.04 AE] 05.03 Fiscalizacic’_)n_ oportuna en materia de seguridad EJE.09 DGAC
’ ) de los servicios de transporte. LIN.09.04 DGFST
Fortalecimiento de capacidades en seguridad vial EJE.09
AEI05.04 para los actores de los servicios de transporte. LIN.09.04 DGPRTM
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con la PGG

(Propuesta)

Accién Estratégica Institucional

(AEI)

Vinculacién
con la PGG

uo
Responsable

Vinculacién Prioridad

Caédigo Descripcion \ Cadigo Descripcion
Promover la implementacion de Asistencia técnica para la implementacion de
6 OEI 06 Sistemas de Tra_nsporte EJE.09 1 AEI 06.01 | sistemas de transporte urbano en las principales EJE.09 PROMOVILIDAD
Urbano para mejorar la LIN.09.04 ciudades del pais LIN.09.04
movilidad de la poblacion. pais.
Medidas de mitigacién en materia ambiental EJE.O3 DGAAM
Mejorar la gestion ambiental en 1 AEI 07.01 |implementadas en los sistemas de transportes y LIN 0:3: 07 DGPRC
la implementacién de los EJE.03 comunicaciones en beneficio de la poblacién T
7 OEI 07 | sistemas de transportes y LIN 0'3 07 Fiscalizacion del cumplimiento de la normativa
comunicaciones en beneficio T 2 AE] 07.02 ambiental en materia de transportes y EJE.O3 DGESC
de la poblacién ' comunicaciones de manera oportuna a nivel LIN.03.07
nacional
OGPP, OACGD,
. . ) . OCll,
1| Amioso |procetmentos oS cpimiadosy | SIESS, o, Y, vic
P : et SG, OCl, PP,
OGAJ, OGA
EJE.O02 2 AE] 08.02 Servicios digitales implementados por el MTC en EJE.09 OGTI
LIN.02.02 ' beneficio de la ciudadania. LIN.09.04 OGPP
Mecanismos de articulacion con los gobiernos
EJE.06 : L L
LIN.06.01 3 AEI 08.03 | subnacionales para la gestion de los servicios LFI\‘I]I(E).ZO(%Z OGAME
8 OE| 08 Modernizar la gestion LIN:OG:OZ promovidos por el MTC. e
institucional LIN.06.07 Fortalecimiento de competencias, articulados a la
.06. AR . EJE.06
4 AEI 08.04 | gestion publica por resultados para los servidores LIN.06.01 OGRH
EJE.09 civiles del MTC. s
LIN.09.04 Fortalecimiento de la integridad y lucha contra la EJE.06
9 AEI08.05 corrupcion en el MTC. LIN.06.02 oiLceco
Mecanismos de gestion social implementados de EJE.09
6 AEI 08.06 |forma oportuna en los proyectos e intervenciones . ODGS
LIN.09.04
del MTC.
Acciones de monitoreo y evaluacién de impacto EJE.09
7 AEI 08.07 | de intervenciones del sector implementadas, en LIN 0'9 04 OGAME
coordinacion con los 6rganos competentes. o
i . Servicio de informacién oportuna que permita una
9 OEI 09 Gestion del Riesgo de EJE.06 1 AEI 09.01 |respuesta rapida a situaciones de emergencia a EJE.06 ODNGR
Desastres LIN.06.07 LIN.06.07
o la Alta Direccién del MTC T
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Objetivo Estratégico Sectorial

ANEXO B-1: MATRIZ DE ARTICULACION DE PLANES

Accién Estratégica Sectorial

Articulaciéon del PESEM 2024-2030 (aprobado por R.M. N° 1789-2023-MTC/01) con el PEI 2024-2030

PESEM 2024-2030 PEI 2024-2030

Objetivo Estratégico Institucional

Explicacion de la
relacion causal con

(OES) — (AES) (OES) OES 0 AES
Cadigo Enunciado indicador Cadigo Enunciado Nombre del Indicador Cadigo Enunciado Nombre del Indicador
Elevar los niveles de
seguridad en los
Porcentaje de vehiculos | | el sistemas de
de transporte terrestre de Elevar 0S Nveles Tasa de fallecidos en transportes; y
competencia nacional que de sggundad de los accidentes de transito | fomentar ur;aycultura
registran infracciones por EE Ll servicios de terrestre por cada de seguridad
gIs o p transporte para la por| 9 ’
medio el_ectromco (exceso poblacion 100,000 habitantes contrlbyyen enla
de velocidad, entre otros). ' reduccion de la
Generar una siniestralidad en el
cultura de pais
seguridad en los La promocién para el
AES 1.1 | sistemas de acceso y uso seguro
e s promoe o O
en el pais accesoy uso una planificaciér; J
Porcentaje de la poblacién 22?&:2?02355 Porcentaje de la integral, eficiente y una
de 6 y mas afios de edad OEI 04 . poblacion de 6 afios y | cultura de seguridad
Fortalecer la comunicaciones en . .

) . que usa Internet. . mas que usa Internet adecuada, contribuye
seguridad de los Tasa de Fallecidos beneficio de la en incrementar la
sistemas de en Accidentes de poblacién en S

OES 1 Lo competitividad y el
transportes y Transito por cada general. d o de |
comunicaciones 100 mil habitantes esarroflo de las -
en el pais comunicaciones a nivel

pais. nacional.
Reducir el impacto Mejorar la gestién La mejora en la gestion
ambiental p Reduccion de las ambiental en la Reduccion de las ambiental en la
enerado por los emisiones de CO2e implementacién de | emisiones de CO2e implementacién de los
AES 1.2 gistemas dpe producto de la OEI 07 los sistemas de producto de la sistemas de
' implementacién de transportes y implementacion de transportes y
transporte y - o S - e R
S medidas de mitigacion del comunicaciones en | medidas de mitigacién | comunicaciones
comunicaciones - . .
P sector. beneficio de la del sector transportes | contribuye en la mejora
en el pais i ! )
poblaciéon de la calidad ambiental
Elevar los niveles de
. . seguridad en los
Reducir la Elevar los niveles . .
siniestralidad en Tasa de lesionados en de seguridad de los Tas_a de faIIeudqs en sistemas d?
: S . S accidentes de transito | transportes; vy,
AES 1.3 | los sistemas de siniestros de transito por OEI 05 | servicios de d f |
transporte en el cada 100 mil habitantes. transporte para la terrestre E or caca omentar_ una cultura
pais. poblacion. 100,000 habitantes de seguridad,

contribuyen en la
reduccion de la
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PESEM 2024-2030

Objetivo Estratégico Sectorial

Accién Estratégica Sectorial

PEI 2024-2030

Objetivo Estratégico Institucional

Explicacion de la
relacion causal con

OES AES OES
. .( : Nombre del . . ( : . . . : ) . OESI0AES
Cadigo Enunciado Indicador Cadigo Enunciado Nombre del Indicador Cadigo Enunciado Nombre del Indicador
siniestralidad en el
pais
Porcentaje de La implementacién de
ciudades con sistemas de transporte
Promover la poblacién urbana de urbano, articulados,
Porcentaje de implementacién de | mas de 100 mil eficientes. sostenibles
provincias que Fomentar una Sistemas de habitantes y capitales | e inclusivos permite el
cuentan con planificacién Porcentaje de Ciudades OEI 06 Transpo_rte Urbano | de departamento en accesoy la reduccién
terminales integral y eficiente calificadas como para mejorar la !as que se promueve la | del tiempo d_e traslado
terrestres que que promueva el Metropolis Regionales movilidad de la implementacion de de la poblacion,
permitan el acceso | AES 2.1 | acceso a servicios Nacioﬁales cor?centros):je poblacion. Sistemas de garantizando sus
al servicio de de transporte IITS instalados Transporte Urbano derechos y
transporte de sostenible e funci d y publico. oportunidades
personas de inclusivo en el uncionando. - —
manera eficaz y pais. Gestionar la provision
segura. de servicios de
transporte de calidad,
Incrementar el Gestionar la competitivos, con uso y
acceso a servicios provision de aprovechamiento de
de transportes y servicios de tecnologias de la
OES 2 | comunicaciones Asegurar la transporte con Porcentaje de informacion,
de calidad en todo integracion OEI 02 nlvele_s adecuados crecimiento anual del contrlb_uyen,en la
el territorio tecnoldgica e Porcentaie de localidad de calidad y tréfico vehicular en la | consolidacion de
_ h SN je de localidades ; i
nacional. innovacion digital con poblacién mayor a competitividad para | red vial concesionada | corredores de
AES 2.0 | Para mejorar la 100 habitantes con satisfacer las transporte multimodal
"~ | interconexién a fin cobertura del servicio de neces_ldades de los |nC|d|er_1do enla
de optimizar los internet de banda ancha usuarios. reduccion de costos de
servicios de ’ operacion tanto de
Porcentaje de transportes en el pasajeros como de
hogares que pais. mercancias.
acceden al servicio Fomentar una La promocion para el
de internet. planificacién Promover el acceso y uso seguro
integral y eficiente acceso y uso de los servicios de
que promueva el Porcentaje de distritos con seguro de los P . comunicaciones, bajo
- . orcentaje de la e
AES 2.3 | @ccesoa los cober'tu'r,a de'l servicio de OE| 04 | S€rvicios dg poblacion de 6 afios y una pIamfu;qmon
servicios de Television Digital Terrestre comunicaciones en | que usa Internet integral, eficiente, y
comunicaciones (TDT) beneficio de la una cultura de
en el pais, poblacién en seguridad adecuada,
priorizando zonas general. contribuye en

rurales.

incrementar la
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PESEM 2024-2030

Objetivo Estratégico Sectorial

Accién Estratégica Sectorial

PEI 2024-2030

Objetivo Estratégico Institucional

Explicacion de la
relacion causal con

(OES) — (AES) (OES) OES 0 AES
Cadigo Enunciado Indicador Cadigo Enunciado Nombre del Indicador Cadigo Enunciado Nombre del Indicador
Incrementar el competitividad y el
acceso a i desarrollo de las
tecnologias de Indice de Acceso a las comunicaciones a nivel
informacion y Tecnologias de nacional.
AES 2.4 L >
comunicacion para | Informacion y
promover la Comunicacion (TIC)
competitividad en
el pais.
La provision de
infraestructura de
transporte para la
movilizacién e
Porcentaje de integracion interna y
g Fortalecer los externa, con criterios
kilometros de los . NS
sistemas de Cartera de proyectos de eficiencia,
corredores Proveer ; : o
L . transporte con . bajo la modalidad de sostenibilidad y
logisticos, bajo h - L infraestructura de o o AN .
concesion o infraestructura Indice de competitividad transporte para la Asociaciones Publico resiliencia, permite
. - AES 3.1 | moderna, de la infraestructura de la OEI 01 shorte p Privadas que se mejorar la conectividad
intervencion del eficiente red vial del pais movilizacion e encuentran en proceso | del pais, contribuyendo
sector privado, en 'bi P integracion interna d renp pais, d d Y
buen estado y sostenible y y externa del pais e promocion a cargo | en una adecuada
> resiliente en el " | de PRONVERSION gestion de riesgos en
mantenimiento A
Elevar la pais. las cadenas de
o permanente. e
competitividad con suministro ante las
infraestructura de disrupciones, asi
transporte y como, en la reduccién
OES 3 L . e
comunicaciones de tiempos de viaje y
sostenible y costos operativos.
resiliente en el Incrementar la
pais. cobertura de los
Ampliar | Densidad del servicio | servicios de
conZéatliviga d con de internet fijo comunicaciones, con
; Incrementar la mediante fibra 6ptica | infraestructura
T infraestructura de . _ )
Indice de comunicaciones Porcentaje de distritos que cobertura de los moderna, sostenible y
conectividad fisica | AES 3.2 moderna cuenten con estacion base | OEI 03 | servicios de resiliente en el pais
en las regiones. sosteniblé y celular. comunicaciones a con especial atencién
resiliente a nivel nivel nacional Porcentaje de distritos | €" zto_gas ruralesI
nacional. que cuenten con gon n Lﬁle con e |
Estacion Base Celular, | Y€Sarrolio nacional y
aporta en la reduccion
de la brecha digital.
Porcentaje de Incentivar la Porcentaje de estudios de Proveer Cartera de proyectos La provision de
S AES 3.3 |. L . . A OEIO1 |. X . .
distritos que inversion privada | preinversion viabilizados infraestructura de bajo la modalidad de infraestructura de
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PESEM 2024-2030

Objetivo Estratégico Sectorial

(GES)

Accién Estratégica Sectorial
(AES)

PEI 2024-2030

Objetivo Estratégico Institucional

(GES)

Cadigo

Enunciado

Nombre del
Indicador

Cadigo

Enunciado

Nombre del Indicador

Cadigo

Enunciado

Nombre del Indicador

Explicacion de la
relacion causal con
OES 0 AES

cuentan con al
menos un nodo de
red de fibra dptica.

en infraestructura
de transportes y
comunicaciones
en el pais

de las instalaciones del
Sistema de Plataformas
Logisticas

transporte para la
movilizacién e

integracion interna
y externa del pais.

Asociaciones Publico
Privadas que se
encuentran en proceso
de promocién a cargo
de PRONVERSION

transporte para la
movilizacién e
integracion interna 'y
externa, con criterios
de eficiencia,
sostenibilidad y
resiliencia, permite
mejorar la conectividad
del pais, contribuyendo
en una adecuada
gestion de riesgos en
las cadenas de
suministro ante las
disrupciones, asi
como, en la reduccién
de tiempos de viaje y
costos operativos.

OEI 03

Incrementar la
cobertura de los
servicios de
comunicaciones a
nivel nacional

Densidad del servicio
de internet fijo
mediante fibra Optica

Porcentaje de distritos
que cuenten con
Estacion Base Celular.

Incrementar la
cobertura de los
servicios de
comunicaciones, con
infraestructura
moderna, sostenible y
resiliente en el pais
con especial atencién
en zonas rurales
contribuye con el
desarrollo nacional y
aporta en la reduccion
de la brecha digital.

OES 4

Fortalecer la
gobernanza en
materia de
transportes y
comunicaciones a
nivel nacional.

Porcentaje de
satisfacciéon y
confianza de los
ciudadanos en las
instituciones del
sector transportes y
comunicaciones.

AES 4.1

Mejorar la
articulacion,
coordinacion y
cooperacion en
materia de
transportes y
comunicaciones
con los diferentes
actores a nivel
nacional.

Porcentaje de
participacion del
presupuesto de los
gobiernos regionales y
locales en los programas
presupuestales

OEI 08

Modernizar la
gestién institucional

Porcentaje de
ciudadanos satisfechos
por los servicios
recibidos

La modernizacion de la
gestién institucional
comprende, la mejora
de la gestion interna
para un éptimo
funcionamiento y
articulacion de los
sistemas
administrativos, la
mejora del desemperio

41




A 0g
oo %,
® “

2

, | Ministerio
PERU|de Transportes

y Comunicaciones

PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

PESEM 2024-2030

Objetivo Estratégico Sectorial

Accién Estratégica Sectorial

PEI 2024-2030
Objetivo Estratégico Institucional

(OES) (AES) (OES)
o . Nombre del o . . o . .
Cadigo Enunciado Indicador Cadigo Enunciado Nombre del Indicador Cadigo Enunciado Nombre del Indicador
Porcentaje de viajes de
usuarios en transporte
. publico masivo en vias
Garantizar la total o parcialmente
implementacion de | gycjusivas con sistemas
la modemizacion | ge recaudo electrénico.
AES 4.2 | en los sistemas de
transportes y
comunicaciones a | Porcentaje de vehiculos
nivel nacional. obsoletos retirados del
parque automotor
respecto del total de
vehiculos obsoletos.
Optimizar los Porcentaje dg}
procesos de Gestion del Riesgo |mplementaC|9_n de
supervision, OEI 09 de Desastres planes especificos de
fiscalizacion y ) o Gestion del Riesgo de
sancion, en €l Porcgntaje de kildbmetros Desastres aprobados
AES 4.3 | cumplimiento de fiscalizados a la

las normas en los
servicios de
transporte
multimodal a nivel
nacional

infraestructura vial de la
red vial nacional.

Explicacion de la
relacion causal con
OES 0 AES

del personal, de la
articulacion,
coordinacion y
cooperacion con los
diferentes actores en
materia de transportes
y comunicaciones, la
implementacién de la
gestion del modelo de
integridad y lucha
contra la corrupcion,
asi como, de la
optimizacién de los
procesos de
supervision,
fiscalizacion y sancién,
en el cumplimiento de
las normas en el
ambito de
competencia,
mejorando los
procesos de la entidad
e implementado
capacidades digitales a
fin de promover la
eficacia y eficiencia
gue aseguren bienes y
servicios de calidad.
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Sector: Transportes y Comunicaciones
Pliego: 036 Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Periodo: 2024-2030

Mision: “Asegurar la provision de infraestructura y servicios de transportes y comunicaciones a toda la poblacion, de manera segura, sostenible,
inclusiva y competitiva, orientada a la integraciéon y desarrollo nacional.”

OEI/ AEI

Nombre del
Indicador

o de Calculo

ANEXO B-2: MATRIZ DEL PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL 2024-2030

Logros esperados

Unidad Organica
responsable del

Proveer
infraestructura de

Cartera de
proyectos bajo la
modalidad de
Asociaciones

(Z[NUmero de
proyectos

Direccion General

transporte para la o . adjudicados / Total o Afio o Afo o o o 2 o o o de Programas y
OEI 01 S S " IND.01.01 ng"s?eir::\aae?':rsan T Tp—— 0% 2023 0% 2023 10% 20% 33% 50% 67% 83% 100.00% Proyectos de
integracion interna y g proyectos Transporte
externa del pais €N proceso 6e previstos])*100
: promocion a cargo
de PRONVERSION
Acciones Estratégicas del OEI.01
(Kilémetros de
carreteras Provias Nacional
. avimentadas de la Direccién General
Porcentaje de la red p N N o o
IND.01.01.01 | vial nacional Red Vial Nacional / | g3 | Aflo | g3 | Afl0 | g4 88 01 92 92 92 92 de Programas y
A Kilémetros de 2023 2023 Proyectos de
pavimentada
Carreteras Total de Transporte -
Inf truct ial la Red Vial DGPPT
nfraestructura vial Nacional)*100
con adecuados (Kilometros d
AEL01.01 niveles de servicios Car(r)et:raoss ©
para los usuarios de ) . .
1a Red Vial Nacional. ) Pavimentas en P_rowgg Nacional
Porcentaje de lared | Buen Estado de la Direccién General
vial nacional Red Vial Nacional / Afio Afo de Programas y
IND.01.01.02 pavimentada en Kilémetros de 56 2023 56 2023 61 m 79 83 83 83 83 Proyectos de
buen estado Carreteras Transporte -
Pavimentadas de la DGPPT
Red Vial
Nacional)*100
(Total Km de la red
Inversiones y vial vecinal de
mantenimientos para h PATS c_u!mlnados
A Porcentaje de con actividades de
contribuir a un kilbmetros de lared | mejoramiento y/o
adecuado nivel de . X S,
servicio en las Vial vecinal de rehabilitacion / '_rotal . Afio , Afio . , , , \ | . Provias
AEI.01.02 Redes Viales IND.01.02.01 | PATS con de Km de red vial 7.76% 2022 7.76% 2022 21.42% | 41.86% | 62.94% | 82.01% | 97.15% | 100.00% | 100.00% Descentralizado

Departamentales y
Vecinales en
beneficio de los
usuarios

mejoramiento y/o
rehabilitacion
ejecutada

vecinal de PATS
planeados, a ser
intervenidos con
actividades de
mejoramiento y/o
rehabilitacién)*100
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OEI/ AEI LineaBase  Valor actual Logros esperados Unidad Organica
Nombre del Método de Calculo [ neawase ) valoraciial . - Sodgiosesperages o responsable del

cédigo Descripcion Indicador i 2024 2025 2026 2027 2028 Telicenler
(Total Km de la red
vial departamental
de PROREGION
culminados con
actividades de
mejoramiento
/(Total de Km de red
Porcentaie de vial departamental
orcental de PROREGION
kilbmetros de la red | d
Vial departamental planeados, a ser Afio Afio Provias
IND.01.02.02 i intervenidos con 6.08% 16.83% 28.59% | 33.37% | 43.45% | 54.39% | 79.95% | 97.96% | 100.00% )
de Proregion 1y Il s 2022 2023 Descentralizado
con mejoramiento actividades de
e'ecuta]do mejoramiento-Total
! de Km excluidos, de
red vial
departamental de
PROREGION
planeados, a ser
intervenidos con
actividades de
mejoramiento))*100
(Z[Numero de Km.
Porcentaje de Km construidos de la
de infraestructura red publica Direccién General
intervenida de la red | ferroviaria o Afio o Afio o o o o o o o de Programas y
IND.01.03.01 | /) piica ferroviaria | planificada / Total 0% o003 9% |p023| 9% 0% 0% 0% 5% 5% 17% Proyectos de
segun el cierre de de Km. de lared Transporte
brechas del MTC publica
planificada])*100
(Z[NUmero de
intervenciones de
mejoramiento y
rehabilitacion de
Infraestructura
. . aeropuertos del
aeroportuaria, Porcentaje de .
o . Primer Grupo de
acudtica y ferroviaria avance de
P - : ) Aeropuertos
AEI.01.03 de caracter nacional intervenciones de concesionados Direccién General
o en adecuadas mejoramiento y ejecutadas / Afio Afo de Programas
condiciones en IND.01.03.02 | rehabilitacion de NJumero de 3.0% 2023 3.0% 2023 3.0% 12.1% | 30.3% | 60.6% | 84.8% | 93.9% 100.0% Pro egctos dey
beneficio de los aeropuertos del . : Y
. ; intervenciones de Transporte
usuarios Primer Grupo de ! :
Aeropuertos mejoram 'eﬂ“’y
. rehabilitacion de
concesionados
aeropuertos del
Primer Grupo de
Aeropuertos
concesionados
programadas])*100
P_o'rcenta]e de . (Ndmero de Direccion General
kilometros de via kilometros de vias Afio Afio de Programas y
i 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
IND.01.03.03 | fluvial navegable en navegables en buen 0% 2023 0% 2023 0% 0% 0% 0% 3% 13% 13% Proyectos de
adecuadas
o estado / Total de Transporte
condiciones
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Nombre del
Indicador

Método de Calculo

Linea Base

Valor actual

2024

2025

Logros esperados

2026

2027

2028

PEI 2024-2030

Unidad Organica
responsable del
indicador

Cddigo

kilbmetros de vias

navegables)*100

Infraestructura
logistica nacional en
Optimas condiciones

Porcentaje de
estudios de
Preinversion

(Z [Estudios de
Preinversién
viabilizados
acumulativos de las
Instalaciones del

Direccién General

transporte terrestre
de mercancias.

/Numero total de
vehiculos inscritos
en el registro de
propiedad vehicular
correspondientes a

para facilitar el viabilizados de las Sistema de o Afio o Afio o o o o o o o de Programas y
AEI01.04 transporte de IND.01.04.01 Instalaciones del Plataformas 30% 2023 30% 2023 30% 40% 60% 70% 80% 90% 100% Proyectos de
mercancias en Sistema de Logisticas anual] / Transporte
beneficio de los Plataformas [Total de Estudios
usuarios. Logisticas de Preinversion
programados al
2030])*100
Gestionar la .
proviince Gl
servicios de . )
transporte con Erc:cci?r:}gl?od:nual (R:ggcvelglona da del Direccién General
niveles adecuados ] ; = ; = Afio = Afio o o o o o o o de Programas y
OEI 02 de calidad y IND.02.01 gﬁllgé:felzov\i/aelhlcular gl;%/VTi';?ﬁco enla 11.29% | 2023 | 11.299% | 2023 3.64% | 2.95% | 2.62% | 2.41% | 2.26% | 2.13% 2.03% Proyectos de
gg?s’f):gg:nlﬁd para concesionada Concesionada del UEIHOE
. afio anterior) -1
necesidades de los )¥100
usuarios.
Acciones Estratégicas del OEI.02
(Numero de
vehiculos
habilitados para
prestar el servicio
Porcentaje de ?e?:éz?rngge
vehiculos . Direccién de
IND.02.01.01 | N2Pilitados para el Eg(rzsig;];ls/?\lg%eelro 14.62% | 210 | 14,6206 | AMO | 155196 | 15.70% | 15.88% | 16.05% | 16.20% | 16.34% | 16.47% Servicios de
e servicio de . 0270 | 2019 070 | 2019 7 0 o870 970 Rl S0 A0 Transporte
total de vehiculos
transporte terrestre inscritos en el Terrestre - DGATR
Gseesrt\llciJcr;Odsedlgs de personas. registro de
transporte efectiva propiedad vehicular
oportuna ue y correspondientes a
AEI.02.01 p q las categorias: M2y
prestan los *
M3)*100
operadores en Nimero de
beneficio de la v(ehiculos
poblacion habilitados para el
Porcentaje de servicio de
vehiculos transporte terrestre Direccién de
IND.02.01.02 | h@bilitados parael | de mercancias a 42.48% | A0 | 45 agos | AN | 53 9904 | 55,3706 | 56.63% | 57.74% | 58.73% | 59.61% | 60.40% Servicios de
servicio de nivel nacional 2019 2019 Transporte

Terrestre - GGATR
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Nombre del
Indicador

Método de Calculo

Linea Base

Valor

Valor actual

Afo

Logros esperados
2026 2027 2028

Unidad Organica
responsable del
indicador

Cddigo

las categorias: N1,

N2, N3, 03y
0)*100

AEL02.02

Gestion del servicio
aeronautico
orientado a la
movilizacion de
pasajeros y carga
para la conectividad
de la poblacién.

IND.02.02.01

Tasa de variacion
del nimero de
pasajeros en
aeropuertos a nivel
nacional

((Namero de
pasajeros
movilizados en un
afio mediante
transporte aéreo /
NUmero de
pasajeros
movilizados en un
afio mediante
transporte aéreo en
el afio base) -1)
*100

0%

Afo
2023

0%

Afo
2023

7.0%

7.1%

7.2% 55.2% | 66.0%

77.6%

90.10%

Direccién General
de Aeronautica Civil

AEI.02.03

Servicios de
transporte inclusivos
en beneficio de la
poblacion de zonas
aisladas.

IND.02.03.01

Tasa de variacion
anual de asientos
ofertados de vuelos
subsidiados

((Ndmero de
asientos ofertados
de vuelos
subsidiados en
zonas alejadas de la
selva peruana en el
afio / Numero de
asientos ofertados
de vuelos
subsidiados en
zonas alejadas de la
selva peruana en el
afio base)-1) *100

0%

Afio
2023

0.00%

Afo
2023

2.5%

5.1%

7.7% 10.4% | 13.1%

16.0%

18.9%

Direccién General
de Aeronautica Civil

IND.02.03.02

Porcentaje de
pasajeros
movilizados en
naves tipo ferry.

Indicador:
(Pasajeros
movilizados en
naves tipo ferry /
Total de pasajeros
proyectados a
movilizarse en
naves tipo
ferry)*100

90%

Afio
2023

90%

Afio
2023

91%

93%

79% 86% 90%

92%

94%

Direccién General
de Programas y
Proyectos de
Transporte

OEI 03

Incrementar la
cobertura de los
servicios de
comunicaciones a
nivel nacional

IND.03.01

Densidad del
servicio de internet
fijo mediante fibra
optica

(Total de
conexiones de
internet fijo
mediante fibra
optica / Total de la
poblacién) *100

3.40

Afio
2022

3.40

Afio
2022

4.65

6.04 6.73 7.40

8.06

8.72

Direccién General
de Politicas y
Regulacién en

Comunicaciones

IND.03.02

Porcentaje de
distritos que
cuenten con
Estacion Base
Celular.

(Total de distritos
gue cuenten con
Estacion Base
Celular la capital del
distrito y un centro
poblado més / Total
de distritos) *100

68.5%

Afio
2022

68.5%

Afio
2022

69.9%

70.3%

70.7% | 71.0% | 71.4%

71.8%

72.1%

Direcciéon General
de Politicas y
Regulacién en

Comunicaciones
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Nombre del

Método de Calculo

Linea Base

Valor

Valor actual

Afo

2024

2025

Logros esperados

2026

2027

2028

2029

2030

Unidad Organica
responsable del

Cddigo

Indicador

indicador

Acciones Estratégicas del OEI.03
. (Numero de distritos
Servicios de Porcentaje de ue cuentan con al
o distritos que g Programa Nacional
comunicaciones con cuentan con al menos un nodo con Afio Afio de
AEI03.01 Infraestructura de IND.03.01.01 conexion a fibra 69.6% 69.6% 91.2% | 91.2% | 91.2% | 91.2% | 91.2% 91.2% 92.8% o
alta capacidad a menos un nft_)tc)io con 6ptica / NGmero 2023 2023 Telecomunicaciones
nivel nacional conexion a fibra total de - PRONATEL
optica distritos)*100.
(NUmero de
localidades con
servicio de telefonia
. movil con tecnologia
Porcentaje de -
; 4G o superior, en
localidades con virtud a los
servicio de telefonia A
e . | compromisos y/o
movil con tecnologia or el mecanismo
4G o superior, en P Direccion General
IND.03.02.01 | Virtud alos b oo 26.5% | 10 | 26506 | AN | 59106 | 63.7% | 65.4% | 69.1% | 72.0% | 745% | 76.5% | 9€Programasy
e compromisos mecanismo / Total 712023 712023 e R R e e 270 7 Proyectos de
isirrr;lgg;segor/cl)osor de localidades con Comunicaciones
p €s ylo p servicio de telefonia
el mecanismo de o )
canon por cobertura movil, en _v|rtud alos
u otro mecanismo compromisos y/o
Mecanismos para el ' por el mecanismo
incremento de la de canon por
AEL03.02 cobertqra Qe cobertqra u otro
comunicaciones mecanismo)*100
implementados a
nivel nacional Porcentaje de (Numero de distritos
o con planes de . -
distritos con planes o Direccién General
de canalizacion canall_za’clon_pgra Ao Ao de Autorizaciones
IND.03.02.02 para Television Television Digital 70.32% 2023 70.32% 2023 75.66% | 80.95% | 86.24% | 91.53% | 96.83% | 100.00% - en
- Terrestre (TDT) / L
(I?rlglg_a;l Terrestre Total de distritos a Telecomunicaciones
nivel nacional)*100
(Numero de distritos
Porcentaje de gue tienen acceso a Direccién General
distritos con los servicios o. | ARO o Afio o o o o o o o de Politicas y
IND.03.02.03 cobertura de los postales / Namero 20.4% 2023 20.4% 2023 22.0% | 23.5% | 25.1% | 26.7% | 28.3% 29.9% 31.5% Regulacién en
servicios postales total de distritos del Comunicaciones
pais)*100
(Poblacién de 6 a
Promover el acceso mas afios de edad
y uso seguro de los Porcentaje de la gue usa internet / Direcciéon General
CE[ Sl IND.04.01 | Poblacionde6a | Poblacion totalde 6 | 7, 700, | ARO | 25 700, | A0 | 24 5604 | 75 400 | 76.30% | 77.20% | 78.10% | 79.00% | 80.00% | J€ Politicasy
comunicaciones en mas afios de edad a mas anos de 2022 2022 Regulacién en
beneficio de la que usa Internet edad) *100 Comunicaciones
poblacion.
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Nombre del
Indicador

Método de Calculo

Linea Base

Valor actual

2025

2026

Logros esperados
2027

2028

PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

Unidad Organica
responsable del
indicador

Cddigo

Acciones Estr

atégicas del OEI.04

(Ndmero de centros Programa Nacional
poblados que de
cuentan con un Telecomunicaciones
Servicios de Porcentaje de Centro de Acceso - PRONATEL
o centros poblados Digital
comunicaciones que cuentan con al implementado / Afio Afo
i 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
AEL04.01 accesﬂ}!es por la IND.04.01.01 menos un Centro de | NGmero de centros 2.1% 2023 2.1% 2023 7.7% 7.7% 7.7% 7.7% 7.7% 7.7% 11.40%
poblacion a nivel L
nacional Acceso Digital poblados que
implementado. demandan la
implementacion de
un Centro de
Acceso Digital)*100
(NUmero de distritos Direccion General
del territorio de Fiscalizaciones y
nacional donde se Sanciones en
Fiscalizacion a realizaron Comunicaciones
. s empresas que fiscalizaciones del
Fiscalizacion de ) | . -~
servicios de brlndan el servicio servicio d‘.a, . .
AEI.04.02 | comunicaciones IND.04.01.02 | 4€ radiodifusion radiodifusion Sonora | a5 og, | A0 | 35 500 | A0 | 25504 | 37.006 | 30.4% | 41.1% | 42.7% | 44.3% | 46.0%
’ ) sonora y/o ylo televisiva / 2023 2023
eficaz a nivel . . - o
: televisiva, a nivel de | Nimero de distritos
nacional. - - .
distrito, en todo el a nivel nacional que
territorio nacional cuentan con
estaciones de
radiodifusién sonora
y/o televisiva) * 100
El célculo del
indicador queda
establecido por la
siguiente férmula:
(Cantidad de
personas fallecidas
Elevar los niveles de Tasa de fallecidos Zg nlqoif“;?gzggss da Direccién General
seguridad de los en accidentes de S S Afio Afio de Politicas y
OEI 05 servicios de IND.05.01 transito terrestre por e o [ el 9.9 2023 9.9 2023 8.0 75 7.1 6.7 6.4 6.0 54 Regulacion de
transporte para la cada 100,000 ————— Pperﬂ y Transporte
poblacion. habitantes L EENE T Multimodal
Nacional de
Seguridad Vial /
Cantidad de
poblacion estimada
por el
INEI*100%)*100000
Acciones Estratégicas del OEI.05
Autorizaciones con - (Ndmero de tramites
2 Tasa de crecimiento .
elevados estandares de autorizaciones de autorizacion
AEI05.01 | desegquridadalos |5 o509 01 | otorgadas en el otorgadas en el afio | 50, | A0 | ¢ 50, | ARO | 10 6005 | 21 0006 | 33.10% | 46.40% | 61.10% | 77.20% | 94.00% | Direccion General
operadores de los sistema de / Numero de 2023 2023 de Aerondutica Civil
servicios de . tramites de
transporte aéreo R
transporte. autorizacién
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Nombre del
Indicador

Método de Calculo

Linea Base

Valor actual

2024

2025

Logros esperados

2026

2027

2028

PEI 2024-2030

Unidad Organica
responsable del
indicador

Cddigo

otorgadas en el afio

base) *100

Porcentaje de naves

(NUmero de naves y
artefactos navales
aptas para prestar

vinculados a la
seguridad de los
servicios de
transporte en los
que la DGPRTM o
sus Direcciones son
Unidad
Responsable)*100%

y artefactos navales | el servicio de Afio Afio Direccién de
IND.05.01.02 | aptas para el transporte acuatico / | 67.20% 2023 67.20% 2023 68.20% | 71.00% | 70.50% | 73.60% | 75.10% | 75.60% | 77.60% Autorizaciones de
servicio de Numero Total de Transporte Acuatico
transporte acuatico | naves y artefactos
navales
autorizados) *100
(NUmero de
autorizaciones
otorgadas a
empresas para
Porcentaie de brindar el servicio
autorizac]iones de transporte Direccion de
IND.05.01.03 | otorgadas a terrestre de 90.40% 2An1° 90.40% 2A”1° 91.91% | 92.12% | 92.31% | 92.48% | 92.63% | 92.78% | 92.91% S.rerv'°'°s de
operadores de personas y 019 019 ransporte
transporte terrestre | Mereancias Terrestre
p nacional e
internacional /
NUmero de
solicitudes
presentadas)*100
(Numero de
Problemas Publicos
de la Agenda
Temprana
vinculados a la
seguridad de los
servicios de
Porcentaje de transporte del Afio
Problemas Publicos 32 E:’:Iﬁféon con
Instrumentos técnico vinculados a los Y’ h -
- normativos niveles de NloLmatlc\!/o Dlréecgo?tGeneral
B - elaborado o . . e Politicas y
AEL05.02 | 3ctudlizadospara | \\p o5 05 op | SEOUMdad delos | aga g0 por fa 18% | A0 | 1806 | A0 4006 | 20% | 30% | 33% | 14% | 14% 14% Regulacién en
p g
mejorar la seguridad servicios de DGPRTM / Nimero 2023 2023 Transporte
?rzrlgs sﬁ;vmlos de g?:sgggg con de Problemas Multimodal
porte. Nor{naﬁvos Publicos de la
elaborados Agenda Temprana
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Nombre del
Indicador

Método de Calculo

Linea Base

Valor actual

2024

2025

Logros esperados

2026

2027

2028

Unidad Organica
responsable del
indicador

Cddigo

Porcentaje de
cumplimiento del

((NGmero de
inspecciones
ejecutadas por la
DGAC en el afio /

seguridad vial

Regionales de
Seguridad Vial)*100

C - - Afo Afio Direccién General
0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
IND.05.03.01 g:asrssttj:n;/;gggnua en il;l]g;neei:rgéjnees 0.00% 2023 0.00% 2023 5.00% | 10.30% | 15.80% | 21.60% | 27.60% | 34.00% | 40.70% de Aeronautica Civil
transporte aéreo programadas por la
DGAC en el afio
base)-1) *100
(Kilémetros
fiscalizados a la
Porcentaje de Infraestructura Vial . -
kilometros de la Red Vial Afio Afio de Fiscalzacones
IND.05.03.02 | fiscalizados a la Nacional / Total de 30% 30% 33% 34% 35% 37% 38% 39% 40% - y
h . L 2022 2022 Sanciones en
infraestructura vial Kilometros de la Transnortes
no concesionada Red Vial Nacional p
no
concesionadas)*100
Fiscalizacion (Acciones de
oportuna en materia Fiscalizacion al
AEL05.03 de seguridad de los Servicio de
servicios de Porcentaje de Transporte
transporte. servicios de Ferroviario Direccion General
IND.05.03.03 | ransporte ejecutadas / 100% | A1 | 0006 | ARO | 5700 | Gae | 71% | 79% | 86w | 93% | 1009 | de Fiscalizacionesy
ferroviario Acciones de 2022 2022 Sanciones en
fiscalizados Fiscalizacion al Transportes
operativamente Servicio de
Transporte
Ferroviario
Planificadas)*100
(Acciones de
Fiscalizacién a los
. Operadores del
Porcentaje de Transporte Acuéatico Direccién General
Servicios de - ejecutadas / Afio Afio de Fiscalizaciones y
IND.05.03.04 | Transporte Acuético Acciones de 100% 2022 100% 2022 86% 89% 91% 93% 95% 98% 100% Sanciones en
gsgfgtzi\?gr%?ante Fiscalizacion a los Transportes
P Operadores del
Transporte Acuatico
Planificadas)*100
(Numero de
) Consejos
Fortalecimiento de Porceqta]e de Regionales de . -
) Consejos - - Direccién General
capacidades en Regionales de Seguridad Vial de Politicas y
AEI05.04 | Seguridadvialpara |5 05 04,01 | Seguridad Vial que | C2Pacitados en. 4% | A0 a0 | AT q600 | 28% | 40% | 52% | 64% | 76% 88% Regulacion de
actores de los recibieron temas de seguridad 2023 2023 Transporte
sistemas de . vial / Numero total ISP
capacitacion en ) Multimodal
transporte. de Consejos
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Nombre del
Indicador

Método de Calculo

Linea Base

Valor actual

Logros esperados

Unidad Organica
responsable del
indicador

Cddigo

Porcentaje de
ciudades con
poblacién urbana de

(Namero de
ciudades con
poblacién urbana de
mas de 100 mil
habitantes y
capitales de

transportes y

etapa)

Promover la mas de 100 mil departamento, con
implementacion de p al menos una :
Sistemas de ::biltt:jlnet sefjg inversion en materia Afio Afio Pr%%r#rr\;i;\lagrlfenal
OEI06 | Transporte Urbano | IND. 06.01 p de transporte 0% 0% 3% 13% | 16% | 25% | 29% 37% 46% port
: departamento en las 2018 2018 Urbano Sostenible
para mejorar la urbano en fase de
o que se promueve la y - PROMOVILIDAD
movilidad de la T Sy g formulacion y/o
poblacion. P ejecucion / (Total de
SFEES el ciudades con
Tlr]z;l)rlxiigorte Uizt poblacion urbana de
publico. més de 100 mil
habitantes y
capitales de
departamento)*100
Acciones Estratégicas del OEI.06
(Numero de
Porcentaje de ciudades con
ciudades con poblacién urbana de
. o poblacion urbana de | mas de 100 mil
A;;Zt?:c'a tecnica mas de 100 mil habitantes y
i?nplementacién de habitantes y capitales de Programa Nacional
) capitales de departamento con o Afio o Afio o o o o o o o de Transporte
AEI.06.01 frlz:;imgriedﬁrbano en IND.06.01.01 departamento con PMUS aprobado / 0% 2018 0% 2018 10% 16% 31% 50% 51% 51% 63% Urbano Sostenible -
las r'i)nci ales PMUS aprobado Total de ciudades PROMOVILIDAD
ciudpadespdel ais para el disefio de con poblacion
pais. Sistemas de urbana de mas de
Transporte Urbano | 100 mil habitantes y
publico. capitales de
departamento)*100
gﬂrﬁ];grt:ll gr?slgon Reduccion de las
T S — emisiones de CO2e | Y de volumen de
Iospsistemas e producto de la CO2e reducido por Afio Afio Direcciéon General
OEI 07 IND. 07.01 implementacion de la medida de nd. nd. nd. nd. 11639 | 11917 | 12195 12474 12752 de Asuntos
transportes y - SHa 2023 2023 :
TS G mg_dlda_§ de mitigacion reportado Ambientales
et 6 mitigacion del sector | de manera anual
) Transportes
poblacién
Acciones Estratégicas del OEI.07
Medidas de Porcentaje de
mitigacion en Porcentaje de avance (logros . -
materia ambiental avance de las esperados de Afio Afio Direccién General
AEI.07.01 . IND.07.01.01 . nd. nd. 13% 25% 40% 55% 70% 85% 100% de Asuntos
implementada en los medidas de avance del proyecto 2023 2023 )
h N Ambientales
sistemas de mitigacion de acuerdo a su
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Nombre del
Indicador

Método de Calculo

Linea Base

Valor actual

2024

2025

Logros esperados
2026 2027

Unidad Organica
responsable del
indicador

Cddigo

comunicaciones en (Numero de
beneficio de la Instrumentos de
poblacion. Porcentaje de IGAs | Gestion Ambiental
aprobados en aprobados en el afio Afio Afio Direccién General
IND.07.01.02 | relacion al total de / NUmero de 69% 2023 69% 2023 71% 72% 74% 75% 76% 7% 78% de Asuntos
IGAs ingresados al | Instrumentos de Ambientales
afio Gestion Ambiental
ingresados en el
afo)*100
(Instrumentos de
Porcentaje de Gestion Ambiental Direccién General
proyectos del sector | aprobados / Afio Afio de Pol'ticas
IND.07.01.03 | comunicaciones Instrumentos de 56.78% 56.78% 62.09% | 66.98% | 71.86% | 76.98% | 81.86% | 83.72% 88.37% 2 y
- ] 2023 2023 Regulacién en
desarrollados de Gestion Ambiental o
manera sostenible ingresados en el Comunicaciones
afo)*100
(> Nimero de
mediciones
e Cobertura de eJec_utadas qe
Fiscalizacion del mediciones de Limites maximos
cumplimiento de la o - permisibles (LMP)
. . Limites Méximos S . -
normativa ambiental Permisibles de de RNI en distritos Direccién de
AELO7.02 | Enmateriade IND.07.02.01 | Radiaciones No de Lima 75% | A0 2500 | A0 | 50506 | 34.0% | 47.3% | 60.5% | 73.8% | 87.0% | 100.0% | FiScalizacionesy
transportes y lonizantes de metropolitana del 2023 2023 sanciones en
comunicaciones de Telecomunicaciones afio "i* / Numero de Comunicaciones
manera oportuna a en distritos de Lima mediciones 6ptimo
nivel nacional Metronolitana de LMP de RNI en
P distritos de Lima
Metropolitana
programadas )*100
(Numero de
. usuarios que
Porcentaje de o - .
Modernizar la ciudadanos mqn|f|es§e}n = Afio Afio Oflc!na il Aiizirelteny
OEI 08 RN IND.08.01 ) satisfaccion por el 49.43% 49.43% 52.47% | 55.69% | 59.12% | 62.75% | 66.61% | 70.71% | 75.00% | al Ciudadanoy
gestion institucional satisfechos por los L ibido / 2023 2023 : |
B - ??r\t“?g recibido Gestion Documental
otal de usuarios
calificados)*100
Acciones Estratégicas del OEI.08
Porcentaje de (Numero de tramites
tramites 2?5#3233233’3/0 /o Afio Afio Oficina General de
IND.08.01.01 | simplificados y/o mejorados /Tot)fall 0.00% 2023 0.00% 2023 10.03% | 20.07% | 30.10% | 40.13% | 50.17% | 60.20% | 70.23% Planeamiento y
1 *
AEI.08.01 optimizados y \(Ill\?sr:ﬁ?dleoo
transparentes en el Porcentaje de solicitudes de
MTC solicitudes de informacion Afio Afio Oficina de Atencion
IND.08.01.02 | Acceso a la . 99.15% 99.15% 99.21% | 99.26% | 99.31% | 99.36% | 99.41% | 99.46% | 99.51% al Ciudadano y
L - atendidas / Total de 2023 2023 -
Informacién Pablica - Gestion Documental
atendidas solicitudes
presentadas)*100
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OEI / AEI i Unidad Orgénica
Nombre del st e e Linea Base Valor actual Logros esperados responsable del
cédigo Descripcion Indicador 2024 2025 2026 2027 Telicenler
(NUmero de
servicios digitales
Porcentaje de actualizados
servicios digitales puestos a -
IND. actualizados disposicion a la 14.29%, | Ao on | A0 o o o o o o o Oficina General de
08.02.01 puestos a ciudadania / Total 29% | 5403 14.29% 2023 37.14% | 51.43% | 60.00% | 68.57% | 77.14% | 85.71% | 100.00% Tecnologla_(,je la
disposicién de la de servicios Informacién
ciudadania publicos del MTC a
disposicién de la
ciudadania)*100
(NUmero de
Porcentaje de slstemas_ ,de
h informacién que -
o o IND. sistemas utilizan Afio Afio Oficina Ge’neral de
‘Servmlos digitales 08.02.02 pperamonales interoperabilidad / 20.00% 2023 20.00% 2023 26.67% | 40.00% | 53.33% | 66.67% | 80.00% | 93.33% | 100.00% Tecnologla_de la
AEL08.02 implementados por . integrados e Total de sistemas Informacion
o el MTC en beneficio interoperables . -2
- . de informacion
de la ciudadania .
operacionales)*100
(Ndmero
procedimientos
administrativos y
servicios prestados
Porcentaje de en _exclusivigad -
IND. servicios digitales digitales me_Jorados Afio Afio Oficina Ge_neral de
08.02.03 mejorados y/o y/o automatizados / | 60.87% 2023 60.87% 2023 66.56% | 72.24% | 77.93% | 83.61% | 89.30% | 94.98% | 100.00% Planeamiento y
automatizados Total d_e ) Presupuesto
procedimientos
administrativos y
servicios prestados
en exclusividad
vigentes)*100
(Numero de
mecanismos de
articulacion
Mecanismos de ejecutados /
articulacién con los Porcentaje de NUmero de Oficina General de
gobiernos mecanisrr)os de mecanisn}os de Articulacion
AEL08.03 f”b”ac.',ona'es para | IND. articulacion articulacion nd. | A0 g | A0 14 0906 | 28.57% | 42.86% | 57.14% | 71.43% | 85.71% | 100.00% Monitoreo y
a gestion de los 08.03.01 implementados con | programados con 2023 2023 Evaluacion de
servicios de los Gobiernos los Gobiernos Impacto
competencia del Subnacionales Subnacionales en el P
MTC. marco del Plan de
Articulacion
Territorial -
PAT)*100
Fortalecimiento de Porcentaje de (NUmero de
competencias, servidores que servidores que
articulados a la IND culminaron culminaron Afio Afio Oficina General de
AEL.08.04 gestién publica por 08 0'4 o1 satisfactoriamente satisfactoriamente 50.03% 2023 50.03% 2023 55.39% | 60.93% | 65.31% | 69.97% | 75.22% | 79.59% | 84.55% Gestion de
resultados para los o las acciones de las acciones de Recursos Humanos
servidores civiles del capacitacion en el capacitacion
MTC marco del Plan de programadas en el
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Nombre del
Indicador

Método de Calculo

Linea Base

Valor actual

2024

2025

Logros esperados

2026

2027

2028

2029

Unidad Organica
responsable del
indicador

Cddigo

Desarrollo de las

Personas - PDP

PDP / Total de

servidores
beneficiarios de
acciones de
capacitacion
programadas en el
PDP)*100

Promedio de

(Sumatoria del
puntaje obtenido de
los componentes

coordinacion con los
6érganos
competentes.

impacto

disefio, procesos,
resultados o
impacto
programados en el
Plan Anual de
Evaluacion
formulado y/o
aprobado)*100

Fortalecimiento de la cumplimiento de los del Mpdelo de Oficina de
AEL08.05 | ntegridadylucha — IND. componentes del :'giﬁggt:iaedc?; Zlcidad 73.00% | 21 | 73,0006 | AM9 | 76.56% | 80.56% | 84.56% | 88.56% | 92.56% | 96.56% | 100.00% | 'Mtegridad y Lucha
o contra la corrupcién | 08.05.01 Modelo de . pa P70 2023 PU70 | 2023 o070 o070 o070 070 9070 2070 et Contra la
- Preventiva / Nimero i
en el MTC Integridad Corrupcion
. de componentes del
Institucional
Modelo de
Integridad
Institucional)*100
(Numero de
mecanismos de
Mecanismos de gestion social
_gestlon social Porcentaje de |m’plementados/
implementados de | |\~ mecanismos de Nimero de Afio Afio Oficina de Dialogo y
N imi 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
AEL.08.06 forma oportuna en 08.06.01 gestion social _requenml_e:ntos de 68.00% 2023 68.00% 2023 71.43% | 78.57% | 80.00% | 83.33% | 86.67% | 87.50% | 90.63% Gestion Social
los proyectos e : intervencion y/o
b ) implementados
intervenciones del planes para la
MTC implementacion de
mecanismos en
gestién social)*100
(Numero de
estudios y/o
evaluaciones de
disefio, procesos,
resultados o
Acciones de impacto elaboradas
monitoreo y por la Oficina de
evaluacién de Porcentaje de Monitoreo y Oficina General de
impacto de estudios y Evaluacién de - -
AElL08.07 | ntervenciones del | IND. evaluaciones de Impacto / Numero nd. | ARO[ A0 6 6706 | 50.000 | 50.00% | 66.67% | 83.33% | 100.00% | 100.00% ﬂgﬁﬁﬁﬂé’"
e sector 08.07.01 disefio, procesos, de estudios y/o . 2023 : 2023 oI Rt Rkt : ° : ° e : ° - Y
) : Evaluacién de
implementadas, en resultados o evaluaciones de Impacto
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OEI / AEI Linea Base Valor actual Logros esperados Unidad Organica
- No:ﬁbrzdel Método de Célculo e responsable del
Cddigo Descripcién Indicador fi Valor Afio 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 indicador
(Namero de
Porcentaje de ﬁﬁg}’;ﬁgﬁz dks
g}ﬁg?gg;‘g%i’lgg Total de actividades Oficina de Defensa
Gestion del Riesgo = programadas en o | Afio o, | Afio o o o o o 0 o, | Nacional y Gestion
OEI 09 e IND.09.01 dg Gestion del planes especificos 0.00% 2023 0.00% 2023 14.70% | 28.79% | 42.96% | 57.22% | 71.48% | 85.74% | 100.00% del Riesgo de
Riesgo de d o G
DA Re_: Gest(lion e Desastres
iesgo de
aprobados DEEsiES
aprobados)*100
Acciones Estratégicas del OEI.09
Servicio de (Namero de
informacién Porcentaje de afectaciones
oportuna que afectaciones emitidos Oficina de Defensa
permita una IND. interrumpidas del interrumpidos (rojo) o | AfO o, | A0 o o o o o o o Nacional y Gestion
AEI09.01 respuesta rapida a 09.09.01 Sector consideradas | / NUmero total de 32.86% 2023 32.86% 2023 31.08% | 29.31% | 27.53% | 28.86% | 31.08% | 29.31% | 27.53% del Riesgo de
situaciones de de alerta roja afectaciones Desastres
emergencia a la Alta emitidos emitidos por el
Direccién del MTC COES)*100
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Ficha Técnica del Indicador de OEI 01.01

OEI 01 Proveer infraestructura de transporte para la movilizacion e integracion interna y externa del
pais.

Nombre del Indicador:

IND.01.01 Cartera de proyectos bajo la modalidad de Asociaciones Publico Privadas que se
encuentran en proceso de promocién a cargo de PRONVERSION

Justificacion:

La promocién y adjudicacién grandes proyectos en infraestructura de transportes, permitira reducir
la brecha de infraestructura existente comparado a paises de la regién, permitiendo la mayor
interconexién del transporte terrestre, vial, ferroviario y portuario.

Por dicha razén, es importante tener un indicador que muestre el avance en los préximos proyectos
que formaran parte del portafolio de proyectos en materia de infraestructura de transportes,
permitiendo el beneficio de las personas, ya que tendran un ahorro en los costos de transporte,
tiempo y seguridad, producto de la interconexion.

La informacion de los proyectos previstos por adjudicar se sustentan en el Informe Multianual de
Inversiones en Asociaciones Publico Privadas 2024-2026 aprobado por el Ministerio el 03.02.2024

Responsables:

Direccién General de Programas y Proyectos de Transporte

Limitaciones para la

medicion del indicador:

Retrasos en el proceso de estructuracién, promocién y adjudicacion de los proyectos, debido a
factores asociados a:

-Expectativa del mercado para participar en los procesos de promocion.

-Avances en la liberacién de predios e interferencias.

-Ajustes en los criterios técnicos que modifiguen las versiones finales de contrato.

Método de Calculo:

(X[NPA / NPP])*100

NPA: Numero de proyectos adjudicados.
NPP: Total de la cartera de proyectos previstos.

Sentido esperado del
Indicador y tipo de

Ascendente / Acumulado

agregacion:
1. La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.
2. La base de datos de los proyectos se toman del Informe Multianual de Inversiones en
Asaciaciones Publico Privadas 2024-2026, aprobado por el MTC.

Proceso de 3. Se efectla una estimacioén de los plazos previstos para la adjudicacion de los proyectos bajo la

recoleccion y analisis:

modalidad de APP del sector transportes (periodo 2023-2030), en base a la estimacion histérica de
avance de hitos.

4. En base a los reportes de PROINVERSION, se verificara el nimero de proyectos adjudicados al
cierre de afio.

5. La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente: PROINVERSION - MTC

Base de Datos: Medio electrénico - Archivo Excel

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto (N°
Proy. adjudicados) 0 8 6 10 15 20 25 30
Valor en absoluto
(Total cartera Proy.) 0 30 30 30 30 30 30 30
Valor en relativo 0 10% 20% 33% 50% 67% 83% 100%

58




(JBUICA Dg
3
& o,

2

, | Ministerio
PERU|de Transportes

y Comunicaciones PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

Ficha Técnica del Indicador de AEI 01.01.01

Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI 01 Proveer infraestructura de transporte para la movilizacion e integracion interna y externa del
pais.

Accion Estratégica

AEI.01.01 Infraestructura vial con adecuados niveles de servicio para los usuarios de la Red Vial

Institucional: Nacional.
Nor_nbre d,el IND.01.01.01 Porcentaje de la Red Vial Nacional Pavimentada.
Indicador:

Justificacion:

Este indicador permite medir la evolucién y mejora de la cobertura de la Red Vial Nacional/1
Concesionada y No Concesionada, con caracteristicas de pavimentada; considerando que las
carreteras pavimentadas ofrecen las mejores condiciones de circulacion para los usuarios, el
indicador definido cuantifica bien la dimension del adecuado nivel de servicio/2 y permitird apreciar la
brecha existente de Kilometros de carretera de la Red Vial Nacional Pavimentada.

La informacién recopilada permite identificar cada afio, la cantidad de kildmetros de carretera que
han experimentado un cambio en el Tipo de Superficie de Rodadura (TSR); en particular, se pueden
considerar los tramos que han pasado de una superficie de rodadura no pavimentada (sin
asfalto/cemento, ni solucion basica) a una superficie pavimentada (con asfalto, cemento o una
solucién bésica).

Cabe mencionar que la Direccion General de Programas y Proyectos de Transporte es responsable
de la informacién correspondiente a la Red Vial Nacional Pavimentada Concesionada; mientras que,
Provias Nacional es responsable de la informacion correspondiente a la Red Vial Nacional
Pavimentada No Concesionada.

Responsable del
Indicador:

- Provias Nacional
- Direccién General de Programas y Proyectos de Transporte - DGPPT

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

- La variacién de las metas del indicador recae principalmente en el conjunto de carreteras no
concesionadas de la Red Vial Nacional; toda vez que las carreteras concesionadas, que son parte de
esta red vial nacional, por su naturaleza las vias a cargo del concesionario se encuentran
pavimentadas, por lo que en principio su cantidad no presentaria cambios anuales (salvo que se
adjudiquen nuevas concesiones y se cuente con la puesta a punto de las vias que no forman parte
de las obligaciones contractuales del concesionario).

- Una de sus variables varia constantemente, y esta referido a la longitud total de la Red Vial

Nacional No Concesionada, ya que conforme se construyen nuevas carreteras, afectaria los céalculos
del indicador al variar anualmente el denominador de la formula (dato base respecto al cual se
calcula el porcentaje). Para superar este problema, se ha optado por considerar constante el
kilometraje del total de la red vial no concesionada, segln se explica mas adelante, en el proceso de
recoleccion y andlisis.

- La Red Vial Nacional no concesionada (RVNnNc) varia en los periodos, debido a las modificaciones
de trazos producto de las intervenciones y por las actualizaciones del clasificador de rutas, como las

reclasificaciones definitivas de rutas de la Red Vial Departamental o Regional y Vecinal o Rural a
Red Vial Nacional no concesionada (RVNnNc), aprobadas por Resolucion Ministerial.

- Para el calculo de la RVN Concesionada se consideraron Gnicamente las 16 concesiones viales que
se encuentran en la etapa de ejecucion contractual, no asi los proyectos que se encuentran en
proceso de promocion a cargo de la Agencia de Promocion de la Inversion Privada —

PROINVERSION.

- Los avances consideran el reporte de ejecucion fisica a cargo de OSITRAN, sin embargo, se tiene
los siguientes factores que podrian afectar el resultado esperado: i) Dificultades en la adquisicién de

los terrenos que se podrian requerir para el proyecto; ii) Aprobacién de estudios técnicos: iii)
Aprobacion del financiamiento; y iv) Existen tramos que no fueron entregados al Concesionario para
su conservacion y mantenimiento.

Método de Calculo:

(Kilémetros de carreteras pavimentadas de la Red Vial Nacional / Kildmetros de Carreteras Total de
la Red Vial Nacional)*100

Sentido esperado del
Indicador:

Ascendente / Acumulado
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 01.01.01

» La OGPP soalicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

* Informacion de la Red Vial Nacional No Concesionada

- Respecto a la RVN No Concesionada pavimentada, se utiliza la informacion de la Resolucion
Ministerial N° 518-2011-MTC/02, que determind el stock inicial de la Red Vial Nacional no
concesionada pavimentada (4,689 Km); la cual se ha actualizado como linea base al afio 2023
(15,933 Km).

- La recopilacion de informacién relacionada a variaciones en las caracteristicas de la RVN no
concesionada es registrada en el Sistema de Informacion Geogréfica (SIG) de PVN, la cual es
actualizada con los avances de las intervenciones terminadas registradas en el Sistema de Gestion
de Proyectos (SGP); esta informacién permite identificar la cantidad de kilémetros de carreteras de la
Red Vial Nacional no concesionada (RVNnc) que cambian el Tipo de Superficie de Rodadura (TSR),
identificando los tramos que pasan de una superficie de rodadura no pavimentada a una superficie
pavimentada.

- La longitud total de la RVN no concesionada varia constantemente, conforme se construyen nuevas

Proceso de ) p .
recoleccion y carretera o se rgcategorlzan vias departamentales o locales; para superar es_te problema, se ha
analisis: optado por considerar constante el kilometraje del total de la RVN no concesionada (20,666 Km).
* Informacion de la Red Vial Nacional Concesionada
- Respecto a la RVN Concesionada, se revisa la data reportada por OSITRAN en el "Cuadro de
avance fisico de carreteras" al cierre de diciembre, publicado en la seccién de estadisticas "Boletin
Estadistico" en la pagina de OSITRAN en cifras.
- Se obtiene la longitud total de carreteras concesionadas del "Total km (Contrato de Concesién)"
- Se obtiene el dato del "Total km Comprometidos (Construccion + Intervenidos)"”
* Célculo del indicador
- Se suma los Km. de la RVN No Concesionada pavimentada con los Km. de la RVN Concesionada
pavimentada, para obtener el Total de Kilometros de la Red Vial Nacional Pavimentada.
- Se suma el total de Km. de la RVN No Concesionada con los Km. de la RVN Concesionada, para
obtener el Total de Kilometros de la Red Vial Nacional.
- Se aplica la féormula de calculo con el valor de estas dos variables.
* La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.
Fuente de informacién de Provias Nacional
Base de Datos
- Inventario Vial Basico o Calificado, obras construccion con asfalto, rehabilitaciéon y mejoramiento,
Fuente y Base de programadas para terminar en el afio y los préximos.
Datos: - Sistema de Informacion Geogréfica de PVN
Fuente de informacion de la DGPPT
Reportes de OSITRAN
Base de Datos: Medio electrénico - Archivo Excel
Linea de Logros esperados
base 9 p
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

RVN Pavimentada
No Concesionada 15,933.00 | 16,350.00 | 17,281.00 | 18,127.00 | 18,520.00 | 18,520.00 | 18,520.00 18,520.00

RVN Pavimentada

Concesionada 6693.21 6693.21 6693.21 6693.21 6693.21 6693.21 6693.21 6693.21

Valor Absoluto

RVNP 22,626.21 | 23,043.21 | 23,974.21 | 24,820.21 | 25,213.21 | 25,213.21 | 25,213.21 25,213.21
RVN Total No

Concesionada 20,666.00 | 20,666.00 | 20,666.00 | 20,666.00 | 20,666.00 | 20,666.00 | 20,666.00 20,666.00
RVN Total

Concesionada 6,693.21 | 6,693.21| 6,693.21| 6,693.21| 6,693.21| 6,693.21| 6,693.21 6,693.21
Valor Absoluto

RVNT 27,359.21 |27,359.21 |27,359.21 |27,359.21 |27,359.21 |27,359.21 |27,359.21 |27,359.21

Valor Relativo

83 84 88 91 92 92 92 92

/1 Red Vial Nacional (RVN) comprende las carreteras que interconectan el &mbito nacional; esta conformada por los principales ejes longitudinales y transversales
y constituyen la base del SINAC, sirviendo como elemento receptor de las carreteras Departamentales o Regionales y de las carreteras Vecinales o Rurales.

/2 Niveles de servicio: Indicadores que califican y cuantifican el estado de servicio de una via, y que normalmente se utilizan como limites admisibles hasta los
cuales pueden evolucionar su condicién superficial, funcional, estructural, y de seguridad.

"Glosario de términos de uso frecuente en proyectos de infraestructura vial" aprobado por por la Resolucién Ministerial N° 660-2008-MTC/02
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 01.01.02

Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI 01 Proveer infraestructura de transporte para la movilizacion e integracion interna y externa del
pais.

Accion Estratégica

AEI.01.01 Infraestructura vial con adecuados niveles de servicios para los usuarios de la Red Vial

Institucional: Nacional.
m%rigg:jigel IND.01.01.02 Porcentaje de la Red Vial Nacional Pavimentada en Buen Estado

Justificacion:

El indicador muestra el porcentaje de la Red Vial Nacional Pavimentada Total en buen estado, lo
que incluye tanto la Red Vial Concesionada como la No Concesionada.

El indicador permite medir la mejora de la calidad de la Red Vial Nacional/1l que ya se encuentra
pavimentada; considerando que cuenta con el mantenimiento necesario para conservarse en buen
estado, para ofrecer las mejores condiciones de transitabilidad para los usuarios, por lo que el
indicador cuantifica mejor la dimensién del adecuado nivel de servicio2/.

Cabe mencionar, que en el caso de la Red Vial Nacional Concesionada, de acuerdo, a lo sefialado
en los Contratos de Concesion, los bienes y la infraestructura vial de las concesiones, deben cumplir
una serie de parametros relacionados con el estado del pavimento (rugosidad, peladura, baches,
ahuellamiento, fisuras no tratadas, grietas, friccién, indice de Seviciabilidad Presente — PSI, tiempo
maximo de espera en estaciones de peaje), drenajes, sefialética, calidad de la circulacién, entre
otros. EI OSITRAN, como regulador se encarga de fiscalizar el cumplimiento de los niveles de
servicio, y determinar si se mantienen dentro de los umbrales establecidos, lo cual se considera
como via pavimentada en buen estado.

Responsable del
Indicador:

- Provias Nacional
- Direccién General de Programas y Proyectos de Transporte - DGPPT

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

- La longitud total de la Red Vial Nacional no concesionada pavimentada varia anualmente,
conforme se construyen nuevas carreteras o son mejoradas a este tipo de superficie de rodadura.

- S6lo se toma en cuenta la cantidad neta de carreteras en buen estado, es decir sélo aquellos
tramos que pasan de regular o mal estado a buen estado en el sistema de informacién geogréfica de
PVN. Por lo que el célculo es un aproximado.

- Para el célculo de la RVN Concesionada se consideraron Gnicamente las 16 concesiones viales
gue se encuentran en la etapa de ejecucién contractual, no los proyectos que se encuentran en
proceso de promocion a cargo de la Agencia de Promocion de la Inversion Privada —
PROINVERSION.

- Los avances consideran el reporte de ejecucion fisica a cargo de OSITRAN, sin embargo, se tienen
los siguientes factores que podrian afectar el resultado esperado: i) Dificultades en la adquisicion de
los terrenos que se podrian requerir para el proyecto; ii) Aprobacion de estudios técnicos: iii)
Aprobacién del financiamiento; iv) Existen tramos que no fueron entregados al Concesionario para
Su conservacién y mantenimiento.

Método de Calculo:

(Kilébmetros de Carreteras Pavimentas en Buen Estado de la Red Vial Nacional / Kilémetros de
Carreteras Pavimentadas de la Red Vial Nacional)*100

Sentido esperado del
Indicador:

Ascendente / Acumulado

Proceso de
recoleccién y analisis:

» La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

« Informacioén de la Red Vial Nacional No Concesionada

- Respecto a la RVN No Concesionada pavimentada, se utiliza la informacion de la Resolucion
Ministerial N° 518-2011-MTC/02, que determind el stock inicial de la Red Vial Nacional no
concesionada pavimentada (4,689 Km); la cual se ha actualizado como linea base al afio 2023
(15,933 Km).

- Se recolecta la informacion sobre la RVN Pavimentada en Buen Estado No Concesionada.

- La recopilacién de informacion relacionada a caracteristicas de la Red Vial Nacional es registrada
en el Sistema de Informacion Geografica (SIG) de PVN, la cual es actualizada con los avances de
las intervenciones terminadas registradas en el Sistema de Gestion de Proyectos (SGP); esta
informacién permite identificar la cantidad de kilémetros de carreteras pavimentadas de la Red Vial
Nacional no concesionada, que pasan estar en condicion de buen estado.

- Se recopila la longitud total de la RVN Pavimentada no concesionada.

« Informacién de la Red Vial Nacional Concesionada

- Respecto a la RVN Concesionada, se revisa la data reportada por OSITRAN en el "Cuadro de
avance fisico de carreteras" al cierre de diciembre, publicado en la seccién de estadisticas "Boletin
Estadistico" en la pagina de OSITRAN en cifras.

- Se obtiene la informacion sobre la Red Vial Nacional Pavimentada en Buen Estado Concesionada
- Se obtiene el dato del "Total km Comprometidos (Construccién + Intervenidos)"

» Calculo del indicador

- Se suma los Km. de la RVN Pavimentada en buen estado No Concesionada con los Km. de la
RVN Pavimentada en buen estado Concesionada, para obtener el Total de Kilémetros de la Red Vial
Nacional Pavimentada en buen estado.

- Se suma el total de Km. de la RVN Pavimentada No Concesionada con los Km. de la RVN
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Pavimentada Concesionada, para obtener el Total de Kilometros de la Red Vial Nacional.
- Se aplica la férmula de célculo con el valor de estas dos variables.

» La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente de informacién de Provias Nacional

Base de Datos

- Inventario Vial Basico o Calificado, obras de mantenimiento periodico y construccion, rehabilitacion
Fuente y Base de y mejoramiento, programadas para terminar en el afio y los préximos.

Datos: - Sistema de Informacién Geogréafica de PVN

Fuente de informacién de la DGPPT

- Reportes de OSITRAN

- Base de Datos: Medio electrénico - Archivo Excel

Lineade
base Logros esperados
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
RVN Pavimentada en
Buen Estado No 5,999.00 | 7,433.00 | 10,549.00 | 13,052.00 | 14,377.00 | 14,377.00 | 14,377.00 | 14,377.00

Concesionada

RVN Pavimentada en
Buen Estado
Concesionada

Valor Absoluto
RVNPBE 12,562.97 | 13,996.97 | 17,112.97 | 19,632.38 | 20,973.83 | 20,990.32 | 21,006.86 | 21,023.43

Red Vial Nacional
Pavimentada No
Concesionada
Red Vial Nacional
Pavimentada
Concesionada

Valor Absoluto
RVNTP 22,626.21 23,043.21 | 23,974.21 | 24,820.21 | 25,213.21 | 25,213.21 | 25,213.21 | 25,213.21

6,563.97 | 6,563.97| 6,563.97| 6,580.38| 6,596.83| 6,613.32| 6,629.86| 6,646.43

15,933.00 | 16,350.00 | 17,281.00 | 18,127.00 | 18,520.00 | 18,520.00 | 18,520.00 | 18,520.00

6,693.21| 6,693.21| 6,693.21| 6,693.21| 6,693.21| 6,693.21| 6,693.21| 6,693.21

Valor Relativo

56 61 71 79 83 83 83 83

/1 Red Vial Nacional (RVN) comprende las carreteras que interconectan el &mbito nacional; esta conformada por los principales ejes longitudinales y transversales
y constituyen la base del SINAC, sirviendo como elemento receptor de las carreteras Departamentales o Regionales y de las carreteras Vecinales o Rurales.

12 Niveles de servicio: Indicadores que califican y cuantifican el estado de servicio de una via, y que normalmente se utilizan como limites admisibles hasta los
cuales pueden evolucionar su condicién superficial, funcional, estructural, y de seguridad.

"Glosario de términos de uso frecuente en proyectos de infraestructura vial" aprobado por por la Resolucion Ministerial N° 660-2008-MTC/02
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Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI 01 Proveer infraestructura de transporte para la movilizacion e integracion interna y externa del
pais.

Accion Estratégica
Institucional:

AEI.01.02 Inversiones y mantenimientos para contribuir a un adecuado nivel de servicio en las
Redes Viales Departamentales y Vecinales en beneficio de los usuarios.

Nombre del Indicador:

IND.01.02.01 Porcentaje de kildbmetros de la red vial vecinal de PATS con mejoramiento y/o
rehabilitacion ejecutada

Justificacion:

El Indicador mide las intervenciones realizadas en la infraestructura de la Red Vial Vecinal
orientadas a mejorar el estado de transitabilidad, a través del mejoramiento y/o rehabilitacion de las
vias, dandole sostenibilidad a las inversiones ejecutadas en convenio con los gobiernos regionales.
La infraestructura vial no es un fin en si mismo, sino un medio que sirve para posibilitar la atencion
de las necesidades de transporte de personas y la carga entre determinados origenes y destinos.
En dicho contexto, se considera indispensable obtener medidas del estado de transitabilidad que
brindan las carreteras vecinales a sus usuarios.

Se considera, necesario evaluar el uso intensivo de tecnologia a efectos de mantener actualizado el
presente indicador.

PVD cuenta con informacién en el marco de su intervencién en la Red Vial Vecinal.

Responsables:

Provias Descentralizado

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

- La proyeccion del indicador para los afios 2024 al 2030 estara sujeta a la no exclusién de
proyectos de la cartera del Programa

- Provias Descentralizado no cuenta con sistemas informaticos que efectden el calculo del indicador
de manera automatizada por lo que se carece de cadigo de algun lenguaje de programacion.

- La ejecucion fisica de los proyectos de inversién, se encuentran sujetas a la asignacion
presupuestal anual dada por el Ministerio de Economia y Finanzas, puesto que a partir del afio 2024
ser& cubierto con Recursos Ordinarios.

Método de Célculo:

Férmula: Valor del indicador = (A/B)*100

Donde:

A= Total Km de la red vial vecinal de PATS culminados con actividades de mejoramiento y/o
rehabilitacion. (Datos Variables)

B= Total de Km de red vial vecinal de PATS planeados, a ser intervenidos con actividades de
mejoramiento y/o rehabilitacion (Dato Fijo)

Sentido esperado del
Indicador:

Ascendente / Acumulado

Proceso de
recoleccién y analisis
de datos

» La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

« Solicitud de reportes con el avance de ejecucion a los administradores de contrato, por parte de la
coordinacion de PATS.

» La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente de informacion: Provias Descentralizado
Base de Datos:
- Reportes de ejecucion del Programa PATS - PVD

Lizea de Logros esperados*

ase

Afo 2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto V1| 169.09 467.08 912.66 1,372.13 | 1,787.83 |2,118.05|2,180.12 | 2,180.12
Valor en absoluto V2 | 2,180.12 2,180.12 2,180.12 | 2,180.12 | 2,180.12 |2,180.12|2,180.12 | 2,180.12
Valor en relativo 7.76% 21.42% 41.86% 62.94% 82.01% | 97.15% | 100.00% | 100.00%
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Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI 01 Proveer infraestructura de transporte para la movilizacién e integracién interna y externa del
pais.

Accibn Estratégica

AEI.01.02 Inversiones y mantenimientos para contribuir a un adecuado nivel de servicio en las

Institucional: Redes Viales Departamentales y Vecinales en beneficio de los usuarios.
Nombre del IND.01.02.02 Porcentaje de kildémetros de la red vial departamental de Proregién | y Il con
Indicador: mejoramiento ejecutado.

Justificacion:

El Indicador mide las intervenciones realizadas en la infraestructura de la Red Vial Departamental
orientadas a mejorar el estado de transitabilidad, a través del mejoramiento de las vias, dandole
sostenibilidad a las inversiones ejecutadas en convenio con los gobiernos regionales.

La infraestructura no es un fin en si mismo, sino un medio que sirve para posibilitar la atencion de
las necesidades de transporte de personas y la carga entre determinados origenes y destinos. En
dicho contexto, se considera indispensable obtener medidas del estado de transitabilidad que
brindan las carreteras departamentales a sus usuarios. En tal sentido, es necesario que se mida y
calcule el porcentaje de aquellas que lo hacen en estado "adecuado".

Se considera, necesario evaluar el uso intensivo de tecnologia a efectos de mantener actualizado el
presente indicador.

PVD cuenta con informacién en el marco de su intervencion en la Red Vial Departamental.

Responsables:

Provias Descentralizado

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

- El nimero de kilbmetros de mejoramiento a ser excluidas de su ejecucion corresponde a factores
externos que se presentan segun los avances del Programa.

- La proyeccion del indicador para los afios 2029 y 2030 estara sujeta a la declaracién de viabilidad
de los proyectos y del programa PROREGION II, ademas que se cuente con financiamiento para la
ejecucion de las obras.

Método de Célculo:

Formula: Valor del indicador = (A/(B - C))*100

Donde:

A= Total Km de la red vial departamental de PROREGION culminados con actividades de
mejoramiento. (Datos Variables)

B= Total de Km de red vial departamental de PROREGION planeados, a ser intervenidos con
actividades de mejoramiento (Dato Fijo)

C= Total de Km excluidos, de red vial departamental de PROREGION planeados, a ser intervenidos
con actividades de mejoramiento. (Datos Variables)

Sentido esperado del
Indicador:

Ascendente / Acumulado

Proceso de
recoleccién y analisis
de datos

» La OGPP salicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

« Solicitud de reportes con el avance de ejecucion de los Corredores Viales Alimentadores a los
administradores de contrato, por parte de la coordinacién de Proregién.

+ La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente de informacién: Provias Descentralizado
Base de Datos:
- Reportes de ejecucion del Programa PROREGION - PVD

Linea de base Logros esperados*
Afio 2022 2023 2024 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
xi"ore” absoluto 47455 1312.54 | 222958 | 2602.37 | 3389.31 | 4241.88 | 6236.08 | 7640.73 | 7808.57
Valor en absoluto
Vo 780857 7799.64 | 7799.64 | 7799.64 | 7799.64 | 7799.64 | 7799.64 | 7799.64 | 7808.57
Valor en relativo 6.08% 16.83% | 28.59% | 33.37% | 43.45% | 54.39% | 79.95% | 97.96% | 100.00%
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OEI 01 Proveer infraestructura de transporte para la movilizacion e integracion interna y externa
del pais.

Accibn Estratégica
Institucional:

AEI.01.03 Infraestructura Aeroportuaria, Acuética y Ferroviaria de caracter nacional adecuadas en
beneficio de los usuarios

Nombre del Indicador:

IND.01.03.01 Porcentaje de Km de infraestructura intervenida de la red publica ferroviaria segun el
cierre de brechas del MTC

Justificacion:

El indicador muestra los niveles de inversién en proyectos de infraestructura ferroviaria, que
permitira el cierre de brechas del producto. El nimero de kildmetros de red publica ferroviaria no
tendra variaciones porque todos los proyectos se encuentran en etapa de estudios, no obstante, se
ha proyectado iniciar la construccion de los trenes de cercania a partir del afio 2026, los cuales
incluyen los siguientes proyectos: Tren Lima- Ricardo Palma (46.2 Km), Tren Lima - Ica (309.1 km),
Ferrocarril San Juan de Marcona - Andahuaylas (577.7 Km). Acumulando un total de 933 km de via
proyectada al 2030,

Responsables:

Direccion General de Programas y Proyectos de Transporte

Limitaciones para la
medicion del indicador:

La ejecucion de los proyectos ferroviarios es de largo tiempo de duracion por lo que requieren de
un alto nivel de planificacion.

Método de Calculo:

(2[Numero de KM. Construidos de la red publica ferroviaria planificada / Total de KM. de la red
publica planificada])*100

Sentido esperado del
Indicador y tipo de

Ascendente / Acumulado

agregacion:
» La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

Proceso de * Se recolectara la informacién a medida que se reporten los avances de supervision de Obra, de

recoleccién y analisis:

cada proyecto respectivamente. Los datos de la brecha se encuentran en la pagina web del MTC
(https://portal.mtc.gob.pe/estadisticas/inversiones.html), en el cual se indica la infraestructura férrea
nacional existente y la brecha por cubrir.

» La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente: Reporte de Km construidos

Base de Datos: Medio electrénico - Archivo Excel

Linea de "
base Logros esperados (*)

Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto
(Nimero de Km
construidos red 0 0 0 0 0 46 46 161
publica ferroviaria)
Valor en absoluto
(Total Km red publica 0 0 0 0 0 933 933 933
ferroviaria)
Valor en relativo 0% 0% 0% 0% 0% 5% 5% 17%
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y externa del pais.

Accibn Estratégica Institucional:

AEI.01.03 Infraestructura Aeroportuaria, Acuética y Ferroviaria de caracter nacional
adecuadas en beneficio de los usuarios

Nombre del Indicador:

IND.01.03.02 Porcentaje de avance de intervenciones de mejoramiento y rehabilitacion
de aeropuertos del Primer Grupo de Aeropuertos concesionados

Justificacion:

El indicador permitira realizar el seguimiento efectivo de los plazos establecidos y
montos invertidos para la realizacion de los Proyectos de ampliacion, mejoramiento o
rehabilitacion de aeropuertos permitira alertar la aparicion de los eventos negativos
gue pongan en riesgo el logro del objetivo, ademas de gestionar la resolucién de éstos
entre los diferentes actores que intervienen en los proyectos.

Responsables:

Primera responsabilidad: Direccion General de Programas y Proyectos de Transporte
Segunda responsabilidad: Direccién General de Programas y Proyectos de Transporte

Limitaciones para la medicién del
indicador:

Los avances consideran el cronograma del proyecto y los montos programados de
inversion, sin embargo, se tienen los siguientes factores que podrian afectar el
resultado esperado:

- Dificultad en la adquisicion de los terrenos que se podrian requerir para el proyecto.
- Aprobacion de estudios técnicos.

- Aprobacion de financiamiento.

- Demoras en la evaluacion, obtencion de licencia y autorizacion de los procesos de
contratacion para los expedientes técnicos, ejecucion y supervision del proyecto.

- Atrasos en la obra por época de lluvias.

- Incumplimiento por parte del ejecutor del proyecto.

Método de Célculo:

(Z[Int. M&R ejecutadas / Int. M&R programadas])*100

Int. M&R ejecutadas: Nimero de intervenciones de mejoramiento y rehabilitacion de
aeropuertos del Primer Grupo de Aeropuertos concesionados ejecutadas

Int. M&R programadas: NUumero de intervenciones de mejoramiento y rehabilitacion
de aeropuertos del Primer Grupo de Aeropuertos concesionados programadas

El inicio de las obras se ha programado para el afio 2024, de acuerdo al cronograma
siguiente:

Afio 2024: Aeropuerto de Piura

Afios 2025: Aeropuertos de Pisco y Talara

Afio 2026: Aeropuertos de Anta, Cajamarca, lquitos y Tumbes

Afio 2027: Aeropuertos de Chachapoyas, Pucallpa, Tarapoto y Trujillo

Sentido esperado del Indicador y
tipo de agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de recoleccion y andlisis:

1. La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento
técnico del proceso.

2. El nimero de intervenciones de mejoramiento y rehabilitacion de aeropuertos del
Primer Grupo de Aeropuertos que fueron programados, es proporcionada por el
equipo que administra el Contrato, en base a la proyeccion segun hitos de avance.

3. Se efectlia el seguimiento mensual del avance de la ejecucién de las intervenciones
de mejoramiento y rehabilitacion.

4. En base al nivel de avance de cada hito, se estimd la proyeccion de la ejecucion del
ndmero de intervenciones de mejoramiento y rehabilitacion.

5. Al cierre del afio, se consolida la informacién del nimero de intervenciones de
mejoramiento y rehabilitacion que fueron ejecutados.

6. Se aplica el método del calculo.

7. La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de Datos:

Fuente: Direccién de Inversién Privada de Transportes - Equipo que administra el
contrato
Base de Datos: Excel

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 | 2029 | 2030
V_alor en absoluto (Int. M&R 1 1 a 10 20 o8 31 33
ejecutadas)
Valor en absoluto (Int. M&R 33 33 33 33 33 33 33
programadas)
Valor en relativo 3.00% 3.0% | 12.1% 30.3% 60.6% | 84.8% | 93.9% | 100.0%

66




JBUICA DE,
& g

N

y Comunicaciones

, | Ministerio
PERU|de Transportes

PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

Ficha Técnica del Indicador de AEI 01.03.03

gstjgt“é;ico OEI 01 Proveer infraestructura de transporte para la movilizacion e integracion interna y externa del

Institucional: pais.

égf:gtr:é ica AEI.01.03 Infraestructura Aeroportuaria, Acuética y Ferroviaria de caracter nacional adecuadas en
ateg . beneficio de los usuarios

Institucional:

Nombre del . L . . .

Indicador: IND.01.03.03 Porcentaje de kildmetros de via fluvial navegable en adecuadas condiciones

Justificacion:

Este indicador busca medir la proporcién del total de kilometros de vias navegables implementadas en
buenas condiciones, en relacion con el total de kildmetros de vias navegables planificadas.

Una via navegable implementada en buenas condiciones se refiere a una ruta fluvial que ha sido
desarrollada y mantenida de manera adecuada para permitir la navegacion eficiente y segura de
embarcaciones, facilitando asi la carga y descarga eficiente de mercancias y el embarque de pasajeros.
Ademas, presenta una profundidad adecuada para la navegacién segura, una sefializacion clara,
mantenimiento regular para garantizar su operatividad, etc. En la actualidad, la implementacion de vias
navegables para el mejoramiento de la navegacion y el transporte fluvial se ve limitada debido a la
dindmica natural que presentan los rios, principalmente por los siguientes factores: restricciones a la
navegacion por limitaciones de profundidad (malos pasos), cambios morfolégicos, presencia de
palizadas, erosion de riberas, falta de sistemas de control y monitoreo, entre otras causas que originan
que la navegacioén de carga y pasajeros no sea segura y eficiente durante todo el afio. Es preciso
sefialar, que la Red fluvial navegable del Pert identificada, tiene una extensién de 8,773.2 Km, siendo la
red principal 2,737.3 Km, conformado por los rios Amazonas, Marafion, Ucayali y Huallaga; y la red
secundaria tiene una extension de 6,202 Km, conformado por los rios Ucayali, Urubamba, Napo,
Morona, Apurimac-Ene-Perene-Tambo, Putumayo, Pastaza, Tigre, Yaravi, Huallaga, Urubamba y PurUs.
Para el 2030, no se tiene previsto avances porque el siguiente tramo se tiene previsto para el afio 2032.

Responsables:

Direccién General de Programas y Proyectos de Transportes:
- Direccién de Inversion privada en Transportes
- Direccion de Gestion de Infraestructura y Servicios de Transportes

Limitaciones para
la medicién del

e Caducidad del Contrato de Concesién Hidrovia Amazonica, que involucra los rios: Ucayali, Huallaga,

Marafién y Amazonas.

e Disponibilidad de recursos presupuestales, para las fases de Formulacién y Evaluacion, y Ejecucién

de las Inversiones.

e El retraso en la aprobacion del Decreto Supremo que aprueba el Reglamento de Transporte Fluvial y

indicador: S ;
Lacustre, y su Exposicion de Motivos.
e Debido a la dinamica fluvial el kilometraje de los rios puede variar con el tiempo.
e El proceso de consulta previa podria afectar el indicador
'\C/Iéelt:jg,de (Numero de kildbmetros de vias navegables en buen estado/Total de kildémetros de vias navegables)*100

Sentido esperado
del Indicador y
tipo de

Ascendente / Acumulado

agregacion:
» La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafnamiento técnico del
proceso.
* El primer paso para la implementacion de vias navegables en adecuadas condiciones es el desarrollo
de los estudios de preinversion e inversion para luego iniciar con la ejecucion fisica.
Proceso de « Asi, una vez inicie dicha ejecucion fisica se podra iniciar la recoleccion de datos para el calculo del
recoleccién y indicador, lo cual se estima suceda en el afio 2028.
analisis: El proceso seria el siguiente:

1. La DGISTR realiza el levantamiento batimétrico de los tramos intervenidos para cuantificacion de
kilometros navegables en adecuadas condiciones.

2. La DGISTR consolida y analiza la data.
* La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

- Estudios de navegabilidad de la Direccion de Gestion de Infraestructura y Servicios de Transportes;
- Derroteros y cartas de navegacion de la Direccion General de Capitania y Guardacostas (DICAPI)
- Cartas nacionales del Instituto Geografico Nacional (IGN)

- Sistema de consulta de centros poblados del Instituyo Nacional de Estadistica e Informatica (INEI)
- Levantamiento batimétricos realizados por la DGISTR a los tramos fluviales navegables.

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto
(Km vias
navegables en 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 263.2 1140.52 1140.52
buen estado)
Valor en absoluto
(Total Km de vias 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8773 8773 8773
navegables)
Valor en relativo 0% 0% 0% 0% 0% 3% 13% 13%
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PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

Ficha Técnica del Indicador AEI 01.04.01

OEI 01 Proveer infraestructura de transporte para la movilizacion e integracion interna y externa del

Institucional: pais.
Accibn Estratégica AEI.01.04 - Infraestructura logistica nacional en 6ptimas condiciones para facilitar el transporte de
Institucional: mercancias en beneficio de los usuarios.

Nombre del Indicador:

IND.01.04.01 Porcentaje de estudios de Preinversién viabilizados de las Instalaciones del Sistema
de Plataformas Logisticas

Justificacion:

Las plataformas logisticas, son puntos logisticos de alta importancia como apoyo al transportista de
carga, mitigando las externalidades negativas del transporte de carga, como son: congestion,
accidentalidad, delincuencia e inseguridad, contaminacién, asi como mejorar la calidad de
operaciones de los transportistas. El indicador permite tener identificados los Estudios de
Preinversién viabilizados de las Instalaciones del Sistema de Plataformas Logisticas y realizar el
monitoreo constante sobre los proyectos programados. Cabe resaltar que estos estudios permitiran
sustentar que el proyecto es socialmente rentable, sostenible y concordante con los lineamientos
de politica establecida por el sector. Se prevé alcanzar los siguientes Estudios de Preinversiéon
viabilizados de las Instalaciones del Sistema de Plataformas Logisticas: Estudio del Antepuerto del
Callao, Estudio del Antepuerto de Paita, Estudio del Truck Center en Ancon, Estudio del Truck
Center en Atico, Estudio del Truck Center Trujillo, siendo cinco (05) proyectos a los cuales se les
debera culminar sus estudios de Pre inversién como prioridad. Adicionalmente se estima incluir en
la cartera de proyectos de corto plazo, los estudios de Preinversion viabilizados de cinco (05)
Instalaciones del Sistema de Plataformas Logisticas adicionales: Estudio del Truck Center de
Huarmey, Truck Center de Desaguadero, Estudio Truck Center Arequipa, Estudio del Truck Center
de Lima Sur, Estudio de Truck Center Chiclayo, siendo diez (10) proyectos viables segun lo
esperado, para los afios, 2025 - 2030, segun lo planifica el (*) PNSIL 2030 se prevé alcanzar dos
(02) Estudios de Preinversion viabilizados de dos (02) Instalaciones de Plataformas Logisticas
cada afio, dichos Estudios se encuentran en proceso de la definicion de su ubicacion, en la
mayoria de sus casos.

Responsables:

Direccion General de Programas y Proyectos de Transporte

Limitaciones para la
medicion del indicador:

*Restricciones técnicas que podria tener los estudios de preinversién para sus avances.

*Sujeto a la publicacion del Reglamento de Plataformas Logisticas la cual deberia llevarse a cabo
en febrero de 2024.

*Se necesita la habilitacién de terrenos que sean de propiedad del MTC para el desarrollo de
Plataformas Logisticas.

Método de Célculo:

(= [Estudios de Preinversion viabilizados acumulativos de las Instalaciones del Sistema de
Plataformas Logisticas anual] / [Total de Estudios de Preinversién programados al 2030])*100

Sentido esperado del
Indicador y tipo de

Ascendente / Acumulado

agregacion:
» La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

Proceso de « La informacion se genera por la Direccion de Gestion de Infraestructura y Servicio de Transporte,

recoleccién y analisis:

lo que se ira modificando con periodicidad de 1 afio, segun se efectie el nimero de Estudios de
Preinversién viabilizados de las Instalaciones del Sistema de Plataformas Logisticas.
« La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Direccion de Gestion de Infraestructura y Servicios de Transporte (Reportes Anuales - Estudios
finalizados con Informe de Viabilidad)

Lineade "
base Logros esperados (*)

Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto
(Estudios de
Preinversion 3 3 4 6 7 8 9 10
viabilizados
acumulado)
Valor en absoluto
(Estudios de 10 10 10 10 10 10 10 10
Preinversion
Programados)
Valor en relativo 30% 30% 40% 60% 70% 80% 90% 100%

(*) PLAN NACIONAL DE SERVICIOS E INFRAESTRUCTURA LOGISTICA DEL PERU 2020 —2030
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PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

Ficha Técnica del Indicador de OEI 02.01

Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI 02 Gestionar la provisién de servicios de transporte con niveles adecuados de calidad y
competitividad para satisfacer las necesidades de los usuarios.

Nombre del Indicador:

IND.02.01 Porcentaje de crecimiento anual del trafico vehicular en la red vial concesionada

Justificacion:

Este indicador esté orientado a medir el crecimiento anual del tréfico vehicular de la red vial
concesionada, lo cual permite identificar la demanda del flujo de vehiculos que utilizan las 16 vias
concesionadas, para ello se considera que las vias concesionadas se encuentran en buen estado
y pavimentados.

Esto dltimo, de acuerdo, a lo sefialado en los Contratos de Concesion, los bienes y la
infraestructura vial de las concesiones, deben cumplir una serie de parametros relacionados con el
estado del pavimento (rugosidad, peladura, baches, ahuellamiento, fisuras no tratadas, grietas,
friccion, indice de Serviciabilidad Presente — PSI, Tiempo maximo de espera en estaciones de
peaje), drenajes, sefialética, calidad de la circulacion, entre otros. EIl OSITRAN, como regulador se
encarga de fiscalizar el cumplimiento de los niveles de servicio, y determinar si se mantienen
dentro de los umbrales establecidos, lo cual se considera como via pavimentada en buen estado.

Responsables:

Direccién General de Programas y Proyectos de Transporte

Limitaciones para la
medicion del indicador:

La informacion esta sujeta a cambios sociales y politicos, que podrian modificar la proyeccién de
tréfico en las vias concesionadas

Método de Calculo:

Formula: (PTARVCN/TRVCn-1) -1 )*100
PTARVCn: Proyeccion del trafico anual en la Red Vial Concesionada del afio
TRVCn-1: Tréfico en la Red Vial Concesionada del afio anterior

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Descendente / No Acumulado

Proceso de recoleccion
y andlisis:

» La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

« Se evaluara el indicador, en base a los reportes que contienen los datos de trafico al cierre de
afio reportado por OSITRAN:

1. Se revisa la data reportada por OSITRAN en el "Boletin Estadistico” en la pagina OSITRAN en
cifras.

2. Se realiza la suma de todos los valores de trafico de las 16 concesiones viales.

3. Se ejecuta la proyeccion de trafico para los subsiguientes afios.

4. Se aplica la formula de tasa de crecimiento.

« La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente: Reportes de OSITRAN

Base de Datos: Medio electrénico - Archivo Excel

Linea de "

base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto 74,929,837.0 | 77,654,911 | 79,946,180 | 82,037,949 | 84,016,102 | 85,913,048 | 87,745,694 | 89,528,864
(PTARVCn)
Valor en absoluto 84,468,951.0 | 74,929,837 | 77,654,911 | 79,946,180 | 82,037,949 | 84,016,102 | 85,913,048 | 87,745,694
(TRVCn-1)
Valor en relativo -11.29% 3.64% 2.95% 2.62% 2.41% 2.26% 2.13% 2.03%
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PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

Ficha Técnica del Indicador de AEI 02.01.01

Objetivo Estratégico

OEI 02 Gestionar la provision de servicios de transporte con niveles adecuados de calidad y

Institucional: competitividad para satisfacer las necesidades de los usuarios.
Accibn Estratégica AE.02.01 Gestion de los servicios de transporte efectiva y oportuna que prestan los operadores en
Institucional: beneficio de la poblacién

Nombre del Indicador:

IND.02.01.01 Porcentaje de vehiculos habilitados para el servicio de transporte terrestre de
personas.

Justificacion:

Este indicador, desde una perspectiva de normatividad, permite visualizar la cantidad de vehiculos
inscritos en el Registro Nacional de Administracion de Transporte Terrestre - RENATT y lo
compara con el stock de vehiculos inscritos en los registros de propiedad vehicular de la SUNARP
acotando aquellos vehiculos que cumplen con las categorias destinadas al transporte de
personas. La brecha de este indicador refleja la cantidad de vehiculos que ain no han accedido al
sistema de transporte y/o que estarian prestando servicio al margen de la normatividad vigente.

Responsables:

Direccién de Servicios de Transporte Terrestre

Limitaciones para la
medicion del indicador:

- El célculo del indicador se realiza con informacién que proviene de una fuente externa al MTC,
por lo que dependera de la disponibilidad de dicha informacion.

- Sesgo de la informacién relacionada al parque automotor de categoria M1, dado que dicha
categoria también es habilitada para el transporte urbano para Lima y Callao.

Método de Célculo:

Férmula: Valor del indicador = (A/B*100)

Donde:

A= Numero de vehiculos habilitados para prestar el servicio de transporte terrestre de personas a
nivel nacional.

B= Numero total de vehiculos inscritos en el registro de propiedad vehicular correspondientes a las
categorias: M2 y M3.

Especificaciones Técnicas:

Categoria M: Vehiculos automotores de cuatro ruedas o mas disefiados y construidos para el
transporte de pasajeros.

- M2: Vehiculos de méas de ocho asientos, sin contar el asiento del conductor y peso bruto
vehicular de 5 Toneladas o menos.

- M3: Vehiculos de méas de ocho asientos, sin contar el asiento del conductor y peso bruto
vehicular de més de 5 toneladas.

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de recoleccion
y analisis:

1. La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

2. Solicitud mediante Oficio a la SUNARP acerca del nimero de vehiculos inscritos en el registro
de propiedad vehicular correspondientes a las categorias: M2 y M3.

3. Descarga del reporte de vehiculos habilitados del Registro Nacional de Administracion de
Transportes - RENAT.

4. Célculo del indicador.

5. La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuentes internas del MTC:

- Direccion de Servicios de Transporte Terrestre (DSTT)
Fuentes externas del MTC:

- Superintendencia Nacional de los Registros Publicos (SUNARP)
Base de Datos: Registros Administrativos

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2019 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
17,907 24,815 26,320 27,824 29,329 30,834 32,338 33,843
Valor en absoluto
122,447 160,017 | 167,602 | 175,188 | 182,773 | 190,359 | 197,944 | 205,530
Valor en relativo 14.62% 15.51% 15.70% 15.88% 16.05% 16.20% 16.34% 16.47%
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 02.01.02

Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI 02 Gestionar la provision de servicios de transporte con niveles adecuados de calidad y
competitividad para satisfacer las necesidades de los usuarios.

Accion Estratégica
Institucional:

AE.02.01 Gestion de los servicios de transporte efectiva y oportuna que prestan los
operadores en beneficio de la poblacién

Nombre del Indicador:

IND.02.01.02 Porcentaje de vehiculos habilitados para el servicio de transporte terrestre de
mercancias.

Justificacion:

Este indicador, desde una perspectiva de normatividad, permite visualizar la cantidad de
vehiculos inscritos en el Registro Nacional de Administracion de Transporte Terrestre -
RENATT y lo compara con el stock de vehiculos inscritos en los registros de propiedad
vehicular de la SUNARP acotando aquellos vehiculos que cumplen con las categorias
destinadas al transporte de mercancias. La brecha de este indicador refleja la cantidad de
vehiculos que aun no han accedido al sistema de transporte y/o que estarian prestando
servicio al margen de la normatividad vigente.

Responsables:

Direccién de Servicios de Transporte Terrestre

Limitaciones para la
medicion del indicador:

El célculo del indicador se realiza con informacién que proviene de una fuente externa al MTC,
por lo que dependeré de la disponibilidad de dicha informacion.

Método de Célculo:

Formula: Valor del indicador = (A/B*100)

Donde:

A= Numero de vehiculos habilitados para el servicio de transporte terrestre de mercancias a
nivel nacional.

B= Numero total de vehiculos inscritos en el registro de propiedad vehicular correspondientes
a las categorias: N1, N2, N3, O3y O4.

Especificaciones Técnicas:

« Categoria N: Vehiculos automotores de cuatro ruedas o mas disefiados y construidos para el
transporte de mercancia.

- N1: Vehiculos de peso bruto vehicular de 3,5 toneladas o menos.

- N2: Vehiculos de peso bruto vehicular mayor a 3,5 toneladas hasta 12 toneladas.

- N3: Vehiculos de peso bruto vehicular mayor a 12 toneladas.

+» Categoria O: Remolques (incluidos semirremolques).

- O3: Remolques de peso bruto vehicular de mas de 3,5 toneladas hasta 10 toneladas.

- O4: Remolgues de peso bruto vehicular de mas de 10 toneladas.

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de recoleccion y
analisis:

1. La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompariamiento técnico
del proceso.

2. Solicitud mediante Oficio a la SUNARP acerca del nimero de vehiculos inscritos en el
registro de propiedad vehicular correspondientes a las categorias: N1, N2, N3y O4.

3. Descarga del reporte de vehiculos habilitados del Registro Nacional de Administracion de
Transportes - RENAT.

4. Calculo del indicador.

5. La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de Datos:

Fuentes internas del MTC:

- Direccion de Servicios de Transporte Terrestre (DSTT)
Fuentes externas del MTC:

- Superintendencia Nacional de los Registros Publicos (SUNARP)
Base de Datos: Registros Administrativos

Linea de "
base Logros esperados (*)
Afio 2019 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
183,426 364,116 | 401,205 | 438,293 | 475,381 | 512,469 | 549,558 | 586,646
Valor en absoluto
431,782 675,298 | 724,631 | 773,965 | 823,298 | 872,631 | 921,965 | 971,298
Valor en relativo 42.48% 53.92% 55.37% 56.63% 57.74% 58.73% 59.61% 60.40%
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 02.02.01

Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI 02 Gestionar la provision de servicios de transporte con niveles adecuados de calidad y
competitividad para satisfacer las necesidades de los usuarios

Accién Estratégica

AEI.02.02 Gestién del servicio Aeronautico orientado a la movilizacién de pasajeros y carga para la

Institucional: conectividad de la poblacién
m%rigg:jigel IND.02.02.01 Tasa de variacién del nimero de pasajeros en aeropuertos a nivel nacional

Justificacion:

Con la medicion del indicador bajo andlisis se puede determinar que, en la medida que se incremente
la conectividad, los servicios mejoren, la infraestructura aumente su capacidad de atencién y que los
tiempos de los procesos para la atencién de los pasajeros sean menores y el trafico de pasajeros se
incrementa como resultado de todos estos factores.

Responsables:

Direccién General de Aeronautica Civil

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

La cantidad de pasajeros transportados dependera de las capacidades técnicas del aeropuerto, tanto
capacidad de plataforma como capacidad de pista. El calculo de nimero anual de pasajeros es
considerado de acuerdo a lo reportado por las aerolineas. Para el 2025 y 2026, la pista antigua entra
en mantenimiento y la pista nueva quedara operativa, pero por restricciones técnicas podria reducirse
la capacidad de operaciones aéreas, por lo que se espera que al menos se mantenga el nimero de
pasajeros transportados en estos 2 afios. Se estima que para el 2027 ambas pistas de
aterrizaje/despegue ya se encuentren operando de manera simultanea y permita el aumento de
capacidad y de pasajeros.

Método de Célculo:

((Numero de pasajeros movilizados en un afio mediante transporte aéreo / NUmero de pasajeros
movilizados en un afio mediante transporte aéreo en el afio base) -1) *100

Sentido esperado
del Indicador y tipo
de agregacion:

Ascendente / No acumulado

Proceso de
recolecciéon y
analisis:

» La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

« La informacion es remitida por las lineas aéreas a la Coordinacion Técnica de Promocién de manera
mensual y esta es solicitada por la Coordinaciéon Técnica de Sistemas Integradas para su analisis y
posterior presentaciéon a OGPP. El indicador se obtendra dividiendo el nimero de pasajeros
movilizados en cada afio desde el afio 2023 al 2030, entre el nUmero de pasajeros movilizados en el
afio base 2023.

» La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente: Lineas aéreas
Base de Datos: Tréafico Aéreo de Pasajeros - Coordinacion Técnica de Promocién

Linea de *
base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto 1
23,362,218 | 24,997,573 | 25,020,000 | 25,040,000 | 36,246,481 | 38,783,735 | 41,498,596 | 44,403,498
Valor en absoluto 2
23,362,218 | 23,362,218 | 23,362,218 | 23,362,218 | 23,362,218 | 23,362,218 | 23,362,218 | 23,362,218
Valor en relativo
0% 7.0% 7.1% 7.2% 55.2% 66.0% 77.6% 90.1%
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 02.03.01

Objetivo Estratégico | OEI 02 Gestionar la provision de servicios de transporte con niveles adecuados de calidad y
Institucional: competitividad para satisfacer las necesidades de los usuarios

Accion Estratégica
Institucional:

Nombre del
Indicador:

AEI.02.03 Servicios de transportes inclusivos en beneficio de la poblacién de zonas aisladas.

IND.02.03.01 Tasa de variacion anual de asientos ofertados de vuelos subsidiados.

El indicador esta orientado a determinar la demanda suficiente de servicios de transporte aéreo
dirigidos a la poblacion de zonas aisladas del pais, en el marco de la politica de inclusion social. Las
proyecciones del nimero de asientos de vuelos subsidiados se sustentan en funcién a la proyeccién
de metas fisicas del presupuesto del afio anterior y del presupuesto multianual de inversiones, el
cual considera una ampliacion de oferta en funcién a un nuevo estudio sobre demanda no satisfecha
en San Martin, Amazonas, Loreto y Ucayali.

Justificacion:

Responsables: Direccién General de Aeronautica Civil

Para la determinacion de la serie proyectada al afio 2030, se considero los siguientes supuestos:
Se espera que, como minimo, la tasa de crecimiento anual de pasajeros se estabilice y sea
consistente con las proyecciones para el mercado aéreo en el Per(. Sobre estos crecimientos y el
valor del nimero de pasajeros del afio de linea de base se obtienen las proyecciones del indicador
Limitaciones para la | bajo andlisis.

medicion del Asientos ofertados de acuerdo a los estudios realizados por cada regién involucrada teniendo en
indicador: consideracion la poblacion en extrema pobreza.

Sin embargo, las proyecciones resultantes pueden variar debido a:

- Demoras en la adjudicacion de los paquetes de rutas en la etapa de concurso.

- Demoras en los tramites necesarios para el inicio de las operaciones del explotador aéreo
seleccionado.

((NUmero de asientos ofertados de vuelos subsidiados en zonas alejadas de la selva peruana en el
Método de Calculo: afo / Numero de asientos ofertados de vuelos subsidiados en zonas alejadas de la selva peruana en
el afio base)-1) *100

Sentido esperado del

Indicador y tipo de Ascendente / No acumulado
agregacion:
* La OGPP salicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.
« La informacién es remitida a la Coordinacién Técnica de Promocién de manera mensual por las
Proceso de lineas areas y esta es solicitada por la Coordinacién Técnica de Sistemas Integradas para la

recoleccién y andlisis: | presentacion a OGPP. El indicador se obtendra dividiendo el nimero de asientos ofertados de
vuelos subsidiados en cada afio desde el afio 2023 al 2030, entre el nimero de asientos ofertados
de vuelos subsidiados en el afio base 2023.

* La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de Fuente: Coordinacién Técnica de Promocién
Datos: Base de Datos: Programa de Vuelos Subsidiados - Coordinacién Técnica de Promocién
Linea de base Logros esperados (*)

Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto 1

40,633 41,649 42,690 43,757 | 44,851 | 45,973 47,122 48,300
Valor en absoluto 2

40,633 40,633 40,633 40,633 | 40,633 | 40,633 40,633 40,633
Valor en relativo

0.0% 2.5% 5.1% 7.7% 10.4% 13.1% 16.0% 18.9%
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 02.03.02

Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI 02 Gestionar la provision de servicios de transporte con niveles adecuados de calidad y
competitividad para satisfacer las necesidades de los usuarios.

Accion Estratégica
Institucional:

AEI.02.03 - Servicios de transporte inclusivos en beneficio de la poblacién de zonas aisladas.

Nombre del Indicador:

IND.02.03.02 Porcentaje de pasajeros movilizados en naves tipo ferry

Justificacion:

Este indicador estéa orientado a determinar la oferta de servicios de transporte fluvial de pasajeros
dirigidos a la poblacion de zonas aisladas del pais en el marco del Decreto Legislativo 1184. El
servicio subsidiado de transporte acuatico regular de pasajeros en naves tipo ferry permite que el
viaje se efectlie en condiciones de seguridad y confort, asi como un menor tiempo programado de
viaje. A la fecha el servicio se presta en la ruta fluvial Iquitos-Santa Rosa y se tiene prevista la
implementacién en las siguientes rutas: Yurimaguas-Nauta y Pucallpa-lquitos.

Para el afio 2024, a la oferta del servicio sera de 62,600 pasajeros.

Responsables:

Direccion General de Programas y Proyectos de Transporte:
- Direccién de Gestion de Infraestructura y Servicios de Transportes (DGISTR)

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

La ruta Yurimaguas-Nauta (préxima a implementar), se encuentra en proceso de formulacion.

Se estima que entrara en operacion en el afio 2026, por lo que en dicho afio se incrementaria en el
total de los pasajeros proyectados TP; sin embargo, la cantidad de pasajeros transportados PF en
dicho afio seria baja debido a que seria los primeros afios de operacion de la nueva ruta.

Método de Célculo:

Indicador: (PF/TP)*100

Donde:

PF: Pasajeros movilizados en naves tipo ferry

TP: Total de pasajeros proyectados a movilizarse en naves tipo ferry

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / No acumulado

Proceso de
recoleccién y analisis:

1.La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

2. El operador presta el servicio en la frecuencia, ruta y horarios establecidos en cada contrato de
servicio.

3. El operador remite de manera mensual a la DGISTR el registro de viajes y pasajeros atendidos,
entre otros, o los carga directamente en el Sistema informatico SISFERRY:
https://sisferry.mtc.qgob.pe/sisferry/#/login

4. La DGISTR consolida en su base de datos las estadisticas remitidas y las consolida.

5. La DGISTR mensualmente realiza el analisis de dicha informacion efectos de determinar el
namero de pasajeros transportados (PF) para calcular la subvencion a reconocer al operador.

6. El nimero de pasajeros proyectados se estima en base a la cantidad de asientos
subvencionados exigidos en cada contrato de servicio.

7. La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

- Estadisticas de atencién de naves de la Autoridad Portuaria Nacional (APN)
- Estadisticas del servicio presentadas por el operador.

- SISFERRY

- Contrato de servicio

Ligz:ede Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Eﬁ‘)’re“ absoluto 56102 | 57,000.00 | 58,000.00 | 99,000.00 | 108,000.00 | 112,500.00 | 115,000.00 | 117,500.00
E’TaF'f)”e” absoluto 62600 | 62,600.00 | 62,600.00 | 125,200.00 | 125,200.00 | 125,200.00 | 125,200.00 | 125,200.00
Valor en relativo 90% 91% 93% 79% 86% 90% 92% 94%
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Ficha Técnica del Indicador de OEI 03.01

Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI 03 Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Nombre del Indicador:

IND 03.01 Densidad del servicio de internet fijo mediante fibra 6ptica

Justificacion:

El indicador es relevante porque muestra la masificacion del internet de banda ancha y por ende la
expansion de infraestructura de telecomunicaciones. Asimismo, este indicador nos permitira medir
la cantidad de conexiones de internet fijo mediante fibra 6ptica por cada 100 peruanos. Con ello se
identificara la brecha para impulsar el despliegue de nueva infraestructura para el acceso a este
servicio.

Responsables:

Direccién General de Politicas y Regulacién en Comunicaciones

Limitaciones para la
medicién del indicador:

En el caso del presente indicador dependemos de la informacién que reportan las empresas
operadoras de telecomunicaciones y en la verificacion de la informacion.

Método de Calculo:

(Total de conexiones de internet fijo mediante fibra éptica / total de la poblacién) *100

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de recoleccion
y andlisis:

» La OGPP salicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

+ Se requiere la informacion a las empresas operadoras.

* Se recepciona la informacién mediante el sistema SIGIEP, mesa de partes, correo electronico
* Los profesionales de la DGPRC recopilan la informacién y Se agrupa en su base de datos.

* La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de

Fuente: Informacién que las empresas operadoras reportan a la Direccién General de Politicas y

Datos: Regulacion en Comunicaciones
Linea de "
base Logros esperados (*)
Afio 2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto (V1) | 1,134,913 | 1,582,876 | 1,839,004 | 2,095,132 | 2,351,260 | 2,607,338 | 2,863,516 | 3,119,644
Valor en absoluto (V2) | 33,396,698 | 34,038,457 | 34,350,244 | 34,660,114 | 34,957,600 | 35,244,330 | 35,521,943 | 35,792,079
Valor en relativo 3.40 4.65 5.35 6.04 6.73 7.40 8.06 8.72
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Ficha Técnica del Indicador de OEI 03.02

Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI 03 Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Nombre del Indicador:

IND 03.02 Porcentaje de distritos que cuenten con Estacion Base Celular.

Justificacion:

El indicador es relevante porque muestra la expansion de infraestructura de telecomunicaciones
como las estaciones base, y con ello la masificacion del servicio de internet, en especial el movil.
Asimismo, este indicador nos permitira medir la cantidad de distritos con infraestructura y con
ello se identificara la brecha para impulsar el despliegue de nueva infraestructura de
telecomunicaciones para que todos los distritos puedan beneficiarse de cobertura del servicio
movil.

Responsables:

Direccién General de Politicas y Regulacién en Comunicaciones.

Limitaciones para la
medicion del indicador:

En el caso del presente indicador dependemos de la informacién que reportan las empresas
operadoras de telecomunicaciones y en la verificacion de la informacion.

Método de Calculo:

Férmula: (A/B) x 100
Especificaciones técnicas:
A = Total de distritos que cuenten con Estacion Base Celular (la capital del distrito y un centro

poblado mas.)
B = Total de distritos

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de recoleccién y
analisis:

» La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

« Se solicita informacion a las empresas operadoras.

« Se recepciona la informacién mediante el sistema SIGIEP, mesa de partes, correo electrénico.
* Los profesionales de la DGPRC recopilan la informacién y se agrupa en su base de datos.

» La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de Datos:

Fuente: Informacion que las empresas operadoras reportan a la Direccién General de Politicas y
Regulacién en Comunicaciones - DGPRC.

Base de datos: Registro estadistico de la Direccion de Politicas y Regulacion en
Comunicaciones - DGPRC.

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto (V1)
1,283 1,310 1,317 1,325 1,331 1,338 1,346 1,351
Valor en absoluto (V2)
1,874 1,874 1,874 1,874 1,874 1,874 1,874 1,874
Valor en relativo 68.5% 69.9% 70.3% 70.7% 71.0% 71.4% 71.8% 72.1%
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 03.01.01

Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI 03 - Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Accibn Estratégica
Institucional:

AEI.03.01 - Servicios de comunicaciones con infraestructura de alta capacidad a nivel nacional

Nombre del Indicador:

IND 03.01.01 Porcentaje de distritos que cuentan con al menos un nodo con conexion a fibra
Optica.

Justificacion:

El indicador permite conocer la presencia y avance en el despliegue de infraestructura de
telecomunicaciones en el pais, a partir de la informacion sobre la operatividad de proyectos de
inversion e informacion reportada por las empresas operadoras de servicios de
telecomunicaciones. Esta informacion es relevante para la planificacién y desarrollo de
intervenciones orientadas a incrementar la cobertura de servicios de telecomunicaciones en el
territorio nacional.

Responsables:

Programa Nacional de Telecomunicaciones.

Limitaciones para la
medicion del indicador:

* El universo de distritos a nivel nacional se encuentra sujeto a variaciones conforme a la creacion
de nuevos distritos.

* La informacién sobre los nodos de fibra 6ptica corresponde Gnicamente a aquella reportada por
las empresas operadoras, siendo que esta no cuenta con una verificacion de por medio.

* El célculo del indicador se realiza con informacion proveniente de diversas fuentes de datos, las
cuales no necesariamente coinciden en temporalidad, sino que corresponden a informacion
disponible a la fecha de célculo, procurando ser lo mas actualizada posible.

Método de Célculo:

Formula: (A/B)*100

Donde:

A= Numero de distritos que cuentan con al menos un nodo con conexion a fibra éptica.
B= Ndmero total de distritos.

*El valor del “NUumero de distritos que cuentan con al menos un nodo con conexion a fibra optica”,
se obtiene a partir de informacion de catastro de telecomunicaciones, reportada por las empresas
operadoras a la Direcciéon General de Politicas y Regulacién en Comunicaciones, asi como a partir
de informacién de los proyectos de inversion del Programa Nacional de Telecomunicaciones.

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de recoleccion
y andlisis:

1. La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

2. Pronatel solicita al Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI), el listado actualizado de
distritos a nivel nacional.

3. Pronatel solicita informacién actualizada de catastro de telecomunicaciones a la Direccién
General de Politicas y Regulacién en Comunicaciones (DGPRC), a fin de determinar la presencia
de nodos con conexén a fibra ptica, segln el reporte de informacién de las empresas operadoras.
4. Se revisa la informacion remitida por INEl y se actualiza el listado de distritos a nivel nacional,
en caso corresponda.

5. Se revisa la informacion remitida por la DGPRC y se consistencia con la informacion actualizada
de presencia de nodos de fibra Optica de los proyectos de inversion del Pronatel en fase de
Funcionamiento.

6. Se determinan los distritos que cuentan con al menos un nodo con conexidn a fibra optica para
el afio de reporte.

7. Se realiza el calculo del indicador, con la informacion del paso 3y 5.

8. La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de

Fuentes internas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones:

*Direccion General de Politicas y Regulacion en Comunicaciones: Provee informacién de catastro
de telecomunicaciones (Reporte de empresas operadoras sobre la instalacién de infraestructura
de telecomunicaciones).

*Programa Nacional de Telecomunicaciones: Provee el listado de nodos de fibra 6ptica de

Datos: proyectos de inversiéon en fase de Funcionamiento.

Fuentes externas al Ministerio de Transportes y Comunicaciones:

*Instituto Nacional de Estadistica e Informatica: Provee el listado actualizado de distritos a nivel

nacional (Sistema de Informacién Distrital para la Gestion Publica).

Linea de base Logros esperados
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto (V1) 1,316 1,725 1,725 1,725 1,725 1,725 1,725 1,754
Valor en absoluto (V2) 1,891 1,891 1,891 1,891 1,891 1,891 1,891 1,891
Valor en relativo 69.6% 91.2% 91.2% 91.2% 91.2% 91.2% 91.2% 92.8%

(*) Se indica como responsable de la formulacion del Indicador de la AEI a la Oficina de Planeamiento y Presupuesto del PRONATEL, considerando las
coordinaciones que realiza con la Direccion de Estudios y la Direccién de Ingenieria y Operaciones para la formulacién, seguimiento y evaluacion del indicador, en el

marco de sus competencias.
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 03.02.01

Objetivo Estratégico

OEI 03 Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Institucional:
Accibn Estratégica AEI 03.02 Mecanismos para el incremento de la cobertura de comunicaciones implementados a
Institucional: nivel nacional

Nombre del Indicador:

IND 03.02.01 Porcentaje de localidades con servicio de telefonia mévil con tecnologia 4G o
superior.

Justificacion:

El indicador es relevante porque permitird muestrear el cierre de brechas de cobertura de los
servicios publicos méviles y por ende la expansion de infraestructura de telecomunicaciones a
nivel nacional. Asimismo, este indicador nos permitira medir el incremento de localidades con
servicios publicos moviles con tecnologia 4G o superior a nivel nacional, localidades que no
contaban con servicios publicos mdviles o solo tenian servicios de tecnologia 2G o 3G, mejorando
la calidad de las comunicaciones. Con ello se identificara la brecha para impulsar el despliegue de
nueva infraestructura para el acceso a este servicio, a través de la ejecucion de compromisos de
inversion o el mecanismo de canon por cobertura u otro mecanismo. La tecnologia 4G permite que
la poblacién tenga acceso a diferentes servicios tales como telefonia e internet. La tecnologia 5G
es la proxima generacion de banda ancha mévil que eventualmente reemplazara, o al menos
aumentard, su conexion 4G LTE. Se precisa que la medicién se realiza tomando en cuenta los
compromisos asumidos en las licitaciones de bandas de frecuencias y/o acogimiento por el
mecanismo de canon por cobertura u otro mecanismo.

Responsables:

Direccién General de Programas y Proyectos de Comunicaciones, y sus direcciones de linea:
- Direccion de Gestién de Inversiones en Comunicaciones
- Direccién de Gestiéon Contractual

Limitaciones para la
medicion del indicador:

El presente indicador dependera de los compromisos que se establezcan en las licitaciones de las
bandas de frecuencias para los servicios publicos moéviles; y, también de los operadores que
deseen acogerse al mecanismo de canon por cobertura, para el despliegue de infraestructura o
mejora tecnolégica u otro mecanismo. Para los préximos afios se continuara con las licitaciones de
las bandas de frecuencias para los servicios maviles, dentro de los cuales se propondran
compromisos de inversiéon que permitiran atender localidades con el servicio de telefonia moévil 4G
0 superior. En este sentido, lo proyectado para atender las localidades por el mecanismo de
Licitacién es el siguiente: Afio 2027, 663; Afio 2028, 663; Afio 2029, 663; Afio 2030, 661.Asimismo,
lo proyectado para las localidades atendidas por el mecanismo de Canon por Cobertura se estima
de la siguiente manera: Afio 2024, 230; Afio 2025, 450; Afio 2026, 450; Afo 2027, 450; Afio 2028,
450; Afio 2029, 450; y para el Afio 2030, 450."Otro mecanismo" se refiere a aquellos compromisos
de inversion que se sujetan o acogen los operadores de servicios publicos méviles para realizar
expansion de infraestructura de telecomunicaciones, a fin de reducir la brecha de cobertura.

Método de Calculo:

Formula: Valor del indicador = (A/B*100)

Donde:

A= NUmero de localidades con servicio de telefonia mévil con tecnologia 4G o superior, en virtud a
los compromisos y/o por el mecanismo de canon por cobertura u otro mecanismo.

B= Total de localidades con servicio de telefonia movil, en virtud a los compromisos y/o por el
mecanismo de canon por cobertura u otro mecanismo.

(Numero de localidades con servicio de telefonia mévil con tecnologia 4G o superior, en virtud a
los compromisos y/o por el mecanismo de canon por cobertura u otro mecanismo / Total de
localidades con servicio de telefonia movil, en virtud a los compromisos y/o por el mecanismo de
canon por cobertura u otro mecanismo)*100.

Especificaciones Técnicas:

Para los préximos afios se continuaré con las licitaciones de las bandas de frecuencias para los
servicios de telefonia movil, dentro de los cuales se propondran compromisos de inversiéon que
permitiran atender localidades con el servicio de telefonia movil 4G o superior. En este sentido, lo
proyectado para atender las localidades por el mecanismo de Licitacion es el siguiente: Afio 2027,
663; Afio 2028, 663; Afio 2029, 663; Afio 2030, 661.

Asimismo, lo proyectado para las localidades atendidas por el mecanismo de Canon por Cobertura
se estima de la siguiente manera: Afio 2024, 230; Afio 2025, 450; Afio 2026, 450; Afio 2027, 450;
Afio 2028, 450; Ao 2029, 450; y para el Afio 2030, 450.

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de recoleccion
y andlisis:

1. La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

2. El operador que se haga acreedor de la licitacion de bandas de frecuencias para la prestacion
de servicios publicos mdviles, presenta su propuesta de las localidades comprometidas para el
despliegue de infraestructura. Asimismo, los operadores que se acojan al mecanismo de canon
por cobertura, presentaran a la DGPPC su listado de localidades para el despliegue de
infraestructura o mejora tecnolégica.

3. En los plazos correspondientes, el operador comunicara a la DGPPC el avance del despliegue
de infraestructura o mejora tecnolégica en las localidades comprometidas o acogidas al canon por
cobertura u otro mecanismo.

4. La DGPPC recopila la informacién y la almacena en una base de datos.

5. Se solicita a DGFSC verificar el cumplimiento del despliegue de infraestructura por parte de los
operadores.

6. La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.
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Fuente y Base de

Fuente: Direccion General de Programas y Proyectos de Comunicaciones.

Base de datos en Excel de las localidades que cuentan con el servicio de telefonia mévil con las

Datos: diferentes tecnologias tanto por las licitaciones de bandas de frecuencias y por el mecanismo de
canon por cobertura u otro mecanismo.
Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto (V1) 1,169 4,681 | 5674 | 6,124 7,237 8,350 9,463 10,574
Valor en absoluto (V2) 4,409 7,921 8,914 9,364 10,477 11,590 12,703 | 13,814
Valor en relativo 26.5% 59.1% | 63.7% | 65.4% | 69.1% | 72.0% | 74.5% | 76.5%
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 03.02.02

Objetivo Estratégico

OEI 03 Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional

Institucional:
Accibn Estratégica AEL03.02 Mecanismos para el incremento de la cobertura de telecomunicaciones
Institucional: implementados a nivel nacional

Nombre del Indicador:

IND 03.02.02 Porcentaje de distritos con planes de canalizacién para Television Digital Terrestre
(TDT)

Justificacion:

El indicador permite contar con informacion sobre el avance del nimero de distritos que
contaran con planes de canalizacién para la asignacion de frecuencias para television digital
terrestre (TDT), los cuales definen los canales y parametros técnicos que deben utilizar los
radiodifusores, en una determinada localidad, para no generar interferencias con otras
estaciones de telecomunicaciones. Dicho documento constituye el punto de partida para el
cambio de la television analdgica a la Television Digital Terrestre en una determinada zona
geogréfica, al permitir generar concursos publicos para la asignacion de frecuencias o
establecerse este cambio a pedido de un proveedor del servicio, trayendo entre los beneficios
para la poblacion, el contar con acceso a una mejor calidad de imagen y sonido, valores
afadidos; y, recepcién portéatil y movil.

Responsables:

Direccién General de Autorizaciones en Telecomunicaciones

Limitaciones para la
medicion del indicador:

e Falta de un sistema informatico de gestion del espectro radioeléctrico para realizar analisis
técnico de cobertura e interferencias.

e Para la elaboracion de algunos planes se requiere la realizacion de mediciones in situ por
parte de la DGFSC.

e Se debe contar con el personal técnico calificado minimo para la elaboracién de los planes de
canalizacion.

Método de Célculo:

[NUmero de distritos con planes de canalizacion para Television Digital Terrestre (TDT) / Total de
distritos a nivel Nacional]*100

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de recoleccion y
andlisis:

» La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

* Se registran en el sistema Ellipse los planes de canalizaciéon de TDT conforme se van
aprobando.

» Se emite un reporte del Sistema Ellipse con la relacion de los distritos que cuentan con planes
de canalizacion a finales de cada mes para verificar el avance.

« Finalmente se emite el referido reporte a inicio de cada afio para el calculo del cumplimiento
del logro.

» La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de Datos:

Sistema Ellipse, es un sistema informatico que comprende una base de datos que contiene
informacién técnica y administrativa sobre las estaciones radioeléctricas autorizadas por la
DGAT, también contiene informacion sobre los planes de canalizacion, sus parametros técnicos
y los distritos asociados a estos.

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto (V1) 1,329 1,430 1,530 1,630 1,730 1,830 1,890 -
Valor en absoluto (V2) 1,890 1,890 1,890 1,890 1,890 1,890 1,890 -
Valor en relativo 70.32% 75.66% | 80.95% | 86.24% | 91.53% | 96.83% | 100.00% -
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 03.02.03

Objetivo Estratégico

OEI 03 - Incrementar la cobertura de los servicios de comunicaciones a nivel nacional.

Institucional:
Accibn Estratégica AEL03.02 - Mecanismos para el incremento de la cobertura de comunicaciones implementados a
Institucional: nivel nacional.

Nombre del Indicador:

IND 03.02.03 Porcentaje de distritos con cobertura de los servicios postales.

Justificacion:

El indicador permite contar con informacion sobre la cobertura de los Servicios Postales, a través
del porcentaje de distritos que cuentan con al menos un punto de atencién postal del operador
designado nacional (SERPOST S.A.) o concesionarios postales. Este servicio de comunicacion,
resulta de mucha importancia, al constituir uno de los servicios basicos que el Estado se obliga a
garantizar para sus ciudadanos, ya que promueve las exportaciones y el crecimiento de las
pequefias y microempresas a través de envios postales dentro y fuera del territorio nacional,
contribuyendo en la mejora de la calidad de vida de la poblacién y en el desarrollo del pais.

Responsables:

Direccién General de Politicas y Regulacién en Comunicaciones

Limitaciones para la
medicion del indicador:

Entre las limitaciones se encuentran el incumplimiento en la entrega de informacién por parte del
operador designado nacional (SERPOST S.A.) y los concesionarios postales; ademas, de los
costos de verificar que la informacién proporcionada por estos sea correcta.

Método de Calculo:

Formula:
(Numero de distritos que tienen acceso a los servicios postales / Numero total de distritos del pais)
*100

Especificaciones técnicas:

- Un distrito se considera que tiene acceso a los servicios postales, si cuenta con al menos un
punto de atencién postal donde el operador designado nacional (SERPOST S.A.) o los
concesionarios postales ofrecen y prestan los servicios postales.

- El nimero total de distritos del pais se obtiene de las estadisticas publicadas por el INEL.

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de recoleccion
y andlisis:

1) La OGPP salicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

2) Solicitar el reporte semestral al operador designado nacional (SERPOST S.A.) y concesionarios
postales.

3) Recibir los datos a través de: - Correo institucional del MTC (estadisticaspostales@mtc.gob.pe.)
- Mesa de partes fisica o virtual del MTC - Sistema de Gestion de Informacién Estadistica
Periddica del MTC (https://sgiep.mtc.gob.pe/).

4) Revisar y analizar los datos recibidos.

5) Identificar datos inusuales u observaciones.

6) Solicitar al operador designado nacional (SERPOST S.A.) o los concesionarios postales la
confirmacion o correccion de los datos (por oficio o correo).

7) Recibir, revisar y validar los datos que reportan el operador designado nacional (SERPOST
S.A.) y concesionarios postales, que se les solicité la confirmacion o correccién de los datos.

8) Actualizar el archivo base.

9) Consolidar los datos de las variables utilizadas en la férmula de calculo del indicador.

10) Calcular el valor del indicador.

11) Elaborar el reporte periédico de la medicion del indicador durante el proceso de seguimiento a
lo largo del horizonte de evaluacion.

12) Interpretar y analizar los resultados alcanzados del indicador a lo largo del horizonte de
evaluacion.

13) La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de

Fuente: Operador designado nacional (SERPOST S.A.), concesionarios postales, INEI.

Datos: Base de Datos: Reporte Semestral del operador designado nacional (SERPOST S.A.) y los
concesionarios postales, y portal web del INEI.
Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto (V1) 385 415 445 475 505 535 565 595
Valor en absoluto (V2) 1,890 1,890 1,890 1,890 1,890 1,890 1,890 1,890
Valor en relativo 20.4% 22.0% | 23.5% | 25.1% | 26.7% | 28.3% | 29.9% | 31.5%
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Ficha Técnica del Indicador de OEI 04.01

(E)gtjgt“égico OEI 04 Promover el acceso y uso universal de los servicios de comunicaciones en beneficio de la
Institucional: poblacion.
ng&%gel OEI 04.01 Porcentaje de la poblacion de 6 a méas afios de edad que usa Internet

Justificacion:

El indicador es relevante porque muestra el uso de Internet por parte de los peruanos, y no solo si
cuentan con acceso a este servicio.

Responsables:

Direccién General de Politicas y Regulacién en Comunicaciones (DGPRC) - MTC

Limitaciones para
la medicién del
indicador:

En el caso del presente indicador dependemos de la informacién que recoge el INEl mediante la
Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO).

Método de Célculo:

Formula:
(A/B) x 100
Especificaciones técnicas:

A = Poblacién de 6 a mas afios de edad que usa Internet
B = Poblacién total de 6 a mas afios de edad

Este indicador muestra si una persona de 6 y mas afios uso internet al menos una vez en el Gltimo
mes, en cualquier lugar (casa, trabajo, escuela, y otros) y mediante cualquier dispositivo (celular,
computadora y otros).

Sentido esperado
del Indicador y tipo
de agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de
recoleccién y
andlisis:

» La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

« Se utiliza la base de datos de la Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO)

» Se calcula el indicador de la siguiente manera: En base a la informacién del médulo 3 Educacién, de
la seccién Servicio de Internet, pregunta dirigida a cada miembro del hogar de 6 afios y mas, se
considera la poblacién que respondié positivamente a la siguiente pregunta: En el mes anterior, ¢Ud.
hizo uso del servicio de Internet? Finalmente se realiza el cociente entre las personas que
respondieron afirmativamente y el total de personas de 6 afios y mas, para que el indicador sea
expresado en porcentaje se multiplica por 100.

» La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informéatica (INEI)
Base de datos: Encuesta Nacional de Hogares (ENAHQO)

Linea de "
base Logros esperados (*)

Afio 2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto
(V1) 22,267,898 22,845,679 | 23,355,937 | 23,885,799 | 24,424,022 | 24,986,538 | 25,517,179 | 26,067,674
Valor en absoluto
(V2) 30,650,964 30,681,795 | 30,994,136 | 31,320,420 | 31,645,396 | 31,966,274 | 32,280,267 | 32,584,593
Valor en relativo 72.7% 74.5% 75.4% 76.3% 77.2% 78.1% 79.0% 80.0%
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PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

Ficha Técnica del Indicador de AEI

OEI 04: Promover el acceso y uso seguro de los servicios de comunicaciones en beneficio de la

Institucional: poblacién en general
Accion Estratégica . - . i . .
Institucional: 9 AEI 04.01.Servicios de comunicaciones accesibles por la poblacion a nivel nacional.

Nombre del Indicador:

IND 04.01.01 Porcentaje de centros poblados que cuentan con al menos un Centro de Acceso
Digital implementado.

Justificacion:

El indicador permite determinar la cobertura del servicio de Competencias Digitales. Considerando
que el referido servicio se brinda a través de los Centros de Acceso Digital (CAD), se podra
cuantificar cuantos centros poblados con servicio de Acceso a Internet Fijo cuentan con un CAD
implementado. Esta informacion es relevante para la planificacion y desarrollo de intervenciones
orientadas a brindar el servicio de Competencias Digitales, con el fin de contribuir al desarrollo de
la Sociedad de la Informacién y el Conocimiento.

Responsables:

Programa Nacional de Telecomunicaciones.

Limitaciones para la
medicion del indicador:

* El calculo del indicador requiere del listado actualizado de centros poblados a nivel nacional, el
cual es proporcionado por el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI). La actualizacién
de esta informacioén puede significar la exclusion e incorporacién de centros poblados; por lo que,
para el célculo del indicador, se utiliza el listado que consistencia informacién proporcionada por el
INEI, la Direccién General de Politicas y Regulacién en Comunicaciones del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones y el Programa Nacional de Telecomunicaciones.

* El calculo del indicador se realiza con informacién proveniente de diversas fuentes de datos, las
cuales no necesariamente coinciden en temporalidad, sino que corresponden a informacion
disponible a la fecha de calculo, procurando ser lo mas actualizada posible.

Método de Célculo:

Férmula: (A/B)*100

Donde:

A= Numero de centros poblados que cuentan con un Centro de Acceso Digital implementado.
B= Numero de centros poblados que demandan la implementacién de un Centro de Acceso
Digital.

*El valor del “Numero de centros poblados que demandan la implementacion de un CAD”, es igual
al nimero de centros poblados con cobertura del servicio de Acceso a Internet Fijo.

*Para determinar el valor del “NUmero de centros poblados que cuentan con un CAD
implementado”, se contabiliza cuantos CAD han sido implementados en el afio en el que se realice
el célculo; no obstante, de corresponder, podria tomarse en cuenta otro punto, lugar, centro o
establecimiento de distinta denominacion, pero de naturaleza similar, ya sea publico o privado.

* El servicio de Acceso a Internet Fijo comprende el servicio prestado por redes o sistemas
instalados en puntos fijos terrestres y/o satelitales

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de recoleccion
y analisis:

1. La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

2. Pronatel solicita al Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI), el listado actualizado de
centros poblados y las equivalencias de codigos de centros poblados (IDCCPP) correspondientes.
3. Pronatel solicita informacion actualizada de catastro de telecomunicaciones a la Direccion
General de Politicas y Regulacién en Comunicaciones (DGPRC), a fin de identificar a los centros
poblados con cobertura del servicio de Acceso a Internet Fijo a partir de iniciativas de operadores
privados.

4. Se revisa la informacién remitida por INEI y se realiza la validacion y asignacién de IDCCPP,
actualizandose la base de datos de centros poblados administrada por el Pronatel.

5. Sobre la base del listado de centros poblados a nivel nacional se identifica el universo de
centros poblados que cuentan con cobertura del servicio de Acceso a Internet fijo ya sea a partir
de iniciativas de operadores privados o0 a partir de los proyectos de inversion del Pronatel en fase
de Funcionamiento.

6. Respecto del universo de centros poblados que cuentan con cobertura del servicio de Acceso a
Internet fijo, se identifican a aquellos centros poblados que cuentan con un CAD implementado,
para el afio de reporte,

7. Se realiza el calculo del indicador, con la informacion del paso 4y 5.

8. La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.
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Fuentes internas del Ministerio de Transportes y Comunicaciones:

*Direccion General de Politicas y Regulacion en Comunicaciones: Provee informacion de catastro
de telecomunicaciones (Reporte de empresas operadoras sobre la instalacion de infraestructura
de telecomunicaciones).

Fuente y Base de * Programa Nacional de Telecomunicaciones: Provee el listado de centros poblados beneficiarios
Datos: de los proyectos del servicio de Acceso a Internet fijo en funcionamiento, asi como el listado de
centros poblados que cuentan con CAD implementados por Pronatel.

Fuentes externas al Ministerio de Transportes y Comunicaciones:
*Instituto Nacional de Estadifica e Informatica: Provee el listado actualizado de centros
poblados a nivel nacional.

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto (V1) 104 623 623 623 623 623 623 1,286
Valor en absoluto (V2) 4,902 8,050 8,050 8,050 8,050 8,050 8,050 11,278
Valor en relativo 2.1% 7.7% 7.7% 7.7% 7.7% 7.7% 7.7% 11.4%

Nota:

(*) Se indica como responsable de la formulacion del Indicador de la AEI a la Oficina de Planeamiento y Presupuesto del PRONATEL, considerando las coordinaciones
que realiza con la Direccion de Estudios y la Direccién de Ingenieria y Operaciones para la formulacién, seguimiento y evaluacion del indicador, en el marco de sus
competencias.
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Objetivo Estratégico

PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

Ficha Técnica del Indicador de AEI

OEI 04 Promover el acceso y uso universal de los servicios de comunicaciones en beneficio de la

Institucional: poblacién en general.
Accién Estratégica . o " L ) . .
Institucional: g AEI.04.02 Fiscalizacién de servicios de comunicaciones eficaz a nivel nacional.

Nombre del Indicador:

IND 04.02.01 Porcentaje de distritos del territorio nacional donde se realizaron fiscalizacién a
empresas que brindan el servicio de radiodifusién sonora y/o televisiva.

Justificacion:

La ejecucion de actos y diligencias de fiscalizacion de las obligaciones normativas, contractuales y
de registro para la prestacion de servicios y actividades de comunicaciones es fundamental para
garantizar el control y el uso adecuado del espectro radioeléctrico, evitando asi la generacion de
interferencias y la afectacion de la calidad de los servicios de comunicaciones. En ese sentido,
resulta relevante verificar el cumplimiento de las obligaciones de los sujetos fiscalizados respecto
de los aspectos normativos y obligaciones legales generados en autorizaciones para prestar
distintos servicios de telecomunicaciones, entre ellos el servicio de radiodifusion (radio o
television).

Para el andlisis, se considera el nimero de distritos del territorio nacional donde se realizaron
fiscalizaciones del servicio de radiodifusion sonora y/o televisiva con titulo habilitante, durante un
(01) afio. Entre los principales aspectos fiscalizables destacan la verificacion de operatividad, la
verificacion del cumplimiento de las obligaciones por periodo de instalacion y prueba; fiscalizacion
sobre el cambio de caracteristicas técnicas (ubicacion de estudio y/o planta transmisora y
frecuencia); entre otros.

Finalmente, cabe destacar que la importancia del componente geografico (distrito) del presente
indicador radica en aspectos fundamentales para el desarrollo de la sociedad como el acceso a la
informacién, la educacién, la promocién de la cultura y la alerta ante emergencias.

Responsables:

Direccion General de Fiscalizaciones y Sanciones en Comunicaciones - MTC

Limitaciones para la
medicion del indicador:

* Regimenes de excepcion como Declaratorias de Estado de Emergencia.

» Desastres naturales, disturbios civiles, entre otros escenarios de crisis que impidan la ejecucién
de las diligencias programadas.

« Disposiciones de austeridad en el gasto publico.

* Restricciones en la asignacion de recursos.

Método de Calculo:

Férmula:

(Numero de distritos del territorio nacional donde se realizaron fiscalizaciones del servicio de
radiodifusion sonora y/o televisiva) / (Nimero de distritos a nivel nacional que cuentan con
estaciones de radiodifusion sonora y/o televisiva) * 100

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / No Acumulado

Proceso de recoleccion
y andlisis:

1. La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

2. El personal encargado de las diversas actividades de fiscalizacion de cumplimiento de titulos
habilitantes en comunicaciones lleva a cabo sus funciones, segun la programacién geogréfica
elaborada y segun las subactividades contempladas en el Plan Anual de Fiscalizacion en
Comunicaciones.

3. Obtenidos los resultados, se elabora un (01) acta de fiscalizacion y posteriormente un (01)
informe técnico.

4. Los resultados obtenidos son consolidados en una base de datos a cargo de la Direccion de
Fiscalizaciones de Cumplimiento de Titulos Habilitantes en Comunicaciones (DFCTH).

5. La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de

Bases de datos: Registros administrativos de la Direccién de Fiscalizaciones de Cumplimiento de

Datos: Titulos Habilitantes en Comunicaciones - DFCTH.

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto (V1) 660 684 710 738 770 800 829 862
Valor en absoluto (V2) 1874 1874 1874 1874 1874 1874 1874 1874
Valor en relativo 35.2% 36.5% | 37.9% | 39.4% | 41.1% | 42.7% | 44.3% | 46.0%
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Ficha Técnica del Indicador de OEI 05.01

Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI 05 Elevar los niveles de seguridad de los servicios de transporte para la poblacion

Nombre del Indicador:

IND.05.01 Tasa de fallecidos en accidentes de transito terrestre por cada 100,000 habitantes

Justificacion:

Es un indicador de dimensién social que permite aproximar el riesgo que enfrentan y la seguridad de
la que disponen las y los usuarios de las vias. De esta manera, los actores involucrados podran
asumir las medidas preventivas y correctivas que permitan reducir progresivamente el grado de
ocurrencia de accidentes, y por lo tanto, se reduzca la siniestralidad en las vias.

Responsables

Direccién General de Politicas y Regulacién de Transporte Multimodal / Direccion de Seguridad Vial

Limitaciones para la
medicion de
indicador:

En la actualidad los reportes de la PNP son por departamentos y existe diferencia numérica con
otras fuentes de datos como el Sistema Nacional de Defunciones (SINADEF) del MINSA, que hacen
notar una necesidad de precision en las cantidades.

Método de Célculo:

Férmula del Indicador del OEl:

El célculo del indicador queda establecido por la siguiente férmula:

(V1/V2*100%)*100000

Donde:

V1: Cantidad de personas fallecidas en los registros administrativos de accidentes de transito de la
policia nacional del Pert y Observatorio Nacional de Seguridad Vial.

V2: Cantidad de poblacion estimada por el INEL.

Especificaciones Técnicas:

Este indicador se calcula dividiendo el total de fallecidos generado por accidentes de transito
terrestres sobre el total de la poblacién. La tasa multiplicada por 100 mil, representa la frecuencia
relativa con la que ocurren las defunciones en una poblacién durante un afio.

El nimero de muertes registradas por siniestros de transito terrestre en la zona rural y urbana, se
realiza segun el recojo de informacién que realiza la PNP.

El total de poblacién, es recogido a partir de la estimacién de la poblacién peruana realizada por el
INEI

Periodicidad: Anual.

Sentido esperado del
Indicador y tipo de

Descendente / No Acumulado

agregacion:
» La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.
» Paso 1: Obtencién del total de poblacién segun el INEI.
Consultar la informacién oficial del Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI) para obtener
la estimacion de la poblacion peruana.
» Paso 2: Obtencidn del total de fallecidos por accidente de transito.
Se procedera a recopilar los datos proporcionados por la Policia Nacional del Per(, entidad
Proceso de encargada de suministrar la informacion al Observatorio Nacional de Seguridad Vial. Estos datos

recoleccién y analisis:

deben abarcar la cantidad de personas fallecidas en accidentes de transito terrestre. Es relevante
destacar que la informacion completa correspondiente al afio 2023 sera remitida en el mes de marzo
del siguiente afio (2024). Cabe mencionar que la solicitud de esta informacion a la PNP se realiza de
manera trimestral; no obstante, la disponibilidad de estos datos depende de la respuesta oportuna
de dicha institucion.

» Paso 3: Calculo de la Tasa de Fallecidos en Accidentes de Transito Terrestre

Realizar el célculo del indicador tal como se muestra en el método de célculo de la presente ficha
técnica.

» La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente:

-Registros Administrativos/INEI

-PNP

Base de Datos:

- Policia Nacional del Peru: Registro de siniestros de transito y personas fallecidas y lesionados a
consecuencia de ello.

- Observatorio Nacional de Seguridad Vial — MTC: Registro de siniestros de transito y personas
fallecidas y lesionados a consecuencia de ello.

- Instituto Nacional de Estadistica e Informatica — INEI: Estimacién de la poblacién a nivel nacional

Linea
de Logros esperados
base
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto V1 7.5 2,697 2,571 2,452 2,338 2,229 2,126 1,933
Valor en absoluto V2 7.5 34,102,668 | 34,412,393 | 34,718,378 | 35,020,909 | 35,319,039 | 35,611,848 | 35,898,422
Valor en relativo 9.9 8.0 75 7.1 6.7 6.4 6.0 5.4
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 05.01.01

Objetivo Estratégico

OEI 05 Elevar los niveles de seguridad de los servicios de transporte para la poblacion

Institucional:

Accibn Estratégica | AEI 05.01 Autorizaciones con elevados estandares de seguridad en beneficio de los operadores del
Institucional: Sistema de Transporte.

Nombre del L - . j
Indicador: IND.05.01.01 Tasa de crecimiento de autorizaciones otorgadas en el sistema de transporte aéreo

Justificacion:

Este indicador permite medir la atencion de los tramites de servicios de autorizacion (persona natural
o juridica) a los operadores del sistema de transporte aéreo, conjugando los criterios de tiempo y
seguridad.

Los niveles de seguridad operacional elevados esta referida al cumplimiento de requisitos normativos
vigentes, los cuales estan alineados con los estandares internacionales dispuestos por organismos
internacionales como la OACI.

La variacion de este indicador est& asociado al crecimiento del transporte aéreo, debido a que la
emision de autorizaciones se dan cumpliendo estandares internacionales normados en seguridad de
la aviacién y operacional.

Responsables:

Direccién General de Aeronautica Civil

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

La variacion en el crecimiento del transporte aéreo incide directamente a las estimaciones anuales del
indicador.

Dependera del presupuesto otorgado para la ejecucion fisica y presupuestal para el cumplimiento de
las acciones identificadas.

Método de Calculo:

(Ndmero de tramites de autorizacion otorgadas en el afio / NUmero de tramites de autorizacion
otorgadas en el afio base) *100

Sentido esperado
del Indicador y tipo
de agregacion:

Ascendente / No Acumulado

Proceso de
recolecciéon y
analisis:

» La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

« La informacion es extraida del Sistema Integrado de Informacion de la DGAC y del Sistema de
Tramite Documentario (STD) administrado por la OACyGD, y analizada por la Coordinacién Técnica
de Sistemas Integradas para la presentacion a OGPP. El indicador se obtendra dividiendo el nimero
de tramites de autorizacion en cada afio desde el afio 2023 al 2030, entre el nimero de tramites de
autorizacion en el afio base 2023.

« La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente: Oficina de Atencién al Ciudadano y Gestion Documental
Base de Datos: TUPA Digital del MTC (Direccién de Certificaciones y Autorizaciones)

Linea de base Logros esperados (*)

Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto 1

20,948 23,043 25,347 27,882 | 30,670 | 33,737 37,111 40,822
Valor en absoluto 2

20,948 20,948 20,948 20,948 | 20,948 | 20,948 20,948 20,948
Valor en relativo

0.0% 10.0% 21.0% 33.1% | 46.4% | 61.1% 77.2% 94.9%
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 05.01.02

Objetivo

Estratégico OEI 05 Elevar los niveles de seguridad de los servicios de transporte para la poblacién

Institucional:

Accibn Estratégica | AEI 05.01 Autorizaciones con elevados estandares de seguridad en beneficio de los operadores del
Institucional: Sistema de Transporte.

Nombre del . . -
Indicador: IND.05.01.02 Porcentaje de naves y artefactos navales aptas para el servicio de transporte acuatico

De acuerdo con la Ley 28583 - Ley de Reactivacién y Promocion de la Marina Mercante Nacional y el
D.L. 1413 - Decreto legislativo para promover y facilitar el transporte maritimo en trafico de cabotaje de
pasajeros y de carga, para que una nave o artefacto naval mantenga la condicién de apta debe
mantener las condiciones patrimoniales, legales y técnicas con las que se otorgdé la autorizacién. Los
Justificacion: administrados estan obligados a enviar estos documentos mediante el Sistema de Tramite
Documentario (STD) o por la Ventanilla Unica de Comercio Exterior - VUCE con el propésito de que
sean actualizados en los sistemas informaticos de la Direccién de Autorizaciones de Transporte
Acuético - DTA, estos resultados se visualizan en tiempo real en los reportes web de la DTAy en el
aplicativo movil.

Responsables: Direccion de Autorizaciones de Transporte Acuéatico

Limitaciones para
la medicién del

La limitacién de este indicador radica en su periodicidad anual, ya que no logra captar la actividad diaria
de actualizacion

indicador:
Férmula:
i = *
Método de Indicador = (NAPT / TNAU) * 100
Célculo:

NAPT= Numero de naves y artefactos navales aptas para prestar el servicio de transporte acuatico
TNAU = Numero Total de naves y artefactos navales autorizados

Sentido esperado

del Indicador y Ascendente / Acumulado

tipo de
agregacion:
1. La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.
Proceso de 2. Descarga informacién de las solicitudes ingresadas por el STD (Sistema de Tramite Documentario) o
recoleccién y por la Ventanilla Unica de Comercio Exterior - VUCE
analisis: 3. Consolidacién de la informacion

4. Calculo del indicador

5. La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.
Fuente: Direccion de Autorizaciones de Transporte Acuatico - DTA
Base de Datos: - Sistema Integrado de Informacion - DTA

Fuente y Base de

Datos: - Excel de Control de Registros
Linea de base Logros esperados (*)

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Afio

739 750 758 764 780 785 791 796
Valor en absoluto

1,099 1100 1068 1084 1060 1045 1046 1026
Valor en relativo 67.2% 68.2% 71.0% 70.5% 73.6% 75.1% 75.6% 77.6%
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Objetivo Estratégico

PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

Ficha Técnica del Indicador de AEI 05.01.03

OEI 05 Elevar los niveles de seguridad de los servicios de transporte para la poblacién

Institucional:

Accién Estratégica AEI 05.01 Autorizaciones con elevados estandares de seguridad en beneficio de los operadores del
Institucional: Sistema de Transporte.

Nombre del . o

Indicador: IND.05.01.03 Porcentaje de autorizaciones otorgadas a operadores de transporte terrestre

Justificacion:

Este indicador permite medir la cantidad de autorizaciones emitidas a solicitud de los operadores del
Sistema de Transporte Terrestre (personas y mercancias), los cuales deben contar con los requisitos
ylo especificaciones técnicas para recursos humanos, equipos, maquinarias e infraestructura con el
fin de asegurar que los servicios prestados cuenten con los estandares de calidad exigidos para el
servicio a los usuarios.

Responsables:

Direccién de Servicios de Transporte Terrestre

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

Las limitaciones se encuentran relacionadas con el cumplimiento por parte del administrado en la
presentacion de los requisitos establecidos en el Texto Unico de Procedimientos Administrativos —
TUPA.

Método de Célculo:

Formula: Valor del indicador = (A/B)*100

Donde:

A= Numero de autorizaciones otorgadas a empresas para brindar el servicio de transporte terrestre
de personas y mercancias nacional e internacional

B= Numero de solicitudes presentadas

Sentido esperado del
Indicador y tipo de

Ascendente / No Acumulado

agregacion:
1. La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.
2. Descarga de la informacién correspondiente a las autorizaciones del Registro Nacional de
Proceso de Transporte Terrestre - RENAT, para cada servicio.
recoleccién y 3. Consolidaciéon de la informacion.
andlisis: 4. Descarga de la informacién correspondiente a las solicitudes ingresadas del Sistema de Tramite

Documentario - STD.
5. Calculo del indicador.
6. La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente: Direccion de Servicios de Transporte Terrestre (DSTT)
Base de Datos: Registros Administrativos

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2019 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
14,883 21,077 22,318 23,560 24,801 26,042 27,284 28,525
Valor en absoluto
16,463 22,933 24,228 25,523 26,818 28,113 29,407 30,702
Valor en relativo 90.40% 91.91% 92.12% 92.31% 92.48% 92.63% | 92.78% | 92.91%
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 05.02.01

Objetivo Estratégico

OEI 05 Elevar los niveles de seguridad de los servicios de transporte para la poblacion

Institucional:
Accibn Estratégica AEI.05.02 Instrumentos técnico - normativos actualizados para mejorar la seguridad de los servicios
Institucional: de transporte

Nombre del Indicador:

IND.05.02.01 Porcentaje de Problemas Publicos vinculados a los niveles de seguridad de los
servicios de transporte con Proyectos Normativos elaborados.

Justificacion:

El Andlisis de Impacto Regulatorio Ex Ante tiene su base legal en el Decreto Legislativo N° 1448,
Decreto Legislativo que modifica el articulo 2 del Decreto Legislativo N° 1310, Decreto Legislativo
que aprueba medidas adicionales de simplificacion administrativa, y perfecciona el marco
institucional y los instrumentos que rigen el proceso de mejora de calidad regulatoria; y en el
Decreto Supremo N° 063-2021-PCM, que aprueba el Reglamento que desarrolla el Marco
Institucional que rige el proceso de Mejora de la Calidad Regulatoria y establece lineamientos
generales para la aplicacion del Andlisis de Impacto Regulatorio Ex Ante. El objetivo es lograr, en el
mediano plazo, estandares internacionales de la Organizacion para la Cooperacién y el Desarrollo
Econoémicos (OCDE).

Dentro de los Instrumentos establecidos en el Reglamento mencionado se encuentra la Agenda
Temprana; instrumento mediante el cual las entidades publicas programan e informan sus
problemas publicos (posibles intervenciones regulatorias) durante el afio fiscal, buscando dar mayor
predictibilidad, participacion y transparencia en el proceso de produccion regulatoria.

Cabe sefialar que la agenda temprana se publica en el portal institucional de la entidad durante el
mes de enero del afio en curso, siendo necesario que los expedientes AIR ex Ante de proyectos
normativos remitidos a la Comisién Multisectorial de Calidad Regulatoria se fundamenten en un
problema publico identificado en la agenda temprana.

En tal sentido, se considera necesario contar con un indicador que tome como insumo esta lista de
problemas publicos identificados y priorizados por la entidad, recogiendo aquellos que se vinculen
con los niveles de seguridad de los servicios de transporte multimodal (acuatico, terrestre y
ferroviario), y que se identifique la elaboracion de proyectos normativos que los aborden.

Responsables:

Direccion General de Politicas y Regulacion en Transporte Multimodal / Direccion de Politicas y
Normas en Transporte Vial / Direccién de Politicas y Normas en Transporte Ferroviario / Direccién
de Politicas y Normas en Transporte Acuatico y Logistica

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

Existen problemas publicos que pueden ser abordados por mas de un proyecto normativo.

Los proyectos normativos requieren para su aprobacién y publicacién pasar por distintas instancias
al interior del sector y externas (CCV, Congreso). En tal sentido, la competencia de la DGPRTM
termina cuando el proyecto de norma de mayor rango se envia/remite al VMT/Secretaria
General/PCM/Congreso segln corresponda.

Método de Calculo:

Foérmula del Indicador del OEI

(V1/Vv2) * 100

V1: Nimero de Problemas Publicos de la Agenda Temprana vinculados a la seguridad de los
servicios de transporte del Afio en Evaluacion con un Proyecto Normativo elaborado o validado por
la DGPRTM

VV2: Numero de Problemas Publicos de la Agenda Temprana vinculados a la seguridad de los
servicios de transporte en los que la DGPRTM o sus Direcciones son Unidad Responsable
Especificaciones técnicas

Cada fila de la Agenda Temprana consiste en un problema publico para el cual puede formularse un
proyecto normativo para abordarlo. De este listado, se toma aquellos que tengan como responsable
a la DGPRTM, sus direcciones de linea, o a entidades adscritas al sector cuyas propuestas
normativas deban ser vistas por algunas de las direcciones antes mencionadas. De los problemas
publicos listados, se consideran aquellos que se vinculan a la seguridad en los servicios de
transporte. Se espera que algunos de los problemas publicos identificados se repitan en afios
sucesivos, por cuanto no pueden ser agotados por un Unico proyecto normativo.

Se entiende que un problema publico cuenta con un Proyecto Normativo elaborado o validado
cuando, segun corresponda:

- Se ha remitido mediante informe de la DGPRTM a VMT para proseguir el trdmite correspondiente.
- Se ha publicado (en el caso de Resoluciones Directorales que no requieran aprobacion de VMT).

Sentido esperado del
Indicador y tipo de

Descendente / No Acumulado

agregacion:
1. La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.
2. Publicacién de la Agenda Temprana (fin de enero del afio en evaluacion).
3. Seleccionar los Problemas Publicos con responsabilidad de la DGPRTM vinculados a seguridad
Proceso de en los servicios de transporte. Vincular con los publicados en afios anteriores si corresponde.

recoleccién y analisis:

4. Para el reporte del indicador (semestral/anual) considerar los proyectos normativos que hayan
sido elaborados o validados por la DGPRTM vinculados a los Problemas Publicos seleccionados en
el paso 2.

5. Calcular el valor del indicador.

6. La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Documento que aprueba o modifica la Agenda Temprana, identificando aquellos que son
responsabilidad de la DGPRTM y que se vinculan a la seguridad de los servicios de transporte, y
reportes de cada Direccion que identifique los proyectos normativos elaborados o validados y su
vinculacion con los Problemas Publicos.

Dicha informacién se sistematiza en una matriz de seguimiento para facilitar el calculo del indicador.
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Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto V1 2 4 4 3 3 1 1 1
Valor en absoluto V2 11 10 10 10 9 7 7 7
Valor en relativo 18% 40% 40% 30% 33% 14% 14% 14%
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 05.03.01

Objetivo Estratégico

OEI 05 Elevar los niveles de seguridad de los servicios de transporte para la poblacién

Institucional:

Accion _Estre?teglca AEI.05.03 Fiscalizacién oportuna en materia de seguridad de los servicios transporte
Institucional:

Nombre del . . . . . ,
Indicador: IND.05.03.01 Porcentaje de cumplimiento del plan de vigilancia en el sistema de transporte aéreo

Justificacion:

Este indicador permite medir la eficacia del Plan de Vigilancia de la DGAC a través de las
inspecciones, en funcién al tiempo y seguridad.

El célculo del indicador responde a la sumatoria basada en las variables significativas referidas a
personas naturales y juridicas de inspecciones ejecutadas entre las inspecciones programadas, la
cual conlleve a medir la contribucién de la Autoridad Aeronautica a la reduccién del tiempo e
inseguridad en el sistema de transporte aéreo.

Responsables:

Direccion General de Aeronautica Civil

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

Dependera del presupuesto otorgado para la ejecucion fisica y presupuestal para el cumplimiento de
las acciones identificadas.

Método de Calculo:

((NUmero de inspecciones ejecutadas por la DGAC en el afio / NUumero de inspecciones
programadas por la DGAC en el afio base)-1) *100

Sentido esperado del
Indicador y tipo de

Ascendente / No acumulado

recoleccién y analisis:

agregacion:
» La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

Proceso de * La informacién es extraida del Sistema Integrado de Informacién de la DGAC y analizada por la

Coordinacion Técnica de Sistemas Integradas para la presentaciéon a OGPP. El indicador se
obtendra dividiendo el nimero de inspecciones ejecutadas por la DGAC en cada afio desde el afio
2023 al 2030, entre el nimero de inspecciones ejecutadas por la DGAC en el afio base 2023.

» La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de

Fuente: Direccion de Seguridad Aeronautica

Datos: Base de Datos: Sistema Integrado de Informacién de la DGAC (SII-DGAC)
Linea de base Logros esperados (*)

Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto 1

2,921 3,067 3,220 3,381 3,550 3,728 3,914 4,110
Valor en absoluto 2

2,921 2,921 2,921 2,921 2,921 2,921 2,921 2,921
Valor en relativo

0.0% 5.0% | 10.3% 158% | 21.6% | 27.6% | 34.0% | 40.7%
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 05.03.02

Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI.05 Elevar los niveles de seguridad de los servicios de transporte para la poblacion.

Accibn Estratégica
Institucional:

AEI.05.03 Fiscalizacién oportuna en materia de seguridad de los servicios de transporte.

Nombre del Indicador:

IND.05.03.02 Porcentaje de kildbmetros fiscalizados a la infraestructura vial no concesionada

Justificacion:

Este indicador nos permite dar cumplimiento al marco normativo de gestion de la infraestructura vial,
especificamente en los parametros de la ejecucién de obras, conservacion vial y seguridad vial lo
que permite una mejor calidad, conservaciéon y seguridad en la Red Vial Nacional.

El indicador nos permitira medir los Kildmetros a fiscalizados del total de la Red Vial no
concesionada.

Responsables:

Direccién General de Fiscalizaciones y Sanciones en

Direccién de Fiscalizaciones en Transportes.

Transportes.

Limitaciones para la
medicion del indicador:

* Personal calificado insuficiente para atender la programacion de fiscalizacion en la red vial
nacional.

* Regiones a fiscalizar sujetas a variacion climatolégica en la sierra, costa y selva.
* Falta de equipos y software necesarios para las acciones de fiscalizacion técnicas en materia de
infraestructura vial.
* insuficiente programacién de recursos financiero para atender las fiscalizaciones.
* Personal de planta nombrado y cas se encuentran con comorbilidades de salud pre-existentes
limitando su salida a fiscalizar en campo

Método de Calculo:

KFIRVnc

N FIRVne = mxlﬂﬂ

Férmula:

Donde:

- %KFIRVnc: Porcentaje de kildmetros fiscalizados de la Red Vial Nacional no concesionada
- KFIRV: Kilémetros fiscalizados a la Infraestructura Vial de la Red Vial Nacional

- TKRVnc: Total de Kilémetros de la Red Vial Nacional no concesionadas

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / No Acumulado

Proceso de recoleccion
y analisis:

» La OGPP salicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

» Paso 1: Consultar los km de la Red Vial Nacional no concesionada a diciembre del afio anterior.
» Paso 2: Revision de informes de fiscalizacion.

» Paso 3: Identificacion de la Ruta Nacional y los kilometros fiscalizados

+ La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente: Provias
Base de Datos: registros administrativos: Direccién de Fiscalizaciones en Transportes.

Linea de base Logros esperados (*)

Afo 2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto V1
(Kilbmetros 6,113 6,725 6,929 7,132 7,540 7,744 7,947 8,451
Fiscalizados)
Valor en absoluto V2
(Kilometros 20,378 20,378 | 20,378 | 20,378 | 20,378 | 20,378 | 20,378 | 20,378
Fiscalizados
planificados)
Valor en relativo 30% 33% 34% 35% 37% 38% 39% 40%
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 05.03.03

Objetivo Estratégico

OEI.05 Elevar los niveles de seguridad de los servicios de transporte para la poblacion.

Institucional:

Accion _Estre?teglca AEI.05.03 Fiscalizaciéon oportuna en materia de seguridad de los servicios de transporte.
Institucional:

Nombre del . - e .
Indicador: IND.05.03.03 Porcentaje de servicios de transporte ferroviario fiscalizados operativamente

Justificacion:

Este indicador nos permite dar cumplimiento al marco normativo de gestion ferroviaria,
especificamente en los parametros del servicio de transporte de pasajeros y materiales y/o residuos
peligrosos lo que permite una mejor calidad y seguridad en el servicio de transporte ferroviario.
El indicador nos permitird medir la cantidad de acciones de fiscalizacion ejecutadas a nivel nacional al
servicio de transporte ferroviario.

Fiscalizacion del Servicio Ferroviario, permite verificar la via férrea respecto a la construccion,
mejoramiento, rehabilitacién y mantenimiento de la infraestructura ferroviaria; por otro lado, el articulo
8 del Reglamento Nacional de Ferrocarriles Anexo - decreto Supremo N°032-2005-MTC regula
competencias tales como: Fiscalizar, en el &mbito de las vias férreas nacionales, el cumplimiento de
las normas que regulan la actividad ferroviaria; Investigar, las causas de los accidentes ferroviarios
ocurridos en las vias férreas nacionales; Imponer, sanciones en el ambito de las vias férreas
nacionales, por el incumplimiento de las normas que regulan la infraestructura ferroviaria, con
excepcion de las vias concesionadas, por el incumplimiento de las normas que regulan el servicio de
transporte ferroviario; Realizar, inspecciones a la infraestructura ferroviaria de &mbito nacional, de uso
publico y privado. En el caso de vias concesionadas se procedera de acuerdo con lo establecido en
los contratos de concesién respectivos; Velar, por el cumplimiento de las disposiciones vigentes sobre
proteccion del ambiente y los recursos naturales, en las vias férreas nacionales, en lo que
corresponda.

Responsables:

Direccion General de Fiscalizaciones Sanciones

Direccion de Fiscalizaciones en Transportes.

y en Transportes.

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

* Personal especializado y capacitado insuficiente para atender la programacién de fiscalizaciones
* Regiones a fiscalizar sujetos a variacion climatolégica en la sierra, costa y selva.
* Falta de equipos y herramientas necesarias para las acciones de fiscalizacién técnicas en materia
de transporte ferroviario.
* Insuficiente programacion de recursos financiero para atender las fiscalizaciones.
* Personal de planta nombrado y cas se encuentran con comorbilidades de salud pre-existentes,
limitando su salida a fiscalizar en campo.

Método de Célculo:

Férmula:

%HFTTF—-AFSTF
Donde: AFSTFP

- %AFSTF: Porcentaje de Acciones de Fiscalizacion al Servicio de Transporte Ferroviario.
- AFSTF: Acciones de Fiscalizacion al Servicio de Transporte Ferroviario ejecutadas.
- AFSTFP: Acciones de Fiscalizacion al Servicio de Transporte Ferroviario Planificadas al 2030.

x100

Sentido esperado del
Indicador y tipo de

Ascendente / No acumulado

agregacion:
» La OGPP salicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.
Proceso de . ) o o .
recoleccion y » Paso 1: Con_sgltar el _Plan Anual d_e flst_:allz_amones en Transportes del afio correspondiente
analisis: » Paso 2: Revision de informes de fiscalizacion.

» Paso 3: Identificacion de las acciones fiscalizacion ejecutadas
* La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente: Direccion de Fiscalizaciones en Transportes (DFIST)
Base de Datos: Registros administrativos: Direccion de Fiscalizaciones en Transportes

Linea de base Logros esperados (*)

Afio 2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto
V1 (Acciones de 35 40 45 50 55 60 65 70
Fiscalizacién
ejecutadas)
Valor en absoluto
V2 (Acciones de
Fiscalizacion 33 70 70 70 70 70 70 70
Planificadas al
2030)
Valor en relativo 100% 57% 64% 71% 79% 86% 93% 100%
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 05.03.04

Objetivo
Estratégico
Institucional:

OEI.05 Elevar los niveles de seguridad de los servicios de transporte para la poblacion.

Accion
Estratégica
Institucional:

AEI.05.03 Fiscalizacién oportuna en materia de seguridad de los servicios de transporte.

Nombre del
Indicador:

IND.05.03.04 Porcentaje de Servicios de Transporte Acuatico Fiscalizados Operativamente

Justificacion:

Este indicador nos permite dar cumplimiento al marco normativo por parte de Operadores de Transporte
Acuatico lo cual permitird una mejor calidad y seguridad en el servicio de transporte acuatico.

La fiscalizaciones de la prestacién de servicios de transporte acuatico comercial y/o turistico, de ambito
nacional e internacional, se encuentran reguladas principalmente a través del Reglamento de la Ley N°
28583 - Ley de Reactivacion y Promocion de la Marina Mercante Nacional, modificada por la Ley N° 29475,
aprobado por Decreto Supremo N° 014-2011-MTC, Reglamento de Transporte Fluvial aprobado por
Decreto Supremo N° 014- 2006-MTC, Reglamento de Transporte Turistico Acuatico, aprobado por 006-
2011-MTC; en concordancia con la Ley N.° 28356 — Ley que faculta al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones a ejercer la potestad sancionadora en el ambito de los servicios de transporte fluvial,
servicios de agenciamiento, labores de estiba y desestiba y de los servicios de transporte maritimo y
conexos prestados en trafico de bahia y areas portuarias y su Reglamento aprobado mediante Decreto
Supremo N° 015-2006-MTC, los mismos que establece las infracciones y sanciones, en lo que respecta a
las competencias de la DFIST, debiendo considerar de manera general la prevencién, evaluacion, analisis
y correccion de los alcances de las fiscalizaciones en materia del servicio de transporte acuético, que
contemplan los servicios de transporte maritimo, fluvial y lacustre.

Responsables:

Direccién General de Fiscalizaciones y Sanciones

Direccién de Fiscalizaciones en Transportes.

en Transportes.

* Personal especializado y capacitado insuficiente para atender la programacion de fiscalizaciones.

esperado del
Indicador y tipo
de agregacion:

Limitaciones * Regiones a fiscalizar sujetos a variacién climatolégica en la sierra, costa y selva.
para la medicion |* Insuficiente programacién de recursos financiero para atender las fiscalizaciones.
del indicador: * Personal de planta nombrado y cas se encuentran con comorbilidades de salud pre-existentes, limitando

su salida a fiscalizar en campo.

o OTA

Método de . wAFOTA = mxlﬂﬂ
Célculo: Donde:

- %AFOTA: Porcentaje de Acciones de Fiscalizacién a los Operadores del Transporte Acuético.

- AFOTA: Acciones de Fiscalizacion a los Operadores del Transporte Acuatico ejecutadas.

- AFOTA: Acciones de Fiscalizacién a Operadores del Transporte Acuético Planificadas al 2030.
Sentido

Ascendente / No Acumulado

Proceso de
recoleccién y
andlisis:

» La OGPP salicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

» Paso 1: Consultar el Plan Anual de fiscalizaciones en Transportes del afio correspondiente

» Paso 2: Revision de informes de fiscalizacion.

» Paso 3: Identificacion de las acciones fiscalizacion ejecutadas

* La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base
de Datos:

Fuente: Direccion de Fiscalizaciones en Transportes (DFIST)
Base de Datos: registros administrativos: Direccion de Fiscalizaciones en Transportes

Linea de base Logros esperados (*)

Afio

2022 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Valor en absoluto V1
(Acciones de
Fiscalizacién a
Operadores del
Transporte Acuético
Planificadas al 2030)

178 190 195 200 205 210 215 220

Valor en absoluto V2
(Acciones de
Fiscalizacion a
Operadores del
Transporte Acuético
Planificadas al 2030)

178 220 220 220 220 220 220 220

Valor en relativo

100% 86% 89% 91% 93% 95% 98% 100%
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Obijetivo Estratégico OEI 05 Elevar los niveles de seguridad de los servicios de transporte para la poblacion

Institucional:
Accibn Estratégica AELI.05.04 Fortalecimiento de capacidades en seguridad vial para actores de los sistemas de
Institucional: transporte

IND.05.04.01 Porcentaje Consejos Regionales de Seguridad Vial que recibieron capacitacion en
seguridad vial

El indicador se enfoca en la importancia de la preparacion y coordinacién estratégica de los érganos
regionales para mejorar la seguridad vial. Su objetivo es evaluar el porcentaje de Consejos
Regionales de Seguridad Vial (CRSV) que han recibido capacitacion, garantizando asi una base
sélida de conocimientos y habilidades a nivel regional. El Gobierno Nacional, a través del Ministerio
de Transportes y Comunicaciones, desempefia un papel clave al coordinar eventos de formacién
dirigidos a profesionales y miembros de los CRSV, lo que contribuye a abordar los desafios en
seguridad vial de manera integral.

Nombre del Indicador:

Estas capacitaciones estan dirigidas a funcionarios y especialistas miembros de los CRSV. Su
objetivo es asegurar que estos profesionales cuenten con las competencias necesarias para abordar
los desafios cambiantes en el &mbito del transporte. Reforzar sus habilidades, destrezas y
conocimientos, asi como introducir nuevas dimensiones en sus capacidades, es esencial para
adaptarse a las dinamicas demandas de seguridad vial y promover mejores practicas en este
Justificacion: campo.

Asimismo, en el Articulo 3 del Decreto Supremo N°010-96-MTC, mencionan que los Gobiernos
Regionales, en el marco de sus competencias, constituiran Consejos Regionales de Seguridad Vial
encargados de elaborar los Planes Regionales de Seguridad Vial en armonia con el Plan Nacional
de Seguridad Vial y ejecutar los mismos en sus jurisdicciones, en el marco de la politica y demés
instrumentos disefiados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Al respecto, el Consejo Regional de Seguridad Vial esté integrado por los siguientes miembros:

a) El Presidente Regional o su representante, quien lo presidira;

b) El Jefe Policial de mayor graduacién de la regién o su representante;

c) El Director Regional de Transportes y Comunicaciones 0 su representante;

d) El Director Regional de Educacion o su representante;

e) El Director Regional de Salud o su representante;

f) El Director Regional de Trabajo o su representante;

g) Los alcaldes provinciales de las provincias que integran la Regién o sus representantes.
Responsables: Direccién General de Politicas y Regulacién de Transporte Multimodal / Direccién de Seguridad vial
- Alta rotacion de especialistas: Esto puede afectar la consistencia y continuidad en la aplicacion
de las habilidades adquiridas en seguridad vial. La constante entrada y salida de profesionales
podria obstaculizar la implementacién efectiva de las estrategias de mejora, generando desafios en
la sostenibilidad de los conocimientos y practicas impartidas durante la capacitacion.

- Dificultades para la participacion completa de los miembros del CRSV: También se presenta
como limitacion la dificultad para contar con la participacion de todos los miembros del Consejo
Regional de Seguridad Vial (CRSV) en cada region. Esto puede deberse a diversos factores, como
conflictos de agenda, falta de recursos para traslados o limitaciones de tiempo por parte de los
representantes de los sectores involucrados.

- Inactividad de algunos CRSV: Ademas, es importante destacar que algunos CRSV se
encuentran inactivos, lo que representa un obstéculo para la efectiva implementacion de acciones
en seguridad vial a nivel regional. Entre las dificultades para activar estos CRSV se encuentran la
falta de recursos financieros, la ausencia de un liderazgo sélido, y la falta de coordinacién
interinstitucional para su funcionamiento adecuado.

Eérmula del Indicador del AEL:

(V1/V2) * 100

V1: Nimero CRSV capacitados en temas de seguridad vial

V2: Ndmero total de CRSV

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

Especificaciones técnicas:

Para calcular este indicador, se establece que un CRSV se considera capacitado cuando al menos
el 40% de los miembros de la lista que lo componen han recibido formacién en seguridad vial, lo
cual implica la inclusion de por lo menos tres miembros de cada CRSV. Ademas, se requiere que
cada miembro cuente al menos con un representante debidamente capacitado.

Asimismo, es importante mencionar que existe 24 departamentos en el Per( y una Provincia
Constitucional, por ello, en ese sentido existen 25 CRSV.

Método de Calculo:

Sentido esperado del

Indicador y tipo de Ascendente / No Acumulado

agregacion:
» La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.
» Paso 1: Obtencion del total de poblacién segin el INEI.

Proceso de Cada departamento en el Perd cuenta con su normativa correspondiente para la creacion del

recoleccién y andlisis: | Consejo Regional de Seguridad Vial (CRSV). Sin embargo, es importante sefialar que algunos de
estos consejos se encuentran inactivos. A pesar de ello, se los considera en el contexto normativo,
ya que, segun la normativa vigente, cada departamento debe contar con un CRSV.

» Paso 2: Obtencién del total de CRSV capacitados en seguridad vial
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Recolectar los datos suministrados por la Direccion de Seguridad Vial, que reflejen la cantidad de
CRSV que han recibido capacitacion en seguridad vial. Estos datos deben considerar la
participacion de al menos el 40% de los miembros que integran cada CRSV vy verificar que cada
miembro cuente con al menos un representante debidamente capacitado.

Paso 3: Célculo del Porcentaje de CRSV capacitados en seguridad vial

Realizar el calculo del indicador tal como se muestra en el método de célculo de la presente ficha
técnica.

» La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Registros administrativos de la DGPRTM/Capacitaciones en seguridad vial que promueve la
Direccién de Seguridad Vial

Linea base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto V1 1 4 7 10 13 16 19 22
Valor en absoluto V2 25 25 25 25 25 25 25 25
Valor en relativo 4% 16% | 28% | 40% | 52% | 64% | 76% | 88%
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Ficha Técnica del Indicador de OEI 06.01
Objetivo Estratégico OEI 06 Promover la implementacion de Sistemas de Transporte Urbano para mejorar la
Institucional: movilidad de la poblacién.
IND.06.01 Porcentaje de ciudades con poblacién urbana de méas de 100 mil habitantes y
Nombre del Indicador: capitales de departamento en las que se promueve la implementacion de Sistemas de

Transporte Urbano publico.

El indicador permitira identificar a las principales ciudades del pais, con excepcion de Limay
Callao, en las que el MTC intervendra para apoyar en el desarrollo de sistemas de transporte
urbano publico. El indicador permite cuantificar la cantidad de ciudades que contaran con
inversiones que forman parte de sistemas de transporte urbano alineados con la Politica
Nacional de Transporte Urbano; Es medible a partir de la informacion que se encuentra
disponible para PROMOVILIDAD.

Responsables: Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible - PROMOVILIDAD

Posible inestabilidad de los equipos técnicos municipales ante falta de gobernanza de los
Gobiernos Locales considerados en la medicién, que dificulte el desarrollo de estudios de
preinversion en materia de transporte urbano.

Crecimiento paulatino de la poblacién, que genere variaciones en el denominador sobre el cual
se calcula el presente indicador, que podria incrementar el nimero de ciudades involucradas.
(Numero de ciudades con poblacion urbana de mas de 100 mil habitantes y capitales de
departamento, con al menos una inversién en materia de transporte urbano en fase de
formulacién y/o ejecucién) / (Total de ciudades con poblacién urbana de mas de 100 mil
habitantes y capitales de departamento) * 100

Justificacion:

Limitaciones para la
medicion del indicador:

Método de Célculo:

Sentido esperado del
Indicador y tipo de Ascendente / Acumulado
agregacion:

1) La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico
del proceso.

2) Consulta de Cartera PIM del INVIERTE.PE: Base de datos del PMI del Sector Transportes y
Comunicaciones; Inversiones en materia de transporte urbano a cargo del PROMOVILIDAD que
se encuentran en fase de ejecucion; Identificacion de ciudades a las que corresponden las
Proceso de recoleccion y | inversiones seleccionadas.

andlisis: 3) Del registro administrativo de la Direccién de Gestién de Inversiones (DGI), identificar qué
inversiones se encuentran en fase de formulacion y evaluacion.

4) Del registro administrativo de la Direccién de Fortalecimiento y Planificacion de la Movilidad
(DFPM) se identificara al total de ciudades que son &mbito del PROMOVILIDAD y que cuentan
con Convenio Marco suscrito vigente.

5) La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente: Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible - PROMOVILIDAD

Base de Datos:

- Registros del INVIERTE.PE del MEF.

- Registros administrativos del PROMOVILIDAD.

Fuente y Base de Datos:

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2018 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor numerador 0 1 4 5 8 10 13 16
Valor denominador 0 29 32 32 32 35 35 35
Valor en relativo 0% 3% 13% 16% 25% 29% 37% 46%
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Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI 06 Promover la implementacion de Sistemas de Transporte Urbano para mejorar la
movilidad de la poblacién.

Accion Estratégica Institucional:

AEI.06.01 Asistencia técnica para la implementacién de Sistemas de Transporte Urbano
en las principales ciudades del pais.

Nombre del Indicador:

IND.06.01.01 Porcentaje de ciudades con poblacion urbana de mas de 100 mil habitantes
y capitales de departamento con PMUS aprobado para el disefio de Sistemas de
Transporte Urbano publico.

Justificacion:

La finalidad del indicador es lograr que las ciudades cuenten con Planes de Movilidad
Urbana Sostenible (PMUS), cuyo objetivo es ser una ruta para la mejora de la movilidad
urbana en favor de la ciudadania, brindado asistencias técnicas en materia de
planificacién y gestién del transporte y transito.

Responsables:

Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible - PROMOVILIDAD

Limitaciones para la medicion
del indicador:

Posible inestabilidad de los equipos técnicos municipales ante falta de gobernanza de los
Gobiernos Locales considerados en la medicién, que dificulte la elaboracién, culminacién
y aprobacion de este documento técnico (PMUS).

Crecimiento paulatino de la poblacién, que genere variaciones en el denominador sobre el
cual se calcula el presente indicador, que podria incrementar el nimero de ciudades
involucradas.

Método de Calculo:

(Numero de ciudades con poblacion urbana de mas de 100 mil habitantes y capitales de
departamento con PMUS aprobado) / (Total de ciudades con poblacion urbana de mas de
100 mil habitantes y capitales de departamento) * 100

Sentido esperado del Indicador
y tipo de agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de recoleccion y
andlisis:

1) La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento
técnico del proceso.

2) Del registro administrativo de la Direccion de Fortalecimiento y Planificacion de la
Movilidad (DFPM) se identificara a las ciudades del ambito del PROMOVILIDAD que
cuentan con PMUS aprobado por Ordenanza Municipal.

3) Del registro administrativo de la DFPM se obtendra el total de ciudades que son &mbito
del PROMOVILIDAD y que cuentan con Convenio Marco suscrito vigente.

4) La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de Datos:

Fuente: Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible - PROMOVILIDAD
Base de Datos:

- Ordenanzas Municipales de aprobacion del PMUS.

- Registros administrativos del PROMOVILIDAD.

Linea de *
base Logros esperados (*)
Afio 2018 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor numerador 0 3 5 10 16 18 20 22
Valor denominador 0 29 32 32 32 35 35 35
Valor en relativo 0% 10% 16% 31% 50% 51% 57% 63%
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gstjgt“éoico OEI 7 Mejorar la gestion ambiental en la implementacion de los sistemas de transportes y
ateg . comunicaciones en beneficio de la poblacién.
Institucional:
Nombre del IND 07.01 Cantidad de emisiones de CO2e reducidas producto de la implementacion de medidas de
Indicador: mitigacién en transportes.

Justificacion:

En marco a los compromisos asumidos por el estado peruano ante la Convencion Marco de las
Naciones Unidades sobre el Cambio Climatico, todos los sectores entre ellos el MTC tiene la meta de
reducir las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI) en términos de CO2e, motivo por el cual se
han identificados acciones desde el sector transportes que permiten reducir las emisiones. La
implementacién de estas medidas de mitigacién contribuyen a mejorar la calidad ambiental porque
ademas de reducir los GEI reducen las emisiones de contaminantes atmosféricos.

Respecto a las estimaciones de reduccién de GEl, se precisa que anualmente se solicitara informacion a
los érganos técnicos respecto a sus nivel de implementacién y con ello al grado de reduccién de
emisiones llegado por cada medida de mitigacion.

Asimismo, el indicador forma parte de una accién institucional referida a lograr alcanzar la meta climatica
nacional, lo que contribuye con el desarrollo ambiental del sector.

Asimismo, el indicador forma parte de una accidn institucional referida a lograr alcanzar la meta climatica
nacional, lo gue contribuye con el desarrollo ambiental del sector

Responsables:

1. Direccion General de Asuntos Ambientales.
2. Direccion General de Politicas y Regulacién en Transporte Multimodal.
3. Otras unidades organicas del MTC, cuando corresponda.

Limitaciones para
la medicion del
indicador:

La estimacién de las reducciones de gases de efecto invernadero (expresadas en CO2e) de las medidas
de mitigacién de las NDC del sector transporte, son desarrolladas en marco del compromiso asumido
por el Estado Peruano con la ratificacion Acuerdo de Paris. Y dado que la DGAAM es el punto focal de
cambio climéatico del MTC, es el 6rgano técnico que da seguimiento a los avances de las NDC, pero no
es la responsable del cumplimiento de las metas de reduccién, dado que estas toneladas de reduccién
dependen del grado de ejecucion de las medidas de mitigacion a cargo de diversas unidades organicas
del sector.

La meta planteada en el reporte solo considera las 06 NDC del sector, pudiendo variar de acuerdo al
nivel de implementacién de cada una de las medidas en las fechas previstas. Ademas, pueden
identificarse otras medidas de mitigacion que sustituiria en los préximos afios las metas no cumplidas a
la fecha.

Finalmente, la meta que se tiene como pais y en consecuencia como sector es hacia el afio 2030, donde
finalmente se evaluara el compromiso asumido, por ello, una evaluacién anual de este parametro no
necesariamente muestra el grado de avance de la meta, sino muestra la variaciéon y con ello, la
necesidad de identificar otras medidas que puedan suplir la reduccién o incrementar la ambicién
climética.

Asimismo, de acuerdo alo detallado en el Informe N° 0234-2024-MTC/18.01 del 29 de febrero del
afo 2024. se indica lo siguiente respecto a la metodologia empleada para obtener la informacién:

Medidas de mitigacién al cambio climatico correspondientes al sector Transporte, a cargo de la
DPNTRA: ECM34 - Programa Nacional de Chatarreo y Renovacion Vehicular.

Al respecto el area técnica indica que, se analizaron los métodos de calculo y valores de reduccion de
emisiones incluidos en los documentos técnicos que componen la Programacion Tentativa Sectorial,
sobre lo cual pudo evidenciarse algunas imprecisiones técnicas que conllevan a una sobreestimacion del
potencial de mitigacion, asi como la necesidad de incluir nueva informacion base para actualizar los
parametros de la medida.

Entre los aspectos que sustentan la necesidad de actualizacion, se encuentra: 1) La consideracion de
datos actualizados del Parque Vehicular Autorizado del Transporte de Carga General en el Ambito
Nacional, segun su antigiiedad; 2) Los categorias o clases de unidades vehiculares consideradas como
emisoras de GEI.

En el caso de Parque Vehicular Autorizado del Transporte de Carga, las primeras estimaciones de la
evolucién de su composicion en funcion a la antigiiedad fueron proyectadas en base al nimero de
unidades registradas en el periodo 2007 — 2017. Sin embargo, para evaluar las perspectivas de
cumplimiento de la medida de mitigacion es necesario realizar las estimaciones considerando los datos
de los afios 2018 — 2022, siendo esta la informacién disponible mas reciente.
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Por otra parte, la inclusion de las unidades vehiculares correspondientes a la Categoria O — Remolques
y Semirremolques, puede conllevar a sobreestimar las emisiones de GEI, debido a que este tipo de
unidades no poseen un motor y son empleados de manera complementaria a los vehiculos de carga,
para el traslado de mercancias. De este modo, se vio por conveniente no considerarlos como parte del
Parque Vehicular para los escenarios de la medida de mitigacion.

Por lo que se refiere a las condiciones habilitantes y el inicio de las operaciones del Programa Nacional
de Chatarreo y Renovacion Vehicular, ain estan pendientes 2 aspectos: 1) Aprobacién de la Resolucion
Directoral que apruebe la Metodologia para el calculo de los incentivos de los Programas de Chatarreo
(PCh); y 2) El disefio técnico y operacional del Programa Nacional de Chatarreo y Renovacién Vehicular
del MTC. Ambas son condiciones esenciales para la adecuada ejecucién y cumplimiento de la medida
de mitigacién, por lo cual seran incluidas como parte de las metas anualizadas que plantea la DPNTRA.

En cuanto al inicio de las operaciones del Programa, se plantea que estara produciéndose en el afio
2026. Ademas, se considera la modificacién de los parametros de chatarreo de vehiculos, siendo que
segun las capacidades del sector, se reduce el porcentaje de 5% (planteado en el 2018 hacia el 2030) a
1.6% de vehiculos con antigiiedad mayores o iguales a 20 afios, que se seran retiradas de circulacion
para ser valorizadas a través de la actividad de chatarreo.

Método de
Calculo:

Sentido esperado
del Indicador y

> de volumen de CO2e reducido por la medida de mitigacion reportado de manera anual

Ascendente / No Acumulado

tipo de
agregacion:
1. La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.
Proceso de 2. La DGAAM solicita informacion a las unidades responsables de los proyectos vinculados a la medida
recolecciéon y de mitigacion.
analisis: 3. La DGAAM consolida la informacion remitida sobre los indicadores de reduccion.

4. La DGAAM realiza el reporte.
5. La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de | Fuente: Base de datos de las Unidades encargadas de los proyectos vinculados a las medidas de

Datos: mitigacion, en este caso DGPRTM, entre otros que puedan sumar la meta climatica.

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en **) - - 11,639 | 11,917 | 12,195 | 12,474 | 12,752

absoluto (V1)

Valor en relativo
PROPUESTO

(*) Son los valores numéricos gque se desea alcanzar para el indicador en determinados periodos de tiempo.
(**) La DGAAM se compromete a realizar el calculo de la linea de base, posteriormente.

- - - 11,639 11,917 12,195 12,474 12,752
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 07.01.01

OEI 7 Mejorar la gestion ambiental en la implementacién de los sistemas de transportes y

Institucional: comunicaciones en beneficio de la poblacion.
Accibn Estratégica AEL.07.01 Medidas de mitigacién en materia ambiental implementadas en los sistemas de
Institucional: transportes y comunicaciones en beneficio de la poblacion.

Nombre del Indicador:

IND 07.01.01 Porcentaje de avance de las medidas de mitigacion asociadas a la reduccion de
CO2e en el sector transporte.

Justificacion:

El indicador permite conocer el avance de las medidas de mitigacion, es decir el avance de los
proyectos o acciones que se ha priorizado por el MTC para contribuir con la reduccion de
emisiones de CO2e.

En ese sentido, a fin de cumplir la meta de reducciones de emisiones de GEI por parte del MTC,
la Direccion General de Politicas y Regulacién en Transporte Multimodales la unidad
responsables de implementar las medidas de mitigacion mientras que la DGAAM dara
seguimiento del grado de avance y reportara el indicador, por su rol como punto focal de cambio
climatico.

Responsables:

1. Direccién General de Asuntos Ambientales.
2. Direccion General de Politicas y Regulacion en Transporte Multimodal.
3. Otras unidades orgéanicas del MTC, cuando corresponda.

Limitaciones para la
medicion del indicador:

Entre las limitaciones se encuentran el incumplimiento en la entrega de informacion por parte de
las &reas implementadoras de los proyectos; ademas, de los costos de verificar que la informacién
proporcionada por estos sea correcta.

Asimismo, de acuerdo a lo detallado en el Informe N° 0234-2024-MTC/18.01 del 29 de febrero del
afio 2024. se indica lo siguiente respecto a la metodologia empleada para obtener la informacién:
en el citado informe se especifica una propuesta para el esquema de metas o logros esperados
de forma anual para la Ficha del Indicador correspondiente a la AEI.05.01 — Implementacién de
medidas de mitigacién en los sistemas de transportes, el siguiente detalle de actividades y
porcentajes programados para los avances de la medida de mitigacion (solo considerando a
ECM34).

1. Afio 2024/Avance 12.5%/ detalle: Resolucién Directoral que apruebe la metodologia para el
Calculo de los incentivos de los Programas de Chatarreo Vehicular.

2. Afio 2025/Avance 25%/ Detalle: Disefio técnico y operacional del Programa Nacional de
Chatarreo y Renovacion Vehicular.

3. Afio 2026/Avance 40%: : Detalle: Inicio de operaciones del Programa: 1 005 vehiculos
destinados a chatarreo.

4. Afio 2027/Avance 55%: Detalle: 1 034 vehiculos destinados a chatarreo.

5. Afio 2028/Avance 70%: Detalle: 1 063 vehiculos destinados a chatarreo.

6. Afio 2029/Avance 85%: Detalle: 1 093 vehiculos destinados a chatarreo.

7. Afio 2030/Avance 100%: Detalle: 1 122 vehiculos destinados a chatarreo.

Método de Calculo:

% de avance (logros esperados del avance del proyecto de acuerdo a su etapa).

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de recoleccion
y andlisis:

1. La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

2. La DGAAM solicita informacion a las unidades responsables de los proyectos vinculados a la
medida de mitigacién.

3. La DGAAM consolida la informacion remitida sobre los indicadores de reduccion.

4. La DGAAM realiza el reporte.

5. La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de

Fuente: base de datos de las Unidades encargadas de los proyectos vinculados a las medidas de

Datos: mitigacion, en este caso DGPRTM, entre otros que puedan sumar la meta climatica.

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto (V1) **) 13% 25% 40% 55% 70% 85% 100%
Valor en relativo - 13% 25% 40% 55% 70% 85% 100%

(*) Son los valores numéricos que se desea alcanzar para el indicador en determinados periodos de tiempo.
(**) La DGAAM se compromete a realizar el célculo de la linea de base, posteriormente.
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 07.01.02

Objetivo Estratégico

OEI 7 Mejorar la gestion ambiental en la implementacion de los sistemas de transportes y

Institucional: comunicaciones en beneficio de la poblacién.
Accibn Estratégica AEI.07.01 Medidas de mitigacién en materia ambiental implementadas en los sistemas de
Institucional: transportes y comunicaciones en beneficio de la poblacion.

Nombre del Indicador:

IND 07.01.02 Porcentaje de Instrumentos de Gestiéon Ambiental (IGAs) aprobados en materia de
transportes.

Justificacion:

El indicador es relevante porque muestra los instrumentos de gestion ambiental aprobados
oportunamente, dichos instrumentos sirven de insumos para las acciones posteriores en la etapa
de supervision y fiscalizacion ambiental.

La Direccién General de Asuntos Ambientales (DGAAM), a través de la Direccion de Evaluacién
Ambiental (DEA), evalla los instrumentos de Gestién Ambiental de los proyectos de inversion,
actividades y servicios del Sector Transportes, lo cuales culminan con la resolucion del
procedimiento administrativo a través de la emisiéon de una Resolucién Directoral. Luego de ello,
las obligaciones ambientales fiscalizables obtenidas de dichos instrumentos de gestion ambiental
sirven de insumo para la Direccion de Gestion Ambiental (Supervision regular y especial) y en
caso corresponda proceder con el procedimiento administrativo sancionador.

Responsables:

Direccién General de Asuntos Ambientales.
Direccién de Evaluacién Ambiental.

Limitaciones para la
medicion del indicador:

Los Instrumentos técnicos no se aprueban dentro del plazo establecido por norma.

Método de Célculo:

(nimero de instrumentos de gestion Ambiental Aprobados dentro del afio / nimero de
instrumentos de gestién Ambiental ingresados dentro del afio) * 100

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / No Acumulado

Proceso de recoleccion
y andlisis:

» La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

« Se requiere la informacion a las unidades orgéanicas.

* Se recepciona la informacién y se consolida.

» Se procesa y se agrupa en su base de datos.

« La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de

Direccién General de Asuntos Ambientales (DGAAM).

Datos: Direccion de Evaluacién Ambiental (DEA).
Linea de base Logros esperados (*)

Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto (V1)

1,284.0 1,290.0 1,300.0 1,310.0 | 1,315.0 | 1,320.0 | 1,325.0 | 1,330.0
Valor en absoluto (V2)

1,859.0 1,820.0 1,800.0 1,780.0 | 1,760.0 | 1,740.0 | 1,720.0 | 1,700.0
Valor en relativo

69% 71% 72% 74% 75% 76% 7% 78%
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OEI 07 Mejorar la gestién ambiental en la implementacién de los sistemas de transportes y

Objetivo Estratégico

PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL - PEI 2024-2030

Ficha Técnica del Indicador de AEI O

Institucional: comunicaciones en beneficio de la poblacion
Accién Estratégica AEI 07.01 Medidas de mitigacion en materia ambiental implementada en los sistemas de
Institucional: transportes en beneficio de la poblacién

Nombre del Indicador:

IND 07.01.03 Porcentaje de proyectos del sector comunicaciones desarrollados de manera
sostenible

Justificacion:

Este indicador mide la calidad de los Instrumento de Gestion Ambiental presentados por los
operadores de

telecomunicaciones y los proveedores de infraestructura pasiva en cumplimiento de las normas
ambientales vigentes y la posterior aprobacién de los instrumentos de gestion ambiental, con el fin
de asegurar la viabilidad y sostenibilidad ambiental de los proyectos de infraestructura de
Telecomunicaciones.

Entre los tipos de Instrumentos de Gestiona Ambiental del sector Comunicaciones tenemos:

Declaracion de Impacto Ambiental — DIA.

Programa de Adecuacién y Manejo Ambiental — PAMA.
Modificatoria de la Declaracion de impacto Ambiental — MDIA.
Informe Técnico Sustentatorio — ITS.

Responsables:

Direccion General de Politicas y Regulacién en Comunicaciones.

Limitaciones para la
medicion del indicador:

Deficiencias en la funcionalidad y usabilidad del Sistema de Tramite Documentario (STD) como
parte del proceso para la generacion y tramitacion de los documentos de respuesta (certificacion
ambiental).

Método de Calculo:

(Instrumentos de Gestion Ambiental aprobados / Instrumentos de Gestion Ambiental ingresados en
el afio) *100

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / No Acumulado

Proceso de recoleccion
y andlisis:

» La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

+ La recoleccion de datos se haran mediante el registro de evaluacién de los Instrumentos de
Gestién Ambiental y el registro de Instrumentos de Gestion Ambiental ingresados por la mesa de
partes virtual del MTC.

+ El analisis de los datos se haran mediante el manejo de bases de datos MySQL.

 Se anexa Flujograma del procedimiento de Certificacién Ambiental.

* La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de

Fuentes:

Datos: - Sistema de Tramite Documentario - STD
- Aplicativo Web de la Coordinacién Ambiental - TEFI
Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Valor en absoluto (V1) 247 267 288 309 331 352 360 380
Valor en absoluto (V2) 435 430 430 430 430 430 430 430
Valor en relativo 56.78% 62.09% | 66.98% 71.86% | 76.98% 81.86% 83.72% | 88.37%
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Objetivo Estratégico

Ficha Técnica del Indicador de AEI

OEI 07: Mejorar la gestion ambiental en la implementacién de los sistemas de transportes y

Institucional: comunicaciones en beneficio de la poblaciéon

Accién Estratégica AEL.07.02: Fiscalizacion del cumplimiento de la normativa ambiental en materia de transportes y
Institucional: comunicaciones de manera oportuna a nivel nacional

Nombre del IND.07.02.01 Porcentaje de cobertura de mediciones de Limites Maximos Permisibles de
Indicador: Radiaciones No lonizantes de Telecomunicaciones en distritos de Lima Metropolitana

Justificacion:

La actividad referente a las mediciones de Limites Maximos Permisibles (LMP) de Radiaciones No
lonizantes (RNI) en telecomunicaciones estd comprendida dentro del Plan Anual de Evaluacién y
Fiscalizacion Ambiental - PLANEFA 2024 del MTC, siendo que la DGFSC es la entidad de fiscalizacién
ambiental (EFA) encargada de las funciones de fiscalizacién ambiental en materia de comunicaciones.
El D.S. N° 038-2023-MTC establece que los LMP de RNI en telecomunicaciones son «un instrumento
de gestiéon ambiental prioritario para prevenir y controlar la contaminacién generada por actividades
comprendidas en el subsector telecomunicaciones, sobre la base de una estrategia destinada a
proteger la salud, mejorar la competitividad del pais y promover el desarrollo sostenible»; en ese
sentido, y en cumplimiento de lo dispuesto por dicha norma y el Reglamento de Organizacién y
Funciones del MTC, la DGFSC realiza mediciones para verificar los referidos LMP de RNI con el fin
de velar por la proteccion de la salud y seguridad de las personas y garantizando el seguro despliegue
de infraestructura en telecomunicaciones.

La seleccion de este indicador se basa principalmente en la preocupacion latente de la poblacién frente
al despliegue de infraestructuras de telecomunicaciones, reflejada en numerosas quejas y denuncias.
Esta preocupacion se suma al temor a los posibles efectos para la salud derivados de estas
infraestructuras, lo cual ha generado un retraso en la expansion de las redes de comunicaciones
moviles e inaldmbricas, afectando la calidad y cobertura de los servicios en la zona. En respuesta a
esta situacion, se ha desarrollado una metodologia de célculo precisa, que considera una muestra
representativa de distritos en Lima Metropolitana, basada en criterios como la densidad poblacional
(INEI, 2023), el nimero de centros educativos, hospitales y centros de salud y estructuras de
telecomunicaciones en cada &rea de anélisis. Se busca, ademas, evitar la concentracién de las
mediciones en un mismo punto del distrito, garantizando asi, la cobertura 6ptima en la ejecuciéon de
esta actividad.

Es importante destacar que, aungue el indicador inicialmente toma en cuenta los resultados de Lima
Metropolitana, se continuara realizando mediciones a nivel nacional con el mismo énfasis y rigor. Este
enfoque equitativo garantiza que todas las regiones del pais reciban la misma atencion y que se
cumplan los estandares de seguridad y proteccién ambiental en todo el territorio nacional. En este
contexto, las mediciones realizadas a nivel nacional continuaran siendo una prioridad para promover
un desarrollo sostenible y seguro en el sector de las telecomunicaciones, asegurando asi la salud y
bienestar de todos los ciudadanos del pais.

Responsables:

Direccion General de Fiscalizaciones y Sanciones en Comunicaciones - MTC

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

* Regimenes de excepcion como Declaratorias de Estado de Emergencia.

» Desastres naturales, disturbios civiles, entre otros escenarios de crisis que impidan la ejecucion de
las diligencias programadas.

» Disposiciones de austeridad en el gasto publico.

* Restricciones en la asignacion de recursos.

Método de Calculo:

Férmula:

Y1=8 Niimero de mediciones ejecutadas de LMP de RNI en distritos de Lima Metropolitana del aiio"i"
Nimero de mediciones dptimo de LMP de RNI en distritos de Lima Metropolitana desde el 2023 ol 2030

x 100%

i = Niimero de afios estimado para llegar a una cobertura del 100% en distritos de Lima Metropolitana

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / No Acumulado

Proceso de
recoleccién y
andlisis:

1. La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

2. Los fiscalizadores encargados de las actividades de supervision y evaluacién programaran los
puntos de las mediciones a realizar dentro de los distritos de Lima Metropolitana, tomando en
consideracion el nimero de mediciones 6ptimo para cada uno de ellos, el cual es calculado en base
a la poblacién del distrito (INEI, 2023) y segun la base de datos sobre el nimero de centros
educativos, hospitales y centros de salud, infraestructuras de telecomunicaciones, entre otros, para
toda Lima Metropolitana, segun ubigeo, evitando la concentracion de mediciones en un mismo
punto.

3. Los fiscalizadores encargados de las actividades de supervisién y evaluacion de los niveles de
RNI llevan a cabo las mediciones haciendo uso del equipamiento tecnoldgico especializado.

4. Obtenidos los resultados, se elabora un (01) acta de fiscalizacion y posteriormente un (01) informe
técnico.

5. Los resultados obtenidos son consolidados en una base de datos, la cual esta a cargo de la
DFCNC.

6. La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.
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Ficha Técnica del Indicador de AEI 07.02.01

Fuente y Base de Bases de datos: Registros administrativos de la Direccion de Fiscalizaciones de Cumplimiento de
Datos: Normativa en Comunicaciones - DFCNC.

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
X/al';” en absoluto 433 1197 | 1960 | 2724 | 3487 | 4251 | 5014 5761
Xj’z")" en absoluto 5761 5761 | 5761 | 5761 | 5761 | 5761 | 5761 5761
Valor en relativo 7.5% 20.8% | 34.0% | 47.3% | 60.5% | 73.8% | 87.0% 100.0%
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Ficha Técnica del Indicador OEI 08.01

Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI.08 Modernizar la gestién institucional

Nombre del
Indicador:

IND.08.01 Porcentaje de ciudadanos satisfechos por los servicios recibidos

Justificacion:

El Ministerio de Transporte y Comunicaciones requiere modernizar todos sus procesos para una
entrega eficiente, eficaz y de calidad de los servicios que brinda a los ciudadanos.

El indicador mide el nivel de satisfaccién de los servicios solicitados por los usuarios al MTC (tiempo
de entrega, oportunidad, costo y calidad en atencién).

Responsables:

Oficina de Atencién al Ciudadano y Gestién Documental

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

Disponer de la cantidad de Tablet necesarias para la realizacién de las encuestas.
Los administrados no estén familiarizados con el uso de Tablet.

Método de Calculo:

Férmula:
(V1/V2)*100

Donde:
V1: Numero de usuarios que manifiestan su satisfaccion por el servicio recibido
V2: Total de usuarios calificados

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / No Acumulado

Proceso de

recoleccién y analisis:

» La OGPP salicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

* Las encuestas se realizan a través de la Mesa de Partes Virtual del MTC -MPV y TABLET que se
proporcionara a los administrados para que desarrollen la encuesta.

MPV

1. El Ciudadano crea una cuenta en el Sistema de Mesa de Partes Virtual del MTC - MPV.

2. Al momento de haber concluido con la presentacion de la solicitud, el Sistema de la MPV de
manera automatica le solicita llenar una pequefia encuesta.

3. El Ciudadano llena la encuestay lo graba.

TABLET
1. El Ciudadano se apersona al MTC, a recibir informacion o presentar algin documento.
2. Al momento de finalizar su atencién, el personal que lo atendi6 lo invita a llenar una pequefia
encuesta.
3. En la Tablet se podra visualizar lo siguiente:
Cara feliz. buena atencion.
Cara con sonrisa en raya Le brindo una atencién a medias.
Cara Triste. Mala atencion.

* Mensualmente se descarga dicha informacién de ambos medios virtuales, para poder conocer el
nivel de satisfaccion de los servicios brindados.
* La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente: Oficina de Atencion al Ciudadano y Gestion Documental.
Base de datos: Mesa de Partes Virtual del MTC y Encuestas.

Linea de base Logros esperados
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Variable 1 28,438 32,043 36,106 40,684 45,842 51,653 58,202 65,530
Variable 2 57,536 61,074 64,831 68,818 73,050 77,542 82,311 87,373
Valor en relativo 49.43% 52.47% | 55.69% | 59.12% | 62.75% | 66.61% | 70.71% | 75.00%
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Ficha Técnica del Indicador AEI 08.01.01

Objetivo Estratégico

OEI.08 Modernizar la gestién institucional

Institucional:

Acc_lon _Estre?teglca AEI.08.01 Procedimientos administrativos optimizados y transparentes en el MTC
Institucional:

m‘;g&%gel IND.08.01.01 Porcentaje de tramites simplificados y/o estandarizados y/o mejorados

Justificacion:

El indicador permitira medir el grado de simplificacién, estandarizacion o mejora de los
procedimientos administrativos y servicios exclusivos brindados por el Ministerio, a fin de, acercar el
Estado al ciudadano, en cumplimiento a las metodologias relacionadas a la calidad regulatoria,
simplificacion administrativa y determinacién de costos. Asimismo, es necesario precisar que el
Ministerio actualizé en el 2023 el TUPA vigente, de manera que, se inicia el ciclo de mejora
nuevamente.

Responsables:

Oficina General de Planeamiento y Presupuesto / Oficina de Modernizacion

Limitaciones para la

Los procedimientos administrativos y servicios exclusivos pueden ser simplificados de manera

Método de Célculo:

medicion del iterativa o ilimitada. Es decir, pueden pasar por uno o varios procesos de simplificacion en varios
indicador: periodos.
Formula:

(V1/V2) x 100

Donde:
V1:Numero de tramites simplificados y/o estandarizados y/o mejorados
V2: Total de tramites TUPA vigentes

Sentido esperado del
Indicador y tipo de

Ascendente / No Acumulado

agregacion:
» La OGPP salicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.
Proceso de « Inicia con la priorizacién de las acciones de simplificacién administrativa considerando los
recoleccién y procedimientos de alta demanda de la poblacion y que impactan en mdltiples actividades
andlisis: econémicas a fin de reducir costos de cumplimiento, tiempos de espera o nimero de quejas y

sugerencias.
* La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente: Oficina de Modernizacién - OGPP

Base de Datos: TUPA vigente.

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Variable 1 0 30 60 90 120 150 180 210
Variable 2 299 299 299 299 299 299 299 299
Valor en relativo 0.00% 10.03% | 20.07% | 30.10% | 40.13% | 50.17% | 60.20% | 70.23%
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Ficha Técnica del Indicador AEI 08.01.02

Objetivo
Estratégico
Institucional:

OEI.08 Modernizar la gestién institucional

Accion Estratégica
Institucional:

AEI.08.01 Procedimientos administrativos optimizados y transparentes en el MTC

Nombre del
Indicador:

IND.08.01.02 Porcentaje de solicitudes de Acceso a la Informacion Publica atendidas.

Justificacion:

En el marco de la LEY N° 27806 - Ley de transparencia y Acceso a la informacion publica, el MTC
debe adoptar medidas basicas que garanticen y promuevan la transparencia en su actuacion; asi
como, la obligacion de entregar la informacién que demanden las personas en aplicacion del principio
de transparencia.

El indicador presenta la fortaleza de transparentar el acceso a la informacion de una manera agil,
amigable y actualizada.

Responsables:

Oficina de Atencién al Ciudadano y Gestién Documental

Limitaciones para
la medicion del
indicador:

Los pedidos de las solicitudes de Acceso a la Informacion Puablica presentados por los interesados no
sSon precisos.

Método de Calculo:

Eérmula:
(V1/V2)*100

Donde:
V1: Nimero de solicitudes de informacién atendidas
V2: Total de solicitudes presentadas

Sentido esperado
del Indicador y tipo
de agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de
recoleccién y
andlisis:

1. La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

2. Proceso de atencion de las solicitudes de ley de acceso y transparencia.

Canales de presentacién de los documentos:

Canal Presencial:

« Plataforma de Atencion al Ciudadano del MTC.

Canales Virtuales:

» TUPA Digital.

« Portal de Transparencia del MTC- Acceso a la Informacién Publica.

3. La solicitud puede ingresar por cualquiera de los canales (Plataforma de Atencién a Ciudadano,
Tupa Digital y Portal de Transparencia) este se registra en el Sistema de Tramite Documentario y
se genera un nimero de expediente.

4. Una vez ingresado en el STD, el documento es derivado a la coordinacién de ACCESO A LA
INFORMACION PUBLICA.

5. La solicitud se revisa y valida, de acuerdo con lo establecido en los supuestos contemplados en la
Ley N° 27806 y su reglamento, y se procede a su inicio de atencion, en dicha revisién se puede
contemplar los casos de prorrogas, precisiones, encauzamientos o recalificaciones

6. Sila solicitud precisa de manera clara su pedido y el MTC es poseedora de la informacion
solicitada, esta se deriva acompafiada de un Memorando a la Unidad de Organizacion responsable
y se le indica el plazo de atencion.

7. La Unidad de Organizacion cumple con brindar la informacion solicitada dentro del plazo
establecido y lo deriva a la OACGD para que esta se traslade a la coordinacién de Acceso a la
Informacion Publica.

8. La OACGD a través del area de Acceso a la informacion revisa la informacion enviada, los
descarga y procede a notificar a través de Oficio o correo electrénico al ciudadano.

9. Con el acuse de confirmacién de recepcion por parte del ciudadano se adjunta en la Hoja de Ruta 'y
se procede a su finalizacion.

10. La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente: Oficina de Atencidn al Ciudadano y Gestién Documental
Base de datos: Sistema de Tramite Documentario - STD

Linea de base Logros esperados
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Variable 1 6,655 6,823 6,995 7,171 7,352 7,537 7,727 7,922
Variable 2 6,712 6,877 7,047 7,221 7,399 7,582 7,769 7,961
Valor en relativo 99.15% 99.21% | 99.26% | 99.31% | 99.36% | 99.41% | 99.46% | 99.51%
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Ficha Técnica del Indicador AEI 08.02.01

Objetivo

Estratégico OEI.08 Modernizar la gestién institucional

Institucional:

Accion

Estratégica AEI.08.02 Servicios digitales implementados por el MTC en beneficio de la ciudadania
Institucional:

Nombre del IND.08.02.01 Porcentaje de servicios digitales actualizados puestos a disposicion de
Indicador: la ciudadania

Justificacion:

El Indicador permite mostrar cuantitativamente los servicios digitales del MTC orientados a los
ciudadanos y empresas, generada o recopilada, a través de diversos canales (aplicaciones mdviles,
paginas web, mensajes de texto, aplicaciones web) y cumplen con los principios: automatico, no
presencial y uso intensivo de las tecnologias digitales. Uno de los aspectos que demuestra este
indicador es el compromiso institucional por acercar el estado al ciudadano, facilitando la realizacién de
tramites mediante un canal virtual, reduciendo tiempos y costos para los ciudadanos.

Responsables:

Oficina General de Tecnologia de la Informacién

de agregacion:

I[;g]:?:r%r:a%sicién Nuevas normas emitidas por la Secretaria de Gobierno y Transformacion Digital de la PCM referidas a
del indi ; la seguridad y confianza digital podria incrementar las iniciativas y/o proyectos a definir y a priorizar.
el indicador:
Formula:
(V1/V2) *100
Método de
Célculo: Donde:
V1: Numero de servicios digitales actualizados puestos a disposicién a la ciudadania
V2: Total de servicios pubicos del MTC a disposicién de la ciudadania
Sentido
ﬁiﬁg;?j%? S%Ipo Ascendente / No Acumulado

Proceso de
recolecciéon y
analisis:

1. La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

Busca garantizar que los ciudadanos tengan acceso efectivo a servicios en linea y que estos sean
eficientes, seguros y satisfactorios, implica varios pasos importantes

Identificacion de servicios digitales

Recopilacion de Datos

Andlisis de Datos

Evaluacion de Impacto

Comparacion de Objetivos

Retroalimentacién y Mejora Continua

La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

n

©ONO AW

Fuente y Base

Fuente Oficina General de Tecnologia de la Informacion.

de Datos: Base de Datos: ORACLE

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Variable 1 5 13 18 21 24 27 30 35
Variable 2 35 35 35 35 35 35 35 35
Valor en relativo 14.29% 37.14% | 51.43% | 60.00% | 68.57% | 77.14% | 85.71% | 100.00%
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Ficha Técnica del Indicador AEI 08.02.02

Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI.08 Modernizar la gestién institucional

Accion Estratégica
Institucional:

AEI.08.02 Servicios digitales implementados por el MTC en beneficio de la ciudadania

Nombre del
Indicador:

IND.08.02.02 Porcentaje de sistemas operacionales integrados e interoperables

Justificacion:

El indicador permite medir el grado de integracién y automatizacién de los procesos internos del
MTC, busca compartir de manera rapida y segura el uso de informacion de instituciones del Estado,
reduciendo los esfuerzos operativos del sector, a fin de centralizar y socializar la informacion,
beneficiando a los ciudadanos y optimizando la operatividad y calidad de informacién.

Responsables:

Oficina General de Tecnologia de la Informacion

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

No considera los servicios operacionales en proceso de ser integrados e interoperables. Puede
eliminarse servicios operacionales a integrarse por temas de simplificacién administrativa y otros.
Limitaciones presupuestales para implementacion de servicios operacionales integrados.

Método de Calculo:

Férmula:
(V1/V2) *100

Donde:
V1: Numero de sistemas de informacién que utilizan interoperabilidad
V2: Total de sistemas de informacién operacionales

Sentido esperado del
Indicador y tipo de
agregacion:

Ascendente / Acumulado

Proceso de

recoleccién y andlisis:

1. La OGPP solicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del

proceso.

2. Busca garantizar que los sistemas puedan comunicarse eficazmente y compartir datos de manera
fluida, lo que es esencial para un entorno tecnolégico eficiente y colaborativo implica varios pasos
clave:

. Identificacion de Sistemas Operacionales

. Recopilacién de Datos

. Medicion del Porcentaje de Integracion

. Andlisis de Resultados

. Identificacion de Obstéculos

. Propuestas de Mejora

9. La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

0O~NO UL W

Fuente y Base de
Datos:

Fuente: Oficina General de Tecnologia de la Informacién.
Base de Datos: ORACLE

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Variable 1 30 40 60 80 100 120 140 150
Variable 2 150 150 150 150 150 150 150 150
Valor en relativo 20.00% 26.67% | 40.00% | 53.33% | 66.67% | 80.00% | 93.33% | 100.00%
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Ficha Técnica del Indicador AEI 08.02.03

Obijetivo Estratégico OEI.08 Modernizar la gestién institucional

Institucional:

Accion _Estre?teglca AEI.08.02 Servicios digitales implementados por el MTC en beneficio de la ciudadania
Institucional:

mmz&%gel IND.08.02.03 Porcentaje de servicios digitales mejorados y/o automatizados

Desde el 2021, se han aprobado normas para la implementacion de servicios digitales a disposicién
del ciudadano, estableciéndose el marco normativo que permite continuar con el desarrollo y mejora
de los servicios del Ministerio bajo un enfoque a la satisfaccion del ciudadano. Entre las normas
relevantes tenemos:

- Decreto Supremo N°029-2021-PCM, del 19 de febrero de 2021, se aprob6 el Reglamento del
Decreto Legislativo N°1412, que aprueba la Ley de Gobierno Digital y establece en su articulo 23
Justificacion: que, las entidades deben garantizar la mejora continua de los servicios digitales en base a las

’ necesidades de las personas.

- Resolucion de Secretaria de Gobierno Digital N°001-2021-PCM/SGD, del 15 de junio de 2021, se
aprobo la Directiva N°001-2021-PCM/SGD, “Directiva que establece los Lineamientos para la
Conversion Integral de Procedimientos Administrativos a Plataformas o Servicios Digitales”,
indicandose en su articulo 9 que, las entidades publicas garantizan servicios digitales empaticos,
simples, sencillos e intuitivos que puedan ser usados exitosamente y que no resulten estresantes,
confusos o desalentadores para los ciudadanos.

Responsables: Oficina General de Planeamiento y Presupuesto / Oficina de Modernizacion

No se consideran aquellos que se encuentren en tramite de conformidad y/o en etapa de desarrollo.
Asimismo, es posible que los tramites puedan eliminarse producto de las acciones de simplificacion
administrativa. Otro supuesto a tener en cuenta es la habilitacién presupuestal para ODM y OGTI,
quienes desarrollan actividades para el cumplimiento del indicador.

Formula:

(V1/V2) x 100

Limitaciones para la
medicion del
indicador:

Método de Calculo: Donde:

V1: Numero procedimientos administrativos y servicios prestados en exclusividad digitales
mejorados y/o automatizados

V2: Total de procedimientos administrativos y servicios prestados en exclusividad vigentes

Sentido esperado del

Indicador y tipo de Ascendente / Acumulado
agregacion:
» La OGPP salicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.
» Tenemos como linea base el total de 182 procedimientos administrativos y servicios exclusivos en
Proceso de produccion en el sistema TUPA Digital MTC. Asimismo, segun la demanda de los procedimientos

recoleccién y andlisis: | administrativos se prioriza la mejora y/o automatizacion, luego se elaboran los requerimientos
funcionales para remitirlos a la OGTI con la conformidad de las direcciones responsables de los
procedimientos administrativos y servicios.

+ La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de Fuente: Oficina de Modernizacion - OGPP

Datos: Base de datos: Reporte de implementacion del TUPA Digital (https://tupadigital.mtc.gob.pe/#/inicio)
Linea de base Logros esperados (*)

Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Variable 1 182 199 216 233 250 267 284 299

Variable 2 299 299 299 299 299 299 299 299

Valor en relativo 60.87% 66.56% | 72.24% | 77.93% | 83.61% | 89.30% | 94.98% | 100.00%
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Ficha Técnica del Indicador AEI 08.03.01
Objetivo
Estratégico OEI.08 Modernizar la gestién institucional
Institucional:
égfrlgtr:é ica AEI.08.03 Mecanismos de articulacion con los gobiernos subnacionales para la gestion de los servicios
Instituci%nal' promovidos por el MTC
Nombre del IND.08.03.01 Porcentaje de mecanismos de articulacion implementados con los Gobiernos
Indicador: Subnacionales

La Directiva 001-2022-MTC/01, que establece las disposiciones para la articulacion intergubernamental
del MTC, lo que permite la implementacion de mecanismos y espacios de desarrollo de articulacion
intergubernamental vinculados con los gobiernos subnacionales (encuentros intergubernamentales en
los 25 gobiernos regionales, Lima Metropolitana y jornadas de articulacién local en los gobiernos locales
del pais).

Estos espacios son mecanismos de dimensién técnica y/o politica, entre autoridades de dos o mas
niveles de gobierno para la concertacién y alineamiento de prioridades de politica y establecimiento de
agenda intergubernamental en el MTC.

Oficina General de Articulacién, Monitoreo y Evaluacién de Impacto / Oficina de Articulacién

Justificacion:

Responsables:

Intergubernamental
Limitaciones . . . . . .
D No se cuenta con una linea base en materia de mecanismos de articulacion intergubernamental, siendo
para la medicion | . . ) - .
del indicador: importante medir la calidad de los mecanismos e instrumentos.
Férmula:
(V1/v2) x 100
Método de Donde:
Calculo: V1: Nimero de mecanismos de articulacién ejecutados
V2: Nimero de mecanismos de articulacién programados con los Gobiernos Subnacionales en el marco
del Plan de Articulacién Territorial (PAT)
Sentido
esperado del
Indicador y tipo Ascendente / Acumulado

de agregacion:

1. La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

2. La Oficina de Articulacion Intergubernamental (OAI) conduce el desarrollo de mecanismos de
articulacion y se programan a través de los Coordinadores Territoriales (CT) en los Planes de
Articulacién Territorial (PAT) anuales.

3. La OAl y los (CT) implementan y ejecutan los mecanismos de articulacion con los gobiernos

Proceso de .
recoleccion subnacionales, de acuerdo a lo programado.
analisis: y 4. Los CT registran la programacion y ejecucion de los mecanismos de articulacion en el Registro de

Mecanismos de Articulacién de la OAl, incluyendo la agenda intergubernamental.

5. La OAl revisa y consolida la informacion registrada por los CT identificando la cantidad, tipo de tema
de agenda intergubernamental y estado situacional por cada Gobierno Subnacional.

6. La OAI elabora reportes de avances de la implementacion de los mecanismos de articulacién y hace
seguimiento de la agenda intergubernamental y sus avances.

7. La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente: Oficina General de Articulacién Monitoreo y Evaluacion de Impacto

Fuente y Base Base de Datos:

de Datos: . . o . .

- Reporte de mecanismos de articulacion implementados con los gobiernos subnacionales

- Actas de los encuentros intergubernamentales

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023* 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Variable 1 0 8 16 24 32 40 48 56
Variable 2 0 56 56 56 56 56 56 56
Valor en relativo ND 14.29% 28.57% 42.86% 57.14% 71.43% 85.71% 100.00%

(*) Se considera Linea de Base (0), desde el 2024 se inici6 la implementacion de la Directiva de Articulacion
Intergubernamental del MTC (Aprobado mediante RM N° 243-2022-MTC/01) que establece los espacios y mecanismos de
articulacion intergubernamental.

(**) Se tiene programado ejecutar 08 Mecanismos de Articulacién con Gobiernos Subnacionales por afio, a partir el 2024.
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Ficha Técnica del Indicador AEI 08.04.01

Objetivo

Estratégico OEI.08 Modernizar la gestién institucional

Institucional:

Accion Estratégica | AEIL.08.04 Fortalecimiento de competencias, articulados a la gestion publica por resultados para los
Institucional: servidores civiles del MTC

Nombre del IND.08.04.01 Porcentaje de servidores que culminaron satisfactoriamente las acciones de capacitacion
Indicador: en el marco del Plan de Desarrollo de las Personas - PDP.

Justificacion:

El proceso de Capacitacién, tiene como finalidad mejorar el desempefio de los servidores civiles a
través del cierre de brechas y desarrollo de competencias y conocimientos, que permitan fortalecer sus
capacidades y alcanzar el logro de los objetivos institucionales. Asimismo, constituye una estrategia
fundamental para el fortalecimiento del servicio civil como medio para mejorar la eficiencia y eficacia
de la administracion publica, lo cual contribuye directamente en la calidad de los servicios brindados a
los ciudadanos.

Este indicador permitird medir el porcentaje de servidores capacitados satisfactoriamente en el marco
del PDP.

Responsables:

Oficina General de Gestién de Recursos Humanos / Oficina de Gestién del Talento Humano

Limitaciones para

la medicién del Ninguno.
indicador:
Eérmula:
(V1/v2)*100
Método de Calculo: | Donde:

V1: Nimero de servidores que culminaron satisfactoriamente las acciones de capacitacion
programadas en el PDP
V2: Total de servidores beneficiarios de acciones de capacitacién programadas en el PDP

Sentido esperado
del Indicador y tipo
de agregacion:

Ascendente / No Acumulado

Proceso de
recoleccién y
andlisis:

» La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

« Al inicio del proceso del Diagnéstico de Necesidades de Capacitacion - DNC, se identifican las
acciones de capacitacion y el nimero de servidores beneficiarios, insumo para la elaboracion del Plan
de Desarrollo de las Personas — PDP.

« La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente: Oficina de Gestion del Talento Humano
Base de datos: Matriz de Ejecucién del PDP 2023 (Resolucién Secretarial N° 043-2023-MTC/04)

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Variable 1 858 950 1,045 1,120 1,200 1,290 1,365 1,450
Variable 2 1,715 1,715 1,715 1,715 1,715 1,715 1,715 1,715
Valor en relativo 50.03% 55.39% | 60.93% | 65.31% | 69.97% | 75.22% | 79.59% | 84.55%
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Objetivo

Estratégico OEI.08 Modernizar la gestién institucional

Institucional:

Accion

Estratégica AEI.08.05 Fortalecimiento de la integridad y lucha contra la corrupcién en el MTC
Institucional:

Nombre del

Indicador: IND.08.05.01 Promedio de cumplimiento de los componentes del Modelo de Integridad Institucional

El indicador mide el grado de cumplimiento de los nueve (9) componentes contemplados en el Modelo de
Integridad de acuerdo a las acciones desarrolladas por el MTC, en el marco del Decreto Supremo N° 092-
2017-PCM, que aprueba la Politica Nacional de Integridad y Lucha contra la Corrupcién; asi como, del
Justificacion: Decreto Supremo N° 180-2021-PCM, que aprueba la Estrategia de Integridad del Poder Ejecutivo al 2022
para la Prevencion de Actos de Corrupcion, la cual tiene por finalidad fortalecer la respuesta coordinada
de todas las entidades pertenecientes al Poder Ejecutivo, para asegurar el cumplimiento e implementacion
del citado Modelo.

Responsable del Oficina de Integridad y Lucha Contra la Corrupcién

Indicador:
Limitaci La OILCCO, ademas de la Directora, no cuenta con personal permanente que desarrolle labores en
imitaciones - f ;
para la medicion materia de_lptegrldad. _ o
del indicador: La ev:aluauon del Modgllo de Integ_rldad en el MTC, puede diferir de los resultados que presenta la PCM,
) a razon de la ponderacién gue utiliza.

Formula:
(V1/V2)*100

Mé
V1: Sumatoria del puntaje obtenido de los componentes del Modelo de Integridad en el Indice de
Capacidad Preventiva
V2: Numero de componentes del Modelo de Integridad Institucional

Sentido

esperado del Ascendente / No Acumulado

Indicador:
» La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.
» Medir el avance de los nueve (9) componentes del Modelo de Integridad Institucional, a través del
indice de Capacidad Preventiva frente a la Corrupcion (ICP) es una herramienta que permite evaluar de
forma estandarizada la implementacion de los nueve (9) componentes del modelo de integridad en el
MTC, los cuales son:
Componente 1: Compromiso de la Alta Direccion;

Proceso de : e . ’

recoleccion y Componente 2: Ge§t_|on de riesgos;

analisis: Componente 3: Politica de Integridad;

Componente 4: Transparencia, datos abiertos y rendicion de cuentas;
Componente 5: Control interno, externo y auditoria;

Componente 6: Comunicacion y capacitacion;

Componente 7: Canal de denuncias;

Componente 8: Supervision y monitoreo del modelo;

Componente 9: Encargado del modelo.

» La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.
Fuente y Base Fuente: OILCCO

de Datos: Base de datos: indice de Capacidad Preventiva frente a la Corrupcion

Linea de base Logros esperados
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Variable 1 6.53 6.89 7.25 7.61 7.97 8.33 8.69 9.00
Variable 2 9 9 9 9 9 9 9 9
Valor en relativo 73.00% 76.56% 80.56% 84.56% | 88.56% | 92.56% 96.56% 100.00%
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Ficha Técnica del Indicador AEI 08.06.01
Objetivo
Estratégico OEI.08 Modernizar la gestién institucional
Institucional:
Accién

AEI.08.06 Mecanismos de gestién social implementados de forma oportuna en los proyectos e

Estr_ateglca . intervenciones del MTC
Institucional:
m%rigg:jigel IND.08.06.01 Porcentaje de mecanismos de gestion social implementados

La gestion social en el MTC es un proceso estratégico e integrado para la prevencion, gestion y solucion
de controversias, diferencias y conflictos sociales; asi como de la conduccién de los procesos de dialogo,
mediacién, negociacién, entre otros, en el ambito del sector.

Se aplica a través de los siguientes ejes de accion: (a) prevencion y atencion de diferencias, controversias
y conflictos sociales, (b) promocion del didlogo y participacion ciudadana, (c) proceso de consulta previa,
Justificacion: (d) acompafiamiento y asistencia técnica social, (e) intervencién social previa, (f) monitoreo y seguimiento
de compromisos sociales, (g) promocion de la inversion social y h) sensibilizacion en estrategias para la
prevencion de la conflictividad social.

La ODGS implementa mecanismos en los ocho ejes de la gestion social, mediante la ejecucion de las
acciones contenidas en los planes de intervencion, en respuesta a los requerimientos efectuados por los
6rganos del MTC y en coordinacion con el 6rgano competente de la PCM.

Responsables: Oficina de Dialogo y Gestién Social
Limitaciones La implementacién de los mecanismos de gestién social requiere el involucramiento de las partes
para la mediciéon | interesadas, a efectos de proporcionar informacién oportuna que permita retroalimentar y desarrollar
del indicador: progresivamente mejores instrumentos para la gestién social en el MTC.

Formula:

(V1/v2)*100

Donde:

V1: Nimero de mecanismos de gestion social implementados
Método de V2: Numero de requerimientos de intervencion y/o planes para la implementacién de mecanismos en
Célculo: gestion social

Especificaciones técnicas:

- Mecanismo implementado: cuando se ha generado el reporte o informe de implementacion.
- Requerimientos: solicitudes y demandas de intervencion recibidas por la ODGS

- Planes: de intervencién social, desarrollados por la ODGS.

Sentido
esperado del
Indicador y tipo
de agregacion:

Ascendente / No Acumulado

1. La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

2. Se recoge los requerimientos de intervencion y/o planes de implementacién de mecanismos en
gestion social.

Proceso de - . . L -
recoleccion 3. Se solicita los reportes o informes de los mecanismos de gestion social implementados.
andlisis: y 4. Se valida la correspondencia de los reportes o informes de implementacion con los requerimientos o

planes de implementacion.

5. Si el reporte o informe de implementacién no es el adecuado se retorna al paso 2.

6. Si el reporte o informe de implementacién es conforme, se analizan los logros alcanzados.

7. La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente: Oficina de Diadlogo y Gestion Social

Base de Datos: Reportes, informes, planes u otros documentos de implementacién de mecanismos de

Fuente y Base

de Datos: gestion social.

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Variable 1 17 20 22 24 25 26 28 29
Variable 2 25 28 28 30 30 30 32 32
Valor en relativo 68.00% 71.43% | 78.57% | 80.00% | 83.33% | 86.67% | 87.50% | 90.63%
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Ficha Técnica del Indicador AEI 08.07.01

Obijetivo Estratégico OEI.08 Modernizar la gestién institucional

Institucional:

Accibn Estratégica AEI.08.07 Acciones de monitoreo y evaluacion de impacto de intervenciones del sector
Institucional: implementadas, en coordinacién con los 6rganos competentes

:\r‘fé?gz:jigel IND.08.07.01 Porcentaje de estudios y evaluaciones de disefio, procesos, resultados o impacto

Este indicador es relevante y oportuno para medir las acciones en el cumplimiento de las actividades
de evaluacién correspondientes a la generacién de informacién estratégica relevante en la toma de
decisiones del MTC en beneficio de la ciudadania. Al contabilizar el porcentaje de estudios y
evaluaciones programados que fueron elaborados, proporciona una métrica tangible para medir el
cumplimiento del compromiso del MTC con la mejora continua y la toma de decisiones basada en
evidencia. Estos estudios y evaluaciones no solo informan acerca de si las politicas, programas,
proyectos e intervenciones del MTC y entidades adscritas cumplen con los objetivos para los cuales
han sido disefiados; sino que también promueven la formulacién de recomendaciones y
compromisos de mejora basados en evidencia.

El indicador presenta la capacidad de proporcionar una vision objetiva de los esfuerzos del MTC
para el cumplimiento de las actividad de evaluacién planificadas en el Plan Anual de Evaluacion,
clave para proponer mejoras a las intervenciones sectoriales.

Oficina General de Articulacion, Monitoreo y Evaluacion de Impacto / Oficina de Monitoreo y
Evaluacién de Impacto

- La identificacion de estudios y evaluaciones programadas en La Oficina de Monitoreo y Evaluacién
de Impacto esta condicionada a la aprobacién del Plan Anual de Evaluacion.

Justificacion:

Responsables:

Limitaciones para la

_me_dluon.del - La implementacion de las evaluaciones formuladas en el Plan Anual de Evaluacién se encuentra
indicador: . . — .,

sujeta a La disponibilidad de recursos para su elaboracién.

Formula:

(V1/v2)*100

Donde:

Método de Calculo: V1: Numero de estudios y/o evaluaciones de disefio, procesos, resultados o impacto elaboradas por

la Oficina de Monitoreo y Evaluacion de Impacto
V2: Numero de estudios y/o evaluaciones de disefio, procesos, resultados o impacto programadas
en el Plan Anual de Evaluacién formulado y/o aprobado.

Sentido esperado del
Indicador y tipo de Ascendente / No Acumulado
agregacion:

1. La OGPP solicita la informacion del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

Proceso de implementacion de estudios y/o evaluaciones de disefio, procesos, resultados o impacto
2. La Oficina de Monitoreo y Evaluacion de Impacto formula, prioriza y programa la elaboracion de
estudios y evaluaciones en el Plan Anual de Evaluacion para las intervenciones del sector en

Proceso de coordinacion con sus 6rganos y organismos adscritos
recoleccién y 3. El Plan Anual de Evaluaciones es aprobado con el visto bueno del Viceministerio de Transporte,
andlisis: Viceministerio de Comunicaciones y la Oficina General de Planeamiento y Presupuesto.

4. La Oficina de Monitoreo y Evaluacion de Impacto formula las notas metodolégicas de los estudios
ylo evaluaciones programadas en el Plan Anual de Evaluacion.

5. La Oficina de Monitoreo y Evaluacion de Impacto elabora los estudios y evaluaciones de disefio,
procesos, resultados o impacto.

6. La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de Fuente: Oficina de Monitoreo y Evaluacion de Impacto
Datos: Base de datos: Documentacion de la Oficina de Monitoreo y Evaluacién de Impacto.

Linea de base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Variable 1 nd. 1 3 3 4 5 6 6
Variable 2 nd. 6 6 6 6 6 6 6
Valor en relativo nd. 16.67% | 50.00% | 50.00% | 66.67% | 83.33% | 100.00% 100.00%
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Ficha Técnica del Indicador OEI 09.01

Objetivo Estratégico
Institucional:

OEI.09 Gestion del Riesgo de Desastres

Nombre del Indicador:

IND.09.01 Porcentaje de implementacion de planes especificos de Gestion del Riesgo de Desastres
aprobados.

Justificacion:

El indicador permitira medir la coordinacién y articulacién a nivel de unidades organicas con
competencias en la implementacion de la gestion del riesgo de desastres en el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, guardando relacién con las responsabilidades funcionales de las
Dependencias involucradas en los planes de Gestion del Riesgo de Desastres, aprobados en el
marco de la Ley N° 29664, que crea el Sistema Nacional de Gestion de Riesgo de Desastres,
"Como sistema interinstitucional, sinérgico, descentralizado, transversal y participativo, con la
finalidad de identificar los riesgos asociados a peligros, priorizar la prevencion para evitar la
generacion de nuevos riesgos, reducir o minimizar sus efectos, asi como, la preparacion y respuesta
ante situaciones de emergencia o desastre mediante el establecimiento de principios, lineamientos
de politica, componentes, procesos e instrumentos de la Gestion del Riesgo de Desastres.”
Implementacion de los planes de Gestion del Riesgo de Desastres aprobados:

* Plan Sectorial de Gestion del Riesgo de Desastres del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones.

+ Plan de Contingencia Sectorial ante Lluvias Intensas del Sector Transportes y Comunicaciones.

* Plan de Contingencia Sectorial ante Sismo de gran Magnitud seguido de Tsunami frente a la costa
central del Perq.

* Plan Sectorial de Operaciones de Emergencia del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

* Plan de Continuidad Operativa del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

* Plan Sectorial de Preparacion del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

* Plan de Prevencion y Reduccion del Riesgo de Desastres.

Cada Plan Especifico cuenta con un Cronograma de Trabajo (Programacion de Actividades) a
implementarse por las unidades de organizacion competentes.

Responsables:

Oficina de Defensa Nacional y Gestion del Riesgo de Desastres

Limitaciones para la

medicion del indicador:

» Constantes cambios de los funcionarios que integran el Grupo de Trabajo de la Gestion del Riesgo
de Desastres (GTRGRD) y su desconocimiento en materia de Gestion del Riesgo de Desastres.

*» Rotacién constante de los profesionales que constituyen el Equipo Técnico del Grupo de Trabajo
de la Gestién del Riesgo de Desastres (ET-GTRGRD)

Método de Calculo:

Eérmula:
(V1/V2) *100

Donde:

V1: Numero de actividades implementadas.

V2: Total de actividades programadas en planes especificos de Gestién del Riesgo de Desastres
aprobados.

Sentido esperado del
Indicador y tipo de

Ascendente / No Acumulado

agregacion:
» La OGPP salicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

Proceso de » Formulacién de Estudios Sectoriales

recoleccion y andlisis:

« Elaboracién y actualizacién de planes, directivas y proyectos
» Seguimiento y evaluacion de planes
+ La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Fuente y Base de
Datos:

Fuente:
« Oficina de Defensa Nacional y Gestion del Riesgo de Desastres

Base de Datos:

* Inventario de actividades de los Planes de Gestion del Riesgo de Desastres y de las dependencias
involucradas

* Informes de las dependencias involucradas sobre el cumplimiento de actividades y metas de las
matrices de los planes de GRD evaluados.

Linea de "
base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Variable 1 0 333 652 973 1,296 1,619 1,942 2,265
Variable 2 2,265 2,265 2,265 2,265 2,265 2,265 2,265 2,265
Valor en relativo 0.00% 14.70% 28.79% 42.96% 57.22% 71.48% 85.74% 100.00%
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Ficha Técnica del Indicador AEI 09.01.01

Objetivo Estratégico OEI.09 Gestion del Riesgo de Desastres

Institucional:

Accion Estratégica AEL.09.01 Servicio de informacién oportuna que permita una respuesta rapida a situaciones de
Institucional: emergencia a la Alta Direccion del MTC

Nombre del IND.09.01.01 Porcentaje de afectaciones interrumpidas del Sector consideradas de alerta roja
Indicador: emitidos

El Centro de Operaciones de Emergencia Sectorial (COES), monitorea, obtiene, valida y proporciona
informacién procesada sobre peligros, peligros inminentes, emergencias y desastres que afecten al
sector, para la oportuna toma de decisiones de las autoridades del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones y del Sistema Nacional de Gestién del Riesgo de Desastres - SINAGERD.

El indicador considera la informacion procesada de las afectaciones relacionadas al transporte y/o a
las comunicaciones a nivel nacional, que es informada mediante Reportes de Emergencias y
simultdneamente es publicada en el Visor de Emergencias del Portal del MTC, estas son
clasificadas como INTERRUMPIDO (total - rojo), RESTRINGIDO (parcial - &mbar) y NORMAL
(verde).

La afectacion clasificada como INTERRUMPIDO (rojo) afecta directamente a la poblacion o a los
servicios de transportes y comunicaciones, considerandose de URGENTE para su atencién

Justificacion:

inmediata.
Responsables: Oficina de Defensa Nacional y Gestién del Riesgo de Desastres
Limitaciones para la
medicion del Falla de los aplicativos informaticos, condiciones climaticas adversas
indicador:

Férmula:

(V1/V2) *100
Método de Calculo: Donde:
V1: Numero de afectaciones emitidos interrumpidos (rojo)
V2: Numero total de afectaciones emitidos por el COES

Sentido esperado del
Indicador y tipo de Descendente / No acumulado
agregacion:

» La OGPP salicita la informacién del indicador y la OPLACT brinda acompafiamiento técnico del
proceso.

» Administracién e intercambio de informacién de eventos adversos que afecten al sector

» Administracion de canales de informaciones para emergencias

+ Analisis y procesamiento de informacion para la elaboracion de escenarios estratégicos.

* La dependencia remite la informacién validada a la OPLACT-OGPP.

* La dependencia remite la informacion validada a la OPLACT-OGPP.

Proceso de
recoleccion y andlisis:

Fuente:
Fuente y Base de « Oficina de Defensa Nacional y Gestion del Riesgo de Desastres
Datos: Base de Datos:
+ Centro de Operaciones de Emergencia Sectorial (COES)
Linea de *
base Logros esperados (*)
Afio 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Variable 1 740 700 660 620 650 700 660 620
Variable 2 2,252 2,252 2,252 2,252 2,252 2,252 2,252 2,252
Valor en relativo 32.86% 31.08% 29.31% 27.53% 28.86% 31.08% 29.31% 27.53%
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