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RESOLUCION DIRECTORAL

Lima, 9 de abril de 2024.
VISTOS:

El Informe N° D-000153-2024-ATU/DO-SSTE de fecha 9 de abril de 2024, de la Subdireccion
de Servicios de Transporte Especial y Servicios Complementarios; el Informe N° D-000499-
2023- ATU/DIR-SR de fecha 27 de diciembre de 2023, de la Subdireccién de Regulacion de
la Direccion de Integracion de Transporte Urbano y Recaudo; y el Memorando N° D-000727-
2023-ATU/DGC de fecha 19 de diciembre de 2023, de la Direccién de Gestiéon Comercial; vy,

CONSIDERANDO:

Que, mediante Ley N° 30900, se crea la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y
Callao — ATU como organismo técnico especializado adscrito al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, teniendo como objetivo organizar, implementar y gestionar el Sistema
Integrado de Transporte de Lima y Callao;

Que, conforme al articulo 6 de la Ley N° 30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte
Urbano para Lima y Callao y al articulo 9 de su Reglamento, aprobado mediante Decreto
Supremo N°005-2019-MTC, la ATU tiene la funcion de aprobar en el ambito de su
competencia, reglamentos, normas y otros dispositivos legales que correspondan para regular
el servicio de transporte terrestre de personas;

Que, de conformidad con el numeral 1.2.1 del articulo 1 del Texto Unico Ordenado de
la Ley N°27444, Ley del Procedimiento Administrativo General, aprobado mediante Decreto
Supremo N° 004-2019-JUS, los actos de administracion interna de las entidades estan
destinados a organizar o hacer funcionar sus propias actividades o servicios y son regulados
por cada entidad, con sujecién a las disposiciones del Titulo Preliminar de dicha Ley y de
aquellas normas que expresamente asi lo establezcan;

Que, el numeral 72.2 del articulo 72 del mismo dispositivo, sefiala que toda entidad es
competente para realizar las tareas materiales internas necesarias para el eficiente
cumplimiento de su misién y objetivos, asi como para la distribucién de las atribuciones que
seencuentren comprendidas dentro de su competencia;

Que, el literal f) del articulo 81° del Texto Integrado del Reglamento de Organizacion y
Funciones de la Autoridad Transporte Urbano para Lima y Callao, aprobado mediante la
Resolucién de Presidencia Ejecutiva N°193-2023/ATU-PE sefala que, la Direccion de
Operaciones dirige y monitorea los procesos de evaluacién y el otorgamiento de habilitaciones de
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conductores, vehiculos y de infraestructura complementaria destinada a la prestacién de los
servicios de transporte de competencia de la ATU;

Que, a través del Informe N° 234-2020-ATU/GG-OAJ, de fecha 31 de agosto de 2020, la
Oficina de Asesoria Juridica de la ATU, emitié pronunciamiento legal sobre la competencia de la
Subdireccion de Servicios de Transporte Especial y Servicios Complementarios, en materia de
habilitaciones de infraestructuras complementarias, concluyendo que a la luz de la presuncion
de competencia desconcentrada’, esta Direccion, a través de la Subdireccion de Servicios de
Transporte Especial y Servicios Complementarios, es competente para el otorgamiento de
habilitaciones en materia de infraestructura complementaria para el servicio de taxi
independiente;

Que, mediante el articulo 7 de la Resolucién de Presidencia Ejecutiva N° 296-2023-
ATU/PE, de fecha 29 de diciembre de 2023, se resuelve delegar en el/la Director/a de la Direccion
de Operaciones de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao - ATU, durante el
periodo que comprende el afio fiscal 2024, entre otros; la funcién de aprobar, modificar y derogar
Directivas, Instructivos, Guias, Manuales e instrumentos de gestion de la misma naturaleza,
relacionados a materia de sus respectivas competencias;

Que, el literal s) del articulo 81, del Texto Integrado del ROF de la ATU sefiala como
funciones de la Direccién de Operaciones, el emitir resoluciones en asuntos de su
competencia;

Que, a través de los documentos de vistos, la Subdireccion de Transporte Especial y
Servicios Complementarios sustenta técnicamente la necesidad de aprobar la “Directiva que
regula la evaluacién técnica para la habilitacion, deshabilitacion, ampliacion y reduccion de
paraderos de vehiculos que prestan el servicio publico de transporte especial en la modalidad
de taxi independiente en Lima y Callao”, con la finalidad de establecer los lineamientos en
materia de habilitacién, deshabilitacion, ampliaciéon y reduccion de la infraestructura
complementaria relacionada al servicio de transporte especial en la modalidad de taxi
independiente, asi como establecer los parametros técnicos a emplearse en las evaluaciones
técnicas;

Que, se verifica que la propuesta de Directiva ha sido elaborada conforme al marco
normativo de la materia que le resulta aplicable, cumpliendo con los requisitos y
procedimientos establecidos en la Directiva que regula la formulacién, aprobaciéon y
actualizacién de documentos normativos en la ATU; contando con los informes técnicos y
legales favorables correspondientes, emitidos por la Subdireccion de Servicios de
Transporte Especial y Servicios Complementarios de la Direccién de Operaciones; la
Subdireccion de Regulacion de la Direccién de Integracion de Transporte Urbano vy
Recaudo; y, la Direccion de Gestiéon Comercial;

Texto Unico Ordenado de la Ley N° 27444, Ley del Procedimiento Administrativo General, aprobado por Decreto
Supremo N° 004-2019-JUS:

“Articulo 73.- Presuncion de competencia desconcentrada

73.1 Cuando una norma atribuya a una entidad alguna competencia o facultad sin especificar qué 6rgano a su interior
debe ejercerla, debe entenderse que corresponde al érgano de inferior jerarquia de funcién mas similar vinculada a
ella en razén de la materia y de territorio, y, en caso de existir varios 6rganos posibles, al superior jerarquico comun.”

(--)



Que, de conformidad con lo dispuesto por la Ley N° 30900, Ley que crea la Autoridad
de Transporte Urbano para Lima y Callao — ATU, y su Reglamento, aprobado por Decreto
Supremo N° 005-2019-MTC; el Texto Unico Ordenado de la Ley N° 27444, Ley del
Procedimiento Administrativo General, aprobado mediante Decreto Supremo N° 004-2019-
JUS; el Texto Integrado del Reglamento de Organizacion y Funciones de la Autoridad
Transporte Urbano para Lima y Callao aprobado por Resolucion de Presidencia Ejecutiva N°
193-2023/ATU-PE; la Versién 02 de la “Directiva que regula la formulacion, aprobacion y
actualizacion de documentos normativos en la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y
Callao”, aprobada por Resolucion de Presidencia Ejecutiva N° 094-2021-ATU/PE; vy, la
Resolucién de Presidencia Ejecutiva N° 296-2023-ATU/PE, de fecha 29 de diciembre de 2023.

SE RESUELVE:

Articulo 1. — APROBAR la “Directiva que regula la evaluacién técnica para la
habilitacion, deshabilitacion, ampliacion y reduccion de paraderos de vehiculos que prestan el
servicio publico de transporte especial en la modalidad de taxi independiente en Limay Callao”,
la misma que en documento anexo forma parte de la presente Resolucién.

Articulo 2. — DISPONER la publicacién de la presente Resoluciéon y su anexo en el
Portal Web Institucional de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao
(www.atu.gob.pe).

Registrese, comuniquese y publiquese,

GUILLERMO ALFREDO BOURONCLE CALIXTO
DIRECTOR DE LA DIRECCION DE OPERACIONES
Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao -
ATU
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DIRECTIVA QUE REGULA LA EVALUACION TECNICA PARA LA HABILITACION,
DESHABILITACION, AMPLIACION Y REDUCCION DE PARADEROS DE VEHICULOS
QUE PRESTAN EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE ESPECIAL EN LA
MODALIDAD DE TAXI INDEPENDIENTE EN LIMA 'Y CALLAO

OBJETIVO

Establecer disposiciones técnicas de evaluacion para la habilitacion, deshabilitacion
ampliacion o aumento de casilleros de paraderos de vehiculos que prestan el servicio
publico de transporte especial en la modalidad de taxi independiente en el ambito de
competencia de la ATU.

FINALIDAD

Garantizar las condiciones idoneas de calidad, de seguridad, de libre transito vehicular y
peatonal en la circunscripcion de la infraestructura complementaria para la prestacion del
servicio de transporte especial en la modalidad de taxi independiente.

ALCANCE

Las disposiciones contenidas en la presente Directiva son de observancia obligatoria
para el personal de la Subdireccién de Servicio de Transporte Especial y Servicios
Complementarios de la Direccion de Operaciones.

BASE LEGAL

4.1 Ley N° 30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte Urbano de Lima y Callao —
ATU, y modificatorias.

4.2 Ley N° 27181, Ley General de Transporte y Transito Terrestre.
4.3 Ley N° 29973, Ley General de la Persona con Discapacidad.

4.4 Decreto Supremo N° 033-2001-MTC, Decreto Supremo que aprueba el Reglamento
Nacional de Transito.

4.5 Decreto Supremo N° 016-2009-MTC, Decreto Supremo que aprueba el Texto Unico
Ordenado del Reglamento Nacional de Transito — Codigo de Transito.

4.6 Decreto Supremo N° 017-2009-MTC, Decreto Supremo que aprueba el Reglamento
Nacional de Administracion de Transporte.

4.7 Decreto Supremo N° 058-2003-MTC, Decreto Supremo que aprueba el Reglamento
Nacional de Vehiculos.

4.8 Decreto Supremo N° 011-2006-VIVIENDA que aprueba el Reglamento Nacional de
Edificaciones.

4.9 Decreto Supremo N° 034-2008-MTC, Decreto Supremo que aprueba el Reglamento
Nacional de Gestion de Infraestructura Vial, el cual establece el Manual de
Carreteras: Especificaciones Técnicas Generales para Construccion (EG 2013
vigente).

4.10 Decreto Supremo N° 054-93-EM, Decreto Supremo que aprueba el Reglamento de
Seguridad para Establecimientos de Venta al Publico de Combustibles Derivados
de Hidrocarburos.
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4.11 Decreto Supremo N° 006-2011-VIVIENDA que modifica la Norma Técnica GH.20
de Componentes de Disefio Urbano del Reglamento Nacional de Edificaciones.

4.12 Decreto Supremo N° 012-2018-VIVIENDA que aprueba el Plan Nacional de
Accesibilidad 2018-2023.

4.13 Resolucion Ministerial N° 072-2019-VIVIENDA que modifica la Norma Técnica
A.120 de Accesibilidad Universal en Edificaciones del Reglamento Nacional de
Edificaciones.

4.14 Resolucion Directoral N° 851-98-MTC/15.17 que aprueba las Especificaciones
Técnicas de Calidad de Pinturas para Obras Viales, actualizada en el 2013.

4.15 Resolucién Directoral N° 022-2013-MTC/14 que aprueba la actualizacién del Manual
de Carreteras - Especificaciones Técnicas Generales para Construccion EG-2013.

4.16 Resolucién Directoral N° 009-2014-MTC/14 que aprueba el Manual de Inventario
Viales.

4.17 Resolucion Directoral N° 028-2014-MTC/14 que aprueba el Manual de Carreteras -
Disefio Geométrico DG-2018.

4.18 Resolucion Directoral N° 016-2016-MTC/14 que aprueba el Manual de dispositivos
de control de Transito Automotor para calles y carreteras.

4.19 Resolucion Directoral N° 005-2017-MTC/14 que aprueba el Manual de Seguridad
Vial.

4.20 Resolucion de Presidencia Ejecutiva N° 063-2022-ATU-PE que aprueba el Manual
de Identidad Grafica para el Sistema Integrado de Transporte de Lima y Callao —
SIT de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao.

4.21 Resolucion de Presidencia Ejecutiva N° 162-2023/ATU-PE que aprueba la V2 del
Reglamento que regula la prestacion del Servicio Publico de Transporte Especial en
la modalidad de Taxi en Lima y Callao.

4.22 Resolucion de Presidencia Ejecutiva N° 193-2023/ATU-PE que aprueba el Texto
Integrado del Reglamento de Organizacién y Funciones de la Autoridad Transporte
Urbano para Lima y Callao.

RESPONSABILIDADES

5.1. La Subdireccion de Servicio de Transporte Especial y Servicios Complementarios,
a través del equipo técnico, es responsable de emitir opinidn técnica respecto a la
factibilidad de la ubicacion e instalacién de los paraderos de taxi independiente y del
acondicionamiento de la infraestructura complementaria de los mismos.

SIGLAS Y GLOSARIO DE TERMINOS

6.1 ATU: Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao.

6.2 DO: Direccién de Operaciones de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y
Callao.

6.3 EPP: Equipo de Proteccion Personal.

6.4 GPS: Sistema de Posicionamiento Global.
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6.5 PDU: El Plan de Desarrollo Urbano.
6.6 PLAM: El Plan Metropolitano de Desarrollo Urbano Lima y Callao.
6.7 SINCEP: Sistema Nacional de Centros Poblados.

6.8 SSTE: Subdireccion de Servicios de Transporte Especial y Servicios
Complementarios de la Direccion de Operaciones de la Autoridad de Transporte
Urbano para Lima y Callao.

6.9 Acera: Parte de la via, destinada al uso de peatones (Vereda).

6.10 Accesibilidad: Es el conjunto de caracteristicas que debe disponer un entorno,
producto o servicio para ser utilizable en condiciones de confort, seguridad e
igualdad por todos los usuarios y operadores del servicio de taxi.

6.11 Aforo vehicular: Es el conteo de vehiculos realizado en intervalos de tiempo que
generalmente son cada 15 minutos en un punto o interseccion determinada.

6.12 Berma lateral: Es la parte exterior de la calzada o superficie de rodadura que es
usada para el estacionamiento de vehiculos de manera provisional en caso de
emergencia.

6.13 Bocacalle: Entrada o embocadura de una calle, calle secundaria que afluye a otra.

6.14 Casillero: Area demarcada sobre la calzada para la detencién de un vehiculo que
presta el servicio de taxi independiente durante el embarque de pasajeros.

6.15 Calzada: Parte de la via destinada a la circulacion de vehiculos y eventualmente al
cruce de peatones y animales.

6.16 Centro atractor: Centro de generacion o atraccion de viajes en un lugar, area o
zona donde convergen actividades y atraen viajes de usuarios como centros
comerciales, supermercados, hospitales, centros recreacionales y centros
educativos entre otros.

6.17 Croquis: Representacion grafica de un espacio que se hace a mano alzada sin
valerse de instrumentos de precision.

6.18 Paradero de taxi: Es el area de la via publica habilitada por la Subdireccion de
Servicios de Transporte Especial y Servicios Complementarios, en la cual los
vehiculos habilitados para prestar el Servicio Publico de Transporte Especial en la
modalidad de Taxi independiente en Lima y Callao pueden esperar usuarios, sin
que el conductor se retire del mismo.

6.19 Paradero de taxi temporal: Zona de la via publica calificada como paradero
temporal que se encuentra sefializada de manera transitoria. El paradero temporal
se ubica en lugares donde exista una alta concentracion de usuarios por efecto de
una actividad especifica y temporal. Luego de concluida la actividad el paradero
debe ser retirado.

6.20 Peatonalizacion: Conversion de una calle o un area solo para el transito peatonal.

6.21 El Plan Metropolitano de Desarrollo Urbano: Tiene como objeto desarrollar una
propuesta de ordenamiento urbano vy territorial de la estructura fisico-espacial de la
ciudad y de sus relaciones funcionales, para mejorar la calidad de vida de la
ciudadania y de las personas que viven de manera permanente y/o temporal en ella.
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6.22 El Plan de Desarrollo Urbano: Es el instrumento técnico — normativo que orienta 'y
regula la gestién territorial y el desarrollo urbano sostenible de las areas
metropolitanas, conformadas por jurisdicciones distritales, cuyas circunscripciones
son parte de una continuidad fisica, social y econdmica. Se elabora en concordancia
con el plan de ordenamiento territorial regional, las politicas y regulaciones
regionales y nacionales y el SINCEP.

6.23 Rampa vehicular: Elemento que comunica dos planos o niveles de distinto nivel,
de modo que se salve una diferencia de altura en un determinado espacio.

6.24 Retrorreflexion: Es la capacidad que tienen algunas superficies que por su
estructura pueden reflejar la luz de regreso hacia la fuente, independientemente del
angulo de incidencia original, como son las sefiales de trafico.

6.25 Rotonda: También conocida como ovalo y glorieta es una interseccién dispuesta
en forma de anillo (circular u oval) al que acceden, o del que parten, tramos de via,
siendo unico el sentido de circulacién en el anillo.

6.26 Sardinel: Encintado de concreto, piedra u otros materiales, que sirve para delimitar
o confinar la calzada o la plataforma de la via.

6.27 Servicio de Taxi Independiente: Es el Servicio Publico de Transporte Especial en
la modalidad de Taxi que es prestado por personas naturales debidamente
autorizadas por la ATU.

6.28 Transito: Conjunto de desplazamientos de personas y vehiculos que circulan por
las vias terrestres de uso publico.

6.29 Usuario: Es la persona natural o juridica que utiliza el Servicio Publico de
Transporte Especial en la modalidad de Taxi a cambio del pago de una retribucion
por dicho servicio.

6.30 Usuario con discapacidad o movilidad reducida: Es aquella que tiene una o mas
deficiencias fisicas, sensoriales, mentales o intelectuales de caracter permanente
que, al interactuar con diversas barreras actitudinales y del entorno, no ejerza o
pueda verse impedida en el ejercicio de sus derechos y su inclusion plena y efectiva
en la sociedad, en igualdad de condiciones que las demas.

6.31 Vehiculo: Todo medio capaz de desplazarse que sirve para transportar personas o
mercancias y que se encuentra comprendido dentro de la clasificacion vehicular del
Reglamento Nacional de Vehiculos

6.32 Via publica: Todo terreno de dominio publico y de uso comun, que se destina al
libre transito de personas y/o, vehiculos.

6.33 Zona de curvas: Es una sucesion de puntos no rectilineo en un tramo de via que
cambian constantemente de direccién, segun la geometria vial.

6.34 Zona de embarque y desembarque: Es la via acondicionada para realizar la
movilizacion de carga y descarga de pasajeros respectivamente.
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DISPOSICIONES GENERALES

7.1 De la habilitacion o deshabilitacion de los paraderos de taxi independiente.

Los paraderos del Servicio de Taxi estdn destinados de manera gratuita y exclusiva
a los vehiculos habilitados para la prestacion del servicio en la modalidad de taxi
independiente, el mismo que es habilitado, deshabilitado, ampliado o reducido,
mediante Resolucién emitida por la SSTE y no se otorga a titulo personal.

7.2 Sobre la evaluacion técnica de los paraderos de taxi independiente.

7.2.1 Mediante la(s) visita(s) de campo programada(s), el personal técnico de la SSTE

verifica que el area de analisis, cumpla con los criterios técnicos establecidos en
la presente Directiva, para ello elabora el informe de evaluacion técnica, el mismo
que esta sustentado con un registro fotografico, en donde se concluye la
factibilidad o no, de la habilitacion, deshabilitacion, ampliacion o reducciéon de
casilleros del paradero de taxi independiente.

7.2.2 Los criterios de evaluacion técnica de paraderos de taxi constan de cuatro etapas

secuenciales, donde el progreso de una etapa depende del resultado favorable de
anterior. En la primera etapa, se analiza la ubicacién y accesibilidad del paradero
de taxi; en la segunda etapa, se analiza la infraestructura vial existente; en la
tercera etapa, se analiza el transito y demanda; y, en la cuarta etapa, se analiza
la funcionalidad y operatividad.

7.2.3 Luego de contar con el informe de evaluacion técnica favorable, el personal legal

elabora un informe, que contiene el analisis legal de los criterios de evaluacién
realizados por el/la especialista técnico a efectos de sustentar la necesidad de
habilitacién, deshabilitacion, ampliaciéon o reduccion de casilleros de paradero de
taxi, asi como el proyecto de resolucién, para visto bueno y firma del/de la
subdirector(a) de la SSTE.

7.3 Sobre el retiro de la seiializacion de los paraderos de taxi.

La SSTE a través del personal técnico, programa la ejecucion del retiro de la
sefalizacion vertical y horizontal del paradero de taxi, y lo realiza considerando las
siguientes pautas:

a) Se demuele el area donde se encuentra la cimentacién de la base de la sefal
vertical, luego retirar el poste con ambos paneles.

b) Posteriormente, se rellena con concreto simple el d&rea demolida, dejando la
superficie lisa.

c) El borrado de la demarcacién de la sefializacién horizontal (casilleros) se
realiza acorde al Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para
Calles y Carreteras del 2016, asi como al Manual de Pintura para Obras Viales
del 2013.

DISPOSICIONES ESPECIFICAS

8.1 Disposiciones a desarrollarse para la evaluacion de habilitacion de paraderos

de taxi

8.1.1. Anadlisis de ubicacién y accesibilidad: La SSTE a través del personal técnico

determina la ubicacion del paradero conforme a la accesibilidad de la
infraestructura vial verificando que se cumplan las siguientes pautas:
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a) El paradero de taxi debe estar ubicado en el frontis, y/o alrededores de un
centro atractor con un radio minimo de 50 m, partiendo del eje del centro
atractor.

b) El paradero de taxi debe estar ubicado en la via publica, la cual debe contar
con un espacio libre para su implementaciéon conformado por la calzada, la
berma lateral y el estacionamiento.

c) El paradero de taxi debe ubicarse en el lado derecho de la superficie de
rodadura, priorizando su ubicacibn en la berma lateral, bahia o
estacionamiento, en el mismo sentido del transito, con 0° de inclinacion. En
caso no se encuentren los componentes viales descritos, el paradero podra
ubicarse en un carril vehicular de la calzada, siempre y cuando no afecte el
transito actual de la via. (ver llustracién N°1).

d) Por otro lado, la infraestructura complementaria de los paraderos de taxi no
debe ubicarse:

1) A una distancia menor que la indicada para los lugares establecidos en los
literales a) hasta la t) del articulo 215 del Texto Unico Ordenado del
Reglamento Nacional de Transito — Codigo de Transito (en adelante T.U.O.
del Reglamento Nacional de Transito) (ver llustraciones N°2, N°3, N°4,
N°5).

2) A una distancia menor que la establecida respecto de los lugares sefalados
en el articulo 64 del Reglamento de Seguridad para Establecimientos de
Venta al Publico de Combustibles Derivados de Hidrocarburos (ver
llustracion N°6).

3) Aunadistancia menor que la establecida respecto de los lugares sefialados
en el numeral 3.5.7.1.11 del Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras.

4) A menos de 75 m de zona de curvas, puentes, tineles, pasos a desnivel,
cambios de rasante y pendientes.’

5) Frente a parques o areas verdes sin zona de embarque y desembarque.
6) Proximo a ciclovias.

7) En vias compuestas por un carril por sentido o en vias con carriles de
estrechamiento de calzada.

e) En casos excepcionales y previa justificacién técnica, la ubicacion del paradero
podra colocarse en las zonas descritas en el parrafo precedente, en funcion a
la existencia del centro atractor.

8.1.2. Andlisis de la Infraestructura vial: La SSTE a través del personal técnico,
posterior a la determinacion de la ubicacion y accesibilidad, realiza el analisis de
la infraestructura vial verificando que se cumplan con las siguientes pautas:

a) El paradero de taxi se implementa en un area adecuada para efectuar el
embarque y desembarque seguro de usuarios, de forma tal, que les permita el

' Lineamientos Técnicos para la Implementacion de Infraestructura Complementaria de Paraderos para el Servicio en
la Modalidad de Taxi Independiente para Lima y Callao, como parte del Informe N° D-000125-2023-ATU/DIR-SP
emitido por la DIR, de fecha 14 de abril de 2023 (Expediente N° 0353-2023-02-0000008).
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desplazamiento idoneo entre la calzada y la vereda, respetando las rampas
peatonales o plataformas para personas con movilidad reducida.

Las secciones viales de las vias principales y secundarias deben estar
disefiadas de acuerdo al tipo de habilitacion urbana, adicional a ello, debera
contar con las dimensiones necesarias para la habilitaciéon de un paradero, por
consiguiente, el ancho de la vereda debe contar con 1.80 m como minimo, de
los cuales se ocuparan un ancho de 0.60 m para la instalacion de la sefal
vertical, dejando un espacio de 1.20 m para la circulacién peatonal en el area
de estudio.?

Con el objeto de garantizar la seguridad vial, las veredas deben diferenciarse
conrelacion a la berma o a la calzada mediante un cambio de nivel o elementos
que diferencien la zona de transito para vehiculos de la circulacién de
personas.

Las esquinas e intersecciones viales deben contar con rampas y cruceros
peatonales para que las personas con movilidad reducida puedan acceder a
las veredas, ubicandose sobre los martillos, separadores centrales y laterales.

La pendiente de la rampa peatonal préxima a los paraderos a evaluar no debe
ser mayor al 12% de la misma y el ancho minimo libre sera de 0.90 metros; con
la finalidad de que al desembarcar el usuario con discapacidad o movilidad
reducida pueda desplazarse de manera segura.

Las aceras y rampas de las vias publicas deben constituir una ruta accesible,
desde las paradas de transporte publico o embarque de pasajeros, hasta el
ingreso a los locales y establecimientos de uso publico.

Se prioriza la habilitacién de paraderos en espacios fisicos que cuenten con
superficie de rodadura, asimismo, con dimensiones adecuadas y libres de
obstaculos, a fin de garantizar la seguridad vial del usuario.

Debe tenerse en cuenta el Informe N° D-000299-2021-ATU/DIR-SP de fecha
18 de octubre de 2021, emitido por la Subdirecciéon de Planificacién de la
Direccion de Integracion y Recaudo de la ATU, que establecid criterios
generales para la evaluacion de los paraderos de taxi o de ser el caso el que
lo modifique o complemente. (ver ilustracion N°7).

En casos excepcionales, como es la existencia de un centro atractor, y previo
sustento mediante el informe de evaluaciéon técnica elaborado por el/la
especialista, la ubicacion del paradero puede colocarse en las zonas descritas
en el precitado Informe.

Cuando el analisis de infraestructura vial ofrece un resultado desfavorable, es
decir, cuando la zona objeto de evaluacién presenta deficiencias en cuanto a
la infraestructura, no corresponde realizar el levantamiento planimétrico y el
analisis de transito y demanda; en ese sentido, se procede a emitir el informe
de evaluacién técnica, el cual es elaborado por el/la especialista, el cual se
sustenta con el registro fotografico que demuestra las deficiencias en los
componentes viales, determinando la no viabilidad de la habilitacion del
paradero de taxi independiente; de lo contrario, si el resultado es favorable se
debe realizar el levantamiento planimétrico.

Levantamiento planimétrico: El personal técnico de la SSTE, realiza el
levantamiento planimétrico in situ, con la finalidad de determinar con exactitud

2 Op. cit.
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las dimensiones viales existentes, la informacién obtenida servira como insumo
para la elaboracion del plano del paradero de taxi, el levantamiento planimétrico
consiste en las siguientes actividades:

1) Dibujar a mano alzada la zona en estudio en una bitacora.

2) Realizar mediciones del mobiliario urbano con flexémetro® y/u odémetro*.

3) Tomar medidas y anotarlas en el dibujo de modo que posteriormente pueda

disefarse su representacion grafica con ayuda del software de disefo
AutoCAD? y/o similar del mismo.

4) Toma de fotografias para acreditar el estado de la infraestructura.

8.1.3. Andlisis de transito y demanda: Luego de haber obtenido un resultado favorable
en el analisis de la Infraestructura vial, el personal técnico realiza el estudio de
transito y demanda para determinar la intensidad, composicion del trafico, asi
como analizar la movilidad vehicular y peatonal en una zona determinada, lo cual
es parte del sustento de la habilitacion del paradero de taxi independiente, para
ello, se realizan las siguientes actividades:

a) Determinacion del aforo vehicular para evaluar los paraderos de taxi

1)

2)

Se realiza la inspeccién de campo in situ, a fin de evaluar las condiciones
de flujo vehicular del area materia de analisis.

Se realizan los conteos volumétricos por tipo de vehiculo a fin de analizar la
intensidad del trafico vehicular.

El conteo se realiza en un solo dia, en las horas de maxima demanda,
pudiendo tener entre dos a tres franjas horarias.

El conteo se realiza en el sentido de la via en donde se proyecta
implementar el paradero de taxi independiente.

Para determinar el aforo vehicular se emplea un formato de aforo (ver Anexo
4).

El personal que realiza el aforo vehicular, debe estar equipado con EPP de
seguridad (chalecos reflectivos, botas punta de acero), asi como elementos
que le permitan desempefar correctamente su labor (contémetro®, tableros,
formatos de aforo, formatos de demanda, lapiceros).

b) Demanda de viajes para evaluar los paraderos de taxi

1)

Se realiza el estudio de demanda de viajes del servicio de taxi, el cual debe
contar con un minimo de treinta (30) vehiculos entre embarques y
desembarques de usuario/s; en este punto, es preciso indicar que, si luego
de realizar los analisis técnicos se determina que no es posible contar con
el minimo permisible de vehiculos, como caso excepcional, se valida el
resultado con el aforo obtenido, el cual debe ser sustentado -a la luz de las

3 El flexémetro o cinta métrica flexible es un instrumento que sirve para medir longitudes en superficies rectas o curvas.

4 El odometro es un instrumento que mide la distancia recorrida por un objeto o vehiculo y registra los datos en unidades
de longitud, generalmente kildmetros o millas.

5 El software de disefio AutoCAD permite la creacion y edicién profesional de geometria 2D y modelos 3D con sdlidos,
superficies y objetos.

8 Herramienta que puede ser manual o electronica que sirve para contar objetos, también existen con sensor de
movimiento.
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condiciones que lo motivan- en el informe elaborado por el/la especialista
priorizando la proteccion y seguridad del peatén.

2) La demanda a considerar sera exclusivamente de los embarques y
desembarques de los servicios de taxi, no siendo posible contemplar otro
tipo de servicios de transporte.

3) Para determinar la demanda se debe emplear un formato de demanda, el
cual es de exclusivo uso interno como parte de la evaluacion técnica’.

4) EIl personal que realiza el estudio de demanda, debe estar equipado con
EPP de seguridad (chalecos reflectivos, botas punta de acero), asi como
elementos que le permitan desempefar correctamente su labor (tableros,
formatos, lapiceros, etc.).

Analisis de funcionalidad y operatividad: Finalizado el analisis de transito y
demanda, el personal técnico verifica que se cumplan las condiciones de
funcionalidad segun la clasificacion vial, sin que se vea afectada la
operatividad del transito de la zona, considerando los siguientes criterios:

La regularidad del servicio de taxi es discrecional, debido a que no cuenta con
una determinada frecuencia de viajes, asimismo, con un itinerario u horarios
establecidos; sin embargo, el calculo de la capacidad de servicio se realiza de
acuerdo a la demanda de taxis que generen embarque y desembarque de
usuario/s.

Se considera la funcionalidad de la zona materia de estudio, sobre la base de
indicadores como la velocidad de operacién vehicular de la via, asi también, la
accesibilidad, el volumen de trafico, transito, entre otros.

Se considera la operatividad de la zona materia de estudio, sobre la medicién
cualitativa de los niveles de servicio, utilizando la metodologia del Highway
Capacity Manual®, con la finalidad de determinar que la capacidad de la via no
se vea afectada por la implementacién del paradero de taxi.

8.2. Evaluacion de la cantidad de casilleros: El personal técnico de la SSTE,

posteriormente a la evaluacion de los criterios mencionados en el numeral 8.1,
procede a determinar la cantidad de casilleros a implementar en el paradero de taxi.

8.2.1 Bajo la maxima de la experiencia en las evaluaciones técnicas de habilitacion de

paraderos de taxi, por parte de los ingenieros de transporte y a fin de estimar el
promedio de usuarios que viajan en un taxi, se ha considerado la cantidad minima
de vehiculos que realizan el servicio de taxi por periodo de demanda y sus
multiplos; obteniendo como resultado referencial un promedio de dos (2) usuarios
que viajan en un taxi, obteniendo la cantidad de casilleros en relacion al espacio
fisico existente o &rea de influencia conforme se detalla en la Tabla N° 1:

Tabla N°1: Evaluacion de la cantidad de casilleros
# taxis # usuarios # casilleros | Area
30 <60 3 46.80 m?

” El Ministerio de Transporte y Comunicaciones no cuenta a la fecha con un formato de demanda de viajes por usuario

©

para la evaluacién técnica de paraderos de taxi independiente, por lo que, es necesario de hacer uso del formato
elaborado por el equipo técnico de la SSTE.

The Highway Capacity Manual o el Manual de capacidad de carreteras, es una guia para el analisis de movilidad
multimodal (HCM), el cual proporciona métodos para cuantificar la capacidad de las carreteras; sirve como referencia
fundamental sobre conceptos, medidas de desempefio y técnicas de analisis para evaluar la operacién multimodal
de calles, autopistas, autopistas y vias fuera de las calles. Incorpora las ultimas investigaciones sobre capacidad de
autopistas, calidad de servicio, Trafico Activo y Gestion de la Demanda y confiabilidad del tiempo de viaje y mejora
los esquemas de los capitulos del HCM.
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60 <120 4 62.40 m?
90 <180 5 78.00 m?
120 <240 6 93.602

Fuente: Elaborado por la SSTE.

8.2.2 Los valores de la Tabla N° 1 son referenciales, en tanto estos se pueden adecuar
para cada situacién en particular, dependiendo de la evaluacién técnica que se
desarrolle para tal efecto; en tal sentido, las areas materia de evaluacién que no
cuenten con el espacio necesario, seran objeto de andlisis para determinar la
cantidad de casilleros adecuada al caso concreto.

8.2.3 De la Tabla N°1 se observa que la cantidad de tres (3) casilleros para un paradero
de taxi dentro de un area de 46.80 mZ2, ha sido estimada en base a la presencia de
sesenta (60) usuarios que han desembarcado de treinta (30) vehiculos que
brindan el servicio de taxi en un periodo de tiempo contabilizado en la toma de
demanda. Asimismo, se ha detallado la estimacion realizada en atencién a cuatro
(4), cinco (5) y seis (6) casilleros para un paradero de taxi.

8.2.4 Los datos de la Tabla N°1, se tomaran como base referencial para determinar el
numero de casilleros del paradero de taxi independiente, salvo las excepciones
mencionadas en el numeral 8.1.4 de la Directiva, que justifiquen una menor
demanda de viajes de taxi.

8.3 Implementacion de senalizacion: La SSTE a través del personal técnico, posterior
a la determinaciéon de la cantidad de casilleros, programa la ejecucion de la
implementacion de la sefializacién horizontal y vertical del paradero autorizado.

8.4 Seializacion horizontal (casilleros): El pintado de la sefializacion horizontal, se
realiza considerando las siguientes pautas de demarcacién de los casilleros del
paradero de taxi:

a) Los casilleros se implementan sobre una base existente de asfalto o concreto.

b) Paralaimplementacion de los casilleros el area de estacionamiento se encuentra
en condiciones adecuadas libres de deformaciones, fisuras, agrietamientos y
defectos de superficie que imposibilite el pintado de los casilleros.

c) Los casilleros para el estacionamiento de vehiculos deben ser disefiados de
manera horizontal al eje de la via (0° de inclinacion).

d) Los casilleros deben estar ubicados en el mismo sentido del transito de
preferencia en vias con tres carriles por sentido de transito. Las medidas de los
casilleros deben de tener 6 m de largo de medida interna y 2.6 m de ancho
interno (ver llustraciéon N°8).

e) Los casilleros contienen la leyenda de “TAXI” con pintura trafico blanca.

f) La cantidad de casilleros varia de acuerdo al estudio de transito y demanda.

g) La demarcacion de la pintura de la sefial horizontal, debera realizarse acorde al
Manual de Dispositivo y Control de Transito Automotor para Calles y Carreteras

del 2016, asi como al Manual de Pintura para Obras Viales del 2013°.

8.5 Senalizacion vertical (poste y panel): La implementacion de la sefalizacion
vertical, se realiza considerando las siguientes pautas:

% En caso se aprueben documentos que modifiquen, actualicen o amplien los mencionados manuales, se aplicaran
estos ultimos.
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a) La senal vertical estara compuesta por dos paneles contraplacados, por un lado,
presentara la sefial reglamentaria R-62 y por el otro lado, la sefal informativa
“ATU T-PARADERO”.

b) La senal informativa de paradero de taxi “ATU T-PARADERO”, guia a los
usuarios y proporcionar la informacién relacionada al paradero de taxi.

c) La sefial reglamentaria (R-62) la cual autoriza el estacionamiento de “SOLO
TAXIS”, estda compuesta de un circulo de fondo blanco y orla roja.

8.5.1 Criterios para la ubicacién de la seiializacion vertical.

a) La ubicacion longitudinal de la sefial vertical permite al usuario que se desplaza
a una velocidad maxima permitida en la via, el tiempo de percepcion y reacciéon
para efectuar las acciones para una adecuada operacion (ver ilustraciones
N°9, N°10 y N°11).

b) La distancia del borde de la calzada o sardinel hasta el borde préximo de la
senal, debe ser como minimo 0.60 m. En casos excepcionales y previa
justificacion técnica, las sefiales pueden colocarse a distancias diferentes a la
indicada, en funcion a las caracteristicas de las veredas u otros elementos de
la via urbana materia de sefalizacion (ver ilustracion N°12).

c) La orientacion de la sefial debe estar levemente hacia afuera, de modo tal que
la cara de ésta y una linea paralela al eje de la calzada, formen un angulo
menor o mayor a 90°. Asimismo, cuando la sefial esta ubicada a 10 m. o mas
de la linea del carril mas préximo, la sefal debe ser orientada hacia la via (ver
ilustracion N°13).

d) La sefal vertical se ubica en la vereda, a la altura del primer casillero
demarcado de forma horizontal, con la geolocalizacién establecida en el
informe técnico emitido por la SSTE, tomando en cuenta la longitud vy latitud
obtenida con un dispositivo de GPS, o en su defecto con una escala en altura
de 200m del programa informatico geografico “Google Earth”.

8.5.2 Criterios para la visibilidad de la sefalizacion vertical

a) Las sefiales deben ser visibles durante las veinticuatro (24) horas del dia y bajo
toda condicion climatica, debiendo mantener una adecuada retrorreflexion.

b) La retrorreflexion es una propiedad de la senal vertical, que debe mantenerse
en igualdad de condiciones durante la noche o en condiciones de baja
luminosidad por efecto de las luces de los vehiculos, ya que una parte
significativa de la luz que refleja retorna hacia la fuente luminosa, preservando
la seguridad en la conduccioén (ver ilustracion N°14).

8.6 Criterios para el disefio de la infraestructura de la seiial vertical

a) El sistema de soporte asegura que la estructura del soporte se mantenga en la
posicion correcta ante cargas de viento y movimientos sismicos.

b) Los tipos y caracteristicas de los materiales a utilizarse en la instalaciéon de los
sistemas de soporte de las sefnales, asi como los procedimientos para su
instalacion, deben cumplir con las disposiciones contenidas en el Manual de
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Carreteras: Especificaciones Técnicas Generales para Construccion (EG 2013
vigente)'0

c) Los sistemas de soporte se pintan con franjas blancas y negras, cuyo ancho sera
de 0,30 m. en zonas urbanas.

d) La plancha de los letreros tiene punto sesenta (0.60) metros de ancho y punto
noventa (0.90) metros de largo (ver ilustracion N°15).

e) La senal de Estacionamiento solo Taxis (R-62) establece la zona de
estacionamiento exclusivo para vehiculos que hacen servicio de taxi, el cual
debe complementarse con marcas en el pavimento que indiquen “SOLO TAXIS”
(ver ilustracion N°16).

f) Las sefiales deben ser mantenidas en su posicion vertical original, y estar limpias
y legibles durante el tiempo de su servicio. Las sefales dafadas deben ser
reemplazadas.

g) Toda sefal vertical transmite un mensaje inequivoco a los conductores y
usuarios del sistema vial, lo que se logra a través de simbolos y/o leyendas.
Estas ultimas se componen de palabras y/o niUmeros. Las condiciones similares
siempre son anunciadas con el mismo tipo de sefal, independientemente de
donde ocurran.

h) Las leyendas inscritas en la sefialética vertical, asi como las contenidas en los
letreros o placas que las complementan, estan en letras mayusculas.

8.6.1 Criterios sobre la forma y color de fondo de los paneles:

a) Las senales de informacion tienen la forma rectangular con su mayor dimension
horizontal.

b) El color amarillo, se utiliza en las sefales informativas a fin de obtener mayor
visibilidad diurna.

c) El color azul, se utiliza como fondo en las sefales informativas.

d) El color blanco, se utiliza como fondo para las sefiales de reglamentacion e
informativas, asi como para las leyendas o simbolos de las sefales
informativas (ver ilustracién N°17).

8.6.2 Criterios sobre el uso del logotipo oficial de la ATU en la senal vertical.
a) El logotipo oficial de la ATU son tres letras cruzadas por un camino celeste.

b) El logotipo de la ATU con texto en cuatro lineas especial para sefialética,
armado con el tipo de letra Museo Sans 900, su arquitectura se define con el
alto de “x”, se utiliza la version centrada en dos lineas debajo del logotipo ATU
(ver ilustracién N°18).

c) La tipologia de letra de Museo Sans es la elegida ya que se distingue por su
claridad, tiene cinco tipos de grosores que nos ayudaran para formular el
esquema en la sefal vertical (ver ilustracion N°19).

© En caso se aprueben documentos que modifiquen, actualicen o amplien el mencionado manual, se aplicaran estos
ultimos.
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8.6.3 Criterio sobre el uso de la nomenclatura: La palabra TAXI de la sefal
informativa es designada con la letra “T” (ver ilustracién N°20).

8.6.4 Criterios sobre el simbolo que representa el servicio de taxi independiente.

a) Cada modalidad de transporte tiene un simbolo que lo representa, el cual ha
sido disefiado e inspirado en un estilo “universal”, es decir, pretende de manera
facil y simple transmitir el tipo de transporte.

b) La sefial vertical del servicio de taxi mantiene el espiritu de claridad y simpleza
en todo tipo de iconografia para la comunicacién (ver ilustracion N°21).

8.7 Criterios para médulos informativos y publicitarios.

a) El médulo puede presentarse de 1, 2 o 3 cuerpos dependiendo del area
disponible existente.

b) El mdédulo consta de un marco de aluminio de 150 mm de espesor con angulos
rodeados de fundicion de aluminio con un ancho de 0.95 m y un alto de 2.00 m,
que contiene, dependiendo de la zona geografica se evalla si corresponde la
utilizacion de dos vidrios de seguridad de 4 mm de espesor o micas' (ver
ilustracion N°28, N°29, N°30).

c) El moédulo de techo con calamina ovalada, presenta 2.96 m de alto y 1.45 m de
ancho, presenta un marco de aluminio de 150 mm de espesor con angulos
rodeados de fundicion de aluminio; dependiendo de la zona geogréfica, se
evalla si corresponde la utilizacion de dos vidrios de seguridad de 4 mm de
espesor 0 micas, y una calamina ovalada de poliéster con fibra de vidrio de 27
mm color azul (ver ilustraciéon N°31).

d) El modulo de 3 cuerpos con techo de aluminio con 4 m de alto que presenta
tubos de acero de carbono laminado con superficie galvanizada cuadrado de 10
cm, con marcos internos de aluminio de 150 mm de espesor con angulos
rodeados de fundicién de aluminio, dependiendo de la zona geografica se evalta
si corresponde la utilizacion de dos vidrios de seguridad de 4 mm de espesor o
micas (ver ilustraciéon N°32).

e) El modulo de 3 cuerpos con techo de aluminio y banca con 4 m de alto que
presenta tubos de acero de carbono laminado con superficie galvanizada
cuadrado de 10 cm, con marcos internos de aluminio de 150 mm de espesor con
angulos rodeados de fundicion de aluminio, dependiendo de la zona geogréfica
se evalua si corresponde la utilizacidon de dos vidrios de seguridad de 4 mm de
espesor o micas (ver ilustraciéon N°33).

8.8 Disposiciones a desarrollarse para determinar la deshabilitacion de paraderos
de taxi.

A fin de determinar la deshabilitacion de un paradero de taxi, el equipo técnico de la
SSTE verificara si el paradero objeto de evaluacion incumple los criterios sefialados
en el numeral 8.1 de la presente Directiva.

Asimismo, se considera la existencia de causas sobrevenidas al desarrollo
urbano de la ciudad, que podrian influir en que no se sigan cumpliendo con los
criterios sefialados en el numeral 8.1 de la presente Directiva, determinando la

" Para maximizar la vida Util de la infraestructura complementaria, se evalia segun la zona geogréfica en Lima
metropolitana y la Provincia Constitucional del Callao, si corresponde la utilizacion de vidrios de seguridad de 4 mm
o de micas.

17



D-001-2024-ATU/DO-SSTE V01

deshabilitacion de un paradero de taxi independiente, siendo -entre otras- las
siguientes (ver ilustracion N°25):

1)

6)

El PLAM es un plan urbano que establece, con una mirada a largo plazo, la
ocupacion o no del suelo de la metrépoli, limita o regula en el tiempo su
expansion, su intensidad de uso de suelo, etc. Al estar Lima Metropolitana y
la Provincia Constitucional del Callao en constante desarrollo, la entidad
competente puede cambiar la infraestructura vial, por lo que podria afectar a
la infraestructura complementaria.

El PDU es un instrumento técnico y de gestion local mediante el cual se
promueven y desarrollan acciones de tratamiento y de regulacion urbana a
fin de alcanzar el desarrollo urbano sostenible, para brindar un ambiente
seguro, confortable y saludable a los habitantes y, ser gobernables y
competitivos, aplicando la gestion de riesgo de desastres y con pleno respeto
al medio ambiente y la cultura locales. Asimismo, debido a que estos planes
se encuentran en constante actualizacion, asi como la demografia y la
relacién con el entorno natural y construido, podrian verse afectados las
ubicaciones de los paraderos de taxi independiente.

La peatonalizacion, entendido como una herramienta de planificacién urbana
para ordenar el espacio, para que todos los peatones pudieran hacer uso del
espacio publico. No obstante, es necesario enfatizar que estas acciones
funcionan como parte de las actuaciones de ordenacion de la movilidad en el
espacio publico para gestionar no solo el espacio, sino también el trafico en
las ciudades. Esto requiere una coordinacion eficiente con el resto de la
infraestructura de transporte para evitar desviar o incrementar los problemas
de movilidad, debido a ello pueden verse afectados el correcto
funcionamiento y accesibilidad de los paraderos de taxi independiente, debido
a que los taxistas ya no pueden acceder a dichos paraderos; por lo tanto, se
tendria que deshabilitar los paraderos donde se haya realizado una
peatonalizacién de la zona.

El cambio de zonificacién, es entendido como instrumento técnico de gestion
urbana que contiene el conjunto de normas técnicas urbanisticas para la
regulacion del uso y ocupacion del suelo en el ambito de intervencion del plan
de desarrollo metropolitano, el plan de desarrollo urbano y el esquema de
ordenamiento urbano. Dichas normas se aprueban en funcion de los objetivos
de desarrollo sostenible y de la capacidad de soporte del suelo, para localizar
actividades con fines sociales y econdmicos, si se modifica la zonificacion de
un area, puede afectar en el nivel de servicio de la via, el estado de la
infraestructura, demografia, economia, etc. pudiendo afectar el estado y la
seguridad de un paradero de taxi.

Los cambios de sentido de circulacién. Segun el T.U.O. del Reglamento
Nacional de Transito, un vehiculo debera estacionarse en el carril derecho de
la via en el sentido del transito, por seguridad de los pasajeros al momento
de embarcar y desembarcar. Por lo tanto, si la autoridad competente, cambia
el sentido del transito de una via donde ya existe un paradero autorizado de
taxi, se debe realizar el analisis técnico correspondiente para deshabilitar y/o
reubicar el paradero de taxi.

Planeacion de red de ciclovia donde las municipalidades generan su Plan
maestro de Ciclovia o también denominada (via ciclista, ciclopista, carril bici
o bicisenda) que son zonas de la infraestructura publica o privada que pueden
estar situadas en un carril de la via o generalmente en una via creada
exclusivamente para la circulacién de bicicletas las cuales deben estar
senaladas apropiadamente tanto con sefalizacion vertical como con
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sefalizacion horizontal, que sean seguras cumpliendo con la seccién
reglamentaria (bidireccional de 2.00 m y unidireccional de 1.50), con
elementos de segregacién, con un ancho de amortiguamiento no menor a
0.50 cm con relacién a la via, el ancho de la ciclovia debe permanecer
constante, debe estar disefiada con asfalto (evitar adoquines, y concreto),
ademas de contar con areas de estacionamientos todo este plan que busca
el fomento del transporte no motorizado y limpio reduciendo asi la
contaminacion.

Disposiciones a desarrollarse para determinar la ampliacion de casilleros de
paraderos de taxi.

a) La evaluacién técnica en campo sobre la Infraestructura vial considera un area
adecuada para efectuar el embarque y desembarque seguro de los usuarios,
de forma tal, que les permita el desplazamiento idéneo entre la calzada y la
vereda, respetando las rampas peatonales o plataformas para personas con
movilidad reducida.

b) Las condiciones de la zona en evaluacion albergan un area con la
infraestructura vial necesaria para incrementar la capacidad de casilleros de
taxi.

c) Para el aumento del nimero de casilleros se evalla la cantidad de usuarios en
espera del servicio (colas), tasa de llegada, tiempo de atencién, ocupacion de
un casillero, entre otros indicadores relevantes para la determinacion de la
capacidad. En el caso de que exista una alta probabilidad de espera de
usuarios en cola (<30%) se asumira que se requiere aumentar la capacidad del
casillero.

Disposiciones a desarrollarse para determinar la reduccion de casilleros de
paraderos de taxi.

a) La reduccion de casilleros de taxi se realiza a efectos de contar con un area
adecuada para efectuar el embarque y desembarque seguro de usuarios, de
forma tal, que les permita el desplazamiento idéneo entre la calzada y la
vereda, respetando las rampas peatonales o plataformas para personas con
movilidad reducida.

b) Las condiciones de la zona en evaluacion incluyen una infraestructura vial
adecuada para la disminucion de la capacidad de casilleros de taxi.

Disposiciones a desarrollarse para determinar la habilitacion de paraderos
temporales de taxi.

La evaluacion técnica de paraderos temporales de taxi presenta etapas
secuenciales de forma similar que la evaluacion técnica de paraderos fijos, siendo
la principal diferencia que, en primera instancia, se identifica el evento o suceso
que justifica la temporalidad de la habilitacién de la infraestructura complementaria
del paradero de taxi independiente.

La identificacion del evento o suceso puede desarrollarse en un establecimiento
abierto o cerrado, que retdna a un gran numero de personas en un lugar en el que
se desarrollaran y compartiran una serie de actividades afines a un mismo objetivo
para estimulo del comercio, la industria, el intercambio social y la cultura en
general, entre otros, el cual se encuentra sujeto a un plazo de inicio y termino
preestablecido.
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Posteriormente, se analizan los criterios sefialados en el numeral 8.1 y 8.2 de la
presente Directiva.

Adicionalmente se observan las siguientes pautas especificas para la habilitacion
de paraderos temporales:

1) El paradero temporal de taxi debe estar ubicado en los alrededores del
establecimiento donde se llevara a cabo el evento o suceso identificado,
salvaguardando la seguridad vial de la zona y de los peatones que transitan
por la via.

2) El paradero temporal debera ser habilitado respetando el plan de desvio
vehicular que se implemente por el evento.

3) El paradero no debera interferir con la circulacion peatonal del area en
evacuacion.

No se habilitara un paradero de taxi temporal en vias saturadas y/o
congestionadas, ni en vias declaradas como de alta velocidad y/o de alta
siniestralidad.

Implementaciéon de seiializacion del paradero temporal de taxi: La SSTE,
posterior a la determinacion de la cantidad de casilleros, programa la ejecucion de
la implementacién de la senalizacidon horizontal y vertical del paradero temporal,
previo inicio del evento, asimismo considera los siguientes criterios:

a) Senfalizacion vertical (panel informativo): Esta conformado por el panel
informativo “ATU T-Paradero”, adosado a un poste metalico movible, con las
siguientes caracteristicas:

1) La sefal vertical transmite un mensaje inequivoco a los conductores y
usuarios del sistema vial, lo que se logra a través de simbolos y/o leyendas.
Estas ultimas se componen de palabras y/o nimeros.

2) Las leyendas inscritas en la sefialética vertical, asi como las contenidas en
los letreros o placas que las complementan, estan en letras mayusculas.

3) La sefal vertical se ubica en la vereda, a la altura del primer casillero
demarcado de forma horizontal.

b) Sefializacién horizontal (casilleros): Se demarca el area con delineadores
elevados “Marcadores en zonas singulares”, asimismo también se considera
delimitar el area de paradero temporal con delineadores o canalizadores
(Conos, delineadores simples).

Retiro de la seializacion del paradero temporal de taxi: La SSTE, posterior a
la finalizacién del evento, programa el retiro de la sefializacién vertical y horizontal
del paradero temporal de taxi.

Sobre el mantenimiento de los paraderos de taxi.

a) El mantenimiento de los paraderos estd a cargo de la SSTE, a través de
personal de la Institucion. Asimismo, de acuerdo a los mecanismos que
establezca la Institucidon, a través de sus 6rganos competentes, se podra
permitir la intervencion de terceros en la implementacién y mantenimiento de
los paraderos de taxi independiente, empleando los disefios propuestos en el
Anexo 2 de la presente Directiva.
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b) Codigo de nominacién de paraderos: Con la finalidad de tener un registro de
paraderos habilitados y deshabilitados, la SSTE designara un coédigo de
identificacién a cada paradero tomando en cuenta los siguientes parametros:

Imagen N°1: Caédigo de identificacion para el registro de paraderos de taxi.

CODIGO DE IDENTIFICACION = E-TA—P—CP -0

E =Sub Direccién de Transporte Especial.

TA =Servicio Especial de Taxi.

P =Provincia.

CP = Cddigo Postal del distrito.

O =Numero de orden de habilitacion de cada paradero.

Fuente: Elaborado por la SSTE

ANEXOS

ANEXO N°1: Referente al analisis de ubicacion, accesibilidad e infraestructura vial

ANEXO N°2: Referente a la ubicacion, disefio e instalacion de sefializacion horizontal y
vertical

ANEXO N°3: Esquema de los criterios de evaluacion técnica para la habilitacion,
deshabilitacion, ampliacién y reduccion de paraderos de taxi.

ANEXO N°4: Esquema de los criterios de evaluacion técnica para la habilitacion de
paraderos temporales de taxi.

ANEXO N°5: Formato de aforo vehicular

ANEXO N°6: Disefio de médulos informativos y publicitarios
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ANEXO N°1: Referente al analisis de ubicacién, accesibilidad e infraestructura vial

llustracion 1: El paradero debe ubicarse al lado derecho de la via en el mismo sentido del transito,

"RC

con 0° de inclinacion.

0" INCLINACION

Fuente: Elaborado por la Subdireccion de Servicio de Transporte Especial y Servicios
Complementarios.

llustracion 2: El paradero no debe ubicarse a una distancia menor de cinco (5) metros de una
bocacalle, de las estaciones de bomberos.

Fuente: Elaborado por la Subdireccién de Servicio de Transporte Especial y Servicios
Complementarios.
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llustracion 3: El paradero no debe ubicarse a una distancia menor de cinco (5) metros de las
entradas de hospitales o centros de asistencia médica.

Fuente: Elaborado por la Subdireccién de Servicio de Transporte Especial y Servicios
Complementarios.

llustracion 4: El paradero no debe ubicarse a una distancia menor de diez (10) metros de un paso
peatonal.

Fuente: Elaborado por la Subdireccion de Servicio de Transporte Especial y Servicios
Complementarios.
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llustracion 5: El paradero no debe ubicarse a una distancia menor de tres (3) metros de las puertas
de los centros comerciales, de establecimientos educacionales, entre otros.

Fuente: Elaborado por la Subdirecciéon de Servicio de Transporte Especial y Servicios
Complementarios.

llustracion 6: El paradero no debe ubicarse a una distancia menor de diez (10) metros antes o
después de un paradero de buses, de una interseccion, o del limite de propiedad de un grifo.

;;a-

B i — A — L hmemens

Fuente: Elaborado por la Subdireccion de Servicio de Transporte Especial y Servicios
Complementarios.
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llustracion 7: El paradero no debe ubicarse a una distancia menor de diez (10) metros de un
hidrante.

Fuente: Elaborado por la Subdireccion de Servicio de Transporte Especial y Servicios
Complementarios.
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ANEXO N°2: Referente a la ubicacion, disefio e instalaciéon de sefalizacion horizontal y vertical

llustracion 8: Dimensiones del casillero del paradero de taxi.

Fuente: Manual de dispositivo y control de transito automotor para calles y carreteras.

llustracion 9: Distancia de la sefial vertical respecto al operador y usuario.

Visibilidad

\minima

— P —

Tomade { " Legibilidad

decision § ; . minima
g Distancia 7
\ de sefial \
vertical §
wermite

Maniobra

Fuente: Elaborado por la Subdireccion de Servicio de Transporte Especial y Servicios
Complementarios.
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llustracion 10: Distancias longitudinales de la sefial vertical a tomar en cuenta para determinar su
ubicacion.

S0L0
TAXIS

-
wems  Linea de luces - sefial mmmm  linea de luces - sefal
m—  Perpendicular ala senal W | inea sefial - conductor
mm  Anqulo de entrada mmm  Angulo de Observacion

Fuente: Manual de dispositivo y control de transito automotor para calles y carreteras.

llustracién 11: Distancias de visibilidad de la sefal vertical

Fuente: Elaborado por la Subdireccion de Servicio de Transporte Especial y Servicios
Complementarios.
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llustraciéon 12: Ubicacion de senal vertical

S0LO

min. 0.60m TAXIS

TIEES L s s h el
el

o L 3
bk AR

A0 g

Fuente: Manual de dispositivo y control de transito automotor para calles y carreteras.

llustraciéon 13: Cono de atencién de la distancia de visibilidad minima de la sefial vertical

Sefal Situacion
‘ senalizada
i. Distancia de visibilidad minima LS :
u . Distancia de legibilidad minima 4 i
I
b P - 2
Distancia Distancia Distancia de maniobra
de lectura de toma de
decision

Sefial  Situacidn
iz

Fuente: Manual de dispositivo y control de transito automotor para calles y carreteras.
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llustracion 14: Ejemplo de la retroreflectividad

men  Linea de luces - sefal ms Linea de luces - sefial
m—  Perpendicular ala sehal m  |inea sefial - conductor
s Anqgulo de entrada = Anquio de Observacion

Fuente: Manual de dispositivo y control de transito automotor para calles y carreteras.

llustracion 15: Dimensiones de la Sefal vertical servicio de taxi -ATU

PARADERO

AUTORIDAD DE TRANSPORTE
URBAND PARA LIMA Y CALLAD

PARADERO

— ' T

Fuente: Manual de Identidad Grafica para el Sistema Integrado de Transporte de Lima y Callao —
SIT de la ATU.
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llustracion 16: Dimensiones de la sefal reglamentaria R-62.

|
"
L]
. VELOCIDAD DIMENGIOHES (rillmairon]
{Kmh) l]lltlu !l! nlﬂl;
Ciclowia WO CORREGSPOMDE 50 UG0
G0 x B00 S0 & e 800 O fou0 | oo X+ 18.0 a8tQ B E 103F | 1481
1200 o0 B0 - 70 12000 | 8000 | eB00 | 120 M40 B8O [ 12w2 | 15855 | 1&aE
TEG0 ® 1000 B - B0 16000 | 10000 | 8500 | 160 1] BED | WE1E | 1748 | 2438
100 o mayor NO CORRESPOMNDE SU USC

Fuente: Manual de dispositivo y control de transito automotor para calles y carreteras

llustracion 17: Color a emplear en los paneles

B AN TR A

rnToNts ]

(w1
P ]

oo CRMOTREL
i ARSI N

Fuente: Manual de Identidad Grafica para el Sistema Integrado de Transporte de Lima y Callao —
SIT de la ATU.
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llustracion 18: Logotipo ATU

VERSION DOS LINEAS CON
TIPOGRAFIA CHICA PARA
ESPACIOS REDUCIDOS

~ URBANO PARALIMAY CALLAO  **

llustracion 19: Tipo de letra

Museo Sans 100

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
abcdefghijklmnopgrstuvwxyz

Museo Sans 100

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
abcdefghijklmnopgrstuvwxyz

Museo Sans 100

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
abcdefghijklmnopqrstuvwxyz

Museo Sans 100

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
abcdefghijklmnopqrstuvwxyz

Museo Sans 100

ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
abcdefghijklmnopqrstuvwxyz

Fuente: Manual de Identidad Grafica para el Sistema Integrado de Transporte de Lima 'y

Callao

Fuente: Manual de Identidad Grafica para el Sistema Integrado de Transporte de Lima y Callao
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llustraciéon 20: Simbolo de la Palabra TAXI

Fuente: Manual de Identidad Grafica para el Sistema Integrado de Transporte
de Lima y Callao

llustraciéon 21: Simbolo del servicio de taxi independiente

Fuente: Manual de Identidad Grafica para el Sistema Integrado de Transporte de
Limay Callao
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llustracion 22: Delineadores elevados para paraderos temporales.

[Detireeador
Cllindrico:

|

rl{_} y:

Fuente: Manual de dispositivo y control del transito automotor para calles y carreteras

llustracion 23: Otros delineadores elevados para paraderos temporales.

m-
I’Eml

10 em

Redondo  Dwalado

_’lllm' 10em

10 em |
o]

. 10 em

10 cm “ 9% em

10 cm

A

Fuente: Manual de dispositivo y control del transito automotor para calles y carreteras
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ANEXO N°3: Esquema de los criterios de evaluacion técnica para la habilitacion,
deshabilitacién, ampliacién y reduccion de paraderos de taxi.

llustracion 24: Criterios para la evaluacion técnica de paraderos de taxi.

Analisis de ubicacion y accesibilidad

El paradero propuesto debera presentar una ubicacion adecuada y accesible a corde a lo
dispuesto en el numeral 8.1.1

Analisis de infraestructura vial

El paradero propuesto debera encontrarse sobre una base de asfalto o concreto y demas criterios
dispuestos en el numeral 8.1.2.

A 4

Analisis de transito y demanda

Se realizara el estudio correspondiente a fin de determinar el flujo vehicular y la demanda de
viajes en base a lo dispuesto en el numeral 8.1.3.

A 4

Analisis de funcionalidad y operatividad

Se determinara la funcionaldiad del paradero en base a la infraestructura, la accesibilidad a la
infraestructura, el volumen de trafico entre otros en base a lo dispuesto en el numeral 8.1.4

Evaluacion de la cantidad de casilleros

La cantidad de casilleros se determinara principalmente por la infraestructura disponible y la
demanda y demas criterios dispuestos en el numeral 8.2

Fuente: Elaborado por la Subdireccion de Servicio de Transporte Especial y Servicios
Complementarios.
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ANEXO N°4: Esquema de los criterios de evaluacién técnica para la habilitacion de
paraderos temporales de taxi.

llustracién 25: Criterios para la evaluacion técnica de paraderos temporales de taxi.

Identificacion del evento

Se debe analizar el evento o suceso que justifique la habilitacion del paradero temporal de taxi de acorde
a lo dispuesto en el numeral 8.11

Analisis de ubicacion y accesibilidad

|4l

El paradero propuesto debera presentar una ubicacion adecuada y accesible a corde a lo dispuesto en el
numeral 8.1.1

Analisis de infraestructura vial

|4l

El paradero propuesto debera encontrarse sobre una base de asfalto o concreto y demas criterios
dispuestos en el numeral 8.1.2.

Anélisis de transito y demanda

|¢

Se realizara el estudio correspondiente a fin de determinar el flujo vehicular y la demanda de viajes en
base a lo dispuesto en el numeral 8.1.3.

Analisis de Funcionalidad y operatividad

|4l

Se determinaré la funcionaldiad del paradero en base a la infraestructura, la accesibilidad a la
infraestructura, el volumen de trafico entre otros en base a lo dispuesto en el numeral 8.1.4

Evaluacion de la cantidad de casilleros

|4l

La cantidad de casilleros se determinara principalmente por la infraestructura disponible y la demanda y
demas criterios dispuestos en el numeral 8.2

Retiro de la sefializacion del paradero temporal de taxi

|4l

Posterior a la finalizacion del evento, la SSTE debe programar el retiro de la sefializacion del paradero temporal de
taxi de acorde al numeral 8.13

Fuente: Elaborado por la Subdireccion de Servicio de Transporte Especial y Servicios
Complementarios.
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llustracion 26: Planos de Desarrollo de Lima Metropolitana y la Provincia Constitucional del

Callao.
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Fuente: Subdireccion de servicio de transporte especial y servicios complementarios.
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ANEXO N°5: Formato de aforo vehicular

MTCE. oPP

B TR H o Ao A B i FORMATO N°1

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO

TRAMO DE LA CARRETERA ESTACION

SENTIDO [ «] s —* CODIGO DE LA ESTACION

UBICACION DIA'Y FECHA I I |

DIA 1

SENTI STATION CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER

HORA oo | AUTO | waGON | PickuP | PANEL g“m‘: MICRO | 2e

2E 3E 4E 281/282| 283 |351I382

>=383 212 213 312 >=3T3

- - = n X N f [—
el Y e P s e o P R B i £ Sl B R S

00-01

01-02

0203

03-04

o m|lvu m|lom|vum|lom

05-06

»w m

06-07

wm

07-08

w m

08-09

09-10

10-11

1112

12-13

omlom|lom|lvo m|lvum

13-14

14-15

15-16

16-17

omlvom|lvom|lo m

17-18

wvm

18-19

1920

wom v m

20-21

21-22

2223

o mlo m|lv m

23-24| E
S

PARCIAL: 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0

ENCUESTADOR : JEFE DE BRIGADA: ING.RESPONS: SUPERV.MTC :

Fuente: Guia simplificada del ministerio de economia y finanzas — MEF.
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Directiva que regula la evaluacion técnica para la habilitacion, deshabilitacion, ampliacion o reduccion de paraderos de vehiculos que prestan el servicio publico de transporte
especial en la modalidad de taxi independiente en Lima y Callao.

ANEXO N°6: Disefio de médulos informativos y publicitarios.

llustracion 27: Sefalética Vertical (Poste con Panel “ATU” Y Panel “SOLO TAXI”)
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Fuente: Elaborado por la Subdireccion de Servicio de Transporte Especial y Servicios Complementarios.

llustracién 28: Senalética Vertical + Mddulo Publicitario de 1 Panel de 2.00 m de alto
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Fuente: Elaborado por la Subdireccion de Servicio de Transporte Especial y Servicios Complementarios.
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Directiva que regula la evaluacion técnica para la habilitacion, deshabilitacion, ampliacion o reduccion de paraderos de vehiculos que prestan el servicio publico de transporte
especial en la modalidad de taxi independiente en Lima y Callao.

llustracion 29: Senalética Vertical + Mddulo Publicitario de 2 Paneles de 2.00 m de alto.
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Fuente: Elaborado por la Subdireccion de Servicio de Transporte Especial y Servicios Complementarios.

llustraciéon 30: Senalética Vertical + Médulo Publicitario de 3 Paneles de 2.00 m de alto.
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Fuente: Elaborado por la Subdireccién de Servicio de Transporte Especial y Servicios Complementarios.
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Directiva que regula la evaluacion técnica para la habilitacion, deshabilitacion, ampliacion o reduccion de paraderos de vehiculos que prestan el servicio publico de transporte
especial en la modalidad de taxi independiente en Lima y Callao.

llustracion 31: Senalética Vertical + Mddulo Publicitario de 1 Panel con techo de calamina ovalada de 2.96 m de alto.
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Fuente: Elaborado por la Subdireccion de Servicio de Transporte Especial y Servicios Complementarios.

llustraciéon 32: Senalética Vertical + Médulo Publicitario de 3 Paneles con techo de aluminio con 4.00 m de alto.
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Fuente: Elaborado por la Subdireccién de Servicio de Transporte Especial y Servicios Complementarios.
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Directiva que regula la evaluacion técnica para la habilitacion, deshabilitacion, ampliacion o reduccion de paraderos de vehiculos que prestan el servicio publico de transporte
especial en la modalidad de taxi independiente en Lima y Callao.

llustracion 33: Sefalética Vertical + Médulo Publicitario de 3 Paneles con techo de aluminio y banca con 4.00 m de alto.
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Fuente: Elaborado por la Subdireccién de Servicio de Transporte Especial y Servicios Complementarios.
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