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CONSIDERANDOQ:

Que, el articulo 3 de la Ley General de Transporte y Transitc Terrestre,
Ley N° 27181, establece que la accion estatal en materia de transporte y transito
terrestre se orienta a la satisfaccion de Ias necesidades de los usuarios y al resguardo
de sus condiciones de seguridad y salud, asi comoe a la proteccién del ambiente y la
. comunidad en su conjunto;

Que, mediante Decreto Supremo N° 040-2008-MTC, se aprobd el
Reglamento Nacional de Licencias de Conducir Vehiculos Automotores y No
Motorizados de Transporte Terrestre, en adelante El Reglamento, el cual regula entre
otros, las condiciones, requisitos y procedimientos para: (i} acceder a una licencia para
conducir vehiculos automotores y no motorizados por las vias publicas terrestres a
nivel nacional 'y su clasificacién, (i} la autorizacién y funcionamiento de las Escuelas
de Conductores;

Que, conforme a lo establecido en el articulo 38 de El Reglamento, es
objetivo de las Escuelas de Conductores brindar conocimientos tebricos y practicos a
los postulantes para obtener una licencia de conducir, para garantizar la conduccién
segura y responsable de los vehiculos que circulan dentre del territorio nacional;

Que, en tal sentido, de acuerdo el literal g) del numeral 43.3 de! articulo

43 de El Reglamento, las Escuelas de Conductores deben de contar con un circuito

propio o de terceros, donde el postulante realizara las practicas de manejo, cuyas

B caracteristicas especiales seran determinadas por resolucién directoral de la Direccion
. General de Transporte Terrestre;

Que, el “Estudio para Ia Determinacioén de las Caracteristicas Técnicas
de la infraestructura para un Circuito Vial de Practicas de Manejo en las Escuelas de
Conductores a Nivel Nacional”, elaborado por la Secretaria Técnica del Consejo de
Transporte de Lima y Callao, tiene como finalidad disponer de una solucion de disefio
para circuitos viales de manejo para conductores acorde con la realidad nacicnal, para
ser incorporados como infraestructura fisica a las Escuelas de Conductores;

Que, en consecuencia, en base al estudio citado en el Considerando
anterior, resulta necesario aprobar las caracteristicas especiales del circuito de manejo
de las Escuelas de Conductores a fin de implementar lo establecido en la normativa
vigente, a efectos que dichas Escuelas cuenten con una infraestructura adecuada en
donde impartir las précticas de manejo,

De conformidad con la Ley N° 29370, Ley de Organizacion y Funciones
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones; la Ley N° 27181, Ley General de
Transporte y Transito Terrestre; y el Decreto Supremo N° 040-2008-MTC que aprueba
el Reglamento Nacional de Licencias de Conducir Vehiculos Automotores y No
Motorizados de Transporte Terrestre;




SE RESUELVE:

Articulo 1.- Caracteristicas Especiales del Circuito de Manejo con
el que deben de contar las Escuelas de Conductores

Aprobar las caracteristicas especiales del circuito de manejo con el que
deben de contar las Escuelas de Conductores, las cuales se encuentran establecidas
en el Anexo | que forma parte integrante de la presente Resolucion Directoral.

Articulo 2.- Estudio de ingenieria del circuito de manejo con el que .
deben de contar las escuelas de conductores

El circuito de manejo debera contar con un estudio de ingenieria que
contemple como minimo: disefio geomeétrico, sefalizacion y seguridad vial, modelacion
en 3D, capacidad de operacion, disefio de pavimentos y edificaciones y estudio de
impacto vial. Les cuales deben ser disefiados para satisfacer al méximo los objetivos
fundamentales, es decir, la funcionalidad, la seguridad, la comodidad, la integracién en
su entorno, la armonia o estética, la economia y ia elasticidad.

Articulo 3.- Plazo de adecuacion

Las Escuelas de Conductores deberan cumplir con adecuarse a o
dispuesto en los articulos precedentes, dentro de los noventa (80) dias de publicada la
presente Resolucién Directoral en el Diario Oficial El Peruano.

Articulo 4.- Publicacion

Dispongase la publicacion de la presente Resolucion Directoral y sus .
anexos, en la pagina web del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(http:/www.mtc.gob.pe), de conformidad con lo dispuesto en el Decreto Supremo N°
001-2009-JUS.

Articulo 5.- Vigencia

Registrese, comuniquese y publiquese.
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José Luis Qwistgaard Suarez
Director Generai (e}

Direccion General de Transporte Terrestre
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ANEXO |

CARACTERISTICAS ESPECIALES DEL CIRCUITO DE MANEJO CON EL
QUE DEBEN DE CONTAR LAS ESCUELAS DE CONDUCTORES

El circuito de manejo con el que deben de contar las Escuelas de Conductores,
conforme a lo establecido en el Reglamento Nacional de Licencias de Conducir
Vehiculos Automotores y No Motorizados de Transporte Terrestre, aprobado por
Decreto Supremo No. 040-2008-MTC; deberan presentar las caracteristicas minimas
especiales contenidas en el presente Anexo.

1. CONSIDERACIONES GENERALES DEL CIRCUITO DE MANEJO.-

- El area perimetral destinada para el circuito de manejo debera estar ubicada
sobre un terreno llanc de suelo afirmado y/o estabilizado, gque garantice la
correcta visibilidad de los postulantes durante todo el recorrido, no debiendo
ocasionar impactos negativos en el fransito y la circulacion vehicular.

- Las edificaciones que forman parte del circuito de manejo deberan cumplir
con las normas establecidas en el Reglamento Nacional de Edificaciones.

- Los componentes o elementos geométricos del circuito de manejo se
realizaran bajo los lineamientos establecidos en el Manual de Disefio
Geométrico de Carreteras del MTC.

- Los Dispositivos de Control de Transito (Sefiales y Semaforos) del Circuito
de manejo se realizaran bajo los lineamientos establecidos en el Manual de
Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles y Carreteras.

- La capa de rodadura del circuito de manejo debe de permitir la
implementacion de la sefializacion horizontal 0 marcas en el pavimento.

- La velocidad maxima de operacion permitida para la realizacion de las
practicas de manejo dentro del circuito de manejo es de 40 Km/hora.

- Las dimensiones del ancho de los carriles sera de 3.10 a 3.60 mi. en tramos
tangente o rectos. En caso de tramos curvos se debe realizar el disefio del
sobre ancho de acuerdo con la velocidad de disefio, ancho adicional por
dificultad de maniobra, numero de carriles, tipo de vehiculo y distancia libre
entre vehiculos, segun lo indicado en el Manual de Disefio Geométrico de
Carreteras del MTC.

- El radio de giro maximo y minimo a emplear en el disefio geométrico para
vehiculos esta establecide en la seccion 202 wvehiculos de disefo del
Manual de Disefio Geométrico de Carreteras - DG 2001.




Adicionalmente a ello se presenta los radios de giro segun la trayectoria a
considerar en los disefios, de los siguientes vehiculos.

Tabla 1

Vehiculo ligero (VL)

Radios maximos/minimos y angulos

Angulo

trayectofia |

R max.
exterior
vehiculo

® |

Romin, -
vehicalo . |.

R min; -
Interior

rueda

)

Angulo
maximo-

- direccion .|

30°

7,76 m

514 m

528 m

17,8°

60°

90°

7.87m

120°

788m

150°

7,88 m

180°

7.88m
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Tabla 2
Omnibus de dos ejes (B2)

Radios maximos/minimos y angulos

~ Angulo | exterior- . |
trayectoria | = vehiculo .} " -
30° 13,76 m
60° T409 m 1 aes
90° 14,24 m
1200 | 1431m
150° 14,35 m
180° 14,37 m

- direccion

202°
34,9°
37'40
38.7°
39,3°

8,25 2.65

13,20

o __ | ]
e -'—“' 3 escala en metros
m

1
! WO
1 051 2 3 4 5




Tabla 3

Semirremolque simple (T251)

Radios maximos/minimos y angulos

LS

Angulo ESt::o"r “ i.rEer:ic;'r. . fe.'r:rgiu-lo E Angu[e
trayectoria vehiculo vehiculo maxme o TR
. direceion articufacion
(E) - .
30° 14,08 m 8,73 m 17,6° 15,19
60° 14,20 m. S 689m 23,20 29,23°
90° 14,24 m 541 m 25,0° 41,10
120° 14,26.m 4,19m 25,7° 50,8°
150° 14,26 m 3,14 m 25,9° 58,5°
180° 14,27 m 222m 259 | 6547

851

2. COMPONENTES.- el circuito de manejo deberd de tener como minimo los
componentes que se indican a continuacién, los cuales deben de cumplir con
las normas establecidas en el Manual de Disefio Geometrico de Carreteras -

DG 2001:

2.1 Tramos para la circulacion: dentro de esta clasificacion, encontramos dos

componentes:

2.1.1 Tramo en Tangente o Recto: la longitud minima a considerar dependera de la

escala en metros

2 3 4 5
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de parada, segun lo establecido en el Manual de Dlseno Geométrico de
Carreteras del MTC en la seccion 402.

2.1.2 Tramo Curvo Circular: para efectos de evaluar maniobra con velocidad maxima
de 40 Km/h se deberd considerar lo establecido en el Manual de Disefio
Geométrico de Carreteras del MTC.

2.2 Intersecciones: Esta clasificacién agrupa tres componentes de encuentros

viales:
® ..

Rotonda: Comprende:

- Rotonda con una entrada y una salida para vias de uso exclusive de
vehicuios ligeros.

- Rotonda con parada previa e interseccion de cuatro vias: para vias de uso
general. :

Sus caracteristicas geométricas seran disefiadas de acuerdo con lo establecido
Manual de Disefio Geomeétrico de Carreteras del MTC.

2.2.2 InterseccionenT;
Sus caracteristicas geométricas seran disefiadas de acuerdo con lo establecido
Manual de Disefio Geométrico de Carreteras del MTC.

En el disefio se debera tener en cuenta el trianguio de distancia de visibilidad y
el tiempo de reaccion.

Interseccidon en Cruz:
Sus caracteristicas geométricas seran disefiadas de acuerdo con lo establecido
Manual de Disefio Geométrico de Carreteras del MTC.

En el disefio se debera tener en cuenta el triangulo de distancia de visibilidad y
el tiempo de reaccion.

2.3 Estacionamientos: Sus caracteristicas geométricas seran disefiadas de
acuerdo-con lo establecido en el Manual de Dispositivos de control de transito
e automotor para calles y carreteras del MTC.
La presente clasificacion comprende dos componentes:

Estacicnamiento paraieio

Estacionamiente diagonal




2.4

2.4.1

2.4.2

Otros Componentes:

Area de maniobra; forma de interseccién en T que permite el cambio de sentido
del vehicuio de disefio en una via de ancho minimo.

Quiebre en angulo recto o cerrado: permite medir la destreza en la conduccion
del vehiculo en condiciones minimas de espacio.

Se deberad considerar por lo menos dos cambios de direccidon de 90° y la
separacion entre ambos quiebres debera ser la longitud que les permita tener
una distancia de visibilidad y el tiempo de reaccion de parada en funcién de su
velocidad.

Reductores de velocidad: permite adquirir destrezas al postulante al reducir la
vetocidad y continuar el recorrido, este dispositivo de seguridad sera disefiado
de acuerdo con lo establecido en la Directiva N° 01- 2011-MTC/14 “Reductores
de velocidad tipo resalto para el sistema nacional de carreteras (SINAC)".




