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ANEXO

RELACION DE INDICADORES DE BRECHAS DEL SECTOR TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

UNIDADES DE
SECTOR ) MEDIDA
INDICADOR BRECHA FUNCION DIVISION FUNCIONAL GRUPO FUNCIONAL SERVICIO RESPONSABLE DEL TIPOLOGIA INDICADOR DE
SERVICIO BRECHA
Denominacion ID | Denominacion ID Denominacion ID Denominacion Denominacion ID
PORCENTAJE DE
AERODROMOS QUE SERVICIO
1 | 409 | OPERAN EN 15 | TRANSPORTE 032 | TRANSPORTE AEREO | 0061 wggggg;%g&&m 351 | AEROPORTUARIO DE | 36 E%’RANUSN%E&EOSNES 304 | AERODROMOS 284 | AERODROMO
CONDICIONES PASAJEROS Y CARGA
SUBOPTIMAS
PORCENTAJE DE SERVICIO
2 | 410 | AERODROMOS POR 15 | TRANSPORTE 032 | TRANSPORTE AEREO | 0061 'A{“EF;S\PEC?;?H&FT{&RA 351 | AEROPORTUARIO DE | 36 (T:Fé?ANUSNPBE&EOSNES 304 | AERODROMOS 284 | AERODROMO
IMPLEMENTAR PASAJEROS Y CARGA
PORCENTAJE DE
, UNIDADES DE
UNIDADES DE GESTION , CONTROL Y SERVICIO DE TRANSPORTES Y UNIDADES DE iy oo
3 | 378 | DE TRANSITO AEREO QUE | 15 | TRANSPORTE | 032 | TRANSPORTE AEREO | 0062 | SEGURIDAD DEL 302 | NavtCacon AEREA | %6 | ComUNOACIONES | 305 | GESTION DEL 3% | oo
OPERAN CON VIGENCIA TRAFICO AEREO TRANSITO AEREO e
TECNOLOGICA LIMITADA
PORCENTAJE DE UNIDADES DE
, CONTROL Y UNIDADES DE .
UNIDADES DE GESTION . SERVICIO DE TRANSPORTES Y , GESTION DE
* | 3% | DETRANSITO AEREO POR | 10 | TRANSPORTE 1032 | TRANSPORTEAEREO | 0062 | SEBCRIDVID BEL 32| NavesacioN Aerea | % | comunicaciones | %% | SESTENDEL | 3% rransiTo
IMPLEMENTAR AEREO
PORCENTAJE DE LA RED SERVICIO DE
VIAL NACIONAL EN TRANSPORTE - TRANSPORTES Y CARRETERAS
JEPY Parivivisia 15 | TRANSPORTE (033 | TRARSCOR]T 0064 | VIAS NACIONALES 352 mﬂﬁ?@gﬁé@ﬁ;\ 3 | oA IONES | 306 | FAR S o 13 KM
INADECUADAS
PORCENTAJE DE LA RED SERVICIO DE
6 | 636 | VIAL NACIONAL POR 15 | TRANSPORTE 033 E’éggg’?gg E 0064 | VIAS NACIONALES 352 | TRANSITABILIDAD | 36 E%NUSN?K(T:IEOSNES 306 SQE:ZENT AELREASS 13 KM
IMPLEMENTAR VIAL INTERURBANA
PORCENTAJE DE LA RED , SERVICIO DE
VIAL DEPARTAMENTAL EN TRANSPORTE ViAS TRANSPORTES Y CARRETERAS
71483 | CONDICIONES 15 | TRANSPORTE 033 | TERRESTRE 0065 | pEpARTAMENTALES | 392 | TRANSITABILIDAD 1 36 | nicaciones | 37 | DEPARTAMENTALES | 12 KM
VIAL INTERURBANA
INADECUADAS
PORCENTAJE DE LA RED SERVICIO DE
TRANSPORTE VIAS TRANSPORTES Y CARRETERAS
8 | 581 | VIALDEPARTAMENTAL | 15 | TRANSPORTE | 033 0065 352 | TRANSITABILIDAD | 36 307 13 -
o TERRESTRE D VEATALES eineliairorn COMUNICACIONES DEPARTAMENTALES | 13 [l *:5“4
& &
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RELACION DE INDICADORES DE BRECHAS DEL SECTOR TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

ANEXO

UNIDADES DE
SECTOR ) MEDIDA
INDICADOR BRECHA FUNCION DIVISION FUNCIONAL GRUPO FUNCIONAL SERVICIO RESPONSABLE DEL TIPOLOGIA INDICADOR DE
SERVICIO BRECHA
Denominacion ID | Denominacion ID Denominacion ID Denominacion ID Denominacion ID
PORCENTAJE DE LA RED SERVICIO DE
VIAL VECINAL EN TRANSPORTE . TRANSPORTES Y CARRETERAS
9 {379 | OGNS 15 | TRANSPORTE | 033 | RARSEoRT 0066 | VIAS VECINALES 352 mﬂﬁﬁﬁﬁéﬁﬁ;\ 36 | COMNICACIONES | 308 | VAL s 13 KM
INADECUADAS
PORCENTAJE DE LA RED SERVICIO DE
10 | 552 | VIAL VECINAL POR 15 | TRANSPORTE 033 E’Qgggggf 0066 | VIAS VECINALES 352 | TRANSITABILIDAD | 36 (T:%/RANUSNF;SE(T:FOSNES 308 \C/QEIF;E\TLEEF;AS 13 KM
IMPLEMENTAR VIAL INTERURBANA
PORCENTAJE DE LA RED SERVICIO DE
DE CAMINOS DE TRANSPORTE CAMINOS DE TRANSITO PEATONAL TRANSPORTES Y CAMINOS DE
111982 | | IERRADURA NO 15 | TRANSPORTE 033 | TERRESTRE 0067 | HERRADURA 284 | |NTERURBANO O 36 | comuNICACIONES | 3%° | HERRADURA 13 KM
INTERVENIDOS RURAL
PORCENTAJE DE SERVICIOS DE SERVICIO
TERMINALES TRANSPORTE COMPLEMENTARIO TRANSPORTES Y TERMINALES TERMINAL
12 1 583 | TERRESTRES POR 15 | TRANSPORTE 033 | TERRESTRE 0069 E’QEEE?@E 232 | AL TRANSPORTE 36 | comunicaciones | 312 | TERRESTRES 3351 TERRESTRE
IMPLEMENTAR TERRESTRE
PORCENTAJE DE
SISTEMAS FERROVIARIOS SERVICIO SISTEMA
13 | 484 | INTERURBANOS EN 15 | TRANSPORTE | 034 Zggggwgg 0070 | FERROVIAS 259 | FERROVIARIO 36 E%NUSN?EE%NES 313 | FERROVIARIO 13 KM
CONDICIONES INTERURBANO INTERURBANO
INADECUADAS
PORCENTAJE DE
SERVICIO SISTEMA
14 | 4g5 | SISTEMAS FERROVIARIOS | 45 | 1paANSPORTE 034 | TRANSPORTE 0070 | FERROVIAS 259 | FERROVIARIO 36 | TRANSPORTES Y 1 545 | crRROVIARIO 13 KM
INTERURBANOS POR FERROVIARIO COMUNICACIONES
INTERURBANO INTERURBANO
IMPLEMENTAR
SERVICIO DE
PORCENTAJE DE SERVICIOS DE PLATAFORMAS
PLATAFORMAS TRANSPORTE LOGISTICAS PARA EL TRANSPORTES Y PLATAFORMAS PLATAFORMA
15| 412 || 0GisTICAS POR 15 | TRANSPORTE 033 | reppesTRE 0069 $E‘QE§§$§ETE 233 | DESARROLLODEL | 38 | comunicaciones | 3" | LoaisTICAs 266 | | 0GiSTICA
IMPLEMENTAR TRANSPORTE
g INTERMODAL g
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ANEXO

RELACION DE INDICADORES DE BRECHAS DEL SECTOR TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

UNIDADES DE
SECTOR ) MEDIDA
INDICADOR BRECHA FUNCION DIVISION FUNCIONAL GRUPO FUNCIONAL SERVICIO RESPONSABLE DEL TIPOLOGIA INDICADOR DE
SERVICIO BRECHA
Denominacion
16 | 448 Eﬁgggg}gﬁg@ 15 | TRANSPORTE 035 | TRANSPORTE 0071 $LEJFE“RAT"?’\SLES 304 | SERVICIO 36 | TRANSPORTESY | 55 Eﬁnt?\f\liLCQSDEROS 285 | EMBARCADERO
FLUVIALES Y LACUSTRES HIDROVIARIO FLUVIALES Y PORTUARIO COMUNICACIONES s
POR IMPLEMENTAR LACUSTRES
TERMINALES
?ggﬁmﬁf DE PUERTOS Y 314 | PORTUARIOS
, TRANSPORTE TERMINALES SERVICIO TRANSPORTES Y MARITIMOS TERMINAL
17 | 486 | PORTUARIOS MARITIMOS | 15 | TRANSPORTE 035 | LIDROVIARIO 007 | ELUVIALES Y 304 | pORTUARIO 36 | COMUNICACIONES TERMINALES 2451 PORTUARIO
O FLUVIALES POR
O o LACUSTRES 316 | PORTUARIOS
FLUVIALES
PORCENTAJE DE TERMINALES
TERMINALES PUERTOS Y 314 | PORTUARIOS
PORTUARIOS MARITIMOS TRANSPORTE TERMINALES SERVICIO TRANSPORTES Y MARITIMOS TERMINAL
18 16241 o FLUVIALES EN 15 | TRANSPORTE 035 | HiDROVIARIO 007 | FLUVIALES Y 304 | pORTUARIO 36 | COMUNICACIONES TERMINALES 2451 PORTUARIO
CONDICIONES LACUSTRES 316 | PORTUARIOS
INADECUADAS FLUVIALES
PORCENTAJE DE VIAS SERVICIOS DE SERVICIO DE
19 | 515 | NAVEGABLES POR 15 | TRANSPORTE 035 L@gg&ggg 0073 | TRANSPORTE 260 | NAVEGABILIDAD 36 E%NUSN?E&E(?NES 318 | VIAS NAVEGABLES | 13 KM
IMPLEMENTAR HIDROVIARIO FLUVIAL
PORCENTAJE DE
SERVICIO DE SISTEMAS
SISTEMAS INTEGRADOS SERVICIOS DE TRANSPORTES Y
20 | 627 | SO soR” | 15 | TRANSPORTE | 036 | TRANSPORTE URBANO | 0076 | SCAVCIOBRE o\ | 427 | TRANSPORTE 3 | o N OACIONGs | 321 | NTEGRADOS DE | 13 KM
URBANO TRANSPORTE
IMPLEMENTAR
PORCENTAJE DE
SISTEMAS INTEGRADOS SERVICIO DE SISTEMAS
21 | 628 | DE TRANSPORTE EN 15 | TRANSPORTE 036 | TRANSPORTE URBANO | 0076 ?Eixggg%msmo 427 | TRANSPORTE 36 E%?ANUSN?/F\{(T:FOSNES 321 | INTEGRADOSDE | 13 KM
CONDICIONES URBANO TRANSPORTE
INADECUADAS
o g
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ANEXO

RELACION DE INDICADORES DE BRECHAS DEL SECTOR TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

UNIDADES DE
SECTOR ) MEDIDA
INDICADOR BRECHA FUNCION DIVISION FUNCIONAL GRUPO FUNCIONAL SERVICIO RESPONSABLE DEL TIPOLOGIA INDICADOR DE
SERVICIO BRECHA
PORCENTAJE DE
CENTROS POBLADOS CON SERVICIO DE
AL MENOS 100 SERVICIOS DE TRANSPORTES Y RED DE INTERNET CENTRO
22 | 337 | L NENSS 100 16 | COMUNICACIONES | 038 | TELECOMUNICACIONES | 0078 | SETVI 0308 - - | 353 | COBERTURA DE 3 | GRS | 325 | po D 3| R
TELEFONIA MOVIL
COBERTURA DE
TELEFONIA MOVIL
PORCENTAJE DE
CENTROS POBLADOS CON SERVICIO DE
23 | 488 | ALMENOS UNA ENTIDAD | 16 | COMUNICACIONES | 038 | TELECOMUNICACIONES | 0078 | SERVICIOS DE 380 | ACCESO A INTERNET | 36 | [RANSPORTES Y |, | REDDEINTERNET | 55, | CENTRO
, TELECOMUNICACIONES COMUNICACIONES FIJO POBLADO
PUBLICA SIN ACCESO A FIJO
INTERNET FIJO
"T’nﬂ"u% ‘!’.;pn"-*'ﬂ%
ﬁ.‘ ﬁr
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FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector .
Responsable 36 Transportes y Comunicaciones
Nor_nbre del 409 Porcentaje de aerédromos que operan en condiciones subdptimas
Indicador
Tipo de .
Indicador Calidad
Unidad de .
Medida 284 | Aer6dromo
3"V6| de L Departamental
esagregacion

Competencia del Servicio

. ] . . Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional Municip. Provincial Municip. Distrital
X X X X
Cadena Funcional
Funcién Divisién Funcional Grupo Funcional Servicio Tipologia

Servicio

15 | Transporte 032 Tr’ansporte 0061 Infraestructqra 351 Aeropor_tuano 30 Aerodromos

Aéreo Aeroportuaria de pasajeros y 4

carga

Definicion

El indicador busca medir la cantidad de aer6dromos que requieren intervencién al menos en uno de sus
tres componentes, para que puedan brindar el servicio aeroportuario de pasajeros y carga en condiciones
adecuadas, de acuerdo a su clave de referencia y nivel de servicio:

e Parte Aeronautica
e Parte Publica
e Elementos de apoyo

Los Aerédromos Publicos, deben cumplir con las caracteristicas fisicas requeridas por la Regulacion
Aerondautica del Perd (RAP) y las recomendaciones de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional
(OACI), a fin de garantizar la Seguridad Operacional.

a) Parte Aeronautica: La funcionalidad de la infraestructura de los principales activos estratégicos que
son la pista de aterrizaje, calle de rodaje y plataformas que comprenden la parte aeronautica, estan
reguladas por normas y recomendaciones proporcionadas en la RAP y en los anexos de la OACI. La
parte aeronautica comprende principalmente:

Componente Parte Aerondautica

1.Pista de aterrizaje
2.Calles de rodaje Area de movimiento
3.Plataformas

Sub componentes de la Parte Aerondutica
Margenes, franjas, drenaje y zonas de
seguridad.

Zonas de seguridad




b) Parte Publica: Cuando la infraestructura de la parte publica no alcanza los estandares de calidad en
el servicio establecido por la "International Air Transport Association" (IATA) de acuerdo al nivel de
servicio que debe tener. Dicha infraestructura esta constituida principalmente por:

Componente Parte Publica
1. Terminal de Pasajeros

c) Elementos de Apoyo: Comprenden la infraestructura necesaria para diversos propoésitos
operacionales y otros servicios para garantizar la seguridad operacional y la calidad del servicio
aeroportuario. Los elementos de apoyo estan constituidos principalmente por:

Componente Elementos de Apoyo

1. Torre de control

2. Vehiculos e Infraestructura para el Servicio de salvamento y
extincion de incendios (SEI)

3. Cerco perimétrico

La funcionalidad de los elementos de apoyo, estan reguladas por normas y recomendaciones
proporcionadas por la OACI, basada basicamente en los activos indicados.

Justificacion

Este indicador permite medir la brecha de calidad de la infraestructura aeroportuaria, cuya capacidad ha
sido sobrepasada o que no cumple con los niveles de servicio en la parte publica, aeronéutica o elementos
de apoyo.

Método de Célculo

= (1 - Implementado 1 x 100
L Demandado
Donde:
Demandado = | Total de aer6dromos en funcionamiento
Implementado = | Total de aer6dromos en condiciones 6ptimas

Precisiones Técnicas

Para el célculo del indicador se debe determinar si las condiciones de los principales activos estratégicos
de cada una de las partes del aer6dromo son éptimas, en base a estudios funcionales, estructurales y
analisis de las condiciones del servicio, siendo estos los siguientes:

a) Parala Parte Aeronautica:

El Pavement Condition Index (PCI), es un indice numérico que fluctia de 0 a 100. Su calculo se basa
en la determinacién de la condicidon del pavimento a través de inspecciones visuales identificando
clase, severidad y cantidad de fallas encontradas.




b)

FICACI
Excelente
Muy Bueno
Bueno
Regular
Pobre

Muy Pobre

§ Colapsado

Este método se realiza en base a la metodologia establecida por la ASTM D5340. Es asi que, para
considerar que un pavimento requiere intervencion, su indice PCI debera ser menor a 40.

El Pavement Classification Number (PCN), se utiliza junto al Aircraft Classification Number (ACN),
para indicar la resistencia de una pista de aterrizaje, pista de rodaje o Plataforma de aeronavesy sirve
para establecer las restricciones necesarias.

Este método se realiza siguiendo la metodologia establecida en el documento 9157 “Manual de
Disefio de Aer6dromos”-Parte 3.

Es asi que, para considerar que un pavimento requiere intervencion, el ACN tiene que ser mayor al
PCN.

Bump Boeing Index (BBI), es el Indicador de Rugosidad de pavimentos aeroportuarios; consiste en la
evaluacion de un perfil de superficie de pavimento para identificar posibles desviaciones de superficie
de un solo evento que puedan afectar las operaciones de una aeronave. Para su célculo se ejecutan
ensayos segun lo establecido por la FAA en el AC 150/5380-9 “Guidelines and Procedures for
Mesauring Airfield Pavament Roughness”.

Los criterios de definicion para este indice son: aceptable, excesivo e inaceptable, por lo tanto un
pavimento requerira intervencion cuando su criterio de definicion no sea aceptable.

Para la parte Publica.- Un aerédromo no alcanza los estandares de calidad en el servicio, si no
cumple con los parametros de calidad y confort requeridos por la "International Air Transport
Association" (IATA), seguin se muestra en la siguiente tabla:

Nivel de Servicio
(Subéptimo) Deficitario
(Cumple) (No cumple)

Para los elementos de apoyo.- Se debera establecer cuales se encuentran en mal estado,
requieren renovacion, ampliacién de capacidad o que no cumplan con las Normas OACI asi como la
Regulacion Aeronautica del Pert (RAP).

Cabe precisar que para determinar que un aerédromo opera en condiciones Subéptimas, la parte
aeronautica deber obtener menos de 1 puntos y las otras partes deben sumar como méaximo de 3
puntos en los siguientes aspectos:

Parte Infraestructura Elementos de Apoyo
Aeronautica de la Parte (SEI, cerco perimétrico)
(Lado Aire) Pablica '

B,MoR B,MoR B,MoR




Donde:

Estado Puntaje

B= Bueno 2
R= Regular 1
M= Malo 0

Supuestos Empleados

e Los aerddromos requeridos, descritos en la linea base, segun el &mbito técnico, podrian ser
sujetos de modificacién o replanteos de ubicacion, segun lo dispuesto por Direccion General
de Aeronautica Civil (DGAC) teniendo en consideracion informacién y requerimientos
contractuales de los Concesionarios (Aeropuertos del Peru, Aeropuertos Andinos del Pert y
LAP), CORPAC, Gobiernos Regionales y Gobiernos Locales.

Limitaciones

e Laadquisicion oportuna de los terrenos y todos los procedimientos vinculados al saneamiento
fisico legal de los mismos, asi como también de interferencias, etc.

e Incumplimiento en los cronogramas de inversiones por parte de los Concesionarios de los
Aeropuertos, lo que genera incompatibilidad entre los instrumentos de planificacion
aeroportuaria y el SNPMGI.

Fuente de Datos

e Direccion General de Aeronutica Civil
Reporte de aerédromos nacionales de titularidad publica y
Decreto Supremo N° 019-2007-MTC. Criterios de clasificacion de la infraestructura aeroportuaria del
pais y la jerarquizacion de aerédromos de propiedad publica.
https://www.gob.pe/institucion/mtc/normas-legales/308626-019-2007-mtc

e Direccién General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.
https://ofi5.mef.gob.pelinvierte/consultaPublica/consultaAvanzada

e Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-
mtc

Instrumento de Recoleccion de Informacién

Total de aerdédromos en funcionamiento:
e Reportes Excel del Médulo de Programacion Multianual de Inversiones.
e Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.

Total de aer6dromos en condiciones éptimas:
e Inventario de aerédromos.
e Anuario Estadistico.



https://www.gob.pe/institucion/mtc/normas-legales/308626-019-2007-mtc
https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector s

Responsable 36 Transportes y Comunicaciones

Nombre del 410 Porcentaje de aerédromos por implementar
Indicador

Tipo de

Indicador Cobertura

Unidad de .

Medida 284 Aerédromo

Nivel de L. Departamental

desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

304 ‘ Aerédromos

351 Servicio Aeroportuario de pasajeros y carga

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X X X
Definicion

El indicador busca medir el cierre de la brecha del servicio aeroportuario, en las localidades donde se ha
identificado que requieren de dicho servicio, bajo los criterios normativos de la materia. Para el cierre de
esta brecha se construirdn nuevos aerédromos.

Justificacion

El indicador permitira medir el total de aer6dromos planificados por implementar; con la finalidad de
conectar a las localidades o ciudades, teniendo en cuenta al menos uno de los siguientes aspectos: i) En
promedio mas de 10 horas de viaje hacia la capital de la Republica utilizando el modo de transporte
terrestre, y cuya ruta en su recorrido presenta condiciones adversas y fendmenos meteorolégicos que
dificultan la conectividad a la localidad, ii) la localidad se encuentra en una zona aislada, zona de frontera
o de dificil acceso, iii) solo existe un modo de transporte (terrestre o fluvial) hacia la capital mas cercana
del departamento o provincia.

Adicionalmente, se consideran los aerédromos que se requieren implementar en capitales de
departamento siempre que la demanda y la predisposicion a pagar, justifique la necesidad de la inversion
y siempre que no se cuente con otro aerédromo dentro del departamento que atienda a la demanda
potencial.




Método de Calculo

= 1 - Implementado W x 100
[ Demandado J

Donde:

Demandado Numero total de aerédromos planificados

Implementado Numero total de aerédromos implementados

Precisiones Técnicas

Con respecto a la variables aerédromos nuevos requeridos e implementados, estas lo define la
Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC) teniendo en consideracion informaciéon y
requerimientos de los Concesionarios (Aeropuertos del Peru, Aeropuertos Andinos del Pera y
LAP), CORPAC, Gobiernos Regionales y Gobiernos Locales, tomando en cuenta el desarrollo
social y productivo, de la zona potencial, cuya decisién de implementacién esta sujeta a lo
siguiente:

Estudios de espacio aéreo: La geografia de la zona es un factor que limita la ubicacion
(superficie limitadora de obstaculos), las dimensiones, las operaciones y el tipo de aeronave que
operard en el nuevo aerédromo.

Estudio de demanda: El estudio de demanda servira para definir la necesidad de la inversion y
los requerimientos, el dimensionamiento, y tipo de instalacion que se requiere.

Supuestos Empleados

e Disponibilidad de recursos presupuestales, para las fases de Formulacion y Evaluacion, y
Ejecucién de Inversiones, vinculadas a infraestructura aeroportuaria.

e Laimplementacion oportuna del Plan Nacional de Desarrollo Aeroportuario.

Limitaciones

e La adquisiciobn oportuna de los terrenos y todos los procedimientos vinculados al
saneamiento fisico legal de los mismos, asi como también de interferencias, etc.

e Incumplimiento en los cronogramas de inversiones por parte de los Concesionarios de los
Aeropuertos, lo que genera incompatibilidad entre los instrumentos de planificacion
aeroportuaria y el SNPMGI.

Fuente de Datos

e Direccién General de Aeronautica Civil
Reporte de aer6dromos a implementarse
e Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacién Multianual de Inversiones)

Programa Multianual de Inversiones del Sector Transportes y Comunicaciones.




e Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.

https://ofi5.mef.qob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

e Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico

https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-
estadistico-del-mtc

Instrumento de Recoleccién de Informacién

e Reportes Excel del Médulo de Programacién Multianual de Inversiones.
e Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.
e Inventario de aer6dromos

e Anuario Estadistico.



https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector .

Responsable 36 Transportes y Comunicaciones

Nombre del . . L P . . . f
Indicador 378 Porcentaje de unidades de gestion de transito aéreo que operan con vigencia tecnolégica limitada
Tipo de .

Indicador Calidad

Unld_ad de 336 Unidades de gestion del transito aéreo

Medida

Nivel de - Departamental

desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

305 ‘ Unidades de Gestién de Transito Aéreo

302 Servicio de Navegacion Aérea

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X
Definicion

El Indicador esta relacionado a la brecha de calidad del servicio de navegacién aérea en el espacio aéreo
y aeropuertos de uso publico del territorio nacional, el cual mide el estado de las unidades de gestion de
transito aéreo, en términos del equipamiento aeronautico, que permitan cubrir de forma ininterrumpida las
operaciones, navegacion y control de las aeronaves dentro del Espacio Aéreo de la FIR Lima.

Este indicador mide el estado actual de la infraestructura y equipamiento aerondutico para los servicios
CNS, ATM, AIM, AIS, MET, AYUL, entre otros, en el territorio nacional.

En el entorno aeronautico se utiliza la siguiente definicion:

CNS: Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia ATS (de las siglas en inglés Air Traffic Service): son los
sistemas aeronauticos basicos para la prestacién de los servicios de navegacion aérea.

ATM: Gestién de Transito Aéreo.
AIS: Sistema de Informacién Aeronautica
AIM: Gestion de Informacién Aeronautica

MET: Meteorologia Aeronautica




AYUL: Sistemas de Ayudas Visuales Luminosas

FIR Lima: Region de informacién de vuelo: Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual
se facilitan los servicios de informacion de vuelo y alerta. Esta limitado por las coordenadas S03°24°00”
W090°00’00”, Punto en la costa de la frontera Peru-Ecuador, Frontera entre Perd-Ecuador, Colombia,
Brasil, Bolivia y Chile, Punto en la costa de la frontera Peru-Chile S18°21°00” - W090°00’00” hasta
S03°24°00 - W090°00°00'.

Acorde con las buenas practicas de ingenieria y considerando los niveles de servicio y estandares de
Calidad del Sector (RAPs), los Activos Estratégicos (equipos y sistemas aeronauticos) utilizados para la
prestacion de los servicios de navegacion aérea deben ser materia de reposicion (renovacion) antes de
cumplir su tiempo de vida util, considerando también las diferentes tecnologias utilizadas por la industria
aeronautica y los entornos de sus instalaciones, por lo que el tiempo de vida util es diferente para cada
sistema y/o equipo que lo conforma. En tal sentido, el indicador de esta brecha esta definido por el
porcentaje de equipos y sistemas aeronauticos que deberan ser renovados durante los siguientes 4 afios
con respecto a los actuales, en base a lo establecido en el Plan Estratégico de CORPAC S.A. De este
modo se logra mantener la vigencia tecnolégica de los sistemas y equipos de navegacion aérea,
disminuyendo el riesgo de falla y mayores costos operativos resultantes de la antigiiedad del
equipamiento.

Justificacion

El indicador describe el requerimiento de reposicion de los sistemas y equipos aeronauticos estratégicos
de los servicios de navegacion aérea, y sirve para el seguimiento y medicién de la planificaciéon de las
contrataciones de reposicién, disminuyendo el riesgo de falla y mayores costos operativos resultantes de
la antigiedad del equipamiento, permitiendo de esta manera mantener los niveles de seguridad
operacional de los servicios de navegacion aérea.

Método de Célculo

= 1 - Implementado W x 100 %
[ Demandado J

Donde:

Numero de Unidades de Gestion de Transito Aéreo

Demandado = .
implementados

Numero de Unidades de Gestion de Transito Aéreo,

Implementado = ) . P
que operan con vigencia tecnoldgica.

Precisiones Técnicas

El indicador estéa relacionado de manera directa con el nivel de ejecucién de las reposiciones establecidas
en el Plan Estratégico de CORPAC para los siguientes afios. Al respecto, a fin de reflejar el nivel de
incidencia directa de la operatividad de estos sistemas aeronauticos en la prestacion de los servicios de
transito aéreo (considerado la brecha proyectada a minimizarse en los siguientes 4 afios), se ha
establecido la estructuracién de los Sistemas y Equipos en servicios actuales, en términos de equipos.

Para efectos del presente indicador, las condiciones de vigencia limitada de una unidad de gestién de
transito (unidad productora), se definen cuando el 50 % de los equipos aeronauticos de dicha unidad han
superado la vigencia tecnoldgica.




Supuestos Empleados

Sistemas aeronauticos, activos estratégicos, que han cumplido su vida Gtil: comprende los equipos y
sistemas que seran adquiridos en los siguientes 04 afios segun el Plan Estratégico de CORPAC S.A. para
mantener los servicios de navegacion aérea de manera permanente en el espacio aéreo y aeropuertos
del territorio nacional.

Limitaciones

Aparicion de emergencias que se suscite que modifiquen la brecha.

Fuente de Datos

e Direccion General de Aerondutica Civil

Plan Nacional de Navegacién Aérea, aprobado mediante Resolucion Directoral N°314-2020-MTC/12.
e Direccién General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.

Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.

https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

e Corporacion Peruana de Aeropuertos y Aviacion Comercial

Plan Operativo Anual de CORPAC.

Instrumento de Recoleccién de Informaciéon

e Reportes Excel del Médulo de Programacion Multianual de Inversiones.
e Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.
e Plan Operativo Institucional

e Anuario Estadistico.



https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector .

Responsable 36 Transportes y Comunicaciones

Nombre del . . L P . .
. 334 Porcentaje de unidades de gestion de transito aéreo por implementar

Indicador

Tipo de

Indicador Cobertura

Unld_ad de 336 Unidades de gestion del transito aéreo

Medida

Nivel de - Departamental

desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

305 ‘ Unidades de Gestién de Transito Aéreo

302 Servicio de Navegacion Aérea

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X
Definicion

El Indicador esta relacionado a la brecha de cobertura del servicio de navegacion aérea en el
espacio aéreo y aeropuertos del territorio nacional, el cual mide el numero de servicios de las
unidades de gestién de transito aéreo donde actualmente las aeronaves no acceden al servicio
de control de transito aéreo ATC / informacion de vuelo de aerédromo AFIS dentro del Espacio
Aéreo de la FIR Lima, o donde se requiere elevar el nivel de servicio ATS

Este indicador mide el estado de implementacion y operacién del servicio de gestién de transito
aéreo, expresados en términos de infraestructura y sistemas aeronauticos CNS, ATM, AIM, AIS,
MET vy otros.

En el entorno aeronautico se utiliza la siguiente definicién:

CNS: Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia ATS (de las siglas en inglés Air Traffic Service):
son los sistemas aeronauticos basicos para la prestacion de los servicios de navegacion aérea.

ATM: Gestion de Transito Aéreo.

AlS: Sistema de Informacién Aeronautica




AIM: Gestiéon de Informacion Aeronautica
MET: Meteorologia Aeronautica

FIR Lima: Region de informacidn de vuelo: Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro
del cual se facilitan los servicios de informacion de vuelo y alerta. Esta limitado por las
coordenadas S03°24°00” W090°00°00”, Punto en la costa de la frontera Peru-Ecuador, Frontera
entre PerU-Ecuador, Colombia, Brasil, Bolivia y Chile, Punto en la costa de la frontera Peru-Chile
S18°21°00” - W090°00°00” hasta S03°24°00 - W090°00°'00’.

Justificacion

El indicador describe las acciones para coberturar los servicios de navegacion aérea, lo cual se
traduce en dotar nuevas unidades de gestion de transito aéreo que permita brindar los servicios
de navegacion aérea a las aeronaves en vuelo dentro del espacio aéreo peruano de la FIR Lima
con adecuados niveles de seguridad operacional.

Método de Calculo

= 1 - Implementado leoo
[ Demandado J

Donde:

Ndmero total de Unidades de Gestiéon de Transito

Demandado = Aéreo planificados

Numero de Unidades de Gestion de Transito

Implementado = <
P Aéreo Implementados

Precisiones Técnicas

Con respecto a las unidades de gestién de transito actuales y por implementar, estas se definen
por la Direccidon General de Aeronautica Civil (DGAC) teniendo en consideracion informacion y
requerimientos operacionales de los Concesionarios (Aeropuertos del Perl, Aeropuertos
Andinos del Pert y LAP), de CORPAC, Gobiernos Regionales y Gobiernos Locales, tomando
en cuenta el desarrollo social y productivo, de la zona potencial, cuya decision de
implementacion esta sujeta a lo siguiente:

Estudios de espacio aéreo: Estudios de cobertura que permitan definir el mejor emplazamiento
de las antenas de los sistemas de comunicaciones y vigilancia, asi como las mejores alternativas
de ayudas a la navegacioén a instalar.

Red de navegacion aérea: Conjunto de sistemas de navegacion, comunicaciones Yy vigilancia
gue permite la operacion de aeronaves en sus rutas previstas de manera segura y eficiente y
en la cual se les prestan los servicios de transito aéreo (ATS) apropiados. .

Estudio de demanda: El estudio de demanda y la prevision del aumento de las operaciones
aéreas, servira para definir la necesidad de la inversion, requerimientos y dimensionamiento;
gue amerite ampliar los servicios de navegacion aérea.




Supuestos Empleados

Para la medicion de la brecha de cobertura se ha considerado las siguientes Unidades de
Gestion de Transito Aéreo donde actualmente las aeronaves no acceden a algunos servicios de
control de transito aéreo: Cajamarca (servicio APP), Centro de Control de Area Alterno,
Chinchero-Cusco (servicios TWR, APP), entre otras del plan de operaciones de CORPAC.

Limitaciones

Aparicién de nuevos requerimientos, producto del crecimiento de operaciones, que modifiquen
las brechas.

Fuente de Datos

e Direccién General de Aeronautica Civil

Plan Nacional de Navegacion Aérea, aprobado mediante Resolucién Directoral N°314-2020-
MTC/12.

e Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.

https://ofi5.mef.gob.pel/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

e Corporacién Peruana de Aeropuertos y Aviacion Comercial

Plan Operativo Anual de CORPAC.

Instrumento de Recoleccién de Informacion

e Reportes Excel del Médulo de Programacién Multianual de Inversiones.
e Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.
e Plan Operativo Institucional

e Anuario Estadistico CORPAC.



https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector s

Responsable 36 Transportes y Comunicaciones

Nombre del . . . - .
. 446 Porcentaje de la red vial nacional en condiciones inadecuadas

Indicador

Tipo de .

Indicador Calidad

Unidad de s

Medida 13 Kilébmetros (km)

Nivel de L. Departamental

desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

306 Carreteras Nacionales

352 Servicio de Transitabilidad Vial Interurbana

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X
Definicion

El indicador de brecha se denomina “Porcentaje de la red vial nacional en condiciones
inadecuadas”, asociado al “Servicio de transitabilidad vial interurbana”, cuya tipologia son las
Carreteras Nacionales, concerniente a proyectos de infraestructura de transporte relacionadas
a la Red Vial Nacional (RVN), conformada por los principales ejes longitudinales y transversales,
que constituyen la base del Sistema Nacional de Carreteras (SINAC); sirve como elemento
receptor de las carreteras departamentales o regionales y de las carreteras rurales o vecinales.
El indicador esta referido al porcentaje de kilometros de la RVN en condiciones inadecuadas,
gue requieren su intervencién a nivel de pavimento por parte del Gobierno Central (MTC), para
brindar a los usuarios del transporte de pasajeros y/o carga un servicio con eficiencia y calidad,
ademas de contribuir a la integracion econdémica y social del pais, en beneficio de los usuarios
de la RVN (ahorro en el tiempo de desplazamiento, reduccion de colas o congestion, mayor
comodidad en el transporte, menor consumo de combustible, comunicacion eficiente a los
centros de produccion y distribucién, mayor productividad por reduccion de productos que se
deteriora por carreteras).




Justificacion

El “Porcentaje de la red vial nacional en condiciones inadecuadas”, es un indicador que permite
medir el cierre de brecha de la Red Vial Nacional, que amerita recuperar su nivel de servicio a
través de la implementacion de inversiones con solucién béasica o carpeta asfaltica, de acuerdo
a las normas técnicas del Sector Transportes y Comunicaciones.

Método de Calculo

= 1 - Implementado x100 =
[ Demandado }
Donde:
Demandado = Total de kilometros de red vial nacional implementados

Total de kilbmetros de red vial nacional en condiciones

Implemen =
plementado adecuadas

Precisiones Técnicas

El Indicador permite medir la proporcion de vias nacionales pavimentadas o no pavimentadas
en inadecuadas condiciones, que fueron priorizadas en el marco del Plan de Desarrollo de los
Servicios Logisticos de Transporte, que constituyen el Sistema Nacional de Carreteras (SINAC).

Para el célculo del denominador se considerara el total de kildmetros de la RVN implementados,
interconectada con los ejes longitudinales y transversales.

El numerador del indicador, considera el total de kilbmetros de la RVN en condiciones
adecuadas, que responden a los estandares de calidad y niveles de servicio, en el marco de las
normas técnicas del Sector Transportes y Comunicaciones.

Supuestos Empleados

e EIl Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional - Provias Nacional (PVN)
interviene en carreteras nacionales que estan priorizadas en Plan de Desarrollo de los
Servicios Logisticos de Transporte aprobados y actualizados.

e [nventarios viales de la Red Vial Nacional actualizados.

Limitaciones

e Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEIl), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestidn de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacion fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la normativa aplicable.

e Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de
Inversiones; no realicen una correcta vinculacién con la cadena funcional e indicador de
brecha.




Fuente de Datos

e Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacion Multianual de Inversiones)
Programa Multianual de Inversiones del Sector Transportes y Comunicaciones.

e Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico

https://www.qgob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-
estadistico-del-mtc

https://www.qgob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-
infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial

e Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.

https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

e Informe de Gestion de la Oficina de Planeamiento y Presupuesto de Provias Nacional.
Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Plan Estratégico Institucional PEI 2020 - 2026 Ampliado.

https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/2929423-plan-estrateqgico-
institucional-pei-2020-2026-ampliado

Instrumento de Recoleccién de Informacién

Reportes Excel del M6édulo de Programacion Multianual de Inversiones.
Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.

e La base de datos geograficos realizado por la Oficina de Planeamiento y Presupuesto de
PVN.

e Anuario Estadistico.



https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial
https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/2929423-plan-estrategico-institucional-pei-2020-2026-ampliado
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/2929423-plan-estrategico-institucional-pei-2020-2026-ampliado

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector s

Responsable 36 Transportes y Comunicaciones

Nombre del 636 Porcentaje de la red vial nacional por implementar
Indicador

Tipo de

Indicador Cobertura

Unidad de s

Medida 13 Kilébmetros (km)

Nivel de L. Departamental

desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

306 Carreteras Nacionales

352 Servicio de Transitabilidad Vial Interurbana

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X
Definicion

El indicador de brecha se denomina “Porcentaje de la red vial nacional por implementar”,
asociado al “Servicio de transitabilidad vial interurbana”, cuya tipologia son las Carreteras
Nacionales, concerniente a proyectos de infraestructura de transporte relacionadas a la Red Vial
Nacional (RVN), conformada por los principales ejes longitudinales y transversales, que
constituyen la base del Sistema Nacional de Carreteras (SINAC); sirve como elemento receptor
de las carreteras departamentales o regionales y de las carreteras rurales o vecinales. El
indicador esté referido al porcentaje de kildmetros de la RVN, que requieren su intervencion por
parte del Gobierno Central (MTC), para brindar a los usuarios del transporte de pasajeros y/o
carga un servicio con eficiencia y calidad, ademas de contribuir a la integracion econémica y
social del pais, en beneficio de los usuarios de la RVN (ahorro en el tiempo de desplazamiento,
reduccion de colas o congestion, mayor comodidad en el transporte, menor consumo de
combustible, comunicacién eficiente a los centros de produccion y distribucion, mayor
productividad por reduccion de productos que se deteriora por carreteras).




Justificacion

El “Porcentaje de la red vial nacional por implementar”, es un indicador que permite medir el
cierre de brecha de la RVN, con el fin de brindar mayor cobertura del servicio de transitabilidad
vial interurbano, vinculado a las inversiones cuya naturaleza de intervencién es creacion.

Método de Célculo

= 1 - Implementado x100 =
[ Demandado }

Donde:

Total de kilometros de red vial nacional planificados

Demandado

Implementado Total de kildmetros de red vial nacional implementados

Precisiones Técnicas

El Indicador de la Red Vial Nacional (RVN) por implementar; mide la proporcién de carreteras
planificadas y priorizadas en el marco del Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de
Transporte, que constituyen el Sistema Nacional de Carreteras (SINAC).

Para el calculo del denominador se considerard el total de kilbmetros de la RVN planificada,
(existente y proyectado), interconectada con los ejes longitudinales y transversales.

El numerador del indicador, toma en cuenta el total de kilbmetros de la RVN implementados.

La solucidn técnica empleada debera responder a las normas técnicas del Sector Transportes y
Comunicaciones.

Supuestos Empleados

e EIl Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional - Provias Nacional (PVN)
interviene en carreteras nacionales que estan priorizadas en Plan de Desarrollo de los
Servicios Logisticos de Transporte aprobados y actualizados.

e Las intervenciones corresponden a carreteras planificadas.

Limitaciones

e Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEIl), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programaciéon
Multianual y Gestién de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacion fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la normativa aplicable.

e Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestién de
Inversiones; no realicen una correcta vinculacién con la cadena funcional e indicador de
brecha.




Fuente de Datos

e Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacion Multianual de Inversiones)
Programa Multianual de Inversiones del Sector Transportes y Comunicaciones.

e Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico

https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-
estadistico-del-mtc

https://www.qgob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-
infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial

e Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.

https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

Informe de Gestidn de la Oficina de Planeamiento y Presupuesto de Provias Nacional.
e Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Plan Estratégico Institucional PEI 2020 - 2026 Ampliado.

https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/2929423-plan-estrateqgico-
institucional-pei-2020-2026-ampliado

Instrumento de Recoleccién de Informacién

e Reportes Excel del Médulo de Programacién Multianual de Inversiones.
Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.
La base de datos geograficos realizado por la Oficina de Planeamiento y Presupuesto de
PVN.

e Anuario Estadistico.



https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial
https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/2929423-plan-estrategico-institucional-pei-2020-2026-ampliado
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/2929423-plan-estrategico-institucional-pei-2020-2026-ampliado

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector s
Responsable 36 Transportes y Comunicaciones
Nombre del . . - .
. 483 Porcentaje de la red vial departamental en condiciones inadecuadas
Indicador
Tipo de .
Indicador Calidad
Unidad de s
Medida 13 Kilébmetros (km)
Nivel de .
L. Provincial
desagregacion

Servicio y Tipologia
Servicio Tipologia

307 ‘ Carreteras Departamentales

352 Servicio de Transitabilidad Vial Interurbana

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital

Definicién

El indicador de brecha se denomina “Porcentaje de la red vial departamental en condiciones
inadecuadas”, asociado al “Servicio de transitabilidad vial interurbana”, cuya tipologia son las
Carreteras Departamentales, concerniente a proyectos de infraestructura de transporte
relacionadas a la Red Vial Departamental (RVD), conformada por las carreteras que constituyen
la red vial circunscrita a la jurisdiccion de un gobierno regional; articula basicamente a la Red
Vial Nacional con la Red Vial Vecinal o Rural, del Sistema Nacional de Carreteras (SINAC). El
indicador esta referido al porcentaje de kilometros de la RVD en condiciones inadecuadas, que
requieren su intervencion a nivel de: afirmado, solucién basica o carpeta asfaltica, por parte del
Gobierno Regional', para brindar a los usuarios del transporte de pasajeros y/o carga, ademas
de contribuir a la integracién econdémica y social del pais, en beneficio de los usuarios de la RVD
(ahorro en el tiempo de desplazamiento, reduccién de colas o congestion, mayor comodidad en
el transporte, menor consumo de combustible, comunicacion eficiente a los centros de

1 El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), en el marco de sus competencias, a través del Proyecto
Especial de Infraestructura de Transporte Descentralizado - Provias Descentralizado (PVD), contribuye a la gestién
descentralizada de la infraestructura vial departamental y rural, a ser desarrollada por los gobiernos regionales y locales.



produccion y distribucién, mayor productividad por reduccién de productos que se deteriora por
carreteras).

Justificacion

El indicador permite medir el cierre de brecha de la Red Vial Departamental en condiciones
inadecuadas, que amerita recuperar su nivel de servicio a través de la implementacion de
inversiones con tipos de solucion: afirmado, solucion bésica o carpeta asfaltica, de acuerdo a
las normas técnicas del Sector Transportes y Comunicaciones.

Método de Célculo

= 1 - Implementado x100 =
[ Demandado }

Donde:

Total de kilometros de red vial departamental
implementados

Demandado

Total de kilometros de red vial departamental en
condiciones adecuadas

Implementado

Precisiones Técnicas

El Indicador permite medir la proporcion de vias departamentales pavimentadas o no
pavimentada en inadecuadas condiciones, que fueron priorizados en el marco del Plan de
Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transporte y Plan de Desarrollo Logistico en Vias
Subnacionales, asi como de los Planes Viales Departamentales Participativos, que constituyan
el Sistema Nacional de Carreteras (SINAC).

Para el célculo del denominador se considerara el total de kilémetros de la RVD implementados,
interconectada con los ejes longitudinales y transversales.

El numerador del indicador, considera el total de kilbmetros de la RVD en condiciones
adecuadas, que responden a los estandares de calidad y niveles de servicio, en el marco de las
normas técnicas del Sector Transportes y Comunicaciones.

Supuestos Empleados

e Los Gobiernos Regionales intervienen en carreteras departamentales que estan priorizadas
en los Planes Viales Departamentales Participativos aprobados y actualizados.

e Inventarios viales actualizados por parte de los Gobiernos Regionales.

Limitaciones

e Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEIl), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestidn de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacion fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la normativa aplicable.

e Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestién de




Inversiones; no realicen una correcta vinculacién con la cadena funcional e indicador de
brecha.

e Las Unidades Formuladoras (UF), no realicen un andlisis de duplicidad y fraccionamiento de
inversiones en la fase de Formulacion y Evaluacion.

Fuente de Datos

e Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacion Multianual de Inversiones)
Programa Multianual de Inversiones del Sector Transportes y Comunicaciones.

e Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico

https://www.qgob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-
estadistico-del-mtc

https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-
infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial

e Direccién General de Programacién Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.

https://ofi5.mef.gob.pel/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

Instrumento de Recolecciéon de Informacién

e Reportes Excel del Médulo de Programacion Multianual de Inversiones.
e Reportes Excel de Consulta Avanzada de Inversiones.
e Anuario Estadistico.



https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial
https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector s
Responsable 36 Transportes y Comunicaciones
Nombre del 581 Porcentaje de la red vial departamental por implementar
Indicador
Tipo de
Indicador Cobertura
Unidad de s
Medida 13 Kilébmetros (km)
Nivel de .
L. Provincial
desagregacion

Servicio y Tipologia
Servicio Tipologia

307 Carreteras Departamentales

352 Servicio de Transitabilidad Vial Interurbana

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital

Definiciéon

El indicador de brecha se denomina “Porcentaje de la red vial departamental por implementar”,
asociado al “Servicio de transitabilidad vial interurbana”, cuya tipologia son las Carreteras
Departamentales, concerniente a proyectos de infraestructura de transporte relacionadas a la
Red Vial Departamental (RVD), conformada por las carreteras que constituyen la red vial
circunscrita al ambito de un gobierno regional; articula basicamente a la Red Vial Nacional con
la Red Vial Vecinal o Rural, del Sistema Nacional de Carreteras (SINAC). El indicador esta
referido al porcentaje de kilbmetros de la RVD, que requieren su intervencion por parte del
Gobierno Regional?, para brindar a los usuarios del transporte de pasajeros y/o carga un servicio
con eficiencia y calidad, ademés de contribuir a la integracion econémica y social del pais, en
beneficio de los usuarios de la RVD (ahorro en el tiempo de desplazamiento, reduccién de colas
0 congestion, mayor comodidad en el transporte, menor consumo de combustible, comunicacion

2 El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), en el marco de sus competencias, a través del Proyecto
Especial de Infraestructura de Transporte Descentralizado - Provias Descentralizado (PVD), contribuye a la gestion
descentralizada de la infraestructura vial departamental y rural, a ser desarrollada por los gobiernos regionales y locales.



eficiente a los centros de produccion y distribucion, mayor productividad por reduccién de
productos que se deteriora por carreteras).

Justificacion

El “Porcentaje de la red vial departamental por implementar”, es un indicador que permite medir
el cierre de brecha de la Red Vial Departamental, con el fin de brindar mayor cobertura del
servicio de transitabilidad vial interurbano, vinculado a las inversiones cuya naturaleza de
intervencion es creacion.

Método de Célculo

= 1 - Implementado x100 =
[ Demandado }

Donde:

Total de kilbmetros de red vial departamental

Demandado = e
planificados

Total de kilometros de red vial departamental

Implementado - implementados

Precisiones Técnicas

El Indicador de la Red Vial Departamental (RVD) por implementar; mide principalmente la
proporcion de carreteras planificadas y priorizadas en el marco del Plan de Desarrollo de los
Servicios Logisticos de Transporte y Plan de Desarrollo Logistico en Vias Subnacionales, asi
como de los Planes Viales Departamentales Participativos, que constituyan el Sistema Nacional
de Carreteras (SINAC).

Para el célculo del denominador se considerara el total de kilbmetros de la RVD planificada,
(existente y proyectado), interconectada con los ejes longitudinales y transversales.

El numerador del indicador, toma en cuenta el total de kilbmetros de la RVD implementados.

La solucidn técnica empleada debera responder a las normas técnicas del Sector Transportes y
Comunicaciones.

Supuestos Empleados

e Los Gobiernos Regionales cuentan con Planes Viales Departamentales Participativos
aprobados y actualizados.

e Las intervenciones corresponden a carreteras planificadas.

Limitaciones

e Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEIl), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestiéon de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacion fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la normativa aplicable.

e Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de




Inversiones; no realicen una correcta vinculacién con la cadena funcional e indicador de
brecha.

Fuente de Datos

e Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacioén Multianual de Inversiones)
Programa Multianual de Inversiones del Sector Transportes y Comunicaciones.

e Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico

https://www.qgob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-
estadistico-del-mtc

e Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.

https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

Instrumento de Recoleccién de Informacién

e Reportes Excel del Médulo de Programacion Multianual de Inversiones.
e Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.
e Anuario Estadistico.



https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector s
Responsable 36 Transportes y Comunicaciones
Nombre del . . . . .
. 379 Porcentaje de la red vial vecinal en condiciones inadecuadas
Indicador
Tipo de .
Indicador Calidad
Unidad de s
Medida 13 Kilébmetros (km)
Nivel de .
L. Provincial
desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

308 Carreteras Vecinales

352 Servicio de Transitabilidad Vial Interurbana

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X
Definicion

El indicador de brecha se denomina “Porcentaje de la red vial vecinal en condiciones
inadecuadas”, asociado al “Servicio de transitabilidad vial interurbana”, cuya tipologia son las
Carreteras Vecinales, concerniente a proyectos de infraestructura de transporte relacionadas a
la Red Vial Vecinal (RVV), conformada por las carreteras que constituyen la red vial circunscrita
al ambito de un gobierno local, que articula al Sistema Nacional de Carreteras (SINAC). El
indicador esté referido al porcentaje de kilbmetros de la RVV con inadecuado nivel de servicio,
gue requieren su intervencién por parte del Gobierno Local®, para brindar a los usuarios del
transporte de pasajeros y/o carga, ademas de contribuir a la integracién econémica y social del
pais, en beneficio de los usuarios de la RVV (ahorro en el tiempo de desplazamiento, reduccion
de colas o congestién, mayor comodidad en el transporte, menor consumo de combustible,
comunicacion a los centros de produccion y distribucion).

3 El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), en el marco de sus competencias, a través del Proyecto
Especial de Infraestructura de Transporte Descentralizado - Provias Descentralizado (PVD), contribuye a la gestién
descentralizada de la infraestructura vial departamental y rural, a ser desarrollada por los gobiernos regionales y locales.



Justificacion

El indicador permite medir el cierre de brecha de la Red Vial Vecinal en condiciones
inadecuadas, que amerita recuperar su nivel de servicio a través de la implementacion de
inversiones con tipo de superficie de rodadura no pavimentada o pavimentada, de acuerdo a las
normas técnicas del Sector Transportes y Comunicaciones.

Método de Calculo

= 1 - Implementado leOO =
[ Demandado J

Donde:

Demandado = Total de kilbmetros de red vial vecinal implementados

Total de kilbmetros de red vial vecinal en condiciones

Implemen =
plementado adecuadas

Precisiones Técnicas

El Indicador permite medir la proporcion de vias vecinales pavimentadas o no pavimentadas en
inadecuadas condiciones, que fueron priorizados en el marco del Plan de Desarrollo de los
Servicios Logisticos de Transporte y Plan de Desarrollo Logistico en Vias Subnacionales, asi
como de los Planes Viales Provinciales Participativos, que constituyan el Sistema Nacional de
Carreteras (SINAC).

Para el célculo del denominador se considerara el total de kilbmetros de la RVV implementados,
gue articula las capitales de provincia y las capitales de distrito con los centros poblados.

El numerador del indicador, considera el total de kildbmetros de la RVV en condiciones
adecuadas, que responden a los estandares de calidad y niveles de servicio, en el marco de las
normas técnicas del Sector Transportes y Comunicaciones.

Supuestos Empleados

e Los Gobiernos Locales intervienen en carreteras vecinales que estan priorizadas en los
Planes Viales Provinciales Participativos aprobados y actualizados.

e Inventarios viales actualizados por parte de los Gobiernos Locales.

Limitaciones

e Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEIl), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programaciéon
Multianual y Gestién de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacion fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la normativa aplicable.

e Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestiéon de
Inversiones; no realicen una correcta vinculacién con la cadena funcional e indicador de
brecha.




e Las Unidades Formuladoras (UF), no realicen un andlisis de duplicidad y fraccionamiento de
inversiones en la fase de Formulacion y Evaluacion.

Fuente de Datos

e Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacion Multianual de Inversiones)
Programa Multianual de Inversiones del Sector Transportes y Comunicaciones.

e Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico

https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-
estadistico-del-mtc

https://www.qgob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-
infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial

e Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.

https://ofi5.mef.gob.pel/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

Instrumento de Recoleccién de Informacién

e Reportes Excel del Médulo de Programacién Multianual de Inversiones.
e Reportes Excel de Consulta Avanzada de Inversiones.

e Anuario Estadistico.



https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial
https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector s
Responsable 36 Transportes y Comunicaciones
Nombre del 552 Porcentaje de la red vial vecinal por implementar
Indicador
Tipo de
Indicador Cobertura
Unidad de s
Medida 13 Kilébmetros (km)
Nivel de .
L. Provincial
desagregacion

Servicio y Tipologia
Servicio Tipologia

308 Carreteras Vecinales

352 Servicio de Transitabilidad Vial Interurbana

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X
Definicion

El indicador de brecha se denomina “Porcentaje de la red vial vecinal por implementar”, asociado
al “Servicio de transitabilidad vial interurbana”, cuya tipologia son las Carreteras Vecinales,
concerniente a proyectos de infraestructura de transporte relacionadas a la Red Vial Vecinal
(RVV), conformada por las carreteras que constituyen la red vial circunscrita al &mbito de
jurisdiccién de un gobierno local, que articula al Sistema Nacional de Carreteras (SINAC). El
indicador esta referido a kilbmetros de la RVV por implementar, con la construccién de nuevas
carreteras, por parte del Gobierno Local®, para brindar a los usuarios del transporte de pasajeros
y/o carga, ademas de contribuir a la integracion econémica y social del pais, en beneficio de los
usuarios de la RVV (ahorro en el tiempo de desplazamiento, reduccion de colas o congestion,
mayor comodidad en el transporte, menor consumo de combustible, comunicacion a los centros
de produccion y distribucion).

4 El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), en el marco de sus competencias, a través del Proyecto
Especial de Infraestructura de Transporte Descentralizado - Provias Descentralizado (PVD), contribuye a la gestién
descentralizada de la infraestructura vial departamental y rural, a ser desarrollada por los gobiernos regionales y locales.



Justificacion

El indicador permite medir el cierre de brecha de la Red Vial Vecinal, con el fin de brindar mayor
cobertura del servicio de transitabilidad vial interurbano, vinculado a las inversiones cuya
naturaleza de intervencion es creacion.

Método de Célculo

= 1 - Implementado W x100 =
[ Demandado J
Donde:
Demandado = Total de kilémetros de red vial vecinal planificados
Implementado = Total de kilbmetros de red vial vecinal implementados

Precisiones Técnicas

El Indicador de la Red Vial Vecinal (RVV) por implementar; mide principalmente la proporcion
de carreteras planificadas y priorizadas en el marco del Plan de Desarrollo de los Servicios
Logisticos de Transporte y Plan de Desarrollo Logistico en Vias Subnacionales, asi como de los
Planes Viales Provinciales Participativos, que constituyan el Sistema Nacional de Carreteras
(SINAC).

Para el célculo del denominador se considerard el total de kilbmetros de la RVV planificada,
(existente y proyectado), que articula las capitales de provincia y las capitales de distrito con los
centros poblados.

El numerador del indicador, toma en cuenta el total de kilbmetros de la RVV implementados.

La solucidn técnica empleada debera responder a las normas técnicas del Sector Transportes y
Comunicaciones.

Supuestos Empleados

e Los Gobiernos Locales intervienen en carreteras vecinales que estan priorizadas en los
Planes Viales Provinciales Participativos aprobados y actualizados.

e Inventarios viales actualizados por parte de los Gobiernos Locales.

Limitaciones

e Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEIl), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestidn de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacion fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la normativa aplicable.

e Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de
Inversiones; no realicen una correcta vinculacién con la cadena funcional e indicador de
brecha.




e Las Unidades Formuladoras (UF), no realicen un andlisis de duplicidad y fraccionamiento de
inversiones en la fase de Formulacion y Evaluacion.

Fuente de Datos

e Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacion Multianual de Inversiones)
Programa Multianual de Inversiones del Sector Transportes y Comunicaciones.

e Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico

https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-
estadistico-del-mtc

https://www.qgob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-
infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial

e Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.

https://ofi5.mef.gob.pel/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

Instrumento de Recoleccién de Informacién

e Reportes Excel del Médulo de Programacién Multianual de Inversiones.
e Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.

e Anuario Estadistico.



https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344790-estadistica-infraestructura-de-transportes-infraestructura-vial
https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector .

Responsable 36 Transportes y Comunicaciones

NO'.“bfe del 582 | Porcentaje de la red de caminos de herradura no intervenidos
Indicador

Tipo de Cobertura

Indicador

Unidad de s

Medida 13 Kilémetros (km)

Nivel de - Distrital

desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia
309 ‘ Caminos de herradura
284 Servicio de transito peatonal interurbano o
rural

ID

Competencia del Servicio

. . . . Gobierno Local Gobierno Local
Gobierno Nacional Gobierno Regional Municip. Provincial Municip. Distrital Empresa
X X
Definicion

El indicador describe la proporcion de Caminos de Herradura (CH) con superficie que se
encuentran en mal estado de conservacion, que seran intervenidos con proyectos de
mejoramiento, recuperacion, ampliaciéon a nivel de afirmado, de tal forma que al final del
horizonte de planeamiento y programacion, la proporcion de aquellos caminos de herradura que
hoy se encuentran en mal estado, pasen a la condicién de buen estado de conservacion.

Donde:
¢ Caminos de Herradura: Via terrestre para el transito de peatones y animales.

Justificacion

Este indicador, al momento de su medicion, permitira visualizar la brecha existente entre los
caminos de herradura afirmada en buen estado y los que se encuentran en mal estado de
conservacion.

Método de Calculo

= 1 - Implementado leoo =

L Demandado J
Donde:

Total de kildbmetros de caminos de herradura
implementados

Demandado




Total de kildbmetros de caminos de herradura en

Implementado = e
P condiciones adecuadas

Precisiones Técnicas

¢ Caminos de Herradura; son vias por donde transitan personas (a pie) y animales (acémilas).
e Los caminos de herradura estan distribuidos en todo el pais, adquiriendo mayor relevancia
en las zonas rurales y alejadas donde no existen vias para vehiculos motorizados.

Supuestos Empleados

o« Los Gobiernos Locales diferencian actividades e inversion en el planteamiento de
intervencion.

Limitaciones

Las principales limitaciones son:

¢ No existe normatividad que define y reconoce las caracteristicas geométricas de los caminos
de herradura; por tanto, no existe precision en la identificacion y determinacion del universo
de los caminos de herradura.

o Elevado costo para aplicar el inventario vial basico anualmente, por lo menos en los CH
hasta hoy intervenidos a través de diversos programas de inversion.

Fuente de Datos

e Se puede conocer los CH que viene siendo intervenidos, segun la fecha programada para
su ejecucion fisica; esta informacién puede ser descargada y visualizada del Aplicativo
Informatico: Banco de Inversiones del Ministerio de Economia y Finanzas (MEF).

Instrumento de Recoleccién de Informacién

o Reportes Excel de Consulta Avanzada de Inversiones.




FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector L
Responsable 36 Transportes y Comunicaciones
Nombre del 583 Porcentaje de terminales terrestres por implementar
Indicador
Tlp_o de Cobertura
Indicador
Unidad de .
Medida 335 Terminal Terrestre
Nivel de .
L. Provincial
desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

312 ‘ Terminales Terrestres

232 Servicio Complementario al Transporte

Terrestre

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X
Definicion

El indicador busca medir la proporcién de Terminales Terrestres que se requieren implementar
para brindar el Servicio Complementario al Transporte Terrestre, que los gobiernos regionales
0 municipales, implementan en el marco de sus competencias; de acuerdo a las normas técnicas
establecidas por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones como ente rector en la materia.

Al respecto, para el calculo de la brecha del servicio, se considerara los terminales terrestres
planificados por alguna Entidad Publica mediante una inversion.

Terminal terrestre: infraestructura complementaria del transporte terrestre, de propiedad publica
0 privada, destinada a prestar servicios al transporte de personas o mercancias, de ambito
nacional, regional y provincia®.

5 Reglamento Nacional de Administracién de Transporte del Pert (RENAT). Decreto Supremo N° 017-2009-MTC



Justificacion

El indicador permite medir de manera directa la cobertura del servicio complementario al
transporte terrestre, a través de los terminales terrestres, que deben ser implementados por el
Gobierno Regional o Municipalidad Provincial, en sus respectivos &mbitos de competencia.

Método de Calculo

= 1 - Implementado x 100 %
[ Demandado J
Donde:
Demandado = | Numero total de terminales terrestre planificados

Namero total de terminales terrestres

Implementado = | .
P implementados

Precisiones Técnicas

Los terminales terrestres constituyen infraestructura puablica de transporte en donde se inicia y
concluye la prestacion del servicio de transporte terrestre, se desarrolla la llegada y salida de
los vehiculos de transporte, el embarque y desembarque de pasajeros y sus equipajes, asi como
el estacionamiento de aquellos que no estan en servicio y la fiscalizacion del cumplimiento de
las condiciones y obligaciones del servicio de transporte.

A efectos de asegurar la efectividad, un terminal terrestre tiene que proveer lo siguiente:
e Niveles de servicio confiables y adecuados durante la operacion del terminal.

e Satisfaccion con la infraestructura de intercambio entre modos (bus/taxi/transporte publico y
privado).

e Provision de viajes de bajo costo (menor o igual al del costo de viaje sin transferencias) y a
tiempos relativamente reducidos en comparacion con la alternativa sin transferencias.

e Accesibilidad adecuada del sitio del terminal por parte de los usuarios (especialmente de los
discapacitados).

e Acceso directo entre las plataformas de operacion del terminal para los diferentes modos que
concurren.




Supuestos Empleados

e Los Terminales nuevos requeridos, descritos en la linea base, segun el ambito técnico,
podrian ser sujetos de modificacién o replanteos de ubicacion, segun la implementacion, en
los Planes de Desarrollo Urbano de los gobiernos locales o Plan de Desarrollo Regional
Concertado.

e La materializacion de los terminales terrestres planificados.

Limitaciones

e Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEl), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestidn de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacion fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la normativa aplicable.

e Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de
Inversiones; no realicen una correcta vinculacion con la cadena funcional e indicador de
brecha.

Fuente de Datos

e Registro Nacional de Transporte Terrestre de personas a cargo de la Direccion de Servicios
de Transporte Terrestre Direccion General de Autorizaciones en Transportes.

https://sinarett.mtc.gob.pe/frmLogin.aspx

e Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacion Multianual de Inversiones)
Programa Multianual de Inversiones del Sector Transportes y Comunicaciones.

e Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.

https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

e Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico

https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-
estadistico-del-mtc

Instrumento de Recoleccion de Informacioén

e Reportes Excel del Médulo de Programacion Multianual de Inversiones.
e Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.

e Reportes del Registro Nacional de Transporte Terrestre de personas

® Anuario Estadistico.



https://sinarett.mtc.gob.pe/frmLogin.aspx
https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector s

Responsable 36 Transportes y Comunicaciones

Nombre del . . o -, .

indicador 484 Porcentaje del sistemas ferroviarios interurbanos en condiciones inadecuadas
Tipo de .

Indicador Calidad

Unidad de s

Medida 13 Kilémetros (Km)

Nivel de L. Departamental

desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

313 ‘ Sistema ferroviario interurbano

259 Servicio ferroviario interurbano

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X
Definicion

El “porcentaje de sistemas ferroviarios interurbanos en condiciones inadecuadas”, es un
indicador que nos permitira identificar la brecha de sistemas ferroviarios interurbanos en
condiciones inadecuadas, que requieren ser intervenidos, para recuperar la capacidad de
produccién del servicio.

Justificacion

El indicador de brecha se denomina “porcentaje de sistemas ferroviarios interurbanos en
condiciones inadecuadas”, tiene como objetivo medir la intervencion a los servicios de
embarque, desembarque, carga, descarga y, en general, todo lo necesario para permitir el
adecuado movimiento de pasajeros y de carga en las vias férreas en el ambito interurbano, asi
como las operaciones relacionadas con el material rodante, en el marco del Plan Nacional de
Desarrollo Ferroviario.




Método de Calculo

x100 =

= 1 - Implementado W
[ Demandado J

Donde:

Total de kildbmetros de los sistemas ferroviarios
interurbanos implementados

Demandado

Total de kildbmetros de los sistemas ferroviarios
interurbanos en condiciones adecuadas.

Implementado

Precisiones Técnicas

Para el calculo del denominador se ha considerado el total de sistemas ferroviarios interurbanos
a implementarse a nivel nacional, conformados por el conjunto de vias férreas principales y
ramales, de uso publico, que se encuentran interconectados cuando son de la misma trocha, o
gue deben contar con patios ferroviarios con vias bitrochadas para el transbordo de mercancias,
cuando son de diferente trocha; estaciones, material rodante, y sistemas de sefalizacion y
comunicaciones, de control del transito y de energia.

En el caso del numerador del indicador, se ha considerado el conjunto de sistemas ferroviarios
interurbanos (vias férreas principales y ramales) que actualmente se encuentran operando en
condiciones adecuadas.

Cabe precisar, que la infraestructura ferroviaria comprende:
Infraestructura Ferroviaria Principal:

Constituida por la via férrea principal (infraestructura y superestructura ferroviaria), los ramales,
los desvios, las obras de arte, la zona del ferrocarril o derecho de via, material rodante, los
sistemas de sefializacion y comunicaciones, de control de carga y pasajeros y energia.

Infraestructura Ferroviaria Complementaria:

Constituida por las estaciones, los patios y los talleres; las instalaciones y terrenos que permiten
la operacion de los trenes, el embarque y desembarque de pasajeros, la manipulacion de la
mercancia, la interconexién y la conexién intermodal; equipos auxiliares, los sistemas de
sefalizacién y comunicaciones, de control de carga y pasajeros y energia.

Supuestos Empleados

¢ Disponibilidad de recursos presupuestales, para las fases de Formulacion y Evaluacion, y
Ejecucion de Inversiones, vinculadas a infraestructura ferroviaria interurbana.

Limitaciones

e Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEIl), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestidn de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacion fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la normativa aplicable.

e Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de




Inversiones; no realicen una correcta vinculacidn con la cadena funcional e indicador de
brecha.

Fuente de Datos

¢ Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacién Multianual de Inversiones)
Programa Multianual de Inversiones del Sector Transportes y Comunicaciones.

e Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.

https://ofi5.mef.gob.pel/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

¢ Plan Nacional de Desarrollo Ferroviario.

http://transparencia.mtc.gob.pe/idm docs/normas legales/1 0 3718.pdf

¢ Direccion de Gestion de Infraestructura y Servicios de Transportes del MTC
Reporte Anual de la infraestructura y superestructura ferroviaria.

¢ Direccion Inversién Privada en Transportes del MTC
Reporte Anual de la infraestructura y superestructura ferroviaria concesionadas.

e Direccion Politicas y Normas en Trasporte Ferroviario

Reporte de inversiones por implementarse
¢ Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico

https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-
estadistico-del-mtc

Instrumento de Recoleccién de Informacién

o Reportes Excel del Médulo de Programacion Multianual de Inversiones.
¢ Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.

e Anuario Estadistico del MTC.



https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada
http://transparencia.mtc.gob.pe/idm_docs/normas_legales/1_0_3718.pdf
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

giégtpoor nsable 36 Transportes y Comunicaciones

m%rigg&eo?el 485 | Porcentaje del sistemas ferroviarios interurbanos por implementar
Ez?cggor Cobertura

ﬁgi(?iﬁi de 13 Kilémetros (Km)

y(ig\gg?—gg acién Departamental

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

313 ‘ Sistema ferroviario interurbano

259 Servicio ferroviario interurbano

Competencia del Servicio

. . . . Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional . L . o
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X
Definicion

El “porcentaje de sistemas ferroviarios interurbanos por implementar”, es un indicador que nos
permitird identificar la brecha de sistemas ferrocarriles interurbanos, que requieren ser
implementados, en el marco del Plan Nacional de Desarrollo Ferroviario.

Justificacion

El indicador de brecha se denomina “porcentaje de sistemas ferroviarios interurbanos por
implementar”, tiene como objetivo medir la accesibilidad a los servicios de embarque,
desembarque, carga, descarga y, en general, todo lo necesario para permitir el movimiento de
pasajeros y de carga en las vias férreas en el ambito interurbano, asi como las operaciones
relacionadas con el material rodante, que requieren ser implementados en el marco del Plan
Nacional de Desarrollo Ferroviario.

Método de Célculo

= 1 - Implementado leoo =

L Demandado J
Donde:

Total de kildbmetros de los sistemas ferroviarios

Demandado = | ;01 banos planificadas

Total de kilbmetros de los sistemas ferroviarios

Implementado = . ;
P interurbanos implementados




Precisiones Técnicas

Para el calculo del denominador, se ha considerado el total de sistemas ferroviarios interurbanos
planificados a nivel nacional en el marco del Plan Nacional de Desarrollo Ferroviario, los cuales
de acuerdo a los distintos traficos fueron clasificados en corredores para permitir ubicarlos
espacialmente:

- Corredores costeros: se identifican como Costero Norte y Costero Sur a los que corren
paralelos a la costa maritima y a la carretera panamericana, al norte y al sur de Lima,
respectivamente.

- Corredores Transversales: son los que recorren en forma perpendicular a la costa. Son
tres las rutas transversales denominadas Norte, Centro y Sur.

- Corredores excéntricos: se cre0 esta categoria para incorporar los traficos que no
corresponden a ninguna de las caracteristicas mencionadas, vinculando origenes y destinos
entre localidades del interior o en forma diagonal.

En el caso del numerador del indicador, se ha considerado el conjunto de sistemas ferroviarios
interurbanos (vias férreas principales y ramales) que se van a implementar

Cabe precisar, que la infraestructura ferroviaria comprende:

Infraestructura Ferroviaria Principal:

Constituida por la via férrea principal (infraestructura y superestructura ferroviaria), los ramales,
los desvios, las obras de arte, la zona del ferrocarril o derecho de via, material rodante, los
sistemas de sefializacion y comunicaciones, de control de carga y pasajeros y energia.

Infraestructura Ferroviaria Complementaria:

Constituida por las estaciones, los patios y los talleres; las instalaciones y terrenos que permiten
la operacion de los trenes, el embarque y desembarque de pasajeros, la manipulacion de la
mercancia, la interconexiéon y la conexién intermodal; equipos auxiliares, los sistemas de
sefializacién y comunicaciones, de control de carga y pasajeros y energia.

Supuestos Empleados

¢ Disponibilidad de recursos presupuestales, para las fases de Formulacion y Evaluacion, y
Ejecucion de Inversiones, vinculadas a infraestructura ferroviaria interurbana.

Limitaciones

e Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEI), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programaciéon
Multianual y Gestién de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacion fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la normativa aplicable.

e Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de
Inversiones; no realicen una correcta vinculacion con la cadena funcional e indicador de
brecha.

Fuente de Datos

¢ Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacion Multianual de Inversiones)
Programa Multianual de Inversiones del Sector Transportes y Comunicaciones.




e Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.
https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

e Plan Nacional de Desarrollo Ferroviario.
http://transparencia.mtc.gob.pe/idm docs/normas legales/1 0 3718.pdf

¢ Direccion de Gestion de Infraestructura y Servicios de Transportes del MTC
Reporte Anual de infraestructura y superestructura ferroviaria.

¢ Direccion Inversién Privada en Transportes del MTC
Reporte Anual de infraestructura y superestructura ferroviaria concesionadas.

¢ Direccion Politicas y Normas en Trasporte Ferroviario
Reporte de inversiones por implementarse.

e Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-
estadistico-del-mtc

Instrumento de Recoleccién de Informacién

¢ Reportes Excel del Modulo de Programacion Multianual de Inversiones.
¢ Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.
e Anuario Estadistico del MTC.



https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada
http://transparencia.mtc.gob.pe/idm_docs/normas_legales/1_0_3718.pdf
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector s
Responsable 36 Transportes y Comunicaciones
Nombre del . " .
indicador 412 Porcentaje de plataformas logisticas por implementar
Tipo de
Indicador Cobertura
Unidad de .
Medida 266 Plataforma Logistica
Nivel de .
L. Nacional
desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia
315 Plataformas logisticas
Servicios relativos al transporte intermodal
233 A
de carga y logistica
ID
Competencia del Servicio
Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X
Definicion

El indicador de brecha se denomina “porcentaje de plataformas logisticas por implementar”,
tiene como objeto medir el conjunto de plataformas logisticas de titularidad del Estado que se
requieren implementar, para dar soporte a la produccién, al transporte de carga y a la logistica,
asociadas al comercio externo e interno, desarrollo regional y competitividad del pais.

El Sistema de Plataformas Logisticas (SPL) estd compuesto por un conjunto de plataformas
logisticas, que se clasifican® de la siguiente manera:

1. De soporte a la produccion: Para aquellas infraestructuras de almacenamiento vy
consolidacion de carga.

2. De soporte al transporte: Para aquellas infraestructuras ubicadas en las proximidades a un
nodo logistico donde intervienen diferentes modos de transporte multimodal, que son de apoyo
a la actividad de transporte de carga y pueden contar con areas para estacionamiento, talleres

6 Art. 8 del Decreto Supremo que aprueba el Reglamento del Sistema de Plataformas Logisticas, aprobado con Decreto Supremo N°
022-2021-MTC.



mecénicos, gasolineras, restaurantes, hospedaje, etc., tales como Antepuertos, Tambo
Camionero o Truck Center, entre otros.

3. De soporte a la logistica: Para aquellas infraestructuras que concentran actividades y
servicios logisticos de valor agregado en un espacio con el fin de optimizar los flujos de
mercancias.

Justificacion

El “porcentaje de plataformas logisticas por implementar”, es un indicador que nos permitira
identificar la brecha de plataformas logisticas que requieren ser implementadas, con el fin de
propiciar el desarrollo y la eficiencia de las actividades logisticas y de valor agregado,
aglomerando en un solo punto a los distintos usuarios y prestadores de servicios logisticos,
buscando generar economias de escala, economias colaborativas, economias circulares y una
mejora sostenida de la economia del pais y su competitividad en mercados internos y de
comercio exterior.

Método de Calculo

= 1 - Implementado W x100 =
[ Demandado J
Donde:
Demandado = Total de plataformas logisticas planificadas
Implementado = Total de plataformas logisticas implementadas

Precisiones Técnicas

Para el célculo del denominador se ha considerado el total de plataformas logisticas,
planificadas en el Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos en Transportes, las cuales
pueden clasificarse en monomodales, cuando se soporta en un Unico modo de transporte y en
multimodales, cuando convergen en ellas dos o0 mas modos de transporte.

Las Plataformas Logisticas monomodales:
- Centro de transporte terrestre o truck center.
- Centro de distribucion y consolidacion urbana de carga.
- Centro de acopio.
Las Plataformas Logisticas multimodales:
- Zona de actividad logistica portuaria (ZAL).
- Zona de carga aérea.
- Puerto Seco.
- Plataforma logistica de apoyo en frontera.

- Terminales intermodales.




En el caso del numerador del indicador, se va considerar el numero de plataformas logisticas
gue se van a implementar.

Supuestos Empleados

Disponibilidad de recursos presupuestales, para las fases de Formulacion y Evaluacion, y
Ejecucién de Inversiones, vinculadas a infraestructura de plataformas logisticas.

Limitaciones

Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEI), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestién de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacién fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la normativa aplicable.

Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de
Inversiones; no realicen una correcta vinculacién con la cadena funcional e indicador de
brecha.

Fuente de Datos

e Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacién Multianual de Inversiones)

Programa Multianual de Inversiones del Sector Transportes y Comunicaciones.
Direccién General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.

https://ofi5.mef.gob.pel/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

Decreto Supremo que aprueba el Reglamento del Sistema de Plataformas Logisticas,
aprobado con Decreto Supremo N° 022-2021-MTC.

Direccidon de Gestion de Infraestructura y Servicios de Transportes del MTC
Reporte Anual de Infraestructura en Plataformas Logisticas.

Direccién General de Politicas y Regulacion en Transporte Multimodal del MTC.
Reporte de inversiones por implementarse.

Oficina de Estadistica del MTC

Anuario Estadistico

https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-
estadistico-del-mtc

Instrumento de Recoleccién de Informacién

e Reportes Excel del Médulo de Programacion Multianual de Inversiones.
e Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.

e Anuario Estadistico del MTC.



https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

gigtpoornsable 36 Transportes y Comunicaciones

:\rl‘%rir;g[je‘ﬁ i 448 | Porcentaje de embarcaderos fluviales y lacustres por implementar
Ez?cggor Cobertura

ar(]eiddizi de 285 | Embarcadero

y(ig\gg?-gg acion | Distrital

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

317 ‘ Embarcaderos fluviales y lacustres

304 Servicio portuario

Competencia del Servicio

. . . . Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional . L . o
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X X X
Definicion

El “porcentaje de embarcaderos fluviales y lacustres por implementar”, es un indicador que nos
permitirA medir la brecha de embarcaderos fluviales y lacustres, que requieren ser
implementados, en el marco del Plan Nacional de Desarrollo Portuario.

Sistema Portuario Nacional: Es el conjunto de personas nhaturales o juridicas, bienes,
infraestructuras, puertos, terminales e instalaciones portuarias, sean éstos publicos y/o privados
situados en el territorio.

Justificacion

El indicador de brecha se denomina “porcentaje de embarcaderos fluviales y lacustres por
implementar”, tiene como objetivo medir las intervenciones a los servicios que se prestan en las
riveras fluviales o lacustres, sin infraestructuras de defensa o abrigo, destinadas al atraque y
atencién de embarcaciones menores, en el marco del Plan Nacional de Desarrollo Portuario.

Método de Calculo

= 1 - Implementado 1x100 =
Demandado )

Donde:

Demandado = Total de embarcaderos fluviales y lacustres planificados

Total de embarcaderos fluviales vy lacustres

Implementado = implementados




Precisiones Técnicas

Para el calculo del denominador se ha considerado el total de embarcaderos fluviales y
lacustres, registrados en la base de datos del Banco de Inversiones, asociados al Plan Nacional
de Desarrollo Portuario, el cual estd compuesto por los embarcaderos necesarios para prestar
el servicio de embarque y desembarque de pasajeros.

En el caso del numerador del indicador, se va considerar el nimero de embarcaderos fluviales
implementados.

En ese sentido, se muestran los principales aspectos técnicos de los embarcaderos
fluviales y lacustres:

- ZonaAcuatica: propuesta estructural ubicado sobre la zona acuética, disefiado para atender
el arribo y zarpe de las embarcaciones menores debiendo ser infraestructuras versatiles para
adaptarse a las caracteristicas variables (velocidad de rio, desniveles entre vaciantes y
crecientes) en condiciones fluviales y lacustres.

Los embarcaderos se disefiaran con el propésito de brindar atencion a las embarcaciones
menores que navegan con regularidad en el &mbito fluvial y lacustre como: peque-peque,
motochatas, deslizadores e incluso motonaves de hasta 28 m de eslora. Asimismo, prestara
facilidades para las operaciones de embarque y desembarque de pasajeros, asi como para
la carga que se encuentra asociado a este. En ese sentido, la infraestructura de la zona
acuatica dependiendo de sus requerimientos técnicos estara conformada por los siguientes
componentes: puente basculante, pontén flotante, sistema de defensa del pontén, sistema
de anclaje a tierra, sistema de anclaje a rio e instalaciones eléctricas.

- Zona Terrestre: la infraestructura en tierra es un servicio complementario a las
infraestructuras acuaticas de los embarcaderos, por lo tanto, en caso que la demanda
determine su necesidad, estd compuesta por oficinas administrativas, terminal de pasajeros,
area de espera de pasajeros, area de almacenaje, servicios higiénicos, deposito y areas de
transito.

Supuestos Empleados

¢ Disponibilidad de recursos presupuestales, para las fases de Formulacion y Evaluacion, y
Ejecucion de Inversiones, vinculadas a infraestructura de embarcaderos.

e Suscripcion de convenios de cooperacion interinstitucional con los Gobiernos Locales.

Limitaciones

e Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEIl), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestién de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacion fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la normativa aplicable.

e Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de
Inversiones; no realicen una correcta vinculacion con la cadena funcional e indicador de
brecha.

¢ No se cuenta con una metodologia, para determinar la linea base de los embarcaderos
requeridos en el pais.




e Contar con un reporte del estado situacional actualizado de los embarcaderos.

Fuente de Datos

¢ Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacion Multianual de Inversiones)
Programa Multianual de Inversiones del Sector Transportes y Comunicaciones.

e Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.
https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

e Plan Nacional de Desarrollo Portuario.
https://www.qgob.pe/institucion/apn/informes-publicaciones/609572-proyecto-del-plan-
nacional-de-desarrollo-portuario-pndp-2019

e Autoridad Portuaria Nacional
Reporte de inversiones por implementarse.

¢ Direccion de Gestion de Infraestructura y Servicios de Transportes del MTC
Reporte Anual de Embarcaderos.

¢ Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-
estadistico-del-mtc

Instrumento de Recoleccién de Informacién

o Reportes Excel del Médulo de Programacion Multianual de Inversiones.
¢ Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.
e Anuario Estadistico del MTC.



https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada
https://www.gob.pe/institucion/apn/informes-publicaciones/609572-proyecto-del-plan-nacional-de-desarrollo-portuario-pndp-2019
https://www.gob.pe/institucion/apn/informes-publicaciones/609572-proyecto-del-plan-nacional-de-desarrollo-portuario-pndp-2019
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector N

Responsable 36 Transportes y Comunicaciones

Nor_nbre del 486 Porcentaje de terminales portuarios maritimos o fluviales por implementar
Indicador

Tlp_o de Cobertura

Indicador

Unidad de . .

Medida 245 Terminal portuario

Nivel de

desagregacion Departamental

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia
314 ‘ Terminales portuarios maritimos
304 Servicio portuario
316 Terminales portuarios fluviales

Competencia del Servicio

. . . . Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional . L . o
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X X
Definicion

El “porcentaje de terminales portuarios maritimos o fluviales por implementar”, es un indicador
que nos permite medir la brecha de terminales portuarios maritimos o fluviales, que requieren
ser implementados, en el marco del Plan Nacional de Desarrollo Portuario.

Terminal Portuario: Unidades operativas de un puerto, habilitadas para proporcionar
intercambio modal y servicios portuarios; incluye la infraestructura, las areas de depdsito
transitorio y las vias internas de transporte.

Los puertos y terminales portuarios de titularidad publica, por su alcance y ambito, se clasifican’
en:

a) Nacionales, aquellos puertos y terminales portuarios, que:

- Estan orientados principalmente a facilitar el transporte internacional de carga, pasajeros o
correo, y/o cuyo movimiento comercial esté orientado principalmente al turismo y comercio
exterior.

- En sus operaciones tienen influencia en el movimiento econdémico de mas de una region.

- Que integre un sistema intermodal o multimodal de transporte vinculado a un proyecto de
integracion bi-regional, multi-regional, macro-regional, binacional o continental.

7 Art. 21 del Reglamento de la Ley del Sistema Portuario Nacional, aprobado con Decreto Supremo N° 003-2004-MTC.



b) Regionales, aquellos puertos y terminales portuarios, que:

- Estan orientados principalmente a facilitar el transporte de carga pasajeros y correo a nivel
nacional o en cabotaje, y tienen influencia basicamente en el movimiento econémico de una
Region.

- No alcancen todos y cada uno de los requisitos para ser clasificados como nacionales.

Justificacion

El indicador de brecha se denomina “porcentaje de terminales portuarios maritimos o fluviales
por implementar”, tiene como objetivo medir las intervenciones a los servicios que se prestan en
las zonas portuarias, para atender a las naves, a la carga, embarque y desembarque de
personas, en el marco del Plan Nacional de Desarrollo Portuario.

Método de Célculo

= 1 - Implementado 1x100 =
Demandado J

Donde:

Total de terminales portuarios maritimos o fluviales
planificados

Demandado

Total de terminales portuarios maritimos o fluviales
implementados

Implementado

Precisiones Técnicas

Para el calculo del denominador se ha considerado el total de terminales portuarios maritimos
o fluviales planificados, en el marco del Plan Nacional de Desarrollo Portuario de uso publico.

Cabe precisar, que la infraestructura portuaria contempla: Obras civiles e instalaciones
mecanicas, eléctricas y electrénicas, fijas y flotantes, construidas o ubicadas en los puertos,
para facilitar el transporte y el intercambio modal, cuyos componentes son:

- Acceso Acuatico: Canales, zonas de aproximacion, obras de abrigo o defensa tales como
rompeolas y esclusas y sefializaciones nauticas.

- Zonas de transferencia de carga y transito de pasajeros: Muelles, diques, darsenas,
areas de almacenamiento, boyas de amarre, tuberias subacuaticas, ductos, plataformas y
muelles flotantes.

- Acceso Terrestre: Vias interiores de circulacion y lineas férreas que permitan la
interconexion directa e inmediata con el sistema nacional de circulacion vial.

Las condiciones adecuadas de los componentes, se estiman de acuerdo a los parametros
técnicos establecidos en la normativa de la materia o contratos de concesién portuaria.

En el caso del numerador del indicador, se ha considerado el total de terminales portuarios
maritimos o fluviales que se van a implementar.

Supuestos Empleados

e Disponibilidad de recursos presupuestales, para las fases de Formulacion y Evaluacion, y
Ejecucion de Inversiones, vinculadas a infraestructura de terminales portuarios.




Limitaciones

e Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEI), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacién
Multianual y Gestidn de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacién fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la normativa aplicable.

e Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de
Inversiones; no realicen una correcta vinculacion con la cadena funcional e indicador de
brecha.

e Contar con un reporte del estado situacional actualizado de la infraestructura portuaria
maritima.

Fuente de Datos

¢ Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacion Multianual de Inversiones)
Programa Multianual de Inversiones del Sector Transportes y Comunicaciones.

¢ Direccion General de Programacién Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.
https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

¢ Plan Nacional de Desarrollo Portuario.
https://www.gob.pe/institucion/apn/informes-publicaciones/609572-proyecto-del-plan-
nacional-de-desarrollo-portuario-pndp-2019

e Autoridad Portuaria Nacional
Reporte de inversiones por implementarse.

¢ Direccion de Gestion de Infraestructura y Servicios de Transportes del MTC
Reporte Anual de Terminales Portuarios Maritimos o Fluviales.

e Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-
estadistico-del-mtc

Instrumento de Recoleccién de Informacién

¢ Reportes Excel del Modulo de Programacion Multianual de Inversiones.
¢ Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.
e Anuario Estadistico del MTC.



https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector s

Responsable 36 Transportes y Comunicaciones

:\rl]%?;k;:jeofel 624 | Porcentaje de terminales portuarios maritimos o fluviales en condiciones inadecuadas
Tipo de .

Indicador Calidad

Unidad de . .

Medida 245 Terminal portuario

Nivel de L. Departamental

desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia
314 Terminales portuarios maritimos
304 Servicio portuario
316 Terminales portuarios fluviales

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X X
Definicion

El “porcentaje de terminales portuarios maritimos o fluviales en condiciones inadecuadas”, es
un indicador que nos permitira medir la brecha de terminales portuarios maritimos o fluviales en
condiciones inadecuadas, que requieren ser intervenidos, para recuperar su capacidad de
produccién del servicio.

Terminal Portuario: Unidades operativas de un puerto, habilitadas para proporcionar
intercambio modal y servicios portuarios; incluye la infraestructura, las areas de depoésito
transitorio y las vias internas de transporte.

Los puertos y terminales portuarios de titularidad publica, por su alcance y ambito, se clasifican®
en:
a) Nacionales, aquellos puertos y terminales portuarios, que:

8 Art. 21 del Reglamento de la Ley del Sistema Portuario Nacional, aprobado con Decreto Supremo N° 003-2004-MTC.



- Estan orientados principalmente a facilitar el transporte internacional de carga, pasajeros o
correo, y/o cuyo movimiento comercial esté orientado principalmente al turismo y comercio
exterior.

- En sus operaciones tienen influencia en el movimiento econémico de mas de una region.

- Que integre un sistema intermodal o multimodal de transporte vinculado a un proyecto de
integracion bi-regional, multi-regional, macro-regional, binacional o continental.

b) Regionales, aquellos puertos y terminales portuarios, que:

- Estan orientados principalmente a facilitar el transporte de carga pasajeros y correo a nivel
nacional o en cabotaje, y tienen influencia basicamente en el movimiento econémico de una
Region.

- No alcancen todos y cada uno de los requisitos para ser clasificados como nacionales.

Justificacion

El indicador de brecha se denomina “porcentaje de terminales portuarios maritimos o fluviales
en condiciones inadecuadas”, tiene como objetivo mediar las intervenciones a los servicios que
se prestan en las zonas portuarias, para atender a las naves, a la carga, embarque y
desembarque de personas, en el marco del Plan Nacional de Desarrollo Portuario.

Método de Calculo

= 1 - Implementado leoo =
[ Demandado J

Donde:

Total de terminales portuarios maritimos o fluviales

Demandado = .
implementados

Total de terminales portuarios maritimos o fluviales en

Implementado = .
P condiciones adecuadas

Precisiones Técnicas

Para el calculo del denominador se han considerado los puertos maritimos o fluviales del
Sistema Portuario Nacional de uso publico.

En el caso del numerador del indicador, se ha considerado el conjunto de terminales portuarios
maritimos, que actualmente se encuentran operando en condiciones adecuadas.

Cabe precisar, que la infraestructura portuaria contempla: Obras civiles e instalaciones
mecanicas, eléctricas y electronicas, fijas y flotantes, construidas o ubicadas en los puertos,
para facilitar el transporte y el intercambio modal, cuyos componentes son:

- Acceso Acuatico: Canales, zonas de aproximacion, obras de abrigo o defensa tales como
rompeolas y esclusas y sefializaciones nduticas.

- Zonas de transferencia de carga y transito de pasajeros: Muelles, diques, darsenas,
areas de almacenamiento, boyas de amarre, tuberias subacuaticas, ductos, plataformas y
muelles flotantes.




- Acceso Terrestre: Vias interiores de circulacion y lineas férreas que permitan la
interconexion directa e inmediata con el sistema nacional de circulacion vial.

Las condiciones adecuadas de los componentes, se estiman de acuerdo a los parametros
técnicos establecidos en la normativa de la materia o contratos de concesion portuaria.

Supuestos Empleados

¢ Disponibilidad de recursos presupuestales, para las fases de Formulacion y Evaluacion, y
Ejecucién de Inversiones, vinculadas a infraestructura de terminales portuarios

Limitaciones

e Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEIl), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestién de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacién fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la hormativa aplicable.

e Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestién de
Inversiones; no realicen una correcta vinculacién con la cadena funcional e indicador de
brecha.

e Contar con un reporte del estado situacional actualizado de la infraestructura portuaria
maritima.

Fuente de Datos

¢ Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacién Multianual de Inversiones)
Programa Multianual de Inversiones del Sector Transportes y Comunicaciones.

e Direccion General de Programacioén Multianual de Inversiones del MEF.
Banco de Inversiones - Consulta Avanzada de Inversiones.

https://ofi5.mef.gob.pel/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada

e Plan Nacional de Desarrollo Portuario.

https://www.gob.pe/institucion/apn/informes-publicaciones/609572-proyecto-del-plan-
nacional-de-desarrollo-portuario-pndp-2019

e Autoridad Portuaria Nacional

Reporte de inversiones por implementarse.
¢ Direccion de Gestion de Infraestructura y Servicios de Transportes del MTC
Reporte Anual de Terminales Portuarios Maritimos o Fluviales.

e Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico

https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-
estadistico-del-mtc



https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultaPublica/consultaAvanzada
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc

Instrumento de Recolecciéon de Informacion

o Reportes Excel del Médulo de Programacion Multianual de Inversiones.
¢ Reportes Excel del Consulta Avanzada de Inversiones.

e Anuario Estadistico del MTC.




FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector s
Responsable 36 Transportes y Comunicaciones
Nombre del 515 Porcentaje de vias navegables por implementar
Indicador
Tipo de
Indicador Cobertura
Unidad de
Medida 13| km
Nivel de .
L. Nacional
desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

318 Vias Navegables

260 Servicio de Navegabilidad Fluvial

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X
Definicion

El indicador de brecha se denomina “porcentaje de vias navegables por implementar”, tiene
como objetivo medir la optimizacién de las condiciones de navegabilidad en los rios, para que
el transporte fluvial sea seguro, confiable, econémico y eficiente durante todo el afio, y de esta
forma, coadyuvar al desarrollo del transporte de carga y pasajeros, al comercio regional y
nacional, asi como la reduccion de tiempos y costos a los usuarios.

Justificacion

Este indicador busca medir la proporcion del total de kilometros de vias navegables
implementadas, en relacion con el total de kilometros de vias navegables planificadas.

En la actualidad, debido a la dindmica natural que presentan los rios, la navegacion y el
desarrollo del transporte fluvial se ve limitada, principalmente por los siguientes factores:
restricciones a la navegacion por limitaciones de profundidad (malos pasos), cambios
morfolégicos, presencia de palizadas, erosion de riberas, falta de sistemas de control y
monitoreo, entre otras causas que originan que la navegacion de carga y pasajeros no sea
segura y eficiente durante todo el afio.




Es preciso sefialar, que la Red Hidroviaria del Peru, tiene una extension de 8,943 Km, siendo la
red principal 2,741 Km, conformado por los rios Amazonas, Marafién, Ucayali y Huallaga; y la
red secundaria tiene una extension de 6,202 Km, conformado por los rios Ucayali, Urubamba,
Napo, Morona, Apurimac-Ene-Perené-Tambo, Putumayo, Pastaza, Tigre, Yaravi, Huallaga,
Urubamba y Purus.

Método de Calculo

= 1 - Implementado x 100
[ Demandado ]

Donde:

Demandado Total de kilometros de vias navegables planificadas

Implementado Total de kilometros de vias navegables implementadas

Precisiones Técnicas

Para el calculo de las variables se considera

Numerador: Total de kilbmetros de vias navegables implementadas; se cuenta con 03 proyectos
en proceso de implementacion, las Inversiones con Cédigo Unico N° 2389611 y N° 2389602, y
el proyecto Hidrovia Amazénica, con Contrato de Concesion.

Denominador: Total de kilbmetros de vias navegables planificadas, que responde a un total de
8,943 Km.

Supuestos Empleados

e Aceptacion social de los pueblos indigenas u originarios asentados en las margenes de los
rios de la Amazonia, con respecto a las inversiones.
e Aprobacion de los Estudios de Impacto Ambiental Detallado.

Limitaciones

e Que se cumplan los compromisos del Contrato de Concesion Hidrovia Amazoénica, que
involucra los rios: Ucayali, Huallaga, Marafion y Amazonas.

e Disponibilidad de recursos presupuestales, para las fases de Formulacién y Evaluacion, y
Ejecucion de las Inversiones.

e Se encuentra publicado el proyecto de Decreto Supremo que aprueba el Reglamento de
Transporte Fluvial y Lacustre, y su Exposicion de Motivos; con el objeto de recibir los
comentarios y/o aportes de las entidades publicas y privadas, asi como, de la ciudadania en
general.
https://www.gob.pe/institucion/mtc/normas-legales/2463356-1182-2021-mtc-01

Fuente de Datos

e Oficina de Inversiones del MTC (Oficina de Programacion Multianual de Inversiones)



https://www.gob.pe/institucion/mtc/normas-legales/2463356-1182-2021-mtc-01

e Direccion de Disponibilidad de Predios® del MTC
e Oficina de Estadistica del MTC
Anuario Estadistico

https://www.qgob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-
anuario-estadistico-del-mtc

Instrumento de Recolecciéon de Informacién

e Reportes Excel del Médulo de Programacién Multianual de Inversiones.
e Inventario de vias navegables.
e Anuario Estadistico.

9 Literal d) del articulo 124° del Texto Integrado del Reglamento de Organizacion y Funciones del MTC.


https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc
https://www.gob.pe/institucion/mtc/informes-publicaciones/344726-estadistica-anuario-estadistico-del-mtc

FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector s
Responsable 36 Transportes y Comunicaciones
Nombre del . . . .
. 627 Porcentaje de sistemas integrados de transporte por implementar
Indicador
Tipo de
Indicador Cobertura
Unidad de s
Medida 13 Kilémetros
Nivel de .
L. Provincial
desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

427 Servicio de Transporte Urbano

321 Sistemas Integrados de Transporte

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X
Definicion

El presente indicador busca medir el porcentaje de kilbmetros de Sistemas Integrados de
Transporte por implementar, en ciudades con una poblacion mayor a cien mil (100,000)
habitantes y/o aquellas que constituyan capitales de departamento.

El total de ciudades es 31, de las cuales 29 ciudades son del &mbito de intervencion del
Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible (PROMOVILIDAD), y 02 ciudades de
competencia de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao (ATU).

10 3¢ listan en el Anexo N° 01.




El Sistema Integrado de Transporte (SIT)!!: Es el sistema de transporte publico de personas
compuesto por las distintas clases o modalidades del servicio de transporte reconocidas en la
normatividad vigente, que cuenta con integracién fisica, operacional y tarifaria, asi como de
medios de pago.

Tipos de integracion':

1. Integracion fisica: Consiste en el desarrollo de infraestructura especializada para que los
transbordos entre todo el sistema se realicen de manera segura, coordinada, rapida,
informada y dentro de un mismo sistema de validacién de pasajes que permitan el
seguimiento del viaje del usuario.

2. Integracion operacional: Consiste en la interconexion de los distintos medios y modos de
transporte del SIT, que permite a los usuarios hacer uso de todos ellos de manera intermodal
dentro del sistema, en un mismo entorno fisico. Este nivel de integracion supone la existencia
de servicios de transporte troncales, alimentadores, complementarios, de integracion, entre
otros.

3. Integracién tarifaria: Consiste en la adopcién de un esquema de coordinacién de pagos de
los servicios, conforme a la normativa legal vigente, aplicable a todo el SIT, con base en
férmulas técnicas que sean aprobadas por la ATU y que forman parte de las concesiones o
autorizaciones. Las formulas técnicas toman en cuenta los criterios de equidad,
proporcionalidad y racionalidad.

4. Integracion de medios de pago: Consiste en la utilizacién de un solo soporte o0 medio para
el pago de la tarifa 0 pasaje por parte de los usuarios (medios de validacion de pago, medios
magnéticos, dinero en efectivo o el medio que se establezca en los titulos habilitantes), con
la finalidad de facilitar la reducciéon de los tiempos de viaje, asi como el funcionamiento
correcto de los otros niveles de integracion.

El Transporte Masivo®®: Es el traslado colectivo de usuarios, a través de modos de transporte

de alta capacidad (metros, trolebuses, tranvias, monorrieles, bus de transito rapido - BTR u otras

modalidades de transporte publico).

Justificacion

El indicador permite medir el porcentaje de kilbmetros de Sistemas Integrados de Transporte
por implementar, en ciudades con una poblacion mayor a cien mil (100,000) habitantes y/o
aguellas que constituyan capitales de departamento, siendo el total 31 ciudades.

En concordancia con la Politica Nacional de Transporte Urbano!#, que tiene como objetivo
general el dotar a las ciudades de sistemas de transporte seguros, confiables, con altos
estandares de calidad, institucionalmente coordinados, financiera, econémica y ambientalmente
sostenibles.

En esa linea, se crea el Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible®, con el objeto de
promover Sistemas Integrados de Transporte en 29 ciudades. Asimismo, se crea la Autoridad
de Transporte Urbano para Lima y Callao®, que tiene como objetivo organizar, implementar y
gestionar el Sistema Integrado de Transporte de Lima y Callao.

El Servicio de Transporte Terrestre de Personas constituye el eje estructurador de la movilidad;
por tanto, el Servicio de Transporte Regular debe ser realizado con continuidad, regularidad,

1 jteral j. del articulo 4° de la Ley N° 30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao.
12 Articulo 15° del Reglamento de la Ley N° 30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao.

13 Inciso 11 del articulo 6 Definiciones del Reglamento de la Ley N° 30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte Urbano para
Limay Callao.

14 Aprobada mediante Decreto Supremo N° 012-2019-MTC.
15 Mediante Decreto Supremo N° 027-2019-MTC.
16 Mediante Ley N° 30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao.



generalidad, obligatoriedad y uniformidad para satisfacer las necesidades colectivas de viaje de
caracter general, a través de una ruta y frecuencias determinadas en el Territorio’.

Método de Calculo

= [ 1 - Implementado } x100 =

Demandado

Donde:

Total de kildbmetros de Sistemas Integrados de
Transporte planificados

Demandado

Total de kildbmetros de Sistemas Integrados de
Transporte implementados

Implementado

Precisiones Técnicas

Para determinar el valor del “Total de kildmetros de Sistemas Integrados de Transporte
planificados”, se debe contabilizar el nimero de Sistemas Integrados de Transporte previstos;
ird variando conforme se aprueben los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS).

Para determinar el “Total de kilbmetros de Sistemas Integrados de Transporte implementados”,
se debe identificar el nimero de Unidades Productoras!® de los Sistemas Integrados de
Transporte implementados.

Siendo, lo valores numéricos estimados del indicador de brecha los siguientes:

N Kilometros
o Sistema Integrado de Transporte Implementado | Por Planificad Brech
implementar o a
1 (églllgsas de la Red Béasica del Metro de Limay 35 136 171 80%
2 | COSAC | - Metropolitano 27 34 61 56%
3 | 04 Corredores Complementarios 106 0 106 0%
4 | 16 Corredores de Transporte 0 255 255 100%
5 | 02 Teleféricos 0 10 10 100%
6 | BRT Trujillo 0 29 29 100%
7 | SIT Piura 0 28 28 100%
8 | SIT Ayacucho 0 24 24 100%
Totales 168 516 684 75%

Fuente: ATU, PROMOVILIDAD

Supuesto Empleados

e Las Municipalidades Provinciales, del ambito de intervencion de PROMOVILIDAD; aprueben
oportunamente sus Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS).

e Disponibilidad de recursos presupuestales, para las fases de Formulacién y Evaluacion, y
Ejecucion de Inversiones, vinculadas a Sistemas Integrados de Transporte.

7 Numeral 18.1 del articulo 18 del Reglamento de la Ley N° 30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y
Callao.

18 Unidades Productoras: Sistema por corredores (Autobuses de Transito Rapido — BRT y Autobuses de Servicio Rapido - BRS),
Sistema ferroviario (tren, monorriel, metro, tranvia), Sistema por cable (teleféricos, funicular).



Limitaciones

e Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEIl), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestién de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre®® de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacion fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la normativa aplicable.

e Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de
Inversiones; no realicen una correcta vinculacién con la cadena funcional e indicador de
brecha.

e El Sector carece de normativa técnica, en materia de Sistemas Integrados de Transporte.

Fuente de Datos

e Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
e Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible.

e Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao.

e Oficina de Estadistica del MTC.

Instrumento de Recoleccién de Informacién

e Reportes Excel de la Consulta Avanzada de Inversiones, Grupo Funcional 0076: Servicios
de Transporte Urbano.
Planes de Movilidad Urbana Sostenible aprobados — PROMOVILIDAD.

e Inventario de las Unidades Productoras implementadas del Sistema Integrado de Transporte
—ATU.

e Anuario Estadistico.

19 A través del Formato N° 09 “Registro de Cierre de Inversion”.



FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector s
Responsable 36 Transportes y Comunicaciones
Nombre del . . . - .
indicador 628 Porcentaje de sistemas integrados de transporte en condiciones inadecuadas
Tipo de .
Indicador Calidad
Unidad de s
Medida 13 Kilémetros
Nivel de .
L. Provincial
desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

321 Sistemas Integrados de Transporte

427 Servicio de Transporte Urbano

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X
Definicion

El presente indicador busca medir el porcentaje de kilbmetros de Sistemas Integrados de
Transporte por implementar, en ciudades con una poblacién mayor a cien mil (100,000)
habitantes y/o aquellas que constituyan capitales de departamento.

El total de ciudades es 31%°, de las cuales 29 ciudades son del &mbito de intervencion del
Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible (PROMOVILIDAD), y 02 ciudades de
competencia de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao (ATU).

El Sistema Integrado de Transporte (SIT)?: Es el sistema de transporte publico de personas
compuesto por las distintas clases o modalidades del servicio de transporte reconocidas en la
normatividad vigente, que cuenta con integracion fisica, operacional y tarifaria, asi como de
medios de pago.

20 36 Jistan en el Anexo N° O1.

21| jteral j- del articulo 4° de la Ley N° 30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao.



Tipos de integracion??:

1. Integracion fisica: Consiste en el desarrollo de infraestructura especializada para que los
transbordos entre todo el sistema se realicen de manera segura, coordinada, rapida,
informada y dentro de un mismo sistema de validacibn de pasajes que permitan el
seguimiento del viaje del usuario.

2. Integracion operacional: Consiste en la interconexion de los distintos medios y modos de
transporte del SIT, que permite a los usuarios hacer uso de todos ellos de manera intermodal
dentro del sistema, en un mismo entorno fisico. Este nivel de integracién supone la existencia
de servicios de transporte troncales, alimentadores, complementarios, de integracion, entre
otros.

3. Integracién tarifaria: Consiste en la adopcién de un esquema de coordinacién de pagos de
los servicios, conforme a la normativa legal vigente, aplicable a todo el SIT, con base en
férmulas técnicas que sean aprobadas por la ATU y que forman parte de las concesiones o
autorizaciones. Las formulas técnicas toman en cuenta los criterios de equidad,
proporcionalidad y racionalidad.

4. Integracion de medios de pago: Consiste en la utilizacién de un solo soporte o0 medio para
el pago de la tarifa o0 pasaje por parte de los usuarios (medios de validacién de pago, medios
magnéticos, dinero en efectivo o el medio que se establezca en los titulos habilitantes), con
la finalidad de facilitar la reducciéon de los tiempos de viaje, asi como el funcionamiento
correcto de los otros niveles de integracion.

El Transporte Masivo?®: Es el traslado colectivo de usuarios, a través de modos de transporte

de alta capacidad (metros, trolebuses, tranvias, monorrieles, bus de transito rapido - BTR u otras

modalidades de transporte publico).

Justificacion

El indicador permite medir el porcentaje de sistemas integrados de transporte en condiciones
inadecuadas; para ello se calcula el total de kilbmetros de Sistemas Integrados de Transporte
en condiciones adecuadas, con relacion al total de kildbmetros de Sistemas Integrados de
Transporte implementados; de acuerdo, a los Niveles de Servicio y Estandares de Calidad del
Servicio de Transporte Urbano.

El nivel de servicio de un Sistema Integrado de Transporte se refiere a la “maxima capacidad
ofertante del sistema” para transportar pasajeros por hora (pax/hr), en cada uno de sus sistemas
(por corredores, ferroviario y por cable), siendo los parametros:

Programacion de los servicios: Numero de material rodante por hora.

Tiempo: Tiempos de viaje puerta a puerta.

Velocidad: Velocidad comercial promedio del material rodante.

Factor de ocupacién: Porcentaje de ocupacion de pasajeros del material rodante, respecto

a su capacidad total.

e Tiempo de espera en estacion: “Tiempo de espera del pasajero por el servicio de
transporte”.

Asi como, la percepcion del pasajero del servicio ofrecido, accesibilidad universal, informacion,

tiempo de viaje, atencién, confort, seguridad, impacto ambiental.

Los estandares de calidad, estan referidos a los parametros y requerimientos minimos de
calidad para el disefio, construccion y puesta en marcha de los componentes de las Unidades
Productores de un Sistema Integrado de Transporte.

22 Articulo 15° del Reglamento de la Ley N° 30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao.

23 Inciso 11 del articulo 6 Definiciones del Reglamento de la Ley N° 30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte Urbano para
Limay Callao.



Método de Calculo

= 1 - Implementado x100 =
[ Demandado ]

Donde:

Total de kildbmetros de Sistemas Integrados de

Demandado - Transporte implementados

Total de kildbmetros de Sistemas Integrados de

Implementado = L
P Transporte en condiciones adecuadas

Precisiones Técnicas

Para determinar el valor del “Total de kildmetros de Sistemas Integrados de Transporte en
condiciones adecuadas”, se debe estimar el estado situacional de las Unidades Productoras?
en funcionamiento, a fin de conocer cuales operan en condiciones adecuadas.

Para determinar el “Total de kilbmetros de Sistemas Integrados de Transporte implementados”,
se debe identificar el niumero de Unidades Productoras de los Sistemas Integrados de
Transporte en funcionamiento; siendo los valores numéricos estimados.

N Sistema Integrado de Transporte . Kilometros
implementados

o

1 | Linea 01 de la Red Bésica del Metro de Lima y Callao 35
2 | Metropolitano (COSAC I) 27
3 | 04 Corredores Complementarios 106
Totales 168

Fuente: ATU

Supuesto Empleados

Disponibilidad de recursos presupuestales, para las fases de Formulacion y Evaluacién, y
Ejecucién de Inversiones, vinculadas a Sistemas Integrados de Transporte.

Limitaciones

e Las Unidades Ejecutoras de Inversiones (UEI), en el marco de sus funciones y
responsabilidades establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestion de Inversiones; no realicen oportunamente el registro del cierre de las
inversiones en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacion fisica y financiera
respectiva de acuerdo con la normativa aplicable.

24 Unidades Productoras: Sistema por corredores (Autobuses de Transito Rapido — BRT y Autobuses de Servicio Rapido - BRS),
Sistema ferroviario (tren, monorriel, metro, tranvia), Sistema por cable (teleféricos, funicular).



Las Unidades Formuladoras (UF), en el marco de sus funciones y responsabilidades
establecidas en la normativa del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion
de Inversiones; no realicen una correcta vinculacion con la cadena funcional e indicador de
brecha.

El Sector carece de normativa técnica, en materia de Sistemas Integrados de Transporte.

Fuente de Datos

Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones del MEF.
Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible.
Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao.

Instrumento de Recoleccién de Informacién

Reportes Excel de la Consulta Avanzada de Inversiones, Grupo Funcional 0076: Servicios
de Transporte Urbano.

Inventario de las Unidades Productoras implementadas del Sistema Integrado de Transporte
— PROMOVILIDAD.

Inventario de las Unidades Productoras implementadas del Sistema Integrado de Transporte
—ATU.




FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector —
Responsable 36 | Transportes y Comunicaciones

m?lgheo?e' 337 | Porcentaje de Centros Poblados al menos 100 habitantes sin cobertura de telefonia movil
Tipo de

Indicador Cobertura

Unidad de

Medida 334 | Centro Poblado

e e acis Distrital

desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

325 ‘ Red de internet Movil

353 Servicio de cobertura de Telefonia Mévil

Competencia del Servicio

. . . . Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional S L . s
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X X X
Definicion

El servicio de telefonia movil corresponde al servicio de voz y datos que se provee en funcion
a la cobertura de las redes de los operadores méviles concesionarios. Es preciso especificar
qgue la cobertura de la telefonia moévil estd en funcion a la infraestructura desplegada. La
disposicion del servicio de telefonia moévil considera las redes de operadores con tecnologia
2G, 3G, 4G y 5G.

La medicion del servicio de telefonia movil sera a través del indicador de Porcentaje de
Centros Poblados con al menos 100 habitantes sin cobertura del servicio de telefonia movil,
el cual equivale a la diferencia entre la unidad y la proporciéon de Centros Poblados con al
menos 100 habitantes con cobertura del servicio de telefonia mévil con respecto al Total de
Centros Poblados a nivel nacional con al menos 100 habitantes.

Definiciones:

e Centro Poblado con al menos 100 habitantes: Es el Centro Poblado que cuenta con
al menos 100 habitantes residiendo permanentemente.

e Telefonia Movil: Es un medio de comunicacién por voz inalambrico a través de
ondas electromagnéticas.

e Cobertura: Es el area geografica en la que se dispone de un servicio. OSIPTEL
establece que una localidad tiene cobertura del servicio de telefonia movil cuando
por lo menos el 80% (Resolucion del Consejo Directivo N° 128-2014-CD/OSIPTEL) de
la zona geografica de la misma dispone del servicio.




Justificacion

El indicador permite medir la brecha de cobertura del servicio de telefonia mévil a través de la
identificacion del numero de Centros Poblados con al menos 100 habitantes sin acceso
cobertura de telefonia mévil a nivel nacional. Esto permitira determinar la magnitud del déficit
relacionado a la provision del servicio de Cobertura de Telefonia Mévil en el pais, para una
adecuada orientacion de la planificacion de las intervenciones por parte del Estado.

Método de Célculo

= El Implementado JxlOO =

Demandado

Donde:

Total de Centros Poblados con al menos 100
habitantes a nivel nacional

Demandado

Total de Centros Poblados con al menos 100
habitantes con cobertura del servicio de
telefonia movil.

Implementado

Precisiones Técnicas

Para determinar el valor del “Total de Centros Poblados con al menos 100 habitantes a
nivel nacional”’, se debe contabilizar el nimero de Centros Poblados del ambito nacional
gue cuentan con al menos 100 habitantes que residen permanentemente.

Para determinar el “Total de Centros Poblados con al menos 100 habitantes con cobertura
del servicio de telefonia movil”, se debe identificar a nivel nacional el numero de Centros
Poblados con al menos 100 habitantes, que cuentan con acceso a Telefonia Movil; es decir
gue cuentan con una Red de Telefonia Mévil.

Se debe precisar, que en caso los Gobiernos Regionales y Gobiernos Locales que requieran
formular y evaluar Proyectos de Inversion para la creacion del servicio de Telefonia Mavil,
estos deben contar con, por lo menaos, una carta de interés de un operador del servicio de
Telefonia Mévil que garantice la operacion y mantenimiento de la red, con la finalidad de
asegurar su sostenibilidad. Asimismo, antes de iniciar la formulacion de los proyectos, los
Gobiernos Regionales y Gobiernos Locales deben realizar las coordinaciones
correspondientes con Pronatel, respecto de los Centros Poblados que se propone
beneficiar, a fin de evitar duplicidad de inversiones y mejorar la utilizacién de los recursos.

Supuestos empleados

Para una evolucion adecuada del cierre de brecha del servicio de Telefonia Mévil se consideran
los siguientes supuestos:

Los Gobiernos Locales y Gobiernos Regionales vinculan adecuadamente la Cadena
Funcional (16 Comunicaciones / 038 Telecomunicaciones / 0078 Servicios de
Telecomunicaciones / 353 Servicio de Telefonia Moévil / 325 Red Telefonia Movil) de los
Proyectos de Inversién que tienen como fin la creacion del servicio de Telefonia Mdvil.

Los Gobiernos Locales y Gobiernos Regionales que implementan inversiones asociados a
este indicador de brecha, realizan oportunamente el registro del cierre de las inversiones
en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacion fisica y financiera respectiva
de acuerdo con la normativa aplicable.

Existen operadores privados de telecomunicaciones interesados en ejecutar y operar
Proyectos de Inversién que brinden el servicio de Telefonia Mavil.




Limitaciones

« El célculo del indicador requiere del listado actualizado de Centros Poblados a nivel
nacional con al menos una entidad publica, el cual es proporcionado por el Instituto Nacional
de Estadistica e Informética (INEI). La actualizacion de esta informacion puede significar la
exclusion e incorporacién de Centros Poblados; por lo que, para el calculo del indicador se
utilizara el listado que consistencia la informacién proporcionada por el INEI, la Direccion
General de Politicas y Regulaciéon en Comunicaciones (DGPRC) del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (MTC) y el Programa Nacional de Telecomunicaciones
(Pronatel).

- El calculo del indicador se realiza con la informacién proveniente de diversas fuentes de
datos, las cuales no necesariamente coinciden en temporalidad, sino que corresponden a
informacion disponible y lo més actualizado posible.

Fuente de Datos

Fuentes Internas del MTC:

e Direccién General de Politicas y Regulacion en Comunicaciones - DGPRC:
Provee informacién del catastro de telecomunicaciones (Reporte de los operadores de
la instalacion de infraestructura de telecomunicaciones).

e Direccién General de Programas y Proyectos de Comunicaciones DGPPC:
Provee informacion de los reportes que realizar las empresas operadoras que cuentan
con concesion para brindar el servicio a nivel nacional.

e Programa Nacional de Telecomunicaciones - Pronatel:
Provee el listado de Centros Poblados beneficiarios de proyectos a cargo de Pronatel,
en fase de Funcionamiento (en operacion).

Fuentes Externas al MTC:

e Instituto Nacional de Estadistica e Informativa — INEI:
Provee el listado de Centros Poblados a nivel nacional.

e Direccién General de Programacion Multianual de Inversiones (DGPMI) del Ministerio
de Economia y Finanzas:
Registros del Banco de Inversiones

e Organismo Supervisor de Inversion Privada en Telecomunicaciones OSIPTEL:
Provee el reporte de la cobertura de los servicios de telecomunicaciones.

Instrumento de Recoleccién de Informacién

Total de Centros Poblados con al menos 100 habitantes a nivel nacional
e Listado de Centros Poblados a nivel nacional.
e Catastro de telecomunicaciones (Reporte de los operadores de la instalacion de
infraestructura de telecomunicaciones).

Total de Centros Poblados con al menos 100 habitantes con cobertura del servicio de telefonia
movil.

e Catastro de telecomunicaciones (Reporte de los operadores de la instalacion de
infraestructura de telecomunicaciones).

e Reporte de inversiones vinculadas al indicador de brecha “Porcentaje de Centros
Poblados al menos 100 habitantes sin cobertura de telefonia mévil” cuyo estado de
registro de cierre en el Banco de Inversiones sea por lo menos “Si, en proceso de
liquidacion”.




FORMATO N° 04-A:
INDICADOR DE BRECHA

Sector L

Responsable 36 Transportes y Comunicaciones

:\rl]?j?::z:jeo(rjel 488 Porcentaje de Centros Poblados con al menos una entidad publica sin acceso a Internet fijo
Tipo de

Indicador Cobertura

Unidad de

Medida 334 Centro Poblado

Nivel de L. Distrital

desagregacion

Servicio y Tipologia

Servicio Tipologia

324 Red de Internet fijo

380 Servicio de Acceso a Internet Fijo

Competencia del Servicio

Gobierno Local Gobierno Local Empresa
Gobierno Nacional Gobierno Regional
Municip. Provincial Municip. Distrital
X X X X
Definicion

Este indicador mide el porcentaje de Centros Poblados con al menos una entidad puablica sin
acceso a Internet fijo, el cual equivale a la diferencia entre la unidad y la proporcién de Centros
Poblados con al menos una entidad publica (institucion educativa, establecimiento de salud o
comisaria), con el servicio de Acceso a Internet Fijo, respecto del total de Centros Poblados
con al menos una entidad publica, a nivel nacional.

Para un adecuado célculo del indicador, se debe tener en cuenta lo siguiente:

- Centro Poblado con al menos una entidad publica: es el Centro Poblado que cuenta con al
menos una de las siguientes entidades publicas: institucién educativa, establecimiento de
salud o comisaria.

- Servicio de Acceso a Internet Fijo: es el servicio que permite establecer una conexién entre
dos 0 mas terminales o dispositivos haciendo uso de una red de telecomunicaciones, a
través de la cual podra compartir informacion de forma bidireccional, conectandose a
Internet.




Justificacion

El indicador permite medir la brecha de cobertura del servicio de Acceso a Internet Fijo a través
de la identificacion del nimero de Centros Poblados con al menos una entidad publica, sin
acceso a internet fijo, a nivel nacional. Esto permitira determinar la magnitud del déficit
relacionado a la provisién del servicio de Acceso a Internet Fijo en el pais, para una adecuada
orientacion de la planificacién de las intervenciones por parte del Estado.

Método de Calculo

= El Implementado ]xlOO =

Demandado

Donde:

Total de Centros Poblados con al menos una
entidad publica a nivel nacional

Demandado

Total de Centros Poblados con al menos una
entidad publica, con acceso a Internet fijo

Implementado

Precisiones Técnicas

Para determinar el valor del “Total de Centros Poblados con al menos una entidad publica
a nivel nacional”, se debe contabilizar el nimero de Centros Poblados del ambito nacional
gue cuentan con al menos una de las siguientes entidades publicas: Institucién Educativa,
Establecimiento de Salud o comisaria , teniéndose en cuenta las siguientes caracteristicas:
- Instituciones Educativas de gestién publica directa, escolarizados, activos y de nivel
primaria o secundaria.
- Establecimientos de salud publicos y con gestién a cargo de los Gobiernos Regionales.
- Comisarias en general.
Para determinar el “Total de Centros Poblados con al menos una entidad publica, con
acceso a Internet fijo”, se debe identificar el nimero de Centros Poblados con al menos una
entidad publica del &mbito nacional, que cuentan con acceso a Internet fijo; es decir que
cuentan con una Red de Internet Fijo.
Se debe precisar, que en caso los Gobiernos Regionales y Gobiernos Locales que requieran
formular y evaluar Proyectos de Inversion para la creacion del servicio de Acceso a Internet
Fijo, estos deben contar con, por lo menos, una carta de interés de un operador del servicio
de Acceso a Internet Fijo que garantice la operacion y mantenimiento de la red, con la
finalidad de asegurar su sostenibilidad. Asimismo, antes de iniciar la formulacion de los
proyectos, los Gobiernos Regionales y Gobiernos Locales deben realizar las coordinaciones
correspondientes con Pronatel, respecto de los Centros Poblados que se propone
beneficiar, a fin de evitar duplicidad de inversiones y mejorar la utilizacion de los recursos.

Supuestos empleados

Para una evolucion adecuada del cierre de brecha del servicio de Acceso a Internet Fijo se
consideran los siguientes supuestos:

Los Gobiernos Locales y Gobiernos Regionales vinculan adecuadamente la Cadena
Funcional (16 Comunicaciones / 038 Telecomunicaciones / 0078 Servicios de
Telecomunicaciones / 380 Servicio de Acceso a Internet Fijo / 324 Red de Internet fijo) de




los Proyectos de Inversion que tienen como fin la creacién del servicio de Acceso a Internet
Fijo.

Los Gobiernos Locales y Gobiernos Regionales que implementan inversiones asociados a
este indicador de brecha, realizan oportunamente el registro del cierre de las inversiones
en el Banco de Inversiones, una vez efectuada la liquidacion fisica y financiera respectiva
de acuerdo con la normativa aplicable.

Existen operadores privados de telecomunicaciones interesados en ejecutar y operar
Proyectos de Inversién que brinden el servicio de Acceso a Internet Fijo.

Limitaciones

El calculo del indicador requiere del listado actualizado de Centros Poblados a nivel
nacional con al menos una entidad publica, el cual es proporcionado por el Instituto Nacional
de Estadistica e Informatica (INEI). La actualizacion de esta informacidn puede significar la
exclusion e incorporacion de Centros Poblados; por lo que, para el célculo del indicador se
utilizara el listado que consistencia la informacién proporcionada por el INEI, la Direccién
General de Politicas y Regulacion en Comunicaciones (DGPRC) del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (MTC) y el Programa Nacional de Telecomunicaciones
(Pronatel).

El célculo del indicador se realiza con la informacién proveniente de diversas fuentes de
datos, las cuales no necesariamente coinciden en temporalidad, sino que corresponden a
informacién disponible y lo mas actualizado posible.

Fuente de Datos

Fuentes Internas del MTC:

Direccién General de Politicas y Regulacion en Comunicaciones - DGPRC:
Provee informacion del catastro de telecomunicaciones (Reporte de los operadores de la

instalacion de infraestructura de telecomunicaciones).

Programa Nacional de Telecomunicaciones - Pronatel:
Provee el listado de Centros Poblados beneficiarios de proyectos a cargo de Pronatel, en
fase de Funcionamiento (en operacion).

Fuentes Externas del MTC:

Instituto Nacional de Estadistica e Informativa — INEI:
Provee el listado de Centros Poblados a nivel nacional.

Ministerio de Educacion - Minedu:
Provee el listado de locales escolares a nivel nacional.

Ministerio de Salud - Minsa:
Provee el listado de establecimientos de salud a nivel nacional.

Ministerio del Interior - Mininter:
Provee el listado de comisarias a nivel nacional.

Direccion General de Programacion Multianual de Inversiones (DGPMI) del Ministerio de
Economia y Finanzas:
Registros del Banco de Inversiones

Instrumento de Recoleccién de Informacion

Total de Centros Poblados con al menos una entidad publica a nivel nacional

Listado de Centros Poblados a nivel nacional.

Listado de locales escolares a nivel nacional.

Listado de establecimientos de salud a nivel nacional.
Listado de comisarias a nivel nacional.




Total de Centros Poblados con al menos una entidad publica, con acceso a Internet fijo

- Catastro de telecomunicaciones (Reporte de los operadores de la instalaciéon de
infraestructura de telecomunicaciones).

- Listado de Centros Poblados beneficiarios de los proyectos de Internet Fijo a cargo de
Pronatel, en fase de Funcionamiento (en operacion).

- Reporte de inversiones vinculadas al indicador de brecha “Porcentaje de Centros Poblados
con al menos una entidad publica, sin acceso a Internet fijo” cuyo estado de registro de
cierre en el Banco de Inversiones sea por lo menos “Si, en proceso de liquidacion”.




