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Satisfacer eficientemente las demandas de servicios de transportes vy
comunicaciones de la poblacion y sectores productivos, proporcionando y/o
promoviendo el desarrollo de la infraestructura y garantizando la prestacion
competitiva de dichos servicios.

Situacion Sub-Sector Transportes

Infraestructura Terrestre

La Red Vial Nacional tiene una longitud de 16,857 Km de los cuales 8,785 Km son
asfaltados y 5,532 Km afirmados, con carreteras que requieren replanteamiento en
el trazado y geometria, a fin de adecuarlas a los traficos actuales y adicionar
confiabilidad y seguridad, para lo cual se requieren significatives montos de
recursos y que en los proximos afios no podran ser aportados por el Estado,
siendo necesario contar con la inversion privada nacional y extranjera, a través de
las concesiones y/o nuevas modalidades de financiamiento, las que actualmente
se vienen estudiando en el marco de foros de integracion regional como el Foro de
Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional Sudamericana (IIRSA).’

La Red Vial Departamental con 14,250 Km de carreteras, constituye el 18% de la
red total y comprende las rutas o ejes secundarios de importancia departamental o
regional, vinculan capitales de departamentos con capitales de provincias o éstas
entre si, solo un 8% asfaltada, 42% afirmada y el resto sin afirmar y trochas. La
gestion de esta red corresponde al Proyecto Especial de Infraestructura de
Transporte Departamental - PROVIAS Departamental.”

Asimismo, a fin de garantizar la transitalbilidad de la Red Vial Nacional y
Departamental y brindar a los usuarios aceptables niveles de infraestructura con
adecuado mantenimiento, se requiere asignar importantes montos de recursos,
para lo cual es imprescindible continuar con el proceso de tercerizacion de las
labores de concesion de las carreteras, promoviendo la creacion y participacion de
micro empresas con capitales privados.

En la Red Vial Local de aproximadamente 46,910 Km, a través del Proyecto
Especial de Infraestructura de Transporte Rural — PROVIAS Rural, se viene
atendiendo los requerimientos en 17,000 Km, y se tiene aun como 29,910 Km sin
ninguna intervencion, se espera continuar con la ampliacion de la cobertura de
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atencion, principalmente con la participacion de los gobiernos locales y comunidad
organizada, como parte del proceso de Descentralizacion del pais.”

Las restricciones presupuestales y los crecientes requerimientos de las
organizaciones civiles regionales, han dado lugar a disminuir la asignacion
destinada al mantenimiento de las vias, lo que ha obligado a disminuir la calidad y
cobertura de las actividades de conservacion, dilatando los periodos de ejecucion,
especialmente los referidos al mantenimiento periodico, actualmente solo el 29%
de la red total de carreteras esta sometida a algun tipo de conservacion y solo el
12.5% cuenta con mantenimiento permanente.

En el caso de la Red Vial Nacional Asfaltada, cuyo mantenimiento se realiza con
ingresos directamente recaudados provenientes de los peajes, la recaudacion es
insuficiente. La perspectiva esta dirigida a destinar dichos recursos exclusivamente
al mantenimiento de estas vias y también progresivamente al sinceramiento de las
tarifas actualmente vigentes.

Las concesiones de la Red Vial N° 05 (Ancon — Pativilca) y la Red Vial N° 06
(Pucusana — Guadalupe), ocasionaran una reduccion en la recaudacion de
aproximadamente 30%, lo cual implicara una reduccion del presupuesto necesario
para el mantenimiento adecuado de la Red Vial Nacional.

Asimismo, en las actividades de transportes y comunicaciones, el Sector viene
insertando acciones y funciones de gestion ambiental, como un factor del
desarrollo sostenible del pais.

También es importante sefalar que el Ferrocarrii Huancayo — Huancavelica,
anualmente en promedio transporta 500,000 pasajeros y 40,000 toneladas de
carga, con tendencia a incrementarse si mejoran las condiciones de la oferta,
significando un trafico importante para el desarrollo del area de influencia
considerada de extrema pobreza.

Servicios de Transporte Terrestre

En cuanto a los servicios de transporte terrestre, la importacion de vehiculos
usados, la desregulacién de las rutas y tarifas publicas, el mejoramiento de las
vias y la dificil situacion economica del pais generaron un crecimiento
desordenado del parque automoctor destinado a los servicios de transporte
terrestre.

El principal problema de los servicios de transporte terrestre es la informalidad que
es practicada por quienes no cuentan con las respectivas autorizaciones y por
aquéllos que, teniendo la autorizacion, operan informalmente incumpliendo las
disposiciones gque regulan el servicio y otras vinculadas. Esta informalidad se
expresa en el desorden, la inseguridad, y la baja calidad del servicio, generando
dificultades para asegurar la libre competencia en la prestacion de los servicios y
afectando a los usuarios en términos se seguridad, oportunidad y calidad a los
inversionistas, la posibilidad de recuperaciéon de su capital y el desarrollo de la
empresa.*

En la decada del 90, la politica en materia de transporte terrestre del gobierno de
turno, se orientd a la desregulacion de los servicios, liberando el acceso a las rutas
de servicio de transporte interprovincial de pasajeros y transporte urbano, asi
como la libre fijacion de las tarifas y fletes, con la finalidad de promover la

" Direccion General de Caminos y Ferrocarriles
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inversion privada, el incremento de la oferta para satisfacer las necesidades de
transporte de los usuarios y el mejoramiento de la calidad de los servicios; sin
embargo en los primeros afios de este proceso, la falta de reglamentacién para
establecer los requisitos y condiciones para la prestacion de los servicios y la
ausencia de control propicid el desorden, el uso de vehiculos inadecuados, el
deterioro de la seguridad, saturacion del mercado y el crecimiento de la
informalidad.

La regulacion expedida a partir de 1992 no fue aplicada plenamente, debido al
manejo politico del transporte y a la reduccion del aparato estatal, en desmedro de
una adecuada gestion administrativa y la incapacidad para instrumentar y ejercer
un eficiente control en la operacion de los servicios.

De otro lado, por la falta de una politica laboral del estado, la fuerza laboral
desocupada por la aplicacion del modelo econémico imperante y la reduccion del
estado se orientd al a actividad del transporte como una alternativa de
sobrevivencia, lo que se vio favorecida por la facilidad para adquirir vehiculos a
bajos precios por la importacion de vehicules usados, llegandose a incrementar el
parque automotor utilizado en la prestacion de los servicios en proporciones que
superan la demanda efectiva del servicio, distorsionando el mercado

El crecimiento de la oferta ha generado que la tarifa cobrada se estabilice.
mientras que los costos de operacion y reposicion han aumentado, con lo que las
empresas han experimentado dificultades financieras.

La situacion descrita anteriormente, devino en el deterioro de la calidad de los
servicios, el deterioro del ambiente de las principales ciudades del pais y en el
incremento de la siniestralidad a niveles alarmantes, con alto costo de bienes y
vidas humanas, por lo que se planted la necesidad de disponer de un marco
juridico que, asegurando la libre competencia, se salvaguarde la salud y seguridad
de los usuarios y la proteccion del ambiente. En este sentido, se promulgo la Ley
27181, Ley General de Transporte y Transito Terrestre, que recoge los
lineamientos de politica del estado en la materia, disponiendo que mediante la
reglamentacion respectiva se instrumente las herramientas que contribuyan a la
aplicacion de dicha pcnlitic:a_5

No obstante las disposiciones contenidas en la Ley, los reglamentos sobre
transporte y transito terrestre, expedidos al amparo de la ley citada, son
deficientes, sesgados y en algunos casos inaplicables, por cuanto contravienen las
disposiciones de la ley que reglamentan y de normes afines de mayor jerarquia.
Mientras la ley se orienta a la generacion de reglamentos de caracter técnico. lo
aprobado en los citados reglamentos se orienta a desarrollos legales y
administrativos sesgados que desnaturalizan los lineamientos contenidos en la
Ley.

Como medida de solucion al escenario creado, en especial por el Reglamento
Nacional de Administracion de Transportes la administracion viene desarrollando
la reformulacion de los reglamentos a efectos de concordarlos con lo previsto con
la Ley N° 27181 y el marco juridico vigente, con un claro objetivo de desarrollar la
industria del transporte en el marco de los lineamientos sefalados en la citada ley,
de tal manera que se supere la respuesta a situaciones de coyuntura de os
agentes que presionan por soluciones en funcion de sus intereses gue hace
perder de vista el tratamiento técnico integral que conlleve a soluciones
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permanentes orientadas a lograr objetivos de seguridad y calidad y del servicio
con transparencia de la competencia.

El sector privado que presta los servicios de transporte, conftribuye al
agravamiento de la problematica del transporte en la medida que sus unidades
econémicas no se han consolidado organizandose técnicamente para ofertar
servicios de calidad y seguridad en libre competencia y a pesar de contar con la
respectiva autorizacion legal, su actividad tiene un alto componente de
informalidad para evadir las responsabilidades y los recursos que logra como
resultado de la prestacion de los servicios no es reinvertido para capitalizar su
capacidad operativa; de tal forma que logre competitividad frente a los demas
operadores y otros modos de transporte

Transporte Aéreo

Respecto al transporte aéreo en julio de 1997 el Peru obtuvo la Categoria |, al
acreditar que se cumplia con las estandares internacionales de seguridad, la que
fue ratificada recientemente, categoria que sélo algunos paises sudamericanos
ostentan, entre ellos Brasil, Chile y recientemente Bolivia. Esta situacion, que
internacionalmente le ha dado a la aeronautica nacional mas competitividad, ha
tenido efectos positivos en la dinamica de |a actividad aerocomercial del pais.

La infraestructura aeroportuaria y de aerédromos a nivel nacional esta constituida
par 147 instalaciones. Al ano 2003 la Corporacion Peruana de Aviacion Comercial
(CORPAC S. A)) esta encargada de la gestion de 54 aeropuertos y/o aerodromos,
de los cuales 35 presentan movimiento de operaciones, pasajeros, carga y correo,
y 29 aerédromos o campos de aterrizaje no registran movimiento aeroportuario.

El aeropuerto internacional Jorge Chavez, principal terminal aeroportuario del pais,
registra el 46% del movimiento nacional de pasajeros (88% del total de los
pasajeros internacionales), 71% del movimiento de carga y 38 % de las
operaciones en general, fue concesionado en febrero del 2001 y en el periodo del
PESEM, se ha previsto concesionar los aercpuertos de Arequipa, Trujillo e Iguitos
y la construccion del Aeropuerto de Chincheros en el Cusco.

En la region amazonica el transporte aéreo es uno de los modos de transporte
mas importantes por su contribucion al desarrollo regional y particular impacto en
el turismo. En los ultimos afios el Ministerio de Transportes ha ejecutado
importantes obras de construccion, mejoramiento y rehabilitacién de aercpuertos y
aerodromos: Destacan, por ejemplo, el mejoramiento de los aeropuertos de
Tumbes, Tarapoto, Cusco, Cajamarca, Jaen, Huanuco, Juliaca y el aerodromo de
Puerto Esperanza (Ucayali), también la rehabilitacion de los aerddromos de Nasca
(lca) y Breu (Ucayali); el mejoramiento de los aerodromos de Huamachuco (La
Libertad), Huancabamba (Piura), Mazamari (Junin) y Jauja (Junin). $

Conjuntamente con el esfuerzo por mejorar la infraestructura aérea existe también
la necesidad de mejorar la seguridad y promover el reflotamiento del parque aéreo
de capacidad mediana, aeronaves de aproximadamente 60 pasajeros, que
permitiran satisfacer la demanda del servicio aérec de localidades menores con
pistas de aterrizaje apropiados como los existentes en Andahuaylas,
Chachapoyas, Rodriguez de Mendoza, Yurimaguas, Jaén, Rioja, Mazamari, Jauja,
entre otros
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" Direccion General de Aeronautica Civil
Direccion General de Aeronautica Civil-Direccidon de Infraestructura Aeroportuaria




B

-

naTwT
Plan Estratégico Institucional 2004 - 2006

Transporte Acuatico

El transporte acuatico en el pais, como resultado de los cambios operativos y
estructurales del transporte maritimo internacional, ha experimentado cambios
importantes en su politica naviera y portuaria, hecho que ha incidido
favorablemente en nuestro comercio exterior. La eliminacion de algunas
restricciones administrativas, asi como la liberalizacion de la prestacion de los
servicios navieros y portuarios, ha facilitado y promovido la participacion del sector
privado, posibilitando a que el exportador tenga la libertad de escoger las naves
que le son mas favorables en tiempo, calidad y costo del servicio.

El transporte acuatico de cabotaje en el ambito maritimo, no obstante de estar
reservado a las empresas navieras nacionales, no se ha desarrollado como se
esperaba debido, entre otras razones, al escaso volumen de carga y por la
competencia del transporte terrestre.

En el ambito del transporte fluvial, se cuenta con un numero considerable de
empresas navieras y una flota importante que en los ultimos tiempos ha sido
renovada, pero la deficiente organizacidon operativa existente origina que la
prestacion de servicios diste mucho de los niveles de eficiencia a los prestados en
otros paises.

El sistema portuario nacional esta conformado por un total de 21 puertos
comerciales, de los cuales 17 son maritimos, 3 fluviales y 1 lacustre, en su
mayoria han sido construidos durante los afics 60 y 80, situacion que confirma la
antigledad de las instalaciones portuarias de uso publico, aspecto que limita
competitividad portuaria respecto a otros puertos internacionales. A la fecha, el
unico puerto comercial de uso publico entregado en concesion al sector privado es
el de Matarani’

Uno de los puertos mas importantes del sistema portuario y que cuenta con mayor
infraestructura es el Puerto del Callao, el cual cuenta con 9 muelles
convencionales y 2 especializados en graneles, siendo el puerto lides en el trafico
de contenedores (90% del total nacional) pero mantiene particularmente
limitaciones de infraestructura y equipamiento moderno para la atencion de
buques portacontenedores. A la fecha se estima que el déficit de infraestructura
para el trafico de contenedores es del orden del 25%, situacion que califica a
nuestro primer puerto con niveles de eficiencia por debajo de otros puertos
internacionales.

En cuanto a la infraestructura fluvial, se vienen desarrollando diversos proyectos
en la Region Amazoénica, de manera de mejorar la navegabilidad comercial de los
principales rios, asi como dotar a las localidades riberefas y fronterizas de
infraestructura portuaria basica que brinde seguridad para el embarque vy
desembarque de pasajeros y carga.

Al respecto, cabe mencionar que en los ultimos seis anos se han construido los
embarcaderos fluviales de Mazan, Contamana y San Pablo, ubicados en el
departamento de Loreto. Igualmente, se reubicé y mejoré el Terminal Fluvial de
Yurimaguas en el rio Huallaga y se construyo en el departamento de Apurimac el
Embarcadero Lacustre de Pacucha. También se efectuaron diversos estudios para
la construccion de los embarcaderos fluviales de Pijuayal, Tamshiyacu vy




VT
Plan Estratégico Institucional 2004 - 2006

Saramiriza en el departamento de Loreto, asi como los estudios de los
embarcaderos en el rio Madre de Dios y Ucayali.'®

Como parte de los cambios estructurales en el ambito portuario, el Peru cuenta
con la primera Ley del Sistema Portuario Nacional, norma juridica que permitira
desarrollar y modernizar los puertos comerciales de uso publico acorde con las
actuales exigencias del transporte acuatico internacional, en la que se espera que
el sector privado sea el actor principal en la inversion operacion portuaria.

Situacion Sub-Sector Comunicaciones

El sector telecomunicaciones ha registrado un considerable desarrollo en los
ultimos afos, constituyendo un componente esencial en el desarrollo e integracion
del pais y crecimiento de la economia en su conjunto. La privatizacion de las
empresas publicas de telecomunicaciones y el otorgamiento de concesiones para
la prestaciéon de servicios publicos de telecomunicaciones al sector privado, como
parte del proceso de reestructuracion de este sector, han logrado importantes
beneficios para los usuarios tales como la expansion y modernizacion de los
servicios, disminucion considerable del tiempo de espera para la atencién de
solicitudes de nuevas lineas telefénicas, desarrollo de servicios basicos de
telecomunicaciones en areas rurales, una mejora sustancial de la calidad de los
servicios, mayor disponibilidad de servicios a nivel nacional, menores tarifas
producto de la competencia, entre otros.

No obstante dicho desarrollo, a nivel internacional el Peru aun se encuentra entre
los paises con menor teledensidad en la region. Paises mas pobres que el Peru,
con un menor ingreso per capita, tienen un mayor numero de lineas de teléfonos
por habitante. Asi, por ejemplo, de acuerdo a las estadisticas de los Organismos
Reguladores para el afo 2002, Peru (14.7) presenta menores niveles de
teledensidad que Ecuador (23.10), Bolivia (17.1), Colombia (25.6) y Venezuela
(37.6). La baja teledensidad en el Peru se debe a diversos factores, entre los
cuales pueden mencionarse el nivel comparativamente elevado de las tarifas, asi
como el entorno macroeconamico y el bajo ritmo de crecimiento del empleo y los
ingresos. También tienen cierta incidencia las peculiaridades de nuestra geografia,
que elevan los costos de la expansion de las redes, asi como la exclusion social y
la falta de equidad en los ingresos, que limitan el tamafo del mercado y la
demanda efectiva por los servicios de telecomunicaciones. '’

Sin embargo, la experiencia internacional nos muestra que en los mercados donde
existe competencia, se generan incentivos a la eficiencia y la innovacion,
posibilitandeo el crecimiento de las actividades econémicas del pais. Asimismo en
el Peru, en servicios como el de larga distancia, la competencia ha tenido un
impacto significativo en la reduccion de las tarifas en beneficio de los usuarios. De
aqui que, la politica de desarrollo del sector y el marco regulatorio vigente se
arienten a promover la competencia y a facilitar la oferta de un abanico mas amplio
de servicios y de opciones tarifarias, que respondan a las diversas necesidades de
los distintos tipos de usuarios.

Respecto a la evolucion de la densidad telefénica del servicio fijo se observa que a
marzo del 2003 era de 6.19 lineas de abonado en servicio por cada 100 hab. a
nivel nacional. Asimismo, como se aprecia, a partir de 1998 existe una marcada
disminucion en la dinamica de crecimiento de las lineas en servicio por cada 100
habitantes.

' Direccion General de Transporte Acuatico-Direccion de Actividades Portuarias
' Secretaria de Comunicaciones
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A marzo del 2003 habia 1'675,462 lineas de abonado de telefonia fija en servicio a
nivel nacional, de las cuales aproximadamente casi el 68% de estas, se concentran
en Lima y Callao. A continuacion estan los departamentos de La Libertad y
Arequipa que cuentan con el mayor numero de lineas fijas en servicio.

Asimismo, el servicio de telefonia movil ha experimentado un gran crecimiento en
cuanto al numero de abonados a partir de 1996, debido entre otros factores a la
introduccion del sistema tarifario "el que llama paga"“, la reduccion del costo de
acceso al servicio por efecto de la competencia, la introduccion de la tecnologia
digital, y la entrada al mercado del Servicio de Comunicaciones Personales,
registrando al primer trimestre del 2003 una teledensidad a nivel nacional, de 8.72
lineas moviles por cada 100 habitantes. Asimismo, en la actualidad el numero de
lineas moviles ha superado el numero de lineas en servicio de telefonia fija a nivel
nacional.

En cuanto a nivel de penetracion telefonica para el afo 2003, en conjunto la
telefonia fija y movil han alcanzado el 15%.

Respecto al servicio de teléfonos publicos, a marzo del 2003 se cuenta con
112,889 a nivel nacional, lo que representa 4.17 teléfonos publicos por cada 100
habitantes. Asimismo, del total de teléfonos publicos existentes a nivel nacional,
mas del 50% se concentran en Lima y Callao, sequido por Arequipa con poco mas
del 6% del total.

En sintesis, el mercado de las telecomunicaciones en el Peru desde su apertura ha
experimentado un importante crecimiento en determinados servicios, como la
telefonia movil y el servicio de larga distancia nacional e internacional. También se
han producido transformaciones fruto de la convergencia y el desarrollo de nuevas
tecnologias. Sin embargo, los niveles de teledensidad en el Pert se encuentran
por debajo de otros paises de la region, las disparidades por estratos
socioecondomicos y regionales en nuestro pais persisten -con lo cual los sectores
de menaores recursos tienen acceso limitado a estos servicios-, y se ha producido
una marcada desaceleracion del crecimiento de lineas en telefonia fija en los
ultimos afios. La estructura de la industria presenta altos niveles de concentracion
y se evidencia una limitada oferta de servicios que respondan a las necesidades y
demandas de los consumidores de menores ingresos, principalmente en las
ciudades de menor tamafo y en las zonas de la periferia urbana.

En lo que respecta al servicio de televisidon por cable, durante los ultimos cuatro
anos, el numero de abonados del servicio de televisién por cable en el Peru se
incrementd en 42%, ascendiendo a alrededor de 450,000 abonados a nivel
nacional. Asimismo se cuenta con un importante numero de redes desplegadas
principalmente en las capitales de provincia y grandes ciudades. Sin embargo,
cabe precisar que el 75% de los abonados se encuentran en Lima y Callao y un
operador dominante maneja el 81% del mercado. El 19% restante se encuentra
distribuido entre 115 concesionarios autorizados a operar a nivel nacional.

Dado el importante potencial que conllevan las redes de television por cable como
sustituto para la prestacion de los servicios de telefonia fija y acceso a Internet, el
sector viene impulsando la adopcidon de nuevas politicas tendientes a promover su
desarrollo en el pais.

En lo que respecta a los servicios de radiodifusion, el Sector continua con el
esfuerzo orientado a la pronta atencion de solicitudes de autorizacion de
estaciones de radiodifusion sonora y televisiva. Asi, en los ultimos doce meses se
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han entregado mas autorizaciones que durante los tres afos anteriores. Sin
embargo. en estos servicios se tiene una alta informalidad, lo que conlleva a la
necesidad de fortalecer los mecanismos de regulacion, asi como continuar con el
desembalse de expedientes acumulados durante la década pasada.

De acuerdo al Reglamento General de la Ley de Telecomunicaciones vigente, el
uso eficiente del espectro radioeléctrico atribuido al Servicio de Radiodifusion, tiene
que tener en cuenta la utilizacidn del espectro radioeléctrico y |a operacion de los
servicios de radiodifusion, la necesidad de prevenir y evitar, en la medida de lo
posible, interferencias perjudiciales entre los diferentes servicios.

Por otro lado, el desarrollo y uso creciente de las tecnologias de la informacion y
en especial del Internet, estan ejerciendo un gran impacto en todos los ambitos de
la sociedad, principalmente por su tendencia a la masificacion y por representar un
medio eficaz para difundir y acceder a todo tipo de informacion.

Por su parte el Sector se ha planteado como una de las metas, el incrementar
sustancialmente el acceso a Internet en el Peru, principalmente a través de la
promocién de servicios que provean capacidad de comunicacion en el tramo de
acceso local, prestacion del servicio de acceso a Internet en zonas rurales y zonas
de preferente interés social.

Las tecnologias de la informacién y comunicacién constituyen, en el siglo XXI el eje
central de la construccion de la nueva economia mundial basada en el
conocimiento. Estas tecnologias son la base de una nueva forma de organizacion y
de produccion de bienes y servicios a escala mundial, redefiniendo la manera en
que los paises se insertan en el sistema global econémico y social teniendo en
cuenta que la economia moderna depende cada vez mas del conocimiento.

Los profundos cambios que esta introduciendo la Sociedad de la Informacion en
paises en desarrollo como el nuestro, representan un cambio profundo en la
organizacion de la sociedad, permitiendo el acceso de la poblacion a mayores
facilidades en el campo de la produccién, los negocios, la prestacion de diversos
tipos de servicios y facilitan las actividades en campos sociales tales como la
educacion, la salud, la creacion de nuevos puestos de trabajo, reduciendo de esta
manera la marginalidad socizal. Este fendmeno mundial representa una oportunidad
para superar los niveles de subdesarrollo, pero representa también un nuevo
riesgo si no se cuenta con el debido apoyo politico y no se promueve su acceso a
todos los niveles sociales.

En la Cumbre de las Américas celebrada en Québec a fines del afo pasado, en la
cual participo el presidente Alejandro Toledo, los Jefes de Estado aprobaron una
Agenda de Conectividad para las Américas en la que se encarga a los paises
miembros elaborar sus programas nacionales para la Sociedad de la Informacion y
el Conocimiento.

Dada la importancia de este tema, las Naciones Unidas y la Unién Internacional de
Telecomunicaciones han convocado a los Jefes de Estado de todo el globo a la
Primera Cumbre Mundial sobre Sociedad de la Informacién, a celebrarse en
Ginebra en Diciembre de 2003.

Los servicios de comunicaciones en general y, en particular, los postales,
constituyen un elemento basico para el desarrollo econémico, dinamizando los
demas sectores productivos de la economia del pais y siendo generadores
indirectos de empleo. Estos servicios ademas permiten la integracion social de las
zonas mas alejadas del pais. Actualmente, el operador publico SERPOST S.A
comprende el 55% del mercado postal de cartas y otros impresos a nivel nacional.
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El principal problema de este sector es la necesidad de contar con un marco
normativo que permita asegurar el acceso universal a los servicios postales, es
decir, definir los mecanismos de financiamiento del servicio postal y el rol
subsidiario del Estado en este mercado.

c) PRIORIDADES

Prioridades

m Dotar de infraestructura vial adecuada para un sistema de transportes
eficiente.

m  Promover servicios de transporte terrestre eficientes y seguros en un marco de
libre competencia.

m  Modernizar la infraestructura aeroportuaria y promover la prestacion de
servicios aéreos eficientes y seguros.

m  Mejorar y/o modernizar y desarrollar la infraestructura portuaria y vias
navegables y promover la prestacion de servicios acuaticos eficientes y
Seguros.

m  Perfeccionar la normativa de los servicios de transportes y comunicaciones,
con el objeto de establecer las condiciones necesarias para la competencia,
asi como un adecuado desarrollo de los servicios para el beneficio de los
usuarios.

m  Modernizar y fortalecer la capacidad institucional en el Sector.

m  Ampliar la cobertura de los servicios de comunicaciones y tecnologias de la
informacién con énfasis en zonas rurales y de preferente interés social, a fin
de reducir la brecha digital y romper el aislamiento de muchas localidades del
interior del pais.

d) DIAGNOSTICO DE LOS PROGRAMAS PRINCIPALES

Programa Transporte Terrestre

El Principal Programa a cargo del Ministerio de Transportes y Comunicaciones es
el Programa de Transporte Terrestre, cuya participacion en el Presupuesto del
Pliego es la mas significativa, teniendo asignado en el Presupuesto de Apertura
2003 el 81.7% de los recursos.

El Programa Transporte Terrestre esta comprendido dentro de la Funcion
Transportes y comprende, segun el Clasificador Funcional Programatico, el
conjunto de acciones orientadas al planeamiento, coordinacién, ejecucion y control
necesarios para el desempefio de las acciones destinadas al servicio del
transporte terrestre. Incluye las acciones orientadas al control y seguridad del
trafico por carretera asi como la implementacion y operacion de la infraestructura
vial nacional, vias expresas, camings rurales y entradas vecinales.

Los productos del Programa Transporte Terrestre son:
m |nfraestructura vial adecuada.
+ Construir y mejorar vias para la articulacion nacional e internacional del

pais.
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+ Rehabilitacion de vias
+ Conservacion de vias

+ Reglamentos técnicos de alcance nacional, en materia de transporte
terrestre (carreteras, puentes y ferrocarriles).

+ Acciones de fiscalizacion vial

+ Estrategias y acciones de desarrollo vial.
m  Servicios de Transporte Terrestre eficiente seguro.

+ Regulacion, control y fiscalizacion de los servicios de transportes
+ Seguridad y sefalizacion.
Los productos del Programa tienen como usuarios a la poblacion urbana y rural del

pais y especificamente a los operadores de los servicios de transportes de
pasajeros y carga.

Caracterizacion de la Situacion Actual

En lineas generales los problemas centrales que se presentan en el Transporte
Terrestre son:

m  Mas del 50% de la Infraestructura Vial Nacional, Departamental y Vecinal en
regular y mal estado.

m Incremento de la informalidad en el transporte interprovincial por ausencia de
fiscalizacion del servicio de pasajeros y carga. Esto obedece al crecimiento del
parque automotor, la desregulacion de rutas y tarifas publicas, asi como al
mejoramiento de las vias.

m Inseguridad: En el Peru se registra un alto indice de accidentes.
Identificacion de los roles del Estado en el Programa
Las acciones del Estado estan vinculadas a uno de los siguientes grandes temas:

m  Existencia de fallas en el Mercado
s Reduccion de la Pobreza
m  Brindar soporte al funcionamiento del Estado

Las acciones del Estado, en el Programa Transporte Terrestre estan vinculadas a
las Fallas del Mercado, en los siguientes supuestos:

m  Mercados Competitivos: existe un monopolio natural en manos del Estado en
la provision de redes viales.

= No Existencia de Bienes Publicos: las redes viales son bienes publicos,
presentan baja rivalidad en el consumo vy dificil exclusion.

m  No Existencia de Externalidades: Existen externalidades positivas y negativas.
Positivas: el mayor acceso a los mercados y servicios; y negativas:
contaminacion, congestion y accidentes.

Dichas Fallas de Mercado implican determinados roles para el Estado, segun se
muestra en el cuadro siguiente:

11
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Fallas de Mercado Rol del Estado

| Monopolio Natural Gestion de las redes viales (la infraestructura |
‘ vial es un bien publico cuyo desarrollo es
responsabilidad del Estado)

Existencia de Bienes Publicos Financiamiento o Cofinanciamiento dei
Infraestructura de Transportes. (A través de
Existencia de Externalidades Positivas financiamiento del Estado, participacion de

i | los beneficiarios y cobro de peajes). %.
Regulacion de la prestacion de servicios |
Existencia de Externalidades Negativas (implica normas de control, supervision vy
fiscalizacion de la prestacion de los servicios
de transporte terrestre). |

De acuerdo a lo sefialado, podemos identificar las principales competencias que le
corresponde al Estado en el Programa Transporte Terrestre:

Planificar:  El Estado establece las lineas de accion y actividades relacionadas
a la provision de infraestructura vial y elabora los Planes de
Desarrollo Vial.

Ejecutar: El Estado tiene la responsabilidad en la provision adecuada de
infraestructura vial :construccién, mejoramiento, conservacion vy
rehabilitacion de la red vial . Sin embargo, puede ser tercerizado
alguno de éstos aspecto bajo supervision del Sector.

Administrar: El Estado tiene responsabilidad en la gestion de la Infraestructura
vial, lo cual implica acciones de control y proteccion de las vias
(pesos y dimensiones).

Regular: El Estado debe determinar las caracteristicas del servicio de
transporte terrestre, enfrentando las externalidades negativas
principalmente la contaminacioén y los accidentes.

Supervisar y Controlar: El Estado debe controlar y fiscalizar la prestacion los
servicios de transporte terrestre.

Normar y Reglamentar: El Estado elabora Reglamentos Tecnicos y norma los
procesos de auterizaciones (vehiculos y conductores).

Programa Telecomunicaciones

Otro programa importante del Ministerio de Transportes y Comunicaciones es el
Programa 017: Telecomunicaciones, cuya participacién en el Presupuesto del
Pliego es 6.8%, teniendo asignado en el Presupuesto de Apertura 2003 el 83.95
millones de nuevos soles oro.

El Programa Telecomunicaciones esta comprendido dentro de la Funcion
Comunicaciones y comprende, segun el Clasificador Funcional Programatico, el
conjunto de acciones desarrolladas para el planeamiento, coordinacion y control y
supervision de los servicios de telecomunicaciones.

Se compone de los siguientes subprogramas:

m  Servicios de Telecomunicaciones
m  Radiodifusion

12
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Estudios recientes sostienen que el desarrollo de las telecomunicaciones, esta
vinculado con el desarrollo de las redes de telecomunicaciones y la conectividad,
lo que permitird incrementar el acceso universal a los servicios reduciendo la
brecha digital. En el documento Agenda de Conectividad en las Américas, se
define Conectividad como:

“La capacidad de comunicacion de una sociedad al interior de si misma y con su
entorno global usando conjuntamente las telecomunicaciones, las tecnologias de
la informacion y la produccion de las industrias de contenidos y que tiene como fin
su evolucion hacia la Sociedad de la Informacion y el Conocimiento.”

El objetivo del programa de telecomunicaciones es el incremento sustancial del
acceso universal y la reduccion de la brecha digital en los servicios de
telecomunicaciones, para permitir un mayor acceso de la poblacion a los
beneficios de la Sociedad de la Informacion y el Conocimiento, mediante la
ampliacién de la cobertura de los servicios de comunicaciones y tecnologias de la
informacién con énfasis en zonas rurales y de preferente interés social, la
formulacién de politicas y normatividad adecuadas, y el control y supervision para
el desarrollo ordenado de los servicios de comunicaciones.

OBJETIVO ESTRATEGICO GENERAL POR PROGRAMA

Programa Transporte Terrestre

m Dotar de infraestructura vial adecuada para un sistema de transporte eficiente.

m  Promover servicios de transporte terrestre eficientes y seguros en un marco de
libre competencia.

m Perfeccionar normativa de los servicios de transporte terrestre.

m  |mplementar la normatividad ambiental

Programa Telecomunicaciones

m Promover el desarrollo sostenible de los servicios de telecomunicaciones y el
acceso universal a los mismos como vehiculo de progreso e integracion, a fin
de mejorar la calidad de vida de las personas.

m Reduccion de la brecha digital en el acceso a las tecnologias de la informacion.

m Perfeccionar la normativa de los servicios de comunicaciones.

Programa Transporte Terrestre

Construccion y Mejoramiento de Carreteras.

Construir y mejorar vias para la articulacién nacional e internacional de acuerdo a
la demanda y estrategia y desarrollo del pais, promoviendo la inversion privada
como complemento de la inversién publica.

Conservacion de Carreteras.
Mantener las condiciones de transitabilidad de la red de carreteras del pais,
promoviendo la inversion privada como complemento de la inversion publica.
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Rehabilitacion de Carreteras.
Rehabilitar las carreteras de la Red Vial Nacional y Departamental, promoviendo la
inversion privada como complemento de la inversién publica.

Caminos Rurales.
Mantener las condiciones de transitabilidad de la Red Vial Local.

Servicio de Transporte Terrestre.
Promover servicios de transportes eficientes y seguros.

Promover y aplicar las actividades de gestion ambiental para todas las actividades
que involucra el transporte terrestre.

Programa Telecomunicaciones

Servicios de Telecomunicaciones.

Promover el desarrollo de los servicios de comunicaciones en el marco de libre
competencia.

Desarrollar la Sociedad de la Informacién y el Conocimiento en el pais.

Ampliar y modernizar los sistemas de supervision y control del espectro
radioeléctrico.

Promover el desarrollo eficiente de los servicios postales.

Programa Transporte Terrestre

Actividades

= Mantenimiento Periodico y Rutinario de la Red Asfaltada Nacional.
= Mantenimiento Rutinario de la Red Afirmada Nacional.

m  Mantenimiento de Caminos Rurales.

m  Otorgamiento de Licencias de Transportes.

= Prevencion y Supervision Terrestre.

m  Seguimiento y control ambiental

Proyectos

m  Construccion y Mejoramiento de Carreteras.
m  Construccion de Puentes.

= Rehabilitacion de Carreteras.

m  Rehabilitacion de Caminos Vecinales.

m  Mejoramiento de Caminos de Herradura.

m  Piloto Acceso Intermodal Selva.
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= Mejoramiento de Caminos de Herradura.

m  Piloto Acceso Intermodal Selva.
Programa Telecomunicaciones

Actividades

m  Servicios Postales

= Servicios de Telecomunicaciones
Administracién y control del espectro radioeléctrico
— Concesiones y autorizaciones de servicios de telecomunicaciones

— Elaboracion de normas y disefic de las politicas del subsector
Comunicaciones

Convenio de administracion de recursos para el desarrollo de la sociedad de
informacién en el pais.

Proyectos
m  Apoyo ala Comunicacién Comunal.
m Implementacion de Telecomunicacién Rural - Internet Rural.

m  Implementacion de la Plataforma de Comunicacion del Estado Peruano.

m  Control del Espectro Radioeléctrico.

Cuantificacion Anual (en miles de
Programa/Objetivo General soles)
2004 | 2005 | 2006

Programa Prioritario 1: Transporte Terrestre. 993.834,2 1.113.490,3 1.176.833,8
Programa Prioritario 2: Telecomunicaciones. 91.170,0 77.475,0 83.046,0
Otros Programas (No Prioritarios)

Nombre del Programa: Transporte Aéreo. 33.280,0 9.740,0 27.050,0
Nombre del Programa: Transporte Acuatico. 44724 2.456,0 3.684,0
Nombre del Programa: Otros. 266.850,0 248.990,0 234.098,5
::lt:;;je Recursos Proyectados (Miles de nuevos 1.389.606,6 1.452.151,3 1.524.712,3
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Programa Transporte Terrestre

m  Red Vial Construida y Mejorada.
Resultado Km: 1292,2

m  Puentes Atendidos.
Resultado ml: 230,2

m  Mantenimiento de la Red Vial.
Resultado Km: 71246

m  Red Vial Rehabilitada.
Resultado Km: 615,9

= Red Rural Rehabilitada y Mejorada.
Resultado Km: 4570,2

m  Embarcaderos Mejorados, Rehabilitados.
Resultado Numero de Embarcaderos: 6

m  Empresas Formalizadas.
Resultado Numero de Empresas Formalizadas.

m  Registro de Entidades Autorizadas
Resultado Numero de Entidades Autorizadas para elaborar estudios de
Impacto Ambiental: 12

Programa Telecomunicaciones

m  Centros Poblados con Acceso a Telefonia a Internet y a Television del
Estado.
Resultado Numero de Centros Poblados con telefonia: 1500 .
Resultado Numero de Centros Poblados con Internet: 1000.
Resultado Numero de Centros Poblados con Television del Estado: 1000.

m  Estaciones Radioeléctricas Formalizadas
Resultado Numero de Estaciones formalizadas: 50 %.

m  Operadores Postales Formalizados
Resultado Numero de Operadores formalizados: 30 %.

m  Operadores de Television por Cable formalizados
Resultado Numero de Operadores formalizados: 50 %.

m  Ley de Telecomunicaciones
Resultado Nueva Ley de Telecomunicaciones

m ey de Servicios Postales
Resultado Nueva Ley de Servicios Postales.

= Reglamento de la Ley de Telecomunicaciones
Resultado: Nuevo Reglamento General de la Ley de Telecomunicaciones.
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Reglamento del Servicio de Radiodifusion por Television
Resultado: Normativa que regula el Servicio.

Programa Transporte Terrestre

Dr. Richard Diaz Gonzalez, Viceministro de Transportes

Ing. Alfredo Rodriguez Leoén, Director Ejecutivo del Proyecto Especial de
Infraestructura de Transporte Nacional — PROVIAS Nacional

Ing. Ricardo Otiniano Mogquillaza, Director Ejecutivo del Proyecto Especial de
Infraestructura de Transporte Departamental - PROVIAS Departamental

Mag. Raul Torres Trujillo, Director Ejecutivo del Proyecto Especial de
Infraestructura de Transporte Rural — PROVIAS Rural

Ing. Julio Escudero Meza, Director General de Caminos y Ferrocarriles
Ing. Daniel Sanchez Garcia, Director General de Asuntos Socio-Ambientales

Programa Telecomunicaciones

Dr. Juan Antonio Pacheco Romani, Viceministro de Comunicaciones

Ing. Carmen Nieves Berrocal Cuadros, Directora de la Oficina de Proyectos de
Comunicaciones

Ing. Jorge Enrique De La Roca Chalco, Director General de Gestion de
Telecomunicaciones

Ing. Guillermo Villanueva Pinto, Director General de Control y Supervision de
Telecomunicaciones

Dr. Elmer Alvarado Huertas, Director General de Servicios Postales
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ANEXO

FORMATO 1
PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL 2004-2006
INSTITUCION: Ministerio de Transportes y Comunicaciones

Diagnéstico General

Resumen del diagndstico general.. El principal problema del sector transportes es el alto costo del transporte de personas y mercancias, o que resta competitividad al conjunto de la economia.

En el Peri el costo de movilizar bienes representa en promedio el 40% del costo total, mientras el referente en paises del América del Sur es de 20%

La Red Vial Nacional asfaltada, problemas de trazado, geometria y problemas de confiabilidad y seguridad.

La Red Vial Nacional no asfaltada y la Red \ial Departamental requieren de un enorme esfuerzo de rehabilitacion para alcanzar niveles razonables de transitabilidad.

En la Red Vial Vecinal se tiene mas de 30,000 Km. de caminos que no reciben ninglin tipo de atencion por parte de la institucionalidad publica, actualmente Provias Rural interviene €l 17,000 Km de esta Red.

El aeropuerto internacional Jorge Chavez, principal terminal aeroportuario del pais, registra el 46% del movimiento nacional de pasajeros (88% del total de los pasajeros internacionales). 71% del movimiento de carga y 38 % de las operaciones en general, fuel
concesionado en febrero del 2001.

El Transporte Acuatico el Estado ha pasado de controlista y proteccionista a ser normativo, regulador y promotor, liberalizando y facilitando la participacion del sector privado en la prestacion de los servicios de transporte maritima y servicios portuarios conexos.

El terminal maritimo del Callao es el mas importante y de mayor infraestructura en el pais, cuenta con 9 muelles convencionales y 2 especializados. Su equipamiento es superior a la de los demas puertos, particularmente en lo concerniente para la movilizacion de cont
El principal problema de los servicios de transporte terrestre es la informalidad que es practicada por guienes no cuentan con las respectivas autorizaciones y por aguelios que, teniendo la autorizacion. operan informalmente incumpliendo [as disposiciones que regulan

En cuanto a nivel de penetracion telefonica para el ano 2003, en conjunto la telefonia fija y mévil han alcanzado el 15%.

Respecto al servicio de teléfonos publicos, 2 marzo del 2003 se cuenta con 112,889 a nivel nacional, lo que representa 4.17 teléfonos publicos por cada 100 habitantes. Asimismo, del total de teléfonos publicos existentes a nivel nacional, méas del 50% se concentran e

Rol Estratégico Institucional
Satisfacer eficientemente las demandas de servicios de transportes y comunicaciones de la poblacion y sectores productivos, proporcionanda y/o promaviendo el desarrollo de la infraestructura y garantizando la prestacion competitiva de dichos sevicios.
,ﬁ‘idﬂdades : . o ' = : S

s Dotar de infraestructura vial adecuada para un sistema de transportes eficiente

= Promover servicios de transportes terrestres eficientes y seguros en un marco de libre competencia.
s Modernizar la infraestructura aeroportuaria y promover la prestacion de servicios aéreos eficientes y
seguros.

m Mejorar la infraestructura portuaria y promover la prestacion de servicios acuaticos eficientes y seguros.
m  Perfeccionar la normativa de los servicios de comunicaciones y transportes

m  Modernizar y fortalecer la capacidad institucional en el Sector.

Ampliar la cobertura de los servicios de comunicaciones y tecnologias de la informacion con énfasis en zonas rurales y de preferente interés social




FORMATO 2

PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL 2004-2006

INSTITUCION: Ministeriode Transportes Y Comunicaciones.

IMnbsﬁoa Programa Principal

Acciones a Implementar 2004-2006 "

Programa 1 : Principales problemas identificados (en orden de prioridad): Transporte Terrestre.

Mas del 50% de las Infraestructura Vial se encuentra en regular y en mal estado, es mas caro Construir y Rehabilitar
que dar un mantenimiento

La inversion en infraestructura vial se realiza con alta técnologia, con el poco impacto en el empleo directo.

Presion social sobre compromisos los cuales ascienden a US$ 2.400 millones, siendo la inversion promedio del MTC
de US$ 220, implica poco mas de 10 afios para poder realizarios

Implementacion de Programa de Transferencias

Escaso presupuesto asignado para atender la demanda social

Red Vecinal es atendida solo en un 25%

Dado los cambios producto del proceso de Descentralizacion y lo dinamico del sector, se requiere un sistema de
planeamiento que permita |a flexibilidad para el medino y largo plazo

Incremento de la informalidad en el transporte interprovincial, desregulacion de ritas, insegundad en las vias

Implementacion del sistema de modernizacion, de acuerdo a un plan que permita revalorar las funciones del trabajado]
y al mismo tiempo se refleje en |a apreciacion de los cambios por parte del usuario.

El sistema de comunicaciones en el sector publico obsoleto, carece de interrelacion entre los mismos (estar en linea
uniformizar presentaciones que permita al usuano inlerado obtener faciimente la informacion deseada).

Escasa participacion del sector privado en Inversiones en Telecomunicaciones. en zonas poco pobladas y en zonas
de pobreza

Recienle e incipiente desarrollo de |a relacion con las politicas de Integracion vial Regional, con los paises vecinos
Se encuenira en revision los procesos y procedimeitnos administrativos

Privilegiar el mantenimiento de las carreteras rehabilitadas en |a red vial el pais, reduciendo progresivamente la
inversion en construccion y rehabilitacion de caneleras

Intensificar la estrategia de terciarizacion en el mantenimiento de las carreteas que conforman las redes nacional,
departamental y local, aplicando los mecanismos de participacion de la comunidad organizada y la creacion de
pequefias empresas

Atender planificadamente la ejecucion de los compromisos con |as organizaciones de |a sociedad civil de las
regiones, con |a participacion del seclor privado

Fortalecer las acciones de transferencia a los Gobiernos Regionales y Locales en el marco del proceso de
descentralizacion

Incentivar y compromeler la participacion del seclor privado en el desarrollo de |a infraestructura de transportes,
acelerando el programa de concesiones viales y definiando la estrategia de privatizacion en los puertos y
aeropuertos

Construir y/o mejorar [as vias camozables que garanlicen el acceso de los distritos actualmente incomunicados
con la red de carreleras del pais.

Fortalecer la capacidad de planeamiento y disefio de politicas con horizontes de mediano y largo plazo
Asimismo, la formulacion o revision de los planes de desarrollo de la aviacion civil y sistema portuano

Priorizar las acciones de fortalecimiento de la capacidad de fiscalizacion del Ministenio y Gobiernos Regionales,
apuntando a g pacidades para eli la informalidad en los servicios de transporte de pasajeros. de
carga y de telecomunicaciones.

Continuar con el proceso de modernizacion del Ministerio, revalonzar las funciones del trabajador, la institucion y

||pn'vilegial la atencion ylo satisfaccion de los usuarios

Liderar |a implementacion de una plataforma de icaciones y tecnologia de |a informacion, que contribuyan
a la integracion y desarrolio del pais y que permitan disminuir los costos y optimizar los procedimientos y las
operaciones en lodos los sectores del Gobierno a nivel nacional

Incentivar |a inversion privada orientada al desarrollo de las telecomunicaciones en zonas rurales yio de
preferenta interés social.

Consolidar la presencia del Peru en los organismos técnicos e integracion en el ambito internacional.

Modernizar los procesos y los procedimientos administrativos privilegiando la satisfaccion de los usuanos.

Programa 2: Principales problemas identificados (en orden de prioridad)

Aislamiento de zonas de frontera y zonas probres, debido a la baja cobertura de los servicios del
Comunicaciones en el pais, lo cual posterga su desarrollo.

Incremento de numero de centros poblados con acceso a telefonia

Incremento de numero de centros poblados con acceso a television del Estado |

Incremento del numero de centros poblados con acceso a Intermet

{Incremento de numero de centros poblados con acceso a servicios poslales

Mayor parte de las Empresas de Telecomunicaciones se encuentra en el sector Informal

Normativa especifica sobre radiaciones no ionizantes. Il
Ley de Senvicios Postales Il
Mercado de las comunicaciones requiere correcion de imperfecciones, producto de afios de monopolio] |Nueva Ley de Telecomunicaciones "
requiere promover una mayor competencia. Nuevo Reglamento General de la Ley de Telecomunicaciones. ||
Adecuacion de normativa a nueva Ley de Telecomunicaciones I
Lineamientos para lelecomunicaciones rurales ||
Indice de informalidad en radiodifusion sonora "
indice de informalidad en radiodifusion en television "

Indice de informalidad de informalidad en concesiones de television por cable

Indice de informalidad en concesiones de servicios postales

Nota: Relacionar los Problemas con las Acciones a Implementar
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Plan Estratégico Institucional 2004-2006 - Programas y Objetivos Generales

INSTITUCION: Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Mision

Conducir u orientar con eficiencia y responsabilidad las actividades de Transportes y Comunicaciones para contribuir con el desarrollo Economico y Social del pais.

Vision Institucional

mejorar la calidad de vida de la poblacion.

Ser un pais con moderna y adecuada infraestructura y eficientes servicios de Transportes y Comunicaciones, integrado Nacional e Internacionalmente de manera que contribuyan a

Programa/Objetivo Estratégico General Tipo de Unidad de medida Cuantificacion Anual TOTAL

(en orden de prioridad) Indicador 2004 2005 2006 2004-2006
Programa Prioritario 1: Transporte Terrestre. Recursos | miles de nuevos soles 993.834,2| 1.113.490,3 1176.833,8| 3.284.158,4
Objetivo:
Dotar de infraestructura vial adecuada de servicios de transporte terrestre eficientes.
Promover servicios de transporte terrestre eficientes y seguros en el marco de la libre competencia.
Perfeccionar normativa de los servicios de transporte terrestre.
Implementar la normatividad ambiental.

P taje de Red Vial
Indicador: % de la Red Vial Atendida. Resultado orc::n ,:te:ciéen a 40,6 41,6 20,0
. Porcentaje Pque.

Indicador: % Parque Automotor Formalizado. Asicrester 82,0 85,0 88,0
Programa Prioritario 2: Telecomunicaciones. Recursos | miles de nuevos soles 91.170,0 77.475,0 83.046,0 251.691,0

Objetivo:
personas.

Perfeccionar la normativa de los servicios de comunicaciones.

Reducir de la brecha digital en el acceso a las tecnologias de la informacion.

Promover el desarrollo de sistemas de telecomunicaciones y el acceso universal a los mismos como vehiculo de progreso e integracion, a fin de mejorar la calidad de vida de las

Indicador:Incremento Poblacion Beneficiaria. Resultado Porc;:::j;g:ntro 500,0 500,0 500,0 1.500,0
- n_"\.
Otros Programas [\ ° GA
Nombre del Programa: Transporte Aéreo _ % ;
0 9 : P d W o Recursos miles de nuevos soles 33.280,0 9.740,0 27.050,0 70.070,0
‘ I. - 3
/’_ﬁ_lﬂombre del Programa: Tranaporte Acugtico. \’o .;7 Recursos miles de nuevos soles 4.472,4 2.456,0 3.684,0 10.612,4
e PL . o
+° @mbre del Programa: Otros. NGee s Recursos | miles de nuevos soles 266.850,0 248.990,0 234.098,5 749.938,5
Tqiial de Recursos Proyectados (Miles de nuevos soles) 1.389.606,6/ 1.452.151,3 1.524.712,3| 4.366.470,3




FORMATO 4
Plan Estratégico Institucional 2004-2006 - Subprogramas y Objetivos Parciales
INSTITUCION: Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

L)

Cuantificacién Anual
Subprog /Objetivos E ég Parci Actividad o Proy Tipo de Unidad de medida TOTAL
Indicador 2004 2005 2006 2004-2006
Programa Prioritario 1: Transporte Terrestre Recursos miles de nuevos soles 993.834,2 1.113.490,3 1.176.833 8 3.284.158 4
Subprograma 1.1: C i6n y Mejoramiento de Carret RECUIS0S miles de nuevos soles 311.789,2 576.720,5 830.944.6 1.719.454,2
Objetivo: Construir y Mejorar vias para la articulacié ional & int ional de acuerdo a la demanda y estrategia y desarrollo del pais, p iendo la in ion privad,
como complemento de la inversion pablica.
Indicador: Km. Red Vial Construida y Mejorada. Resultado Km 2479 4556 5888 12922
Indicador: Puentes Atendidos. Resultado mil 150,2 40,0 40,0 230,2
Proyecto: C t ion y Mej iento de Carreteras. Recursos miles de nuevos soles 300.520.2 §71.720,5 825044 8 1.688.194,2
Indicador;: Km. Red Vial Costruida y majorada Producto Km 2479 4556 5888 126822
Proyecto: C ion de P Recursos miles de nuevos soles 11.260,0 5.000,0 5.000.0 21.260.0
Indicador: Metros Lineales de Puentes Atendidos Producto ml 1502 40,0 400 2302
Subprograma 1.2: Conservacion de Carreteras. Recursos |  miles de nuevos soles 2825000 | 2421465 | 2422838 766.930,2
Objetivo: Mant las condici de itabilidad de la Red de carreteras del pais, p iendo la i ién privada como pl delain ion publi
Indicador: Mantenimiento de la Red Vial. Producto Km 26.8439 29.756,7 146455 T1.245,0
Actividad : Programa de MantenimientoPeriédico y Rutinario de la Red .
Asfaltada Nacional. Recursos miles de nuevos soles 184 810,0 198.351,5 208.269.0 586.430.5
Indicador: Producto Km 9.279 9.697 9.800 28.776.4
Actividad: Prog de M imi Rutinario de la Red Afi
Nacional. Recursos miles de nuevos soles 31.0000 323950 340148 97.409.8
Indicador: Producto Km 4416 4615 4845 13.876,2
Actividad: Prog de M imi Rutinario y Periodico de |a Red 20.690 [+] 0 208000
Departamental, )
Indicador: Km 965 9650
Actividad: Prog de Mantenimiento de Cami Rural
Recursos miles de nuevos soles 41.0000 11.4000 00 52.400.0
Indicador: Producto Km 12.184 15 4450 276285
Otras Actividades/Proyectos Recurscs miles de nuevos soles |
Subprograma 1.3: Rehabilitacién de Carreteras. | Recursos | milesdenuevos soles | 2587150 | 1744304 | 935548 |  526.7003
Objetivo: Rehabilitar las carreteras de la red vial Nacional y Departamental, pr do la in ién privada como pl delai i6n pabli
Indicador: Red Vial Rehabilitada. [ Producte | Km [ 3030 2421 708 6159
[Proyecto Principal: Rehabilitacién de Carreteras. | Recursos | miles de nuevos soles | 2587150 174 4304 83 554 8 5267003 |
(Indicador: | Producto | Km | 303.0 2421 708 615,89 |
Subprograma 1.4: C. R Recursos |  miles de nuevos soles | 1308900 | 110.2400 | 0,0 [ 2411300
Objetivo: Mantener las condici de tr itabilidad de la Red Vial Local.
Indicador: Red Rural Rehabilitada y Mejorada. Producto Km 32887 1.2816 0,0 4570,2
Indicador: Embarcaderos mejorados, rehabilitados. Producto | yimero de emb os| 60 0.0 0.0 60
Proyecto : Rehabilitacion de Cami Vecinal Recursos miles de nuevos soles 120.000.0 107.320,0 0.0 227.3200
Indicador: Producto Km 14298 6868 21166
Proyecto : Mejoramiento de caminos de Herradura. Recursos miles de nuevos soles 10.240,0 23900 0.0 126300
Indicador: Producto Km 1.712.8 4757 21866
Proyecto : Piloto acceso Intermodal Selva. Recursos miles de nuevos soles 6500 530.0 0,0 1.180,0
Indicador: Producto Numero de embarcaderos 6.0 0.0 0.0 6.0
Km 1460 119.0 2650
Subprograma 1.5: Servicio de Transporte Terrestre. Recursos miles de nuevos soles | 9.940,0 99530 | 10.0507 | 299437
Objetivo: Promover servicios de Transportes eficientes y seguros.
Producto P tajo d
Indicador:% de Empresas formalizadas. CYEWIIN U8 SR eRAN 75 850
g formalizadas. 2 PR '
Actividad : Otorgamiento de Licencias de Transportes. Recursos miles de nuevos soles 8.080,0 8.000,0 8.000,0 24.080,0
Indicador: Producto Numero en miles. 2000 265,0 3000 885.0
Actividad:Prevension y Supervision de Circulacién Terrestre, Recursos miles dé nuevos solas 1.860,0 1.953.0 2.050,7 5.863.7
Indicador: Productc | N de inspecci 800,0 900,0 800,0 27000
[Pragramn Prioritario 2: Tel icaci [P—— J_ miles e rusvos solas [ 91.170,0 | 174750 ] 83.046,0 I 251.691,0
-S\iSubprugmmn 2.1: Servicios de Telecomunicaciones. | miles de nuevos soles | 81.170,0 [ TT.4750 | 83.046,0 | 2516910
Objetive: Promover el desarrollo de los servicios de Tel icaci yel universal a los mismos como vehiculo de progreso e integracion, a fin de mejorar la
calidad de vida de las personas.
Indicador: | en N° de con T
Telavisién, . N 4 Resultado [Nimero da centros Pobladog 5000 5000 5000 1.500,0
Indicador: Inf lidad en los servicios de Radiodifusion y de Television] Resultado Porcentaje 60,0 55.0 500 1650
Proyecto Principal: 0 a la Comunicacién Comunal. Recursos miles de nuevos soles 10.633.0 106330 1.665.0
Indicador: Producto  |\imero de centros Pabladod 50,0 5000 00 1.000.0
JPruyecm EC N 1 Rursl - Recursos miles de nuevos soles 7.2820 10.823.0 18.205,0
nternet Rural.
— Produclo  |\imero de centros Pobladog  500.0 5000 00 1000,0
Otras Actividades/Proyectos Recursos miles de nuevos soles 37.080,0 38 5600 40.490.0 116.130,0
Proyecto Principal: Control del Espectro Radioeléctrico.
Recursos miles de nuevas soles 540800 21.000.0 210000 ©6.080.0
Indicador: Producto Numero 1.1& locales 80 &0 = P L
acondicionados h'
7
* Precisar 5i se trata de Actividad o Proyecto
A Actividad
P: Proyecto
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10.

11.

12,

13.

14.

15.

16.

Criterios para la Formulacion del Programa Multianual de Inversion (Formato 5)

El Programa Multianual de Inversién se ha reformulado en base al programa que forma parte del
PEI 2002-2006.

Los proyectos, montos, plazos y demas informacion que contiene el Programa son referenciales y
serviran como orientaciones para la formulacion de los presupuestos anuales.

La estimacion del monto referencial para el afio 2004, se sustenta en el Presupuesto de Apertura
asignado para el 2003, adicionado por S/. 102.4 millones incorporados como recursos adicionales
mediante Decreto Supremo N° 006-2003-EF.

Para la proyeccion de los montos anuales para los aflos del periodo del Programa, se ha
considerado el crecimiento del PBI de acuerdo a lo previsto en el Marco Macroeconomico
Multianual (Version Agosto 2003).

Los montos comprendidos en los proyectos del presupuesto para el afio 2004 son considerados
como referencia en la elaboracién del Programa para dicho afio, en lo concerniente a inversion y
gasto corriente; y se adicionan S/.266.6 millones con el fin de consignar la necesidad de continuar
con las obras iniciadas en el afio 2003.

Se consignan y se preveé la continuidad de los proyectos en ejecucion e iniciados en el afio 2003.

Asimismo, se han considerado recursos adicionales por S/. 95.2 millones, al presupuesto 2003 de
la asignacién prevista por recaudacién de IGV, lo que permitird concluir con obras en ejecucién
en el afio 2003.

Se han considerado los proyectos segun la reestructuracién del Préstamo BID N° 1150 y
ampliacion del Préstamo JBIC P-P22, excluyendo los proyectos Jauja — Tarma, Huaura — Sayan y
Sayan — Churin.

Se ha previsto que el Proyecto Especial Provias Rural tendra una ampliacién para el 2005,
considerando el recorte presupuestal del afio 2004.

Se han considerado las siguientes vias departamentales: Asfaltado Ollantaytambo — Alfamayo,
Jauja — Tarma y proyectos financiados con el FIDA — Ancash.

Programacion de los tramos de la Carretera Transoceanica, hasta definicion de modalidad de
concesion e inicio del proceso.

Forman parte del Programa la ejecucion de las carreteras de la Red Vial Nacional comprometidas
con las Instituciones Regionales.

Los proyectos aeroportuarios consideran el financiamiento de la retribucion de LAP por la
concesion del Aeropuerto Jorge Chavez.

En los proyectos del modo acuéatico, se consideran los embarcaderos cuya ejecucion se inicia en
el 2003 y el terminal fluvial de Yurimaguas.

Los afos de ejecucion de los proyectos son los tiempos éptimos en la ejecucion de los proyectos.

No se han considerado los proyectos que serdn ejecutados por los concesionarios en el Eje
Amazonico Norte (Paita — Rioja — Yurimaguas) y Eje Amazénico Centro (Ricardo Palma - La
Oroya — Pucallpa). Tampoco se ha considerado el proyecto Via de Evitamiento La Oroya que fue
retirado del Programa BID N® 1150 (no incluido como proyecto de la concesién en el Eje
Amazonico Centro). En la versién anterior ya no estaban consideradas las concesiones de la
Carretera Panamericana, Pacasmayo — Cajamarca, Pativilca — Huaraz — Caraz y Cusco — Juliaca
— Desaguadero.




FORMATO 5

INSTITUCION: MINISTERIO TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
PROGRAMA MULTIANUAL DE INVERSION PUBLICA 2004-2008
(En Millones de Nuavos Soles)
CODIGO) UND SITUACION FEGHA TOSTO | EJECUCION A COSTO ANUAL _ Costo Anual Promedio
Fun_|PROG |sPROG [PROY] SNIP NOMBRE DEL PROYECTO MEDIDA - TNICIO_[TERMING] _ TOTAL ]
016 | 052 | o1z | 1 TNGENIO - GHACHAFCYAS, SECTOR INGENIO - OV LE TMEBAMBA (] D - en evaluacion_|_ 2006|2007 [ 23,01
[EL REPOSO- SARAMERIZA (EJE 4. LOJA - SAHAMERIZA) C - an eyecucion
016 | 052 o142 2 KM 2005 209 losnd 33,20
TONEL KAHUISH - SAN MARCOS (A trasienr) E - con ED antes 2000
o016 | 052 | ovaz | 3 KM 2003 | 2004 60,76 41,70 1906
016 | 052 | 0142 4 3256 |SAN MARCOS - HUARI (A iranslenr,_sjecucion GH Ancash) WM D - en evalusciin 2004 2005 41,42 12,43 28,89 0,40
(MOJON - CHIGUIAN A - bases 0,41
016 | o5z | o1az | s o pralactibilidad o 003 haad 2247
[HUARMEY - AIJA - RECUAY (A Iranstent, sjecucion GR Ancash) A - concuso 122
4820 v 2005 2006
me Josz | owe2 | 6 i pralactbilidad i 1053 | 2457
T - requiers tactibilicad Tar
ois | os2 | o1ez | 7 KM 2004 2008 5265 21,08 2106 | 1083
016 | 052 | o142 | & ] D - on siecucion 2004 2005 10,58 787 266 001
oelosa o] 9 (] D - con viabildad 2003 2004 15,04 480 10,44 0,19
4} 505
o6 | os2 | o1az | 10 o 2006 | o | e5770 65,77
YAGUGHO - SAN FCO. TRAMO QUINUA - TAMBO D - requiere 0,45
016 | 052 | 0142 11 KM soecUACIAn 2005 o 71.64 28,66 28,66
[CAJAMARCA - SAN MARCOS E - con ED anies 2000 078
16 | os2 | o1e2 | 12 o 2000 | 0 s 346
2
016 | o5z | o142 | 13 [CHAMAYA - JAEN - SAN IGNACIO - IO CANGHIS, THAMO 1l KM D 2005 2008 E3 0,00 1448 | 1931 .93
016 | 052 | 0142 | 14 | 4653 |CAJAMARCA - CELENDIN KM C 2006 2008 106,30 31,59 38
016 | 052 | 014z [CARRETERA CAIAMARCA - CHOTA D PORCON - CHOTA] KM 3] 2008 2010 330,54 33,05 72
CUSCO - GUILLABAMEA, TRAMO OLLANTAYTAMBEO - ABRA MALAGA oy |E-oon EDantes 2000 2004 1857 52
016 o5z 0142 16 [Astaltad] 5 6,48 9,89
016 | 052 | 0142 | 17 CUSCO - QUILLABAMB mmmm-um O{Asialladg] KM [§] 2005 2008 4 24,64 2464 0,53
016 J7082 1014z 116 | 3676 |SICUANI- EL DESCANSO - YAURY, SECTOR SICUANI- LA COMPUERTA KM E - con viabilidiad 2002 2004 13,10 671 £30 0,13
Cl DES: TYAUR, szcmnu COMPUERTA - YALRI D - requiers. 0.56
016 | 052 | o2 | 10 | *7® i adecuacion ey | we 78,40 23,82
016 | 052 | 014z | 20 | 5103 |URCOS - GUINCEMAL - PTE INAMEAR L] 8 2005 2009 619,16 0% | B.% 383
TMPEFIAL - |ZCUCHAT [E - Convenic Préstamol 042
o016 | 052 | o142 | 21 . 2003 | 2004 i 70,32 3944
016 | 052 | ovdz | 2 IZCUCHACA - HUANCAVELICA, TRAMO | ORAMENTO] M D 2006 2006 30,71 30,71 X2
016 | 052 | 014z | 23 1 ~TARM KM D 2004 2006 45,14 22,50 1332 | 1% 1
016 | 052 | 0142 | 24 508 |SATIPG - MAZAMART - PUERTO OCOPA KM A 2005 2007 | 56,70 134 | 17,00 77
016 | 052 | 0142 | 25 | 2941 |PTE RENER- PTE PAUCARTAMBO - VILLARICA (2] € 2006 2008 72,80 14,56 46
G| SR OTUZED E -con EO antes 2000] ]
o6 | os2 | o1az | 28 e > s bl 2402
016 | 052 | 0142 | 27 DONADO - FTE. INAMBARI L -] 2005 2010 619,16 23 74,22 49
016 | 052 | 0142 | 28 KM B 2005 2006 7157 485 | 31,08 =]
016 | 052 0142 29 B0 - OXKAPAMPA KM 0 - an evaluacion 2004 2005 48 54 |5£ .54 52
016 | 052 | 0142 | 30 5H, THAMO HUATLLAY - COCHAMAR KM E - con viabilsdad 2003 2004 750 15,00 11 22
576 | 052 [ o4z | 31 FRAMO HUAYLLAY COCHAMARICA - FICRAN ] () 2004 | 2005 | 26,82 650 | 20% a7
1 COMES - POEGHOS - EMP RIA (EJE 2 AREI p ™ C - en sjecucion — P 57
o016 | 052 | oe2 | =2 : g e 000 0,00 1608 | 2412
[G1e [ 062 | o142 | 3 P [ E - con vabikiad 2003 | 2004 FIf] 2573 182 [
ASILLO - E - con ED antes 2000 0,18
o016 | os2 | o1a2 | s s e | 003 2250 11,87
ENGES E - con ED antes 2000 i
os2 | o142 | 38 s ol Wi 20,18 693 732 589
— | FUENTE OTORONGO -MACUSAN - SAN ANTON, ASILLO - AZANGARD B 354
o5z | ouaz | as | 50 KM 2005 | 2008 | 58300 s830 | 11660
052 | 0142 | 37 TARAPOTO - JUANJUT, TRAMO TARAPOTO - KM 114000 KM E - con viabikdad 2003 | 2004 17,13 15,00 2,13 0,13
— (P OB RTERRACIONAL ¥ VARVANTE (EJE 1 GUAY e B T e ey Sen o B o8
1° GUAYAQUIL - PIURA) A - proyectado 0,15
os2 | o1az | 3s i tnctibiidad Ao, || a0 i 1984 | 2901
052 | 0142 I A - AGUAYTIA, - AVTIA L] E - con viabilidad 2003 | 2004 113,63 9538 18,25 0,50
082 | 0142 | 41 | 2434 |AGUAYTIA- AGUAYTIA - SAN ALE JANDRO [ 0 - con viabilidad 2003 | 2005 B2 45 3155 45,47 145 0,60
2434 AYTIA A - A B ) D - en Licitacion 2005 2006 100,35 45,55 40,14 | 1455 0,70
(INC. GUEBARDA HONDA) . 17 puanies E - o convenio de
os2 | oree | a2 At Cussin TR 4774 ML o 2003 | 2008 20,04 14,37 567 000 | o0
PUENTE STUART Jo 1 puente E - en convenio de
o5z | o142 | a3 pha a3 ML o 2003 2004 7,15 9,06 1,56
FUENTE COLLANA - T puente T - en convenia da
os2 | o142 | as o e 164 ML 2003 | 2004 11,95 792 4,03
052 | 0142 | &5 THOS PUENTES _ Varios. ML 2005 2006 10, 500 5.00
LI ICANA SISMO ZONA SUR 250 Km rehablilados D - an sscucian, on
016 | 052 | 01e4 | 48 Araquipa-Moquegen, S r 35 KM onv. 2003 2005 62,39 18,34 22,03 2203 0,30
016 | 052 | 0144 | a7 [AYACUCHO - SAN FCO. TRAMO DV. HUANTA - QUINUA Ayacucha 151317 16 & Km rehabiliiados % KM D - con viabildad 2003 2004 31,07 11,42 18,65 0,33
[AY ACUCHD - SAN 40 32 Km rehalaisados C - requiene
16 | 052 | o144 | a8 fpotcto -~ mes 1008 KM adecuscién 2008 2008 106,95 21,39 0,60 -
016 | 052 | O14a | &9 'mm@é ETAPA 79 00 - 130.00 KM) Cajamarca 42322 47 6 Km rehabiliados 61 1] B - con viabided | 2008 5 | ssm4 20,06 17,89 17,89 o.77
[OLMOS - CORRAL QUEMADO, KM 1404000 AL KM 156+300 " 100171 Km rehabilitados D - on convenio de
o144 | 50 Onjemmasca 56,34 KM 2003 2005 64,41 1,32 18,37 4472 [%d]
@\ [CHAMAYA - JAEN - SAN IGNACIO, TRAMO | [CHAMAYA - JAEN) — S 50,1 Kum renabiltadas. T~ en convanio da
o144 | 51 Ko 50,09 KM présiameo 2003 2005 38,75 2,30 12,28 25,08 0,00 063
0\ [CHAMAYA - JAEN - SAN IGNACIO - FIO CANGHIS, TRAMO 1T, SEGTOR PTE : P 737 K rehablitados 0 - con viabilidad
052,] b1ad | 52 [TAMBORAPA - ACC._PUERTO CIRUELO Cajamarca 25 KM 2003 2004 22,55 14,15 8,36 0,32




FORMATO &

INSTITUCION: MINISTERIO TRANSPORTES ¥ COMUNICACIONES
PROGRAMA MULTIANUAL DE INVERSION PUBLICA 2004-2006
(En Millones de Nusvos Soles)
CODIGO| WETA UND FEGHA | GOBT0 | EJECUGION A TOSTO ANUAL Towto Anuml Promedio
FUN  |PRO [PROY] SMNIP NOMBRE DEL PROYECTOD FISICA MEDIDA SITUACION & INICIO  [TERMING| TOTAL DIC. 2003 2004 m 2006 da Manlenimisnio
[CHAMATA - JAEN - SAN IGNACIO - FIO CANGHIS, TRAMO Il, SECTOR ACC D~ con viabildad
016 | os2 | o144 | s3 PUERTO CIRUELD - KM 102 %69 K 2005 2008 6265 2508 3761 034
CUSCD - QUILLABAMEA, TRAMO OLLANTAYTAMBO - ABRA MALAGA] E - con ED anies ‘4‘00(:!l
016 | 082 | 0144 | 54 Afirmads’ 41 M 2001 2004 48,00 1521 4 0,52
016 | 052 | O14s | 55 | | HUANCAVELICA TRAMO i LTACION 53 W [7] 2002 2008 2984 [XI] 2,00 2,00 0,67
C16 | 052 | O14s | 56 | 2451 [TINGO MARIA - AGUAYTIA TRAMO TINGO MARIA - PTE PUMAHUAS! 152 [ O - con viabilidad 2003 2004 17,51 14,50 33 0,18
OV, TOCACHE - TOCACHE [
016 § 052 | 0144 | 57 1546 KM 2006 2008 162,76 0,00 2255 1,84
PTE MATACHICO - HUANCAYD Junin 511969 1 & Km rehabilitados D - an convenie de
016 | 052 | 0144 | 58 58,22 KM préstamo 2003 2004 87,97 22,00 65,97 0,00 0,74
016 | 052 | 0144 | 50 [HUANGAYO - IMPERIAL_SECTOR PTE_GHANGHAS - HUAYUGAGH! Junin 357RBE Eloc_Flsica 2003 27 KM D - con viabilidad 2003 2004 7,48 641 1,05 0,03
SAN TACROYA P 234808 56 2 K rehabililados E - an convenio de
o016 | 052 | 0144 | 60 SN 782 KM préstamo 2003 2004 8427 28,73 5554 1,00
018 Josz | o1aa | & KM D - con viabilidad 2004 2008 42,11 18,37 2374 0,51
016 | 052 | 0144 L] D - con viabildad 2004 2005 2456 11,08 13,80 148
E
016 | 052 | 0148 KM 2005 317,55 90,23 12000 | 107,32
016 | 052 | 0145 (7] E 2002 2005 22,67 10,04 10,24 239
016 | 052 | 0145 KM [+] 2004 2005 1,18 085 0,53
j ous j o052 1 ones | 2002 | -
264,82
RS04 T WP T P L0 I
5 | 05 - S 2,00 00
1 1 ML 1995 2006 17 1,80
o871 ] WL A 2003|2005 | % £
1N W A 2006|2008 5
551 | % A 2006|2007 1 X
mm_‘ |E- reinicio en octubre | _m_liw % L % 300
L C - on evaluacion 4%
5] WL € con viabivdad | 2005 | 2004 | 2@ | 9%
T = L AL FLA) o]
Flo 08 2
Emb A 2001|2004 %)
i 1 e | ood | 1:X
|estaciones 8 2004 | 2005 %41 728 | 10
Sistamas E 2002 2008 108,33 3749 10,63 10,83
|Estacionesy  Proy. Formulado 2004 20086 68,00 237 5409 2100 21,00
s
L) 1) L 0 LA LA
[TOTAL INVERSIONES DEL MTC T 02A 22 7923 | 91250 | 90779 54,07
0 an que se beneficia el proyscio
w o e ol ol b il
A Pufd
B Pre Factibiided
Con F motitilcing

© = Estucios Delrtvoa € mpeckents Técrecs -Sefaiar & bene © no viaksiced
E = En Ejncucion - Sefialar s fiene o no viabiidad




