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“Quillabamba Ciudad del Eterno Verano”

ORDENANZA MUNICIPAL N° 002-2025-MPLC

EL CONCEJO MUNICIPAL DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LA CONVENCION
POR CUANTO:

El Concejo Municipal de la Municipalidad Provincial La Convencidn: en Sesion Ordinaria N® 03-2025. celebrada el 12 de
febrero de 2025. conforme a las facultades establecidas en la Ley Organica de Municipalidades. Ley N° 27972, y demés normas
complementarias;

CONSIDERANDO:

Que. de conformidad con lo dispuesto por el articulo 194° de la Constitucion Politica del Peru. modificada mediante la Ley N°
27680. los Gobiernos Locales gozan de autonomia politica. econdmica y administrativa en los asuntos de su competencia: disposicion
concordante con lo establecido en el articulo 1l del Titulo preliminar de la Ley Orgénica de Municipalidades. Ley N°27972. La Autonomia
que la Constitucion Politica del Peru establece para las municipalidades radica en la facultad de ejercer actos de gobierno, administrativos
y de administracion. con sujecion al Ordenamiento Juridico:

Que. el numeral 3) del articulo 9° de la Ley N° 27972. Ley Organica de Municipalidades. establece que corresponde al concejo
municipal aprobar el régimen de organizacion interior y funcionamiento del gobierno local. concordante con el articulo 40° del mismo
cuerpo legal. que establece. “Las Ordenanzas son normas de cardcter general de mayor jerarquia en la estructura normativa municipal,
por medio de las cuales se aprueba la organizacion interna, fa regulacion. administracion y supervision de los servicios puiblicos y las
materias en las que la municipalidad tiene competencia normativa ™

Que. la Ley N° 27972 Ley Organica de Municipalidades seiala: “Los gobiernos Locales son entidades basicas de la organizacion
territorial del estado’ ; asimismo. menciona que. “Las competencias v funciones especificas municipales se cumplen en armonia con las
politicas y planes nacionales regionales y locales de desarrollo ™. En el articulo X del Titulo Preliminar sobre planeacion local establece.
~ El proceso de planeacion local es integral, permanente v participativo, articulado a las municipalidades con sus vecinos™.

Que. el numeral 1) del articulo 9° de la precitada norma. sobre Atribuciones del Concejo Municipal. indica que corresponde al
Concejo Municipal “Aprobar los Planes de Desarrollo Municipal Concertados v el presupuesto Participativo °, en el articulo 73° seiala
que. el rol de las municipalidades provinciales comprende: “(a) Planificar integralmente el desarrollo local v el ordenamiento territorial,
en el nivel provincial. (...) Las municipalidades provinciales son responsables de promover e impulsar el proceso de planeamiento para
el desarrollo integral correspondiente al ambito de su provincia, (...)

Que. el Decreto Supremo N° 034-2008-MTC: Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial. en el literal ¢) del numeral
11.2) del articulo | 1°. senala que: “Los gobiernos Locales Provinciales elaboran los planes de la Red Vial Vecinal o Rurales la misma
que debe estar acorde con el Plan Vial Nacional”. Ademas. el numeral 11.4) instituye que: “Corresponde al Ministerio de Transportes
y Comunicaciones a través de la Direccion General de Caminos y Ferrocarriles dictar las normas para la elaboracion de los inventarios
viales indicados™;

Que. mediante el Decreto Supremo N° 019-2011-MTC. Decreto Supremo que aprueba la Matriz de Delimitacion de Competencias
y Distribucion de Funciones de los Sectores Transportes y Comunicaciones en los niveles de Gobierno Nacional. Regional y Local. se
establece entre las atribuciones de los gobiernos locales. formular y aprobar la politica local de infraestructura vial. de conformidad con
la politica nacional y regional asi como. formular y aprobar planes de infraestructura vial de nivel local. en concordancia con los planes
sectoriales de alcance nacional y regional:

Que. mediante Ordenanza Municipal N° 20-2018-MPLC. de fecha 12 de diciembre de 2018. se aprueba el Plan Vial de la ciudad
de Quillabamba del Distrito de Santa Ana. Provincia de La Convencion. Departamento de Cusco:

Que. mediante Acuerdo de Concejo N® 134-2024-MPLC. de techa 29 de octubre de 2024. se aprueba la actualizacion del Plan Vial
de la ciudad de Quillabamba. version 2024-2028:

Que. con Informe N° 053-2025-E.AGC/SGTTySV-GSP/MPLC. de fecha Il de febrero de 2025. el Econ. Alan Gallegos
Colquehuanca. Subgerente de Transporte. Transito y Seguridad Vial. remite al Director de la Oficina General de Planeamiento y
Presupuesto. el provecto de Ordenanza Municipal que aprueba la Actualizacion del Plan Vial de la ciudad de Quillabamba, version 2024-
2028, sefalando que. en el proceso de elaboracion del referido plan vial. se ha incorporado informacion primaria obtenida a través de
estudio de campo. considerando los aportes de especialistas en la materia. lo que ha permitido identificar y priorizar la red vial funcional
en la ciudad: asimismo, precisa que este plan vial establece una vision integral y detallada de las intervenciones viales prioritarias. las
cuales se enfocan en el ambito distrital. en el marco de una estrategia de desarrollo urbano y territorial sostenible. el mismo que se
encuentra estructurado de la siguiente manera: I. Generalidades. 2. Metodologia. 3. Diagnostico General. 4. Analisis de Estudio. 5.
Propuesta de Jerarquizacion Vial. 6. Conclusiones y Recomendaciones: ademas de los planos del plan vial en mencién: por lo que. emite
opinion favorable respecto a la Actualizacion del Plan Vial de la ciudad de Quillabamba. version 2024-2028. puntualizando que las
medidas propuestas. contribuiran de maneara significativa al bienestar. la seguridad vial y ¢l desarrollo sostenible de la comunidad.
Asimismo. recomienda que la Oficina General de Asesoria Juridica y la Oficina General de Planeamiento y Presupuesto. procedan con
emitir la respectiva opinion técnico — legal correspondiente. y una vez cumplido. la Oficina de Atencion al Ciudadano y Gestion
Documentaria. proceda con agendar en sesion de Concejo Municipal. con el fin que el Plan vial sea sometido a deliberacion. y en su caso.
aprobado mediante ordenanza municipal. previo a dictamen favorable de la Comision de Transporte. Transito y Seguridad Vial de la
Municipalidad Provincial de La Convencion:

Que. en atencion al documento descrito precedentemente. mediante Informe N° 118-2025-GSP/MPLC, de fecha 12 de febrero de
2025. el Mg. Lic. Angel Jaime Orduita Ventura. Gerente de Servicios Publicos. se dirige al Director de la Oficina General de Planeamiento
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y Presupuesto. seiialando que. considera necesario la aprobacion de la Actualizacion del Plan Vial de la ciudad de Quillabamba. version
2024-2028. por lo que emite opinion favorable. para su aprobacion mediante ordenanza municipal:

Que. con Informe N° 053-2025-OPM-OGPP/MPLC, de fecha 12 de febrero de 2025. el Econ. Edison Ayala Vera. Jefe de la
Oficina de Planeamiento y Modernizacion. estando a las opiniones favorables que obran en el expediente administrativo. ratifica la opinion
realizada a la Actualizacion del Plan Vial de la ciudad de Quillabamba. version 2024-2028. mediante ordenanza municipal: por lo que.
solicita que a su vez sea ratificada por la Oficina General de Planeamiento y Presupuesto:

Que. con Informe N° 0126-2025-ASC/QOGPP-MPLC. de fecha 02 de febrero de 2025. el Mg. Econ. Alfredo Silva Ccanri. Director

- la Oficina General de Planeamiento y Presupuesto. ratifica la opinion emitida por la Oficina de Planeamiento y Modemizacion. en
1secuencia. solicita opinion legal a la Oticina General de Asesoria Juridica, respecto a la Actualizacion del Plan Vial de la ciudad de
illabamba. version 2024-2028. mediante ordenanza municipal:

Que. mediante Informe Legal N° 00065-2025-OGAJ-MPLC. de fecha 12 de febrero de 2025. el Director de la Oficina General
de Asesoria Juridica. Abg. Ricardo Enrique Caballero Avila. previa a la descripcion de los antecedentes. y el andlisis legal
correspondiente. concluye y opina: Que resulta PROCEDENTE APROBAR de acuerdo a la normativa vigente la propuesta de
ORDENANZA MUNICIPAL QUE APRUEBA LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL DE LA CIUDAD DE QUILLABAMBA.
VERSION 2024-2028. que costa de 07 capitulos. conforme a lo sustentado por la Subgerencia de Servicios Publicos. Oficina de
Planeamiento y Modernizacion. Director de la Oficina General de Planeamiento y Presupuesto. Asimismo. que previa emision de
Dictamen de la Comision Ordinaria correspondiente, salvo dispensa de este tramite. se considere en agenda de sesion de Concejo
Municipal:

Que. en Sesion Ordinaria de Concejo Municipal de fecha 12 de tebrero de 2025. en la estacion orden del dia se delibero sobre la
ORDENANZA MUNICIPAL QUE APRUEBA LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL DE LA CIUDAD DE QUILLABAMBA.,
VERSION 2024-2028. resaltando que esta propuesta cuenta con la Opinién Legal. pero no con el Dictamen de la Comision de Transito,
Vialidad y Transporte Publico. sometiendo a votacion: siendo asi el Concejo Municipal por unanimidad Acuerda dispensar el tramite de

dictamen de la Comision. respecto de la propuesta de Ordenanza Municipal que aprueba la Actualizacion del Plan Vial de la ciudad de
Quillabamba. Version 2024-2028:

El Pleno del Concejo Municipal. en cumplimiento de los dispositivos legales detallados en los considerandos y en uso de sus
atribuciones conferidas por la Constitucion Politica del Per(i y la Ley 27972, Ley Orgéanica de Municipalidades. numeral 8) del articulo
9°. y articulo 40° del mismo cuerpo legal. por Unanimidad. aprobo la siguiente Ordenanza:

“ORDENANZA MUNICIPAL QUE APRUEBA LA ACTUAL!ZAC!(')N DEL PLAN
VIAL DE LA CIUDAD DE QUILLABAMBA, VERSION 2024-2028”

ARTICULO PRIMERO. — APROBAR. la ORDENANZA MUNICIPAL QUE APRUEBA LA ACTUALIZACION DEL
PLAN VIAL DE LA CIUDAD DE QUILLABAMBA. VERSION 2024-2028, que consta de siete (07) capitulos. presentada por
la Subgerencia de Transporte. Transito y Seguridad Vial. y validado con informes tavorables de la Gerencia de Servicios Pablicos.
Oficina de Planeamiento y Modernizacion, Oficina General de Planeamiento y Presupuesto. v la Oficina General de Asesoria
Juridica de la Municipalidad Provincial de La Convencién: el mismo que en Anexo forma parte de la presente Ordenanza.

ARTICULO SEGUNDO. - DEROGAR, la Ordenanza Municipal N° 20-2018-MPL.C. de fecha 12 de diciembre de 2018. que
aprueba el Plan Vial de la ciudad de Quillabamba.

ARTICULO TERCERO. — ENCARGAR, a la Gerencia Municipal. Gerencia de Servicios Publicos, Subgerencia de
\Transporte. Transito y Seguridad Vial. y demés unidades de organizacion pertinentes de la Municipalidad Provincial de La
Convencion. implementen las acciones necesarias para el cumplimiento de lo dispuesto en la presente Ordenanza Municipal.

ARTICULO CUARTO. - FACULTAR. al seiior Alcalde para que. mediante Decreto de Alcaldia dicte las disposiciones
complementarias que sean necesarias para la adecuada aplicacion de la presente Ordenanza.

ARTICULO QUINTO. - PRECISAR. que la presente Ordenanza entrara en vigencia al dia siguiente de su publicacion.

ARTICULO SEXTO - ENCARGAR. a la Oficina de Atencion al Ciudadano v Gestion Documentaria la publicacion de la
presente Ordenanza Municipal conforme a lo dispuesto en el articulo 44° de la Ley N® 27972, Ley Organica de Municipalidades.
y a la Oficina de Imagen Institucional y Protocolo la difusiéon masiva en medios de comunicacién. asi como a la Oficina de
Tecnologias de la Informacién y Comunicaciones la publicacion en el Portal Institucional de la Municipalidad Provincial de La
Convencion (hitp: www.gobh.po/munilaconvencion).

POR TANTO:

MANDO SE REGISTRE, COMUNIQUE, PUBLIQUE Y CUMPLA.
Dado en la Municipalidad Provincial de LLa Convencidn. a los 13 dias del mes de febrero del aio dos mil veinticinco.
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La Municipalidad Provincial de La Convencién, por encarge de la Gerencia de
Servicios Publicos, Subgerencia de Transporte, Transito y Seguridad Vial, ha
contralado los servicios de consultoria Especializado en Ingenieria de
Transporte para la Actualizacién del Plan Vial para la ciudad de Quillabamba,
Instrumento de Gestion y Planificacion Vial para los préximos 10 afios que servird
€omo Insumeo para la elaboracion del Plan Regulador de Rutas de Transporte
Urbano e Interurbano para la provincia de La Convencitn, con la vision de
contribuir con el desarrollo econdmico y mejorar la calidad de vida de sus
habitantes, haciendo énfasis en la responsabilidad del uso adecuado de |a
Infraestructura vial, con este propdsito de la Jerarquizacion Vial de la ciudad de
Guillabamba, siendo su intencion la de convertir a este documento en un insumo
que contribuya a lograr una red vial articulada para el desarrolle no solo de la
Frovincia sino también de la Regién, esto en el marce de ideas y de la
elaboracidn del Plan Vial.

La ciudad de Quillabamba es predominantermente urbana y el lugar de residencia
de la mayor parte de la poblacién de la Provincia, posee vias urbanas que son
entendidas como el espacio destinado a la circulacidn vehicular ¥ peatonal. Este
conjunto estructurado sirve para unir diversas zonas y es conocide como sistema
vial que busca cumplir las funciones basicas asegurando la circulacién ¥
accesibilidad del usuvario, ya sea en numerc de vehiculos en movimiento, en
términos de velocidades de circulacién o en la accesibilidad, que se traducen
como la aproximacién enfre los componentes del sistema de transporte. asi
como los origenes y destinos de los desplazamientes de los viajes.

En este Plan Vial, se plantea que a partir de un conjunto de indicadores téenicos
gque conjugan criterics para mejorar la competitividad, la inclusién social ¥
aprovechar las potencialidades los barrios y centros poblados que brindan las
areas de mayor dinamismo econémico, se integren progresivamente las zonas
calficadas como pobres a los beneficios de las actividades de mercado, y
faciliten el acceso de la poblacion a servicios basicos de salud y educacion,
teniendo al corredor logistico natural ceste este v a las cadenas de valar como
elementos centrales estructuradores en la dindmica del desarrollc de la
provincia.

La funcidn de las vias es interconectar las dreas urbanas y a los diferentes
distritos que conforma la provincia a través de rutas o coredores logistico; sin
embargo, también, busca permitir acceso a diversas actividades laborales,
escolares, comerciales, recreacionales y sociales. Todo ello solo es posible
cuando el flujo de trafico en cada via y el desempefio de cada una de ellas sean
acorde con las funciones esperadas, a partir de la jerarquizacién establecida
para la red vial articulada,
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La definicién clara de las funciones y de los lipos de vias debe promover un
equilibrio entre su capacidad vial (cantidad de vehiculos transito vehicular), las
velocidades desarrclladas por los vehiculos v las condiciones de seguridad y
confort de los usuarios y el medio ambiente. Cuando las vias no consiguen
mantener dichas condiciones de equilibrio, es urgente una reestructuracian que
establezca, en la préctica, el papel que la via desem pefia dentro de red vial, para
lo cual se debe prionzar la finalidad que cumple dicha via y la relacion existente
entre capacidad y flujo vehicular.

Finalmente, es importante manifestar que la actualizacién del Plan Vial para Ia
ciudad de Quillabamba es un instrumento dindmico para la gestion municipal y
requiere de una permanenie actualizacian, siendo necesario para ello contar con
€l aporte de todos los aclores involucrados en este tema de la Sociedad Ciwil
Operadores de Transporte de la PNP y las instituciones involucras en el uso
adecuado de la Red Vial.

EANT IR e ELVI§ HOOBERT - i &

o e, - g CCUND FERLACIS
FERRANDES EALCEDD SURD AR S T ingefem oe Transpons F i

imperie: TrarEpone Inganem ds Tronsssds



LA CONVENCION | ™RALACIUDAD DE QUiLLABAMA

ORDEN DE SERVICIO N " 3117

SERVICIO DE CONSULTORLA PARA
@ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

INDICE

GENERALIDIDES.. ... obirissivinmsismsmspmnsitrssiiomstormmic A e Ay e ST LT .13
11 ABPECTOB GENERALES.. ... eviviusssasisisniasinssstsi s sbinn s it o cons e b s s 1%
L B I T i b e L s e A T A P T, 1|

121 OBIETIVO GEMNERAL ....ccooiiiiin i i ireemmissosmsti s tetsctom et SRR |
12.2- OBJETIVOS ESPECIFICOS . .—...occoocieeeecssoi N T 14
1.3~ AREA DE BETUDIO .oooussescsisiursmsiarsssrtasmassissbssssssiasros soassrsssmsrsssssesmsssassenssosssnstoecsees. 1
V.4.- ASPECTO DEMOGRAFICO Y SOCIALES . ....coimiirsemrser st srasssssssssseosses oo 16
141 POBLACION ... . S e
142- CARACTERISTICAS AhI!IEHTAELEEEElTERH:I:TﬂHID ...... s i i e T o
143 CLIMA oo, e PR A v e i i A il 17
Tl UM IIRAE I i S B s i e ol om0
14.5-RELIEVE ... ........ il e e i e B VT
1.5.- REGLAMENTACION VIGENTE ... comarivvisisrmmmemiasnins e stboe b st s ot i PR ||
2.1.- PARAMENTROS DE MEDICIOM. ...cooovoomvnmsimismiscsisnsismsssmrsmmrissanssssssssars ssmssssssseessoes oo, 24
21.1.- CONTEOS VEHICULARES ...ttt
2.1.2- FACTORES DE CONVERSION UNIDADDE COCHEPATRON ... =
213-FLUJOVERICULAR .o e e e e e gy T
21.4.- DE LA PROGRAMACION DE DATOS DE CAMPO Y CENSOS VEHICULARES. .. 25
2.1.5- SIMBOLOGIA DE GIROS -...ocoococociris S i ST S 2%
LA IMVENTARIO VAL o iomiimmssomasissibimieiitpmsriioid oabimmi it s s
2.2.- LEVAMTAMIENTO DE INFORMACKIN. ....-..occuivmianriasimsssssssssions remsssmmssssormsmmsns sosesesssseess oo 88
2.3.- VALIDEZ E INSTRUMENTACION DE ANALISTAS. ....coocriciimeisamisnscsietesesiessemssssessnnsn, 39
231 ODOMETRO . s T e R e 0
23.2- CAMARA DIGITAL [:-E.n.m. RESOLUCION ... = T R e cot i H
233.- EﬂUlPﬂlMFﬂmutlmuEPmcmmEmnE nFﬂFu.u::mM e a2
234 SOFTWARE UTILIZADD L4 11 4441 e e s s s e B
2.4.- ANALISIS DE DATOS ¥ RESULTADO DE DATOS: 1.vucreiecreceenseecsosssosseoe oo eosessesen. 33

B~ DANGNOSTIOD GENERAL.......ooromsssimsesrioisnsismmsiiossosiosobisivgsoesiabissmsismmsinssiss ki icemst i T

3.1.- DIAGNOSTICO DE LA RED VIAL EN LA CIUDAD DE QUILLABAMBA ... a9
3.1.1.- CARACTERIZACKON DE LA PROBLEMATICA VIAL ..o oo g
3.2.- SISTEMA VIAL EN CENTRO DE LA CIUDAD ..vcovnsianinssmasiancssos s iommsessessssmstos oseessseess o 38
3.3.- SITUACION ACTUAL DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN LA CIUDAD DE QUILLABAMBA, .. 39
331 ESTADO DE CONSERVACION ..o )
33.2- CARACTERISTICAS DE LA VA .. e e e SRR 43
3.4.- COMPOSICION DEL PARQUE AUTOMOTOR... i e e et s e i o)

o r""-l"
mrus seeeee  IMGEMIERI TRANSPORTES A,
|..........- " it T — s h{f_ |r:.h;._jm+¢ 3 Gt ]|J ™ ES
B) _:I'_-|.I'_'ﬁ 'r' s ROQBEERT P e LD PEELACH 05 X L%

T
mFththﬂﬁWH FERLIANA DE INGEMIER _{vjiﬁlw EHCFHMH;;I'HMI;ML -

RAaNY FDO JUKIO ARIAS ' A
: -Fh-ﬁm--.-: Ar T-==rands Ingengrs de Trananads "*a.-...-.:. e Trarspons "ROBERTH



SERVICID DE CONSULTORLA PARA
o~ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL | LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL
% LA CONVENCION PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA
ORDEN DE SERVICIO N * 3117
34.1. PARGUE AUTOMOTOR EN TRANSPORTE PUBLICO EN LA CILUDAD_._ o AB
34.2. EVOLUCION ¥ CRECIMEENTO DEL PARGUE AUTOMOTOR. ..o .52
.5, SENALZACION. ....ocooceirimrnsmemseasssnesses von 5l
35.1-METODOLOGIA UTILIZADA: ... .. ... 5
15.2- NSPECCION DE CAMPO:. S e 55
15.3- IDEHTI-FI:ﬁCIIfI-H DELOS F.m::mnzs QUE EDNTRIEU'I'ENACFIHR INSEGLIRIDAD EN EL
TRAFICO:... 2 L TR S A i el Y .
354- Eummclm DEL Esmm::u .55
3.6.- NOMENCLATURA URBANA ..... ....58
3.7.- SENALIZACION HORIZONTAL ...ovovveevesersmssnsens ...58
3.B.- LA FALTA DE ESTACIONAMIENTOS ......... o B0
2.9.- EL TRAMSPORTE DE CARGA EN LA CIUDAD DE QUILLABAMBA ... .62
3.10.- OTROS PROBLEMAS RELACIONADO A LA MOVILIDAD URBAMA DE LA CIUDAD DE
QUILLABAMBA ., e e ....63
IV ANALISIS DEL ESTUDID . [ i BB
4.1.- ANALISIS ¥ E‘MLI.JACJI::H DE DATOS RECOLECTADOS. .. -
4.1.1 ESTUDIC DE TRANSITO VEHICUILAR...—..oocsoosssosssmssstm st st oo eee s s 6
4.1.2- ANALISIS ¥ EVALUACION DE LA SENALETICA EXISTENTE .. SR
4.2.- INVENTARIO DE LA RED VIAL EN EL CENTRO DE LA CIUDAD, SEGUMN TIPO DE RODABURA ¥
ESTADO DE VIAS ... e e R BN S K i A P e B e e iy
4.3.-ANALISIS DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y USD, CLASIFICACION DESDE EL PUNTO DE
4.4.-ANALISIS DE VIAS PARA LA CIRCULACION DE VEHICULOS MENORES, TAXIS ¥ MOTO TAXIS,
COMBIS VEHICULOS PARTICULARES, ETC.. B
4.4.1.- EN CUANTO AL SERVICIO DE MOTOTAXI. . SR
4.4.2.- EN CUANTO AL SERWICIO DE AUTO PARTICULAR Y OTROS MODOS .o B2
4 5.1.- INCIDENCIA DEL ESPACIO FISICO SOBRE EL DESARROLLO VIAL ... SRR .
4 5.2 RED VIAL DEL DEPARTAMENTAL oot B4
V- PROPUESTAS .o . [ . . B6
.- PROPUESTA DE jEmQurm:lﬁH VIAL EN LA CIUDAD DE qult.m“m .86
5.2.-PROPUESTA DE VIAS RED NACIONAL Y REGIONAL ._......0.ooocoeceen, ...B8
5.3-VIAS PRINCIPALES (ARTERIALES Y COLECTORAS] ........ .88
EATVIAS EXPRESRS e e s L -
5.4-VIAS SECUNDARIAS (VIAS LOCALES) ..o s o B2
5.4.2 VIAS DE DISERO ESPECIAL. - .o g
5.5,-FROPUESTA DE VIAS O AREAS SATURADAS POR LA CIRCULACION DE VEHICULOS
PESADOS, BUSES INTERDISTRITALES ¥ INTERPROVINCIALES. ............. A
5.5.1 DE LA DECLARACION DE AREAS O VIAS DE ACCESO RESTRINGIDO S " |
5.5.2 CRITERIOS PARA LA DECLARACION DE AREAS ¥ VIAS DE ACCESD RESTRINGIDO. ... 64
1 _Jn
PERUANA DE | I TRANSPORTE B&C mnm:[:m Fl-r.m;, .
—— , -‘im*;"'-k i e EFf}rul.rgc'ﬁf Ei 1[ § |_|'::1 ¥
EIRIGORET % odowo erincios JE
'Hiw NP f i reog Ingerwero oe Transpode "*'2'5‘.;‘-":1:1.?'? o . . A—



LA CONVENCION PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA

SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
(@ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

ORDEN DE SERVICIO N * 3117

5.5.3 DECLARACION DE AREAS Y VIAS DE ACCESO RESTRINGIDOD EN LA CIUDAD DE QUILLABAMBA.

554.- FR{JFUEETADEEEHAS Hﬁsms PARA LA CIUDAD DE Mmmum .......................
5.5.-PROPUESTA DE SENALETICA EN LOS PRINCIPALES EJES DE LA CIUDAD. +ovveso
56.1-DE LAS ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LA SERAL DE LOS PARADEROS. o
£.6.2- IMPLEMENTACION DE SERALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL ... ...
5.6.0.- LAS SERALES HORINZONTALES O MARCAS ENEL PAVIMENTD... ... 4
564 -DEMARCADORES REFLECTIVOS: (DELINEADORES) ... . —
56.5-REDUCTORES DE VELOCIDAD - RESALTOCIRCULAR GIBA® . A
56.6-REDUCTOR DE VELOCIDAD - RESALTO TRAPEZCIDAL "CAMELLON' . SR |1

Vi- CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES ..o 126
6.1 CONCLUSIONES: .....couciciamsemsin s isss s sissssss s s ssssssscsssnsesmrssmramssboeesessenss 1 36
8.2 RECOMEMDIACTORIEE ..o, 1x0100 camvmmmsses s soms s srssagssimassossnt séssakasaiissses dnitibnsiie s e 138
P e et s s e e e A
ANEXO 1 FORMATO DE CONTEQS DE FLUJO VEHICULAR DIRECCIONAL .o..voovoooeonn, 130
ANEXO 2 FORMATO DE INVENTARID VIAL ....ocoiamviairnnmrissimnsrsiniassiosiosmssessmsessssessses oo socn. 13
ANEXO 3 FORMATO DE DISEND GEOMETRICO ¥ SESIONES VIALES oo 132
AMEXD 4 PANEL FOTOGRAFICO DE SECCIINES VIALES ... .o ees s snssnsenn, 130
ANEXD § PLANG DE ESTADO DE VIAS ....occucuimramsmssmrnmrismmsmsmasisssssssissssmssesssenssossoeeseeenns, 163
AMEXD B P AN DE SEM I DB WA s ssetsses oo meeees P R PN L | -
ANEXO 7 PLANG DE SECCIONES TRANSVERSALES ...cvvcomueenssmmssrsmssistecsrsisssmmsmsssssssosses.. 168
AMEXD 8 PROPUESTA DE ESTACIOMAMIENTO w....ooooeromrmrssisinssssssmsinssmesssssssssossosnsosesoness 166
ANEXD 9 PLANO PROPUESTO DE ZONA RIGIDA ........oocviciicisiniiscsscosnsssss oo VBT
ANEXD 10 PLAND DE JERARGIUNZACIOMN DEWVIAS ..o esrnrsmissns impbi s . VEAD
ANEXO 11 PLAND DE SISTEMA VIAL NODOS DE INTEGRACIOM ..ocoeeennsenessiensoonnsnn, 168
AMEXD 12 PLANO DE RED DE CICLOWIAS. ....o0u1esvimsrisssrssnsasiinnrissassmmmins shssssssrsnceisonssssionsics, 170
AMEXD 13 PLAND DE POLIGOND e e S T S ST R, r 1 |
ANEXO 14 PLANO DE PROPUESTA DE CAMBIO DE SENTIDOS .. ccooooovmvneesesoesooosossons, 172
ANEXC 15 PLANG DE RED DE CARGA .....ocvervnssicssiassessssssiniamsncsessissssistcssemsrrserassssesssssosesss 173
ANEXO 16 CONTEOS VEHICULARES ¥ FLUBOGRAMAS.........ooosicveceieciones s enssssso oo en s, 174
ANEXO 17 PROYECTO DE ORDENANZA MUNICIPAL DE APROBACION PLANVIAL ............... 194

aaahshmm

OPFOR LA EDRPI?@MH PERLANA DEIHEEH-IEI!‘},E EM IFI-}HSJFEIFITE SAC mnnuc'n:n Fm'.ﬁ.l_ n
L i~ ANA D
oo o # Lty COUAPLRE 3 i.s DRIEE A
ELVIE | u-:.:-..m[-n: 1....-...{_' —'-"L—' ....... s 111 'Il

SATSREDO JURD ARIAS ' oL JONATHAN e
Ingeriero de Transoces ~ . COUNO PERLACING * + Ao R oy g T




SERVICED DE CONSULTORIA PARA
':I-l MUNICIPALIDAD PROVINCIAL | LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL
LA cn H“EHG'EH PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA
ORDEN DE SERVICIO N * 3117
MDICE DE TABLAS

TABLA N 1.4.4, HIDROGRAFIA e e T o Q0T iy S |
TABLA 148 A PARAMETROS ¥ DEEEHIFTDFEEI?E HEBlEHmAEr:.mtw.nm s T .1a
TABLA 14 B B PARAMETROS ¥ DESCRIPTORES DE RESILIENCIA ECOMOMICA . iy 13
TABLA W' 212 ECUIVALENCIAS EN UCR. TR 1 o ; -
TABLA N* 2 1.4 PROGRAMACHIN DE CENSO VEMICULAR . g e T a0 0
TABLA N® 2.1 5.- ESCRIPCION GENERAL DEL PROCESO DEL INVENTARIOVIALBASICO. 24
TABLA N 2.1 DESCRIPCION ¥ PARAMETROSDEGPS. ... A S
TABLAN 232 CARACTERISTICASDE CAMARADIGITAL ... ... e 1|
TABLA N°2 3.3 DESCRIPCION Y CARACTERISTICA DEL PC. PORTATIL PARA EL ESTUDIO. : i ]
TABLA N" 24 REVISION DE LOS COMPONENTES DE ANALISIS ¥ RESULTADOS DE LOS DATOS . e 1
TABLANTI 12 CARACTERISTICAS FISICAS Y GEOMETRICAS DELAS wlag . = e e Al
TABLA N* 34,14 PARGUE AUTOMOTOR, ., il e T B 45
TABLA N* 34 18- EMPRESAS ALITD-HIIHD.#.S'FEWTEADDE VERICULOS AUTORIZADOS MOTO TAXES | 40
TABLA N* 34.1.C- EMPRESAS AUTORIZADAS QUE OPERAN EM EL TERMIMAL ALTO URUBAMBA ALITEH-H}'.']L oerer S
TABLA N* 3.4.1.0- EMPRESAS AUTORIZADAS QUE OPERAN EN EL TERMIMAL ALTO USUSAMES © RURAL ol
TABLA N* 34,1 E- EMPRESAS AUTORIZADAS QUE OPERAN ENEL TRANSPORTE URBAND. 1]
TASLA W' 34.1 F- EMPRESAS AUTORIZADAS CUE OPERAN EN EL TRANSPORTE INTERPROVINGIAL gi
TABLA N* 34 1.G- EMPRESAE AUTORIZADAS GUE OPERAN EN TERMINAL PROPID AUTOMOVIL O 51
TABLA N 34 1, H- EMPRESAS AUTORIZADAS QUE OPERAN EN TERMINAL FROPIGC. RURAL |
TABLA N' 41 1 2 TIPOLOGES VEHICULAR ¥ FACTOR DE EQUIVALENCIA. e e it B
TABLA N*4.1.13 DENTIFICACAON DE LAS ESTACIONES DE CONTED VEHICULARES. ! LT
TASLA N2 A INVENTARIO DE L& RED VIAL EN EL CENTRO DE LA CILDAD ., o - T
TABLA 4.3 CLASIFICACION FUNCICMAL TIPICA DE LAS REDES VIALES B0

TABLA K" 457 4 REGAON LA LIBERTAD RESUMEN DE LA RED VIAL POS TIPO DE RED 'rsUpEmmE DE RODADURE
B4
TABLA N' 531 mumswlmch:ﬂw.LEHMEmﬂEaumuEm w0
TABLAN® 537 DE LA CLASFICACICN VIAL DE LAS VIAS ARTERIALES PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMBA |
TABLA N"3.3.3: DE LA CLASIFICACION VIAL DE LAS VIAS COLECTORAS PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMES 63

TABLA N* 5.52. VAREABLES IDENTIFICADA PARA DECLARAR AREAS O VIAS DE ACCESD RESTRINGIDO CIUDAD DE
CUALLABALES T Wl oy o
TABLA N* 553 msnmmmhnwuﬂmmm&smmmummmmmm RN
TABLA N® 56,68 PROPUESTA DE ESTACIONAMEENTO EN LA CIUDAD DE QUILLABAMBA. 115
TABLA N* S 6.6.7 PROPUESTA DE CAMEO DE SENTIDO DE CIRCULACID EN LA CIUDAD DE QULLABAMEA 116
TABLA N 5678 CAMBID) DE NOMERCLATURA DE LAS CALLES Y JIRONES EN LA CIUDAD DE QUILLARAMEA 118
TRELA 1A FLUJOGRAMA AV, FRANCISCO BOLOGMESICOM JR. SABAL SARAFOLA srsstrzcac YO0
TABLA 18 FLLMOGRAMA JR RICARDO PALMA CON JB. KUMPIRLSHIATD . . 178
TABLA 1. FLUUOGRAMA JA. RICARDD PALMA - AV MIGLUEL GRAL i . . I
TABLA 1.0. FLLUDGRAMA AV, EDGAR DE LA TORRE COM AV, FRANCISCA ZUBIAGE =_ g 1o
TABLA 1E. FLLUOGRAMA &Y SAN MARTIN COM &Y. EDGAR DE L& TORRE -
TABLA 1 F. FLUJCGRAMA &Y. FRAMCISCA ZUBLAGA CON JR. ALEJANDRO VALDIVA 183
¥ - . r
LABORADD | RACION PER TRANSP n

Fi R 7 - - = il "”?%f Al

IR i £ I_'{.-N-'-. 3R - L.n':; ﬁ:::ﬂ;;ffj ' cé‘uracilr'-'f :Iu.;-cﬁu:_‘-s ' A—

" Ingeniern - bumamiarn As Trananoie Ingeniera de Transpone HOEERTH ﬂLDPu PUMRRALT



SERVICHD DE CONSULTORIA PARA
',‘-l MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

PARA LA CIUDAD DE QUILLABAKS
% LA CONVENCION

ORDEN DE SERVICIO N " 3117

TABLA 1.6 FLUJOGRAMA AV. SAN WARTIN CON AV, ALEJANDRO VALDIVIA 3 154
TABLA 1. H. FLUJOGRAMA JR. MACHUPICCHU COM JR. VILCABAMEA ; e .
TABLA 11 FLUJDGRAME . FECARDO PALMA CON JR DOS DE MAYD S ; a7
TABLA 1.J. FLLJOGRAMA AY. RUBEN TUPAYACHI CON TERMINAL PAVAYOC 188
TABLA 1 K. FLUWUOGRAMA JR. INDEPENDENCIA CON JR. ESPINAR W— 180
TRBLA 1L FLUIOGRAME &Y EDGAR DE LA TORRE CON VIA CIRCUSVALACKIN . oo 154
TABLA 1M FLUJOGRAMA AV. EDGAR DE LA TORRE COM JR. LA BALSA 185
TABLA 1.N. FLUJOGRAMA R, CONFRATERMIDAD C0M JR. VILCABANES . 197

——— WGENTERU S

] £
[ ]
BORADD POR L& CORRX LION PERUANA D-EIfGEHlEd:Iﬁ EN Tm EHF PRODUCTO FINAL
A I @ i/ oI RFOR ALY ?r. ERUA
erurm Bt | A - ._.'_ — I POETL
Hemisy ELVIS HOOBERT — — -41-"-’ YTYPTLT, S
FEF-.h.n'«hr[;: Smm -IL":I'D#HLQ.S Ao N A N L el T .
I"“'m'"" Ge Transponie ingeniers de Transoarte seeeo o '?'"'HL"'E"DS ROBERTH £ | nBe s i s



LA CONVENCION |- PA"!'ACuoAD o auiiagama

DROEN DE SERVICIO M * 3117

SERVICIO DE COMNSUITORIA PARA
é‘ﬂnj MUNICIPALIDAD PROVINCIAL | LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

La Actualizacién del Plan Vial para la ciudad de Quillabamba, 2024-2028 es un
instrumento técnico de gestion y planificacion vial de la Municipalidad Provincial
de La Convencién elaborado de manera participativa. en concordancia con las
politicas y estrategias de desarrollo local, provincial recogiendo informacion
primaria de campo y de los aportes de los especialistas, que nos ha permitido
plantear y jerarquizar la Red Vial funcional en la ciudad orientado a las
intervenciones viales priorizadas en el dmbito distrital, en el contexte de una
esirategia de desarrollo.

El presente Plan Vial para la ciudad de Quillabamba estd estructurado en 6
capitulos. La primera parte corresponde a las generalidades, la misma que
contiene los Aspectos Generales, Objetivos, Area de estudios, Aspectos
Demegraficos y Sociales y Reglamentacién vigente para que el Plan Vial
Provincial sea coherente, participativo y articulado

Segundo capitulo contiene la Metodologia utilizada, en el cual se contempla los
parametros de medicién, levantamiento de la informacion, validez e
instrumentacion de analisis como lambién el analisis de datos y resultado de los
datos.

Tercer capitulo contiene el Diagndstico General, la misma que contiene el
Diagnéstico de la red vial en la ciudad de Quillabamba, Sistema Vial en el centro
de la ciudad, situacion actual de la infraestructura vial en la ciudad y la
composicidn del pargue automotor.

Cuarto capitulo esta referido al Analisis de Estudio, el cual comprende Analisis y
evaluacion de datos recolectados, Inventario de la Red Vial en 12 sectores en la
ciudad, segun lipe de rodadura y estado de vias, Analisis de la infraestructura
vial y uso, clasificacion desde el punto de vista funcional, Andlisis de vias para la
circulacion de vehiculos menores, taxis y mote taxis, combis. vehiculos
particulares, etc. Y la visién general de la infraestructura vial provincial.

Quinte capitulo contiene la Propuesta de la Jerarquizacian vial en la ciudad de
Quillabamba, que contienen la Propuesta de vias de Red Nacional y Regional,
la propuesta de las vias principales (arteriales y colectoras), come también_ las
Vias secundarias (vias locales) y la propuesta de vias o areas saturadas por la
circulacién de vehiculos pesados, buses interdistritales e interprovinciales.

Finalmente, el Sexto capituio contiene las Conclusiones y Recomendaciones.

En tal sentido, este Plan Vial contiene los capitulos |, Il y Ill, que forman parte de
los entregables del servicio de consultoria para la Actualizacién del Plan Vial
para la ciudad de Quillabamba.
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1.1.- ASPECTOS GENERALES.

Durante los Ultimos 5 afios, la ciudad de Quillabamba estd teniends un
incremento importante, esto debido al crecimiento de la economia, que ha traido
consigo el crecimiento del parque automotor durante los Ultimos 10 afios y con
ello el crecimiento logistico del transporte de mercancias, pasajeros, lransporte
Interprovincial, transporte urbano e interurbano, sin ninguna planificacién del uso
del espacio urbano en el distrito de Santa Ana que alberga el 75% de la poblacidn
de la Provincia, segun el ditimo censo 2017 INEI,

SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
(@ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

La existencia de infraestructura vial en una economia genera una serie de
efectos positivos (externalidades) para el desarrollo de las actividades privadas
y publicas concentradas en su mayoria en el distrito de Santa Ana como puesto
que esta se conslituye en un conjunto de actives publicos que influyen en las
decisiones de produccion y de consumo de |as empresas y de los hogares.

De igual manera, el transporte publico en la ciudad de Quillabamba presenta
serias deficiencias especialmente por la presencia importante de las moto taxis
que son percibidas por la poblacién como un servicio de fransporte pueria a
puerta, que son conducidos con maniobras temerarias por los operadores de
Servicio, poco respeto a los dispositives que controlan el transito como son las
Av, San Martin, Av. Miguel Grau, Av. 25 de Julio, Jr. Vilcabamba, Av. Rubén
Tupayachi, Av. Francisca Zubiaga, entre olras vias.

Pues bien, la falta de continuidad urbana vial de algunas calles y avenidas
especiaimente en el centro de la ciudad como es el Psje. Lima. el Jr. Martin Pio
Concha termina en la Av. Miguel Grau a escasos metros de la Plaza de Armas
por citar algunos ejemplos, calles poligonales que cuentan con una seccidn vial
adecuada y en muchas calles y avenidas se ha respetado el derecho de via como
es en el Jr. Libertad, Jr. Espinar, Jr. General Gamarra, Av. Bolognesi, Av. Miguel
Grau, por citar algunas vias, por lo que requiere actualizar el Plan Vial para los
proximos 5 afios para clasificar las vias y que guarden relacién directa con el
Flan de Desarrollo Urbano y el Plan de Desarrollo Desconcertado de la Provincia
de La Convencion.

For ello, la Importancia del Plan Vial para la ciudad de Quillasbamba radica en su
importancia como insumo para la elaboracién del PLAN REGULADOR DE
RUTAS DE LA PROVINCIA DE LA CONVENCION, products relacionado con la
movilidad urbana del transito y el transporte, por ello, se requiere la Actualizacion
del PLAN VIAL, para los proximos cinco afios

III / i £ .ll-.-l
-'I II ' ll
,n'l E DO POR LA EﬂRP‘Eﬂl FERUANA DE II'I'GEHEII.EIE}EH ﬁEH RODUCTO FINAL
._t"lﬁ'! L ] __-:-"ES:%F[-D:J”:H|'E;|_;_|".lf_
-------- s T s s sesnenfart . INGENIL BGEY ¥ THANEFORTES &
1 1 e S “WEE 5N (I}
fEF-H.AHEIE.l‘é&._ EDG JURD ARIAS LLUND PERLALIOS S— {

* Ingener de Transnore - e oainem dm Tennannes Ingenieto oo Trarapone  RORF R Ty AoCs BT



SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
el MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL
PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA
@ LA CONVENCION
ORDEN DE SERVICIO N * 3117

1.2.- OBJETIVOS

1.2.1.- OBJETIVO GENERAL

El objetive del presente estudio es la Actualizacién de Plan Vial para la ciudad
de Quillabamba, como una herramienta de gestién para poder jerarguizar la red
vial en el distrito de Santa Ana, con una visién de integracion de eje de desarrollo
para la provincia de La Convencion,

1.2.2.- OBJETIVOS ESPECIFICOS

» La Actualizacidn del Plan Vial para la ciudad de Quillabamba, para definir
los ejes de desarrolio econdmicos de la ciudad y la provincia, asl como
también la identificacion de los proyectos de Infraestructura Vial, la
recuperacion del espacio pablico y la sefializacién vial respactiva.

~ Jerarquizar la via de mayor flujo vehicular y capacidad vial, priorizando el
uso de transporte masivo en su reemplazo mitigando, ademds, las
alternabilidades negativas de la congestion y contaminacian vehicular que
genera la necesidad de inversion en infraestructura vial.

» Definir la Red Vial para el servicic de transporte regular, molotaxis,
transporte publico urbane e interurbano de conformidad al Reglaments
Nacional de Transito y Transporie.

» En la ciudad de Quillabamba, plantear vias saturadas de la red vial en el
area de influencia del centro de la ciudad, que garantice Ia implementacion
y sostenimiento del nuevo Plan Regulador de Rulas 2024,

1.3.- AREA DE ESTUDIO

La ciudad de Quillabamba, capital de la provincia de la Convencién, se encuentra
ubicada a 170 Km. de la ciudad de Cusco, en el margen izquierdo del rio
Vilcanota, a una altura que oscila entre los 1,100y 1,030 ms.n.m,

La ciudad se encuenira, ademas, en un hermoso valle, en la confluencia de los
rios Vilcanota y Chuyapl, rodeada de montafas que, en la actualidad se
encuentran casi totalmente deforestadas por la intensiva tala de las (ltimas
decadas. Los estudios geograficos sitian a la ciudad de Quillabamba a 12°51'54"
de Latitud Sury 72°41'37" de Longitud ceste.

El distrito de Santa Ana tiene una extension de 35940 km?, imitando por el norte
con el distrito de Echarate, al sur con el distrito de Maranura, al este con el distrito
de Qcobamba y al oeste con el distrilo de Vilcabamba.

La ciudad esta desagregada geograficamente en 13 sectores de acuerdo con la
homogeneidad espacial en términos de caracteristicas fisicas, socioculturales o
funcionales, con la finalidad de facilitar los procesos de planificacion y manejo
del crecimiento urbano, ello se encuentra sefalado en el Proyecio de Catastro
Urbanc de la Gerencia de Desamollo Urbano v Rural de la Municipalidad
Provincial de La Convencidn.
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Figura W° 1.3.4 Ubitacion Geogréfica de I cudad de Quillabamba
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Provincia La Convencién
| Distrito Santa Ana
Ciudad Quillabamba
Cdodigo Ubigeo 080201
Region Natural Selva Alta - Rupa Rupa

Pacchac
Morro San Juan
Zona Industrial
San Pedro
Pitobamba
Macamango
La Granja
Pavayoc
Santa Ana
Barrial Baja
Barrial Alta
Urpipata
Potrero

Sectores
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| Altitud 1050 m.s.n.m

Latitud Sur 12°51°54" §
Coordenadas Geograficas Latitud Oeste 72°41°37° O

Desarrolo Urbano MPLC 2022
1.4.- ASPECTO DEMOGRAFICO Y SOCIALES

1.4.1.- POELACION

La provincia de La Convencidn tiene una poblacién aproximada de 180,260
habitantes (Institutc Nacional de Estadistica e Informatica (INEI, 2017) para el
afio 2016.

La ciwdad de Quillabamba, capital de la provincia de La Convencidn, se
encuentra ubicada a 170 km. de |a ciudad de Cusco, en la margen izquierda del
rio Vilcanota, a una aitura que oscila entre los 1,100 y 1,030 m.s.n.m.

La ciudad se encuentra, ademas, en un hermoso valle, en la confluencia de los
rios Vilcanota y Chuyapi, rodeada de montafias que, en la actualidad, se
encuentran casi totalmente deforestadas por la intensiva tala de las (ltimas
decadas. Los estudios geograficos sitlan a la ciudad de Quillabamba a 12°51'54"
de Latitud Sury 72°41'37" de Longitud Oeste.

1.4.2.- CARACTERISTICAS AMBIENTALES DEL TERRITORIO

La ciudad de Quillabamba se caracteriza por un clima calido, rodeado de cuerpos
de agua y exuberante vegetacién, donde el crecimiento poblacional, asi como la
demanda de bienes y servicios se incrementan de forma progresiva con el

E ﬁEWTO POR LA EEﬂ.Fﬁlﬁ'.hCI-CIH FERUANA DE INGENIBROS EN TH-'-?‘{PEFITE BAC PRODUCTO FIHJllL
A !!"'-. iy ¥ f
LEL L — ':g', .................. -r"ft"_q:ﬁ ..... '. |
EAMTIACOEDGER ELWIS HODBERT £ JOMNATHAN f

§ FERNANDEZ SALCEDO AURG ARIAS CCUNG ffF“-""':‘"E' iy .Ef-"‘-*f

Frenises o T, [ i - ey e s i el - B s e | g Tawmr o




SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
MUNICIFALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

PRy
é& LA CONVENCION | P\ cuoan oe auiliagama

ORDEN DE SERVICIO N 3117

tiempo. Esto genera presidn en los recursos naturales como el agua, suelo y aire:
es decir, sobre el medio ambiente. En este capitulo se identifica v analiza los
principales factores de contaminacién ambiental, desde el andlisis individual de
cada uno de sus componentes como clima, hidrologia, precipitacion, cobertura
vegelal, entre otros. Para luego analizar y evaluar la relacion de estos medios
bidticos con las actividades econdmicas que se desarrollan en la ciudad de
Quillabamba y el impacto en el ecosistema. Asi mismo, se expone la necesidad
de realizar programas de sensibilizacion ambiental, a fin de promover la correcta
segregacién de residuos solidos, para el aprovechamiento de los residuos
organicos, que posteriormente se utilicen en la conservacién y restauracién de
flora nativa, y asi, reducir los niveles de deforestacion y contaminacion.

1.4.3.- CLIMA

Segun el método de Clasificacién Climatica de Warren Thornthwaite - SENAMHI
(2020), el Pert posee 38 tipos de climas; como resultado de la interaccion entre
los diferentes factores climaticos que lo afectan y su posicidn geografica en el
tropico, a la cordillera de los andes, la cual configura una fisiografia compleja.
Para el ambito del area de estudio, se caracterizan 03 tipos de climas B(r) B,
Lluvioso con humedad abundante todas las estaciones del afo, C(r) B’
Semiseco con humedad abundante todas las estaciones del afo ¥y B{i) B,
Lluvioso con invierno seco. Con respecto al drea de esiudio, el tipo de clima B(r)
B’ representa un 56%, donde se encuentran zonas como Barrial Alta, La Balsa y
parte de Urpipata, Potrero, Salaspampa, Pacchac Chico y Pacchac Grande,
entre otros. Asi mismo, el tipo de clima Cir) B' representa el 37% donde
encueniran zonas como Barrial Bajo, Macamange, Pavayoc., Aranjuez,
Pintcbamba, Ticbamba, entre otros; finalmente B(r)B' representa el 7% Yy se
encuentra en las partes mas allas, donde hasta ahora no se encuentran
habitadas.

1.4.4.- HIDROGRAFIA

La red hidrologia principal la conforma la cuenca del Rio Vilcanota, que en el
tramo correspondiente al area de estudio tiene una extension de 3085 km2 y un
area de 28585 hectareas aproximadamente. Asimismo, se caracleriza por
recorrido nore — sur, por la margen izquierda recibe los aportes del rio Chuyapi
y la quebrada Chaupimayo, por la margen derecha los aportes de las quebradas
Cachimayo y Honda. En el siguiente cuadro se detalle cada uno de estos cuerpos
de agua y afluentes.
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Tabia N* 1.4.4. Hidrografia

NOMBRE TIPO  AREA- PERIMETROD
HA KM2

RIO VILCANDTA Perenne 30.85 |
QUEBRADA PORONCCOY Perenne | 1.0 343 |
CATARATA SIREMACHAYOC | Perenne | 117 4.14
QUEBRADA HUAYLLAYOC Peranne | 053 | 1.85
CUEBRADA MEDIA LUNA Perenne | 0.1 2.15
QUEBRADA CHAUPIMAYO Perenne | 661 1004
QUEBRADA PINTOBAMBA Perenne | 200 5564
QUEBRADA ARANJUEZ | Temporal | 287 478
SIN KOMBRE - A Temparal | 164 3.18

[ QUEBRADA CACHIMAYD Perenne | 153 2 54

| SIN NOMBRE - B Perenne | 1.32 348
SINNOMBRE - C Perenne | 067 | 143

| (JEERADA CHUYAPI Perenne | 18.57 2373
QUEBRADA JACRAYOC Temporal | 1.77 5.74
QUEBRADA COCLA Perenne | 0.35 0.58
QUEBRADA PACCHAL Perenne | 178 5.5

[ SIN WOWBRE - D Temporal | _1.36 ¥ T
SIN NOMBRE - E Parenne | 0.42 169

| RIG VILCANOTA Perenne | 295.95 30.85

Fuente: Equipo técnico PDU Quillsbambs 2022-2023

1.4.5.- RELIEVE

El relieve de la ciudad es variado, con predominio de montafias de cumbres no
muy elevadas, presenta fambién abanicos y terrazas aluviales, quebradas
estrechas y profundas, valles de suave relieve y vegetacién arbérea los cuales
scn aprovechados para la actividad agricola predominantemente

1.4.6.- DIMENSION ECONOMICA

El analisis de la dimensién econtmica determina las actividades econdmicas e
infraestructura expuestas dentro del drea de influencia del fendmeno de crigen
natural, identificando los elementos expuestos vulnerables y no vulnerable, para
luego incorporar el analisis en su relacion con los factores de fragilidad y
resiliencia, esto con la finalidad de identificar los niveles de vulnerabilidad
econémica,

Expansion econdmica

Para analizar la expesicion econdmica en el ambito de estudio, se consideraron
los parametros de acceso a agua potable, acceso a desagle y acceso a energla
eléctrica,

Fragilidad economica

Fara analizar |a fragilidad econdmica en el ambite de estudio, se consideraron
los parametros: Estado de conservacién de la vivienda, tipo de material de
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vivienda y nimero de pisos; asi como los descriptores que se detallan en el
Tabla146. A

Tabla 1.4.6. A.: Parametros y descriptores de resiliencia econdmica.

Estaco de conservacie g b vimda Wy iy Maio Pl Bumno By buwno vaicis
Tipo e matenal do veenda Aot Madera Laerilla Blogee comenis S cormfruccdn
Nirmen de pacsy Dt 7 ke D %2  peacy D 3 o d pinca D 1 s Sin conatracetn

Fuerde: Equipo Téemico POU Quilsbambe 2022-2032

Fara analizar la resiliencia econdmica en el ambito de estudio, ze consideraron
los parametros: Ingresa familiar promedio mensual, Tipo de seguro y Régimen
de lenencia de la vivienda; asi como los descriptores que se detallan en el Tabla
1.486.B.

Tabla 1.4. 6. B: ParAmelros y descriptores de resiliencia econémica,

Imprecs it ponmed minsual =300 0000 F500- 3500 NEO0LGED Lleror o sumico mireme
Tip e sy Frwads ESSALLD Fummas drmaden &5 T wqum
Prten o hewciada Fropa per Codcdapor e oo Pagiedilaa
T e O P @ ante pagadel Asohninaty ool o Eatan yuotn P P

Fuante: Equipo Téenice PDU Quillabamba 2022-2032,

Ingreso familar promedio, considerado un parametro de resiliencia acondmica,
ante la probabilidad de afectacion por un fendmeno natural. En el 4rea de estudio
el 38.12% tiene un rango de ingresos entre los 950.00 v 1.500.00 soles: en
contraste con el 0.40% que tienen ingresos superiores a los 3.500.00 soles.

Tipo de seguro, considerado un pardmetro de resiliencia econémica. ante la
probabilidad de afectacion por un fenémeno natural. En el drea de estudio el
72.40% cuenta con Seguro Integral de Salud = SIS: en contraste con el 6% gue
no cuenta con ningun tipo de seguro. Régimen de tenencia de vivienda,
considerado un parametro de resiliencia econdmica, ante la probabilidad de
afectacion por un fencmeno natural. En el drea de estudio el 60.12% tiene una
vivienda propia o heredada; en contraste con 0.30% que es propia por
asentamiento informal,

1.5.- REGLAMENTACION VIGENTE

» Consftitucidn Politica Del Perg.

» Ley N° 27181- Ley General de Transito y Transporte Terrestre

+ Decreto Supremo N 017-2008-MTC, Reglamentas Nacional De
Administracién de Transporte.

« Decreto Supremo N° 016-2008-MTC, Reglamento Nacional de Transito.

+ Decreto Supremo N° 055-2010-MTC, Reglamento Nacional de Tra nsporte
Plblico Especial de Pasajeros en Vehiculos Motorizados ¥y No
Motorizados.

« Decreto Supremo N° 017-2017-MTC, Reglamento de Jerarquizacién Vial.
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« Decreto Supremo N* 038-2008 MTC, Reglamento Nacional de Gestidn de
la Infraestructura Vial.

* Resolucion Directoral N* 016 -2018 MTC/14 Aprueba la Actualizacién del
Manual de Control del Trénsite Automotor de Calles y Carreteras (Version
Actualizada)

 Ordenanza Regional 055-2013 determina derecho de faja de servidumbre
vial

» Ordenanza Regional 053-2013 aprueba el Plan Vial Participativo

» Ordenanza Regional 068-2010 defensa de faja marginal del Vilcanota

+ Resolucidn Jefatura 300-2011-ANA

« Ordenanza Municipal N® 015 Aprueba delimitacién para el trafico vehicular
y comercio ambulatorio en la ciudad Quillabamba

-+ Drdenanza Municipal N° 021-2007-MPLC Aprueba Ordenanza de Uso de
Terminales para vehiculos de transporie urbano e Interurbang de
Pasajeros y zona Rigida y regulacién del transito de vehiculos menores
en la ciudad de Quillabamba.

« Ordenanza Municipal N® 020-2018-MPLC Aprueba el Plan Vial en la
ciudad de Quillabamba.
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La metodologla seguida para la aplicacion del presente proyectc es |a
recoleccion de informacion de campe a través de los conteos vehiculares y el
inventano de la secciones viales como también el procesamiento de datos de
campo ha sido tomada del “Manual de Encuestas de Transporte Urbano - 1989
del Instituto de Inversiones Metropolitanas de Lima — INVERMET, “Términos de
Referencia para Aforos de Transito Vehicular y Capacidad de Utilizacién de los
Modos de Transporie Urbano® de la Autoridad Auténoma del Tren Eléctrico de
Lima - ATE y Estudios de campo de la GTUMML. A partir del analisis de los
estudios mencionados, se disefid la toma de informacién primaria que permite
obtener datos representativos del comportamiento del trénsito de vehicular en
cameteras, calles, avenidas e intersecciones que forman parte del Plan Vial de
la civdad de Quillabamba.

El desarrolic del estudio fue llevado a cabo por el equipo técnico con experiencia
en estudios de tréfico, contando, ademds, con la supervision permanente de un
Ingeniero de Transporte especialista en trabajos de campo,

En tal sentido la metodelogia utilizada es de caracter analitico y descriptivo de la
informacion primana levantada de campo y reforzada por informacién secundaria
de estudios anteriores que sirven como referencia para los andlisis posteriores.

DE LOS PROCEDIMIENTOS DESAROLLADOS.

.. Coordinacion en el desarrolio de los componentes técnicos para ejecucion
del Plan de Trabajo. Como analisis y antecedentes del transporte en la
ciudad y la provincia, con base informacion histérica vy las reuniones de
trabajo con los funcionarios de la Municipalidad Provincial de la
Convencion, como también los criterios técnicos para la determinacién del
area de estudio.

ii. Levantamiento de la informacidon. - El Consultor recogerd toda Ia
informacién creacion de una base de datos necesaria, de la informacion
del inventario vial que dispone la Gerencia de Servicios Publicos de la
Municipalidad Provincial de La Convencion, sera complementado por el
Consultor, de ser necesario, la informacién histdrica de la infraestructiura
Vial. Las estadisticas del crecimiento peblacional y del parque automotor
y esta definira los alcances del estudio de impacto vial econdmico y social.

ii.  Serealizaran estudio de conteos vehiculares y/o aforos vehiculares en por
lo menos 16 avenidas o calles importantes de la ciudad para poder
determinar los volimenes de transito wvehicular durante el dia para
determinar la hora de maxima demanda vehicular.

w. Realizar el Inventario vial de las principales vias o calies de la ciudad, para
poder identificar el ancho de la via, nimero de camies y caracteristicas
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de la composicion del transito vehicular, y el estado de conservacion de
las vias en la ciudad de Quillabamba.

v.  Analisis de la situacién actual. Se analizara y procesara la informacién
levantada de campo tanto de la oferta vial y de la carga vehicular, para
iuego hacer el pre diagnéstico de la informacion de la situacién actual de
la red vial, de los siguientes componentes; del uso de suelo de la zona
rural como urbana, datos socio econdmico de poblacién, De los Flujos
vehiculares, la identificacidn del estado de la red vial existente, las
caracleristicas operacionales de las rutas de transportes terrestre.

vi.  En cuanto al Diagnéstico de la Situacién Actual: el equipo consultor
Analizard y Evaluara Inventario de la Red Vial en el centro de |a ciudad,
segun tipo de rodadura y estado de vias como las caracteristicas de la
infraestructura vial v la composicion de las caracteristicas del pargue
automotor que circula en la ciudad de Quillabamba.

vi. En cuanto @ las Proyecciones, de viajes se evaluard los flujos
vehiculares en el corto y mediano plazo, que va de la mano con el
crecimiento urbane y uso de suelo, de como se generan impactos si no
s& hacen inversiones importantes en vialidad y evaluar las proyecciones
de los nodos y ejes estructuradores del uso de transporte terrestre para la
ciudad de Quillabamba,

vii. En la Etapa de Formulacion de Metas y Objetives, se revisars la
informacién existente, del diagndstico para establecer una reunion técnica
con los funcionarios de la comuna para plantear la red vial, para ello es
importante realizar talleres o reuniones técnicas para la formulacian de las
mesas y objetivos.

ix.  Planteamiento de Alternativas Planteadas, en esta etapa el equipo
consultor haran liegar las alternativas planteadas, productos los estudios
de flujos vehiculares y el ancho de las secciones viales, la sefalizacién
vial existente, se hara llegar la Propuesta de Jerarquizacion vial en la
ciudad de Quillabamba, como también la Propuesta de la Red Nacional y
Regicnal, como también la Jerargquizacién de la Principales Vias
(Arteriales y Colectoras, y las Vias Secundarias o Vias Locales, como
también haremos llegar la Propuesta de vias o &reas saturadas por la
circulacibn de vehiculos pesados, buses interdistritales e
interprovinciales.

x. Una vez desarroliados los puntos antes mencicnados plantearemos
cuales son las conclusicnes identificade en la etapa del diagnostico y
cuales son las Recomendaciones planteada para el Plan Vial.
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2.1.- PARAMENTROS DE MEDICION.

Unos de los aspectos para el logro de los resultados del presente Plan Vial es
saber utilizar adecuadamente los resultados a través de los parametros de
medicion; Estos trabajos se realizan para una gestidn vial adecuada, como para
la elaboracién de politicas viales en territorio, es imprescindible conocer el estado
y contar con informacién real de las redes de viales en |a ciudad de Quillabamba.

Para obtener informacién de primera fuente se requiere de la ejecucién de un
inventario vial gue determine en principio, la extensidn real de la red en cada
municipio ¥ sus caracteristicas geométricas, topograficas v funcionales.

Esta informacion, unida a las caracteristicas del entorno de cada via, entre otras,
brindara los insumos necesarios para la toma de decisiones respecto a la
estrategia de rehabilitacién, mejoramiento y mantenimiento de las principales
vias de la ciudad. Para poder realizar una buena planificacién y gestién vial se
vuelve indispensable contar con una herramienta y PARAMETROS DE
MEDICION, la cual debe CONTAR con un sistema de informacién geo-
referenciado, con el cbjeto de que sea de facil ubicacién y actualizacion. Los
inventarios viales son el punto de partida que permiten realizar una buena
planifficacion y tomar decisiones de inversidn efectivas en beneficio de la
movilidad urbana.

2.1.1.- CONTEOS VEHICULARES

De acuerdo con la inspeccién de campo realizado por el equipo consultor, se ha
programado realizar los censos directives y selectivos (aforos) del transporte
privado, transperte pesado y transporie menor considerando los siguientes tipos
de wvehiculos: automévil, camioneta rural, microbls, émnibus, camion bus
interprovincial, trailer, mototaxi y moto lineal,

2.1.2.- FACTORES DE CONVERSION UNIDAD DE COCHE PATRON

A efeclos de uniformizar el registro de dalos de los aforos vehiculares para los
modos de vehiculos privados, menores, interprovincial y pesados, se utilizaron
factores de conversidn a UCP.
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Tabila N* 2.1.2 Equivaiancias en UCP

Vehiculo Privodo Ausba 1.00

i kototax 075
Vahicubo
o s Moto Lineal 033
Vehiculo inferprovinciol F:"'w el 200
Vehiculo Pesado ?m! iﬁ
Microbus 200
Yehiculo POblco Onnibus 300
Comicnalo Bural 1.25

Fuenie: GIT - JATE

2.1.3.- FLUJO VEHICULAR

En la foma de dates de campo, se cuantifico la totalidad del flujo vehicular para
cada aproximacion, clasificandose por tipo de vehicule en intervalos de 15
minutos durante las 08 horas de aforo vehicular,

Se utilizo el formato de campo FC-01 (vehicular), que forma parte del Anexo 01
del presente estudio.

El supervisor de campo realizd la revision y control de calidad de los datos
recolectados en las hojas de campo de cada uno de los aforadores.

La totalizacién de los valores del formato vehicular, serdn realizados en campo
y verificados por el supervisor en gabinete, con la finalidad de garantizar la
calidad de informacidn,

2.1.4.- DE LA PROGRAMACION DE DATOS DE CAMPO Y CENSOS
VEHICULARES.

Los datos de campo correspondiente al levantamiento plan métrico y secciones
viales se realizaron del viernes 12 al 18 febrero del 2024,

Para el estudic se ha escogido el jueves 15 de febrero del 2024 como dia tipico.
(analisis de simulacidn).

La toma de datos fue realizada desde las 0700 hasta las 20:00 horas, abarcando
de esta manera las horas punta:
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Tabla M 2.1.4 Programacion de Censo Vehicular

Mafana 07:00 = 10: 00

Torde 12200 - 15:00
Noche 1 700 - 20:00

Fuente: Elaboracidn prapia

2.1.5.- SIMBOLOGIA DE GIROS

La siguiente Figura 2.1.5 nos muestra los nimeros representativos para cada
® giro representado en cada interseccién de tres y cuatro vias, considerando el
sentido de circulacidén, como se muestra en la siguiente ilustracion:

Figura 2.1.5.- Simbologia de giros

e

1 B .

L
R

Fowwir: & lateem sm Frara
H 2.1.6.- INVENTARIO VIAL

Elinventario vial es de caracter basico, tiene como objetivo obtenar yfo actualizar
informacion técnica con fines de consulta y planificacion de las redes viales,
relativas a la identificacion y registro de informacitn relacionada con la ubicacién
y georreferenciacién de los puntes principales de las trayectorias y sus
longitudes; asi como, de sus caracleristicas geométricas generales y estado
situacional en [a tabla N° 2.1.6 se detalla la informacion general del proceso del
inventano vial,
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Frqura N* 2 1.6.A4 Se cbserva parle del inventano en el Jr. Sahas Sarazolaldv. Boloanesi

Fuente: Trabaio de Campo Equipo Consullor
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Figura N°2.1.6.8.5e observa parte del inventario vial Jr. Vicabamba

Fuente: Trabajo da Campo Equipo Consulior,

2.2.- LEVANTAMIENTO DE INFORMACION.

En la toma de datos de campo, se cuantifico la totalidad del flujo vehicular para
cada aproximacion, clasificindose por tipo de vehiculo en intervalos de 15
minutos durante las 09 horas de aforo vehicular,

Se ublizo el formato de campo (vehicular), que forma parte del Anexo 01 del
presente estudio.

El supervisor de campo realizd la revisién y control de calidad de los datos
recolectados en las hojas de campo de cada uno de los aforadores

La totalizacién de los valores del Formato de Campo, serdn realizados en campo
y verificados por el supervisor en gabinete, con la finalidad de garantizar la
cahdad de informacidn

En cuanto al inventaric vial se realizara todo el mes de julio ¥ parte del mes de
agosto que cosiste en medir mas de 89 intersecciones viales en [a ciudad de
Quillabamba, comao también la carretera que conecta a los distritos

Se utilizo el formato de campo (Inventario Vial), que forma parte del Anexo 02
del presente estudio.

Lo mismo se realizara con la informacién del inventario de la realizacian que
forma parte del Anexo 3

El supervisor de campo realizd la revision y control de calidad de los datos
recoleclades en las hojas de campo de cada uno de los técnicos.

2.3.- VALIDEZ E INSTRUMENTACION DE ANALISTAS.

A continuacion, pasamos a detallar los instrumentos mecanismos de anélisis que
asegure la calidad del servicio, para ello es importante utilizar instrumentos
tecnologicos que nos permita evaluar en tiempo real el comprantemente del
transito de las caracteristicas de la via analizar
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El GPS es un sistema de orientacién y navegacion cuyo funcionamiento se basa
en la recepcion y procesamiento de la informacidn emitida por una constelacion
de 24 salelites conocida como NAVSTAR. Estos zatélites orbitan en alturas
diferentes que superan los 20 000 km de la superficie terrestre. (NAVSTAR GPS
Joint Program Office at the Space and Missile Systems Center. Los Angeles Air
Force Base, California). También existen otras constelaciones tales como

GLONASS y GALILEO GALILE| con las que se también se puede trabajar

En el Tabla N° 2.3 se observa las caracteristicas minimas que debe tener los

sistemas GPS

Tabla N* 2.3 - Descripcion y pardmetros de GPS

Descripcién Pardmmatios
Satélites minimos 4
Mascara de elevacidn 15=

Walgres menor & 4 indica excelenbe precisidn

POOP Valores de 5 a 7 no aceptables
Valores menores que 7 son pobre
Dhat WGS 84
Coordenadas geodésicas Latitud, longitud v altura geoidal
[ntervalo de regiatoo 1 sequndo

Fuenfe: Manual de lnventano Vial MTC 2027

o1 i

GARMIM

fuenie: Elaboracidn Propia Equipo Consullor

2.3.1.- ODOMETRO

Uno de los objetivos principales del Inventario Vial es la medician de |las
longitudes de las carreteras que forman el Sistema Nacional de Carreteras
(SINAC) y debido a que las carreteras estan distribuidas en una gran zona
geografica es necesario usar melodologias de medicidn dindmica de

longitudes a través del uso de oddmetros

.
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El odometro es un instrumento de medicién que calcula la distancia total o
parcial de una via y la unidad de medida que ha sido configurado es en
metros

Las caracteristicas fisicas del Odémetros se muestran en la Figura N° 2.3 1

Figura N* 2.3.1. Caracteristicas de Odontometro

Fuenle: Elaboracion Propia Equipo Consulior

2.3.2.- CAMARA DIGITAL DE ALTA RESOLUCION

Es una camara digital de alta resolucién (20 mega pixeles) que es utilizada para
la toma de folografias de defalles que no puedan ser obtenidas mediante |a
camara de video del vehiculo y funciona juntamente con el médulo de captura
de datos que incluye el PDA. Las folografias son guardadas en una tarjeta SD
de la camara. Las caracleristicas minimas son:

Tabla N® 2.3.2. Caracferisticas de Camara Digita!

Ampliacidn de visor maxima: aprox. 1.04x, estandar:
aproo. 0.97x

Pixales efectivas aprox. 16.1 megapiceles.

Enfoque Automatico, enfoqgue manual,

Mamoria

Temperatura de luncionamiento 0°C a 40°C {32°F &
104%F}

Funcionamiento anti-palve

Ajuste del angulo de pantalla

(") e prefersncis §& optars por s tecnologls mis reclents

Fueme: Manual de invanfams Vial MTC 2014
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2.3.3.- EQUIPO INFORMATICO DE PROCESAMIENTO DE INFORMACION

El sistema de obtencién de datos del inventario vial consta de un madulo de
captura de datos en tiempo real y una herramienta informatica que gestiona el
almacenamiento de la informacidn, siendo su funcidn principal, registrar la
informacion georreferenciada y procesar los datos en gabinete sin necesidad de
retornar al campo. Ademads, el sistema permite guardar videos en forma continua
y al mismo tiempeo capturar imagenes georreferenciadas de las vias o calles a
medir, para ello se requiers equipos complementarios

Modulo de captura de datos. El médulo de captura de datos estd compuesto
por. Una computadora portatil, un receptor GPS y una cdmara de video, equipos
que permiten la automatizacidn para rns procesos de relevamiento de
informacion de la via.

Computadora portatil. Es |a terminal que hace |a tarea de almacenar los datos
mediante un software de caplura de datos, como imagenes con framas GFS,
atributos y comentarios introducidos por el operador con tramas GPS, datos del
cdometro para lener las coordenadas de los puntos en donde fuera necesaria la
captura de imagenes ¢ atributos.

El computador portatil hace de interfaz para guardar video georreferenciado con
software que integra posicionamiento en un video de forma continua, Las
Imagenes o videos son almacenados en un dispositive de almacenamiento
externo, disco duro externo (se recomienda que tenga como capacidad minima
un terabyte) que se conecte por un puerto USB 32.0 o superior. Se recomienda
también el uso de un teclado auto programable para optimizar la toma de datos.

Las caracleristicas minimas de la computadora portatil se detalian en la Tabla

N®2.3.3.
Tabla N*2.3.3 Desunp-:it-n yﬂamderistica del PC. Poratil para al estudio

Procesador :‘ 0 GHz o sumnnr
Mermoria RAM 2 B
Disco dure %00 GB
Tarjera oe viles Incorperado de 1 GB o superior
Partaily Fantalla LED, 15.6"
Congxitn
inalambrica _m
Puertos Usa 2.0

_5-|J'II'|'|EF'E' Profetador de t_ewl:u. hoja de cakculo
Bateria lones di litin de & celdas
(*) De preferencia ss optars por ls tecnologla mas recients

Fuenie Manual de inventario Visl MTC 2014

2.3.4.- SOFTWARE UTILIZADO

Para una mejor oplimizacion de las herramientas en el inventario vial, el equipo
consultor ha ulilizado el software Timestamp Camera es la mejor (quizas la
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unica) aplicacion para agregar automaticamente una marca de tiempo a nuevas
videos en tiempo real. « Inserte automaticamente la hora ¥ la direccidn actuales
al tomar fotos o videos en tiempo real, puede cambiar el formato de la hora o
seleccionar la direccion facimente, ademas de las coordenadas geodésica del
punto en tiempo real,

Figura N° 2. 3.4.- TECNOLOGIA UTILIZADA
lHustracion N* 1 llustracion N° 2

3!{ s

Fuerda: Efamramﬂn Eropéa

Fues bien, teniendo en consideracion que es importante el inventario vial basico.
en la ciudad de Quillabamba el cual este Software tiene por finalidad la
identificacion, medicion y georreferenciacion de las vias y sus elementos, para
cblener la Informacion técnica es necesario que la tecnologia dispone
actualmente

2.4.- ANALISIS DE DATOS Y RESULTADO DE DATOS.

Uno de los procedimientos para analizar y evaluar los resuttados de los datos es
importante tener en cuenta los siguientes componentes

| ldentificar la problemética en la Red Vial en la ciudad de Quillabamba ¥
de la Red Vial Provincial, a fin de poder evaluar la infraestructura vial en
su conmjunto para ello es importante contar con un mecanismo de
aseguramiento de |a calidad de los productos a entregar,

Il.  Analizar, Evaluar Plantear y Estructurar la informacidn recolectada en
campo a traves de formatos y plantilla del levantamiento de informacion
de las caracteristicas de la Red Vial en la etapa de diagndstico.

lIl.  Desarrollar procedimientos técnicos para la determinacian ¥ seleccidon de
las principales vias para la ciudad de Quillabamba y de la Provincia de La

Convencidn
; /
"I ,l" - | ELAEDRADD F'I}i: L*- ﬂD'EF‘CIRAEICIhI F‘ERLIH'IE I?_f_leEI'J.I!EH.{IE EN TIU.WFC'ETE 5L PF:GII’_“r:,'tm F|Hp.|._
'll I'-' . '\-\. —r " _- i
LT 22 (YR C oIS ot =, il ()
ILHH.-"‘-...-[..--. £ et COLNG _ fr
SUND ARLE '-"J"l"ﬁ-ef-ﬁ b v O
. Inganias ce Traniponis ' '*ﬁ_ﬁ_,::ﬂ. T‘.r;..:.-lﬂqn Inganem qs Tr:ru.:-nrr- by ¢ o '.r-.:"f';..-' DT P IREE WA

P L A e



SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
(@ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

LA anvEHcluH PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMEA

ORDEN DE SERVICIO N * 3117

Wi,

Vil

Vil

IX.

Al

Identificar la oferta de la red vial y el estado de conservacién de las vias
a traves del estudio de observacion visual y la medicién de las secciones
viales a través de un formato geo referenciados de las vias a analizar.

Determinar &l nimero de vehiculos gue circulan en la ciudad a través de
los conteos vehiculares y evaluar su compasién vehicular en la hora punta
de la manana y tarde para perder determinar la hora de méxima semana.

Realizar un andlisis del comportamiento en una serie histarica de los
ultimes cinco afos, parque automotor existente (oferta de tra nspore Moto
taxis transporte urbano e interurbano segun la clase, marca, modelo. afios
de fabricacion, nivel de emision de gases, etc.),

Analizar la documentacion existente, investigacion, estudios, planes,
ordenanzas municipales, cambio de sentido de circulacidn, proteccitn del
centro de la civdad decretos supremos, y reglamentos nacionales,
relacionados a la generacion del disefio, formalizacion y revisacion del
marco regulatorio y normativo para el desarrollo del plan vial.

Definir la red vial actual a través de los nodos de integracion actual y
futuros para evitar futuros problemas asociados a la congestién vehicular,
a traves de los conteos vehiculares y el crecimiento del parque automotor
en la civdad de Quillabamba.

Determinar el nimero de vehiculos que operan en la red vial provincial ¥
local a determinar el nivel de servicio a través de los aforos vehiculares.

Realizar un analisis de los dafos recolectades coma también el inventario
de [a red vial provincial y distrital segin tipo de rodadura y estado de vias
¥ los costos asociados relacionados al transporte.

Finalmente, desarroliar programas de transferencia tecnoldgica y
fortalecimiente institucional, en el disefic y construccidn del models de
gestion a fraves de una oficina técnica (observatorio de vial) en
condenacion con el instituto vial provincial, a travez de los programas de
intervencion inmediata en materia fransito, y vialidad y el desarrollo de las
intervenciones de mejoramiento de la transitabilidad vehicular y peatonal
en la ciudad.

Finalmente, el consultor para garantizar los mecanismos que aseguren la calidad
de servicio se resumen en la tabla N 2.4 se puede apreciar |a revisidn para cada
uno de los componentes de estudios vial que garantice la calidad de servido
presado.
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/

Tabla N° 2 4 Revision de los compenentes de anélisis y resultados de bos datos

‘ 1 Contenido de Ia informacién |J{ X
E | Levantamiento de Ia informacion de | » ]
| CAM PO =
| Caracteristica de la infraestructura |
| |1-'Iaf X -
4 J Estudios de conteos vehiculares | X X 1
 |Inventario y caracteristicas de las o |
| vigs existenties A
= I F'ruyec::]ﬁhes X
| 7 | Formulacién de metas y objefivos A 1
'8 |Alternativas planteadas | }
|_El 'Elaboracién del plan vial i -

Fuante: Elaboracion Fropia
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Durante los ultimos 10 afos en |a ciudad de Quillabamba, |a reserva urbana de
la ¢ciudad se ha desarrollado através de un proceso de ocupacion informal, que
ha degenerado en un crecimiento disperso sobre el drea urbana, en muchos
casos alejados de |as redes de los servicios basicos, sin una estructura vial clara,
sin equipamiento urbano, ni espacios plblicos de recreacion,

SERVICIO DF CONSULTORLA PARA
@ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

De otro lado, se han ocupado areas en el territorio no aptas para fines de vivienda
(ocupacion en zonas de riesgo) v se ha comenzado a depredar areas de
proteccion ecologica, etc. Si bien es cierto, gue el proceso de ocupacion del
territorio ha sido lento en funcién a lo programado en el esquema director del afio
2018, las areas urbanas de la ciudad de Quillabamba siguen teniendo en la
actualidad un patron de ocupacién con una densidad mediana, ciudad de
m Quillabamba tiene un comportamiento tipico de una ciudad mediana del Per,
especificamente por su categoria de “ciudad intermedia” (centro dinamizador).

3.1.- DIAGNOSTICO DE LA RED VIAL EN LA CIUDAD DE QUILLABAMBA

Se realiza un diagndstico partiendo de la evaluacién de ko existente en su
momento, por lo cual se realizé de manera idénea. Uno de los aspectos a tener
en cuenta en el diagndstico de la red vial en la ciudad de Quillabamba, es
necesarno en primer lugar, se identificd y caracterizd las vias que son usadas
para articular los flujos de personas y vehiculos de |a ciudad. El flujo vehicular
en horas pico, presenta niveles de congestion importantes en las principales vias
de la cwwdad, provocando demaoras en el desplazamiento de los usuarios Y por
consiguiente mayores gastos operacionales en los vehicules que transitan por
ellas. La circulacion de vehiculos y peatones en el casco urbano o zona céntrica
de la ciudad de la ciudad es significativa ya que esta drea concentra a las
principales entidades pdlblicas y privadas, asi como establecimientos
comerciales que generan empleo; entre ellos destacan la plaza de armas de la
~ ciudad y los dos mercados como de los principales puntos de atraccion y donde
hay mayor aglomeracién de personas y vehiculos menaores.

En segundo lugar, reconoceremos las vias que ariculan las diferentes zonas
urbanas y/o sectores, como es finalmente, analizaremos |as principales vias
urbanas que articulan e integran las distintas zonas de la ciudad como es la Av.
Edgar de la Torre, Av. Bolognesi, Jr. Vilcabamba y Jr. Ricardo Paima, se
encuentra el mayor porcentaje de flujo vehicular y peatonal que articulan con
las zonas dinamicas, donde se realizan las principales transacciones de bienes
y servicios. El servicio de moto taxis son los vehiculos menores mas usados
luego de la moto lineal, el auto particular, el transporte pblico por su gran oferta
y coslo de pasaje, pero al ingresar al casco urbano contribuyen de la ciudad
aunado mas a la congestion vehicular e inseguridad vial
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3.1.1.- CARACTERIZACION DE LA PROBLEMATICA VIAL

Si analizamos las caracteristicas fisicas operacionales del parque automotor en
los 5 afios la ciudad de Quillabamba, el parque automotor se ha incrementado
en un 50% especialmente moto taxis y motos lineales, aunado a la falts de
planificacion vial adecuada y la ausencia de directivas durante periodos pasados,
condiciona la existencia de un eficaz sistema de vialidad, materializandose
finalmente en los mencionados problemas de transporie y la movilidad urbana

3.2.- SISTEMA VIAL EN CENTRO DE LA CIUDAD

La malla vial de la ciudad de Quillabamba centro, presenta una estructura vial
ortogonal en la que los principales ejes de movilidad convergen en el centro de
la ciudad. Estas vias se conectan entre ellas mediante vias perimetrales que
circundan el centro de la ciudad y sus calles, que presenta una estructura

o tradicional tipo malla derivada del damero de las ciudades coloniales.

El centro de la ciudad de Quillabamba, definida, con calles amplias de 04 y 02
carriles sin embargo; el uso no se ha jerarguizado adecuadamente en funcién a
su capacidad de conformidad a las caracteristicas de Ia movilidad urbana. se
aprecia gue la mayocria de los viajes se dirigen y se concentran en el centro de
la ciudad (por motivos turisticos, religiosos, laborales, tramite en las entidades
publicas y privadas), siendo en algunos casos de paso obligatoric para dirigirse
a diferentes puntos circundantes a la ciudad muestra una estructura ortogonal
con calles en su mayoria amplias de 04 carriles como es la Av Bolognesi, Av
Miguel Grau. Av. San Martin por citar algunas importantes de 02 a carriles como
es el Jr. Vilcabamba, Jr. Confraternidad, Jr. General Gamarra, Jr. Ricardo Palma
Jr. Libertad, Jr. Espinar, Jr. Independencia, Jr. Martin Pic Concha. entre olras
vias, cuenta con una zena atractiva turisticamente (La Plaza de Armas se ubican
las principales entidades publicas y privadas, como El Banco de la Nacian la
Comisaria de Quillabamba el Palacic Municipal vy la Iglesia Inmaculada
Concepcion es decir, esto da lugar a que tenga la caracteristica de a tractar W
™ generador de viajes, y los flujos internos y externos (origen o desting)

FI!EH N® 3.2. A.- CARACTERISTCAS DE VIAS EN EL CENTRD DE LA CIUDAD
llustracion N* 1 Jr. Espinar llustracian N® 2 Jr. Martin Pio Concha
L ! %

g e =
Fuenle: Efaboracidn Propia Equipo Consulior
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La presencia de inslituciones plblicas y privadas que prestan servicios y facilitan
la realizacion de aclividades que dinamizan el centro de la ciudad como el
mercado modelo, el pargue Grau, y ofras instiluciones educativas como el
Colegio Manco |l, entre otras instituciones, caracteriza a la ciudad como una
cludad intermedia dinamizadora de crecimiento econdmico con otras estructuras

urbanas de uso mixto.
~ Imagen N° 3.2 - Centro de ka cludad de Quillabamba

Fuante: Efabarmm Prmeqwn Consuffor

Figura N® 3.2 B.- CARACTERISTCAS DE LAS VIAS EN EL CENTRO

llustracion N° 1 JR. ESPINAR llustracion N° 2 AV.- MIGUEL GRAU

- .--r.-r--l-.-r--.-..-q...___..
=g -

Ill\;_

E Fuenle: Elaboraciin J'—‘mp.ta Equ-.w Consultor

3.3.- SITUACION ACTUAL DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN LA
CIUDAD DE QUILLABAMBA.

La ciuvdad de Quillabamba cuenta con una RED VIAL definida. con calles
estrechas y angostas, especialmente en la zona denominada centro de la ciudad.

Sin embargo, se aprecia que la mayoria de los viajes se dinigen y se concentran
en el centro histonico de la civdad (por motivos turisticos, religiosos, labcrales,
tramite en las entidades plblicas y privadas), siendo en algunos casos de paso
obligatorio para dingirse a diferentes puntos circundantes a la ciudad o el centro
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histarico. Esto ha permitido que la red vial se deteriore Y requiera mejoras en su
conjunto.

Es importante manifestar que los desplazamientos (migracién) de la poblacidn
en la provincia de La Convencitn, son cada vez mas frecuentes y complejos
(5,000 mil viajes diarios aprox.), lo gue esta agravado mds las vias de acceso a
la ciudad como son la Av. Francisco Bolognesi, Jr. General Gamarra, Jr. Dos de
Mayo es decir, actuaimente existe INSUFICIENTE E INADECUADA,
INFRAESTRUCTURA VIAL EN LA CIUDAD DE QUILLABAMBA debide a la
deficiente planificacidn y distribucidn para el uso de las vias urbanas, a la que
empeora el incremento del parque automotor, causado por la insuficiencia
cobertura del servicio de trasporte urbano proliferando las Molotaxis, aunado el
crecimiento hacia la periferia de la ciudad, generando acceso con pendientes
mayores al 10% de inclinacion, asociado a la escasa cultura vial ciudadana de
los usuarios, sobre el uso adecuado del espacio vial, a esta se suma la excesiva
centralizacion de las insttuciones pdblicas alrededor de |3 plaza mayor de
Quillabamba, todo ello ciertamente ocasiona impactos en Ia congestion vehicular
en varios puntos crilicos sobre el drea de influencia del Mercado Modelo.,

3.3.1. ESTADO DE CONSERVACION

El estado de conservacidn de la infraestructura vial determina el adecuado
funcionamiento de éste debido a que, mientras exista una mayor cantidad de
vias en buen estado, |a circulacidn vehicular serd mas fluida,

vias en Excelenfe Estado de Conservacion. Son vias que cuentan con calzada,

veredas y sefalizacion optimas, garantizando totalmente la transitabilidad fluida
de vehiculos y peatones, como sin las vias Jr. Nazareno, Jr. Santa Ana, Jr. San
José, Jr. Davalos Prog. Confraternidad en el sector Barrial Alto, como también
varias vias en el sector de Pavayoc.

Vias en Buen Esfadp de Conservacidn. son vias que cuentan con calzada,

veredas y sefializacién, lo cual garantiza la transitabilidad fluida de vehiculos y
peatones (en el caso de vias urbanas). sus dimensiones son las dptimas
necesanas de acuerdo con lo establecido en el Reglamento Nacional de
Edificaciones (RNE) (Ministerio de Vivienda, Construccion ¥ Saneamiento,
2008). En algunos cascs estan equipadas con mobiliario urbano v elementos
ormamentales naturales ylo artificiales, tenemos algunos tramos de la via de
Evitamiento, Av. Bolognesi, sector de Alameda, Av. San Martin, Av. Miguel Grau
par citar algunas vias,

Vias en Regular Estado de Conservacidn. La transitabilidad en estas vias no es

totalmente fluida, presentando dafios en calzada y aceras o ausencia de estas.
No cuentan con sefializacion correcta ni cumplen con las medidas establecidas
en el RNE. Presenta un mobiliaric urbano precario v cuenta con escasos
elementos de ormamentacién, Tenemos por ejemplo el Jr. Espinar, Jr. General
Gamarra, Jr. 25 de Julio, Jr. 2 de Mayo, Jr. Francisca Zubiaga entre otras vias.
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Vias en mal eslado de conservacién. Presentan dificultad para transitarias ya
que benen poca accesibilidad. Mo cuentan con sefalizacion, equipamiento
urbano u ernamentacién, tenemos la Primera cuadra del Jr. Vilcabamba, |a
tercera cuadra del Jr. Ricardo Palma, la 3 cdra. del Jr. Machupichu, por citar
algunas.

Segun el trabajo de Inspeccién visual de BS ejes viales en el area de estudio se
tene que el 7.58% se encuentran en excelente estado de conservacion, el
20.15% presenta un buen estado de conservacion, el 28.08% muestra un regular
estado de conservacion y el 43.47% exhibe un mal estado de conservacién:
dichos porcentajes corresponden, en su mayoria, a las vias locales colectoras ¥
arteriales a febrero del 2024

Figura N*3.31.A - CARACTERISTCAS DE LAS SECCION VIAL
lustracion N° 1 lustracidn N° 2
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En todo caso el principal problema que se presenta con relacidn a esta
tipificacion vial en la ciudad de Quillabamba es que la estructura vial no diferencia
una adecuada |erarquizacion para el uso de la via (presenta diversidad de
secciones), ademas de un inadecuado funcionamiento de la misma, presentando
problemas con relacién a dimensionamiento de la seccidn vial en funcién a su
jerarquia y funcion, flujos de trasporte pesado, interprovincial v liviano en zonas
residenciales sin tratamiento especifico y compatible con el flujo y dinamismo
urbano. Problematica que se acrecienta debido a la reductian de la seccién vial

efectiva de las vias, al ser utilizadas como zonas de estacionamiento por
vehiculos de transporte.

Estado aciual de las vias se puede observar, la carencia de un sistema fiuido y
definido, presentando dificultades para acceder de manera franca y directa, con
componentes wiales en algunos tramos deficientes para el adecuado flujo
vehicular y peatonal, deleriore de la capa asfaltica y/o concreto.

Sobre el trabajo de campo realizado notaremos que el 28.80 % de la red vial
urbana se encuentra en regulares condiciones de circulacidn con presencia de
ahuellamiento y ondulaciones en su superficie, como, por ejemplo: la Av. San
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Martin, Av. Bolognesi, Jr. Sabas Sarazola, Jr. Machupichu, Jr. 2 de mayo, por
citar algunos, tal como se aprecia en la figura

Figlra N® 3.3.1.B - Situacion fisica de La via en condiciones de estado reguiar

i
j RS PO

Fuente: Trabajo de Campo Egquipo Consullor

El 7.58 % se encuentra en buen estado de circulacién o que recientemente ha
sido reconstruida o rehabilitada, tal como se aprecia en el Sector Barnal Alta
como es el Jr. Mazareno, Jr. Santa Ana, Jr. San José, Jr. Davalos Prog
Confraternidad, Pasaje Trinidad, Psj. 4 suyos entre ofras vias como en el sectar
de Pavayoc, tal como se muestra en la figura

Figura N° 3.3.1 C.- Situacion fisica de las vias en condiciones optimas
SECTOR BARRIAL ALTA SECTOR DE PAVAYOC

e 1 B s e
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Fuante: Trabajo de Campo Eouipo Consultor

Finalmente, &l 43.47 % de la via evaluadas se encuenira en pésimas condiciones
de circulacion via en mal estado, superficie limosa, trecha que faita pavimentar
generando gran polucion durante el transito, como tambign via irregular durante
el trayecto como la Av. General Gamarra, Jr. 2 de Mayo Jr. Vilcabamba entre
ofras vias
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Figura N° 3.3.1.D - Sduacitn fisica de la vias en pésimas condiciones
R. LIMA ALT. MERCADO MARACANA CDRA. 6 AV. GENERAL GAMARRA

[ X e 3 p 1 " = O

Fuande: Trabajo de Campo Equipo Consulior
3.3.2.- CARACTERISTICAS DE LA VIA

Pues bien el equipo consultor elaboré un informe de las caracteristicas fisica
de la via que se han identificado en la ciudad de Quillabamba tenemaos vias
Pavimentada como es la via de Evitamiento, la Av Edgar de la Torre, Av
Bolognesi enire otras vias que representa el 18.2% en cambio se han
identificados las vias asfaltadas como el Jr. Libertad Jr. Ricardo Palma Jr. 2 de
Mayo Jr. Vilcabamba, Jr. Machupichu entre otras vias cbservadas que
representa 42.3% respectivamente y via de tipo trocha que como la carretera
via San Pedro que representa el 38.5% de las vias observadas y el 1 % la via de
caracteristica adogquinada como es el Jr. Lima respectivamente. En la figura
2.3.2 A se aprecia las caracleristicas fisicas de las vias.

| Figura N*3.3.2.A- CARACTERISTICAS DE INFRAESTRURA VIAL il
Nustracion N 1 Jr. Lima lustracion N°2 Jr. Ricardo Palma

¥ia Adpguinada ) i Pavimentada

A e F 0 e ' RS E el
Fuenle: Trabajo de Campo Equipo Consul
Pues bien, si analizamos las caracteristicas fisicas y geométricas de las vias
notaremos en la tabla N® 3.3.2 A gue existen vias que cuentan con ancho de via
maximo de 40.00 mis. de dos carriles por sentido de circulacién como también
'a Av. Bolognesi Alameda y la via mas angosta evaluada es el Jr. Chuyapi con

4.95 mis. de ancho entre ofras vias vy la via de seccién vial reducida
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ORDEN DE SERVICIO N * 3117

3.4.- COMPOSICION DEL PARQUE AUTOMOTOR

El contexto actual del transporie en la ciudad de Quillabamba es consecuencia
del cambic que se produjo a principios de los afios 90, un mercado con
insuficiente oferta, pero regulado, se pasd a un sistema liberalizado, con una
progresiva sobrecferia de los bienes y servicios.

Por otra parie, a partir del impulso de la actividad extractiva como la mineria en
la region, los flujos de movilidad de personas y bienes se vieron incrementados
notoriamente, debido al crecimiento econémico en la regidn.

Con relacién al Parque Automoter de Transporte en la ciudad de Quillabamba se
ha podido identificar el desarrollo de los siguientes tipos:

El sistema de transporte piblico urbano en la ciudad de Quillabamba es atendido
principalmente por el servicio de moto taxis, automavil y combis, cuyo pargue
automotor es relativamente nuevo; segan informacién proporcionada por el drea
de transporie de la MPC, existen actualmente alrededor de 2.903 unidades maoto
taxis formales 250 a 300 moto taxis informales aproximadamente.

Actualmente en la ciudad de Quillabamba solo opera una linea de transportes de
las tres que habia antes de la pandemia esto ha permitido que el servicio de moto
taxis impere en la ciudad

En cuanto al servicio de transporte piblico interurbane hacia los distritos que
conforma [a provincia operan un aproximado de 33 rutas formales que agrupan
un aproximado de 452 vehiculos de categoria vehicular en su mayoria M-2,
existiendo un nimero reducido de vehiculos informales.

En cuanto al servicio interprovincial que prestan el servicio fuera de la Provincia
se han identificado siete (7) empresas de transpories gue estan a su cargo la
Direccion General de Circulacién Terrestre del Ministerio de Transportes ¥
comunicaciones.

Finalmente se han identificado 7 empresa que prestan el servicio especial a
trabajadores que conferman la flofa vehicular de aproximadamente 12 unidades
vehicular de categoria M-3 respectivamente.

3.4.1. Parque Automotor en transporte plblico en la ciudad

En el caso de Quillabamba, la problematica del transporte esta relacionada al
crecimiento del parque automotor en la provincia de la Convencién. educacién ¥
seguridad vial, informalidad del servicio piblico urbano (35%), altos indices de
accidentes, ausencia de terminales terrestres integrales para el transporte
interurbanc ya gue segun la tabla N° 3.4.1 existen un aproximado de 46 rutas
formales que agrupan un aproximado de 239 vehiculos de categoria vehicular
en su mayoria M-1 y M-2, sin considerar los vehiculos informes que prestan este
servicio de transporte, por lo que es importante regulario.
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El total del parque automotor correspondiente al servicio de ransporte publico y
que se encuentran inscritos y con permiso de circulacién emitida por la
Municipalidad Provincial es de 12,081 vehiculos.

Tabla N° 3.4.1.A: Parque Automator

TIPO DE VEHICULO N* DE UNIDADES
VEHICULARES
MOTOTAXIS 4119
-~ MOTO LINEAL 7500 3

AUTO COLECTIVD 212
COMBIS RURALES URBANO- INTER 167
BUSES 52
OTRO SERV DE PERSONAL 41

TOTAL 12,091

Fuente: Smgmma Transporte Transito y Cirewacion visl 2004

Actualmente en ciudad de Quillabamba existe 13 tipos de asociaciones de maoto
taxis. Asociacion de la Convencidn , Asociacién Terrible, Amne 1. Nuevo
amanecer enire olras empresas y por informacién proporcionada por la
Subgerencia de Transporte, Transito y Circulacién Vial y ademds de la
verificacién en campo a través de la técnica de observacion visual por el equipo
consultor un total de 1,931 moto taxis 2023 formales que cuentan con su sus
respectivos permiso de operacion tal como se aprecia en la tabla N° 3.4.1.B ¥
aproximadamente operan entre 3,500 a 4,000 moto taxis entre formales e

informales
Tabla N*3.4.1 8- Empresas Autorizadas y Cantidad de Vehiculos Autorizagos Molo tads
TEM | EMPRESAS CATEGORIA FLOTA2023- 2024 |
1|ASOCIAZION DE MOTOTAXIS LA CONVENCION" |15 7
L 2| ASOCIACION DE MOTOTAXIS “EL TERRIBLE * LS 76|
| __|3+|§ T.TORMOS L5 45
41ET. NUEVD AMANECER L5 242
5/E T BELLS MOTOS L5 | 58
Bl ASOCIACION DE MOTOTANS “AMNE * L5 250
7IE T LEONES EXPRESS SRL L5 125
BE.T. LIDERES GOOO SERVICE S AL L5 174
BlE. T QUILLABAMBA 5 R | T 174
L W[ETROUSOLSRL L5 38
: 11|E.T SR DE LAS SENTERCIAS SR L L8 172
12|E T TOURPAC SR L L5 52
13[E.T. MARQUEZ 5 RLL LE 130
TOTAL | 1531

Fuente: Unidad de Transpores y Segunidad Vial MPLC

En cuanto al servicio de transporte interurbano del terminal Alto Urubamba se ha
identificado 48 empresa que prestan el servicio de manera formal en |a
modalidad M1 y M2, tal como se puede apreciar en la tabla N° 341.C y N°

3.4 '|.|:|
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Tabla N 3.4.1.C- Emgresas Autorizadas que operan en el Tarminal alto Urubamba Autamdi

TEM EMPRESAS CATEGORIA]  ORIGEN DESTIN FLOTA |
1 |PacrHRIERL M1 DILILLABAME A CILELL &
7 ILLAPANI S RL K CILILL AF AR A PALMARE AL 2
| 3 [JcriRumBs W CULLABAMEBA BIUELLOUKG F)
4 |CHAHUARES & R L M CANLLABAMEA QUELLDUND 5
5 |EDUARDOS FUMA S RL T CHL L&A RERLS, DLELLOUND ]
—_—_——— e —_— e ———————————
0 |TP SANISIDRD 5 RL i QLSLLABARMEA, ECHARAT] B
T [ Tuibiki TRAVEL SR L M1 OUALLABAMEA OUELLOURG 20
8__[PAPMOS EXPRESS S RL ] OUILLABAKEA, ECHARATI P
0 [SUMAG RLARI ECHARATIG R L W1 QLALLABAMEA ECHARAT) [T
10 |EXPRESD KITEMI G R L T QUILLABAMBEA KITENI 18
ii .IMEGA TOURS 5RL h1 DLILLABAMBS ECHARATH ]
12_|PABELLON EXPRESS & AL B QULLABAMBA | DUELLOUNG 5
13 JLOS PUKAS SR L LY CIUELARAREA GUELLCLING 7
| 14 |MOSOCULACTA B R L Wi CLILLABAREA CHELLGUMNGO 3
[ 15 JURLSAYHUA ECHARATI S A TH CANLLABARES ECHARAT| ]
[ |SAWRIFOC SRL M1 CULLABAMEA | POBLADD EASRLIVOC 11
17 |SERVICE ECHARATI & RLL 1 QUL LAE AMEA _ECHARATI 15
I8 |SUMAD ECHARAT & & L M1 CALLABAMEA, ECHARATI 7
I8 __|TOURS PIOKERDS & B L M CUILLABARMES, ECHARAT [
20 |EL COUBRIS RL M1 CILILLAEAMEA ECHARAT E
21 Vi AMARECER 5 R L M1 CIUILLABAMEBA ECHARAT] T
22 |MUEVOS MUNDD E R L B 0 BA_ | ECHARAT T
23 |OUELLOMAYD S AL 1 CILELABAMBA QUELLOURG 3
24 |ECHARATINGE AL M1 DILLLABARIRLA ECHARATI T
75 |LOG YUNKAS § AL 1 DILLLABAMBA QUELLOLIND z
2 | TURISMO EL PLBAA B R M1 DAL LARARLA QUELLOUND i
17 |TRANS ORTZE 1B L it CULLABAMEA | QUELLOUNG ]
8 | CLWVERA B RL Mt DLSLLARARALA OLUELLOLUNG 1
28 [COMANDOS BRL [ CLALLABAKIEA, ECHARATI 18
3 [WVIRGEM DEL CAMING 5 B L M1 QLALLARAKEA CHAMCAMAY O 1
S e
FTETMaG = H 212

Fuenfe: Subgerencia de Tmnspm‘es ¥ Circeracion Vied MPLD
Tabla W* 3.4.1.0- Emgpresas .ﬁ-utnnzadas e ::upersnmel Terminal ahn Urubamba C. Rural

: ~ ORWZEN : INO | FLOTA
F PALMA REAL E RL Mz uy_mm.n PALMAREAL 14
3 TOLURS MEGANTOMI S FLL M2 OUILLABAMBA | SANIRIATO @3
5 ILLAPANI S R L M2 OUILLABAMES | PALMAREAL 12
3 SAJRUYOC SR L M2 OULLABAMEBA | SAJIRUYOC 1
7 PARISACA 5 RL Mz QUILLABAMEBA | PALMAREAL 14
5 PATRON SAN [SIOR0 & A L Mz QULLABAMEA | ECRARAT | 7 |
5 PACHIRI S AL [H QUILLABAMBA | OUELLOUNG] 1
10 TOURS CAZADOR S RL M2 QULLABAMBA [KEPASHATO] T
{ 11 SERVICE ECHARATI S RL M2 SULLABAMBA | ECHARATI ]
I 13 CHAHLARES S RL [TF] CULLABAMEA | QUELLOUMG z
13 MEGA TOURS 7] CAMLLABAMBA | ECHARAT 1
14 ECHARATINOS S RL M2 CULLARAMBS | ECHARAT 1
15 JQUILLA TOURS SAN MIGUEL S R L Mz CUILLABAMES JCHLUHLIANK R A
TRIO TOURS CCOBAMEA 5 AL OUILLABAMBA | DCOBANEA, 3
TR T .-....'.-__'.‘} @ ..-u'\l"""'f-:-._' s F. 'fiﬂ-

Fuenie: Subgerencia do Transpma.s y Circwlacion Vial MPLC

En cuanto al servicio de Transporte Urbano se ha identificado 3 empresa que
prestan el servicio de manera formal en la modalidad M 2 tal como se puede
apreciaren la tabla N° 341.E
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Tabla N° 34.1.E- Empresas Autorizadas que operan en gl Transporte Urbano

N EMPRESAS CATEGORIA ORIGEM DESTINDG | FLOTA
[} ET PUERTO MALAGLER L ) PINTOEANRLA URPI PATA &1 TA Fil
F ET PACCHAC 5 A [ PINTO BANELA CHUMBRLCANDS | 18
3 E ¥ WS{GEN DEL CARMEN LINEA 1 M2 CHUBNL CANOE BT OEANES 3

L i Lo 5

Fuenfe: Subgarencia de Transpartes y Circulacion Viel MPLE

En cuanto al servicio de transporte Interprovincial se ha identificado 4 empresa
que prestan el servicio de manera formal en la modalidad M3, M4, M5 y M6 tal
COmo se puede apreciar en la tabla N° 3.4 1.F

Tabla N° 3.4.1 F- Empresas Aulorizadas que operan en el Transporte Inferpeovincial

N EMPRESAS CATE ORIGEN DESTING FLOTA

i ET EMPAY G| OUALABAVES CLSLO 1

Fd ET PACFICO DELSUR -] LA L AR AR CUSCO i

3 E T HNTY ] QUELLADAMBA |  CUSCD 1

4 ETCLUSELA W DLILLARAMES CUSCO 3
TOTAL ]

Fuents: Subgerancia de Transpories v Carcwiacidn Vial MPLC

En cuanto al servicio de transporte interurbanc con terminal progio se ha
identificado 8 empresa que prestan el servicio de manera formal en la modalidad
M 1y M tal como se puede apreciar en la tabla N° 34.1.G y N°3.4.1.H

Tabia N“Ed.:._t_z:l Empresat Aulorizadas que cperan en berminal propio Automéwil

[ | CATEGORIA | DRIGEN : DESTING. _FLOTA
[ 1 TOURS AlAYEAES S i | [T HLIY R AMATEANEA B TA 18
[ :-# ANTOMIC DE PADLES MARANLIRA [ DL LABAVELA | MARAMRS 18
EXPRESS HUAYAMAY £ L B q-.ld.-la-l#ah HuAT Ay 1)
= i — ETEs Coam

Fuante: Subgﬂmm de Transpores J.ri:mn'an-dn Wial MFI.IZ:
Tabla N°34.1. H- Empresas Aulorizadss que operan en lerminal pmnn:' C. Rural

|_® EMPRESAS | CATEGORIA] ORIGEN, _DESTING | FLOTA
1 TOLRE HLYROD 5 & [T} CLALLARANELA HUVAD »
Fi LISCH SANTA MARIA S R L M CHUIL LAELARELS SANTA LR H
3 COEALLMYS EXPRESS SR L ] QLR LARARMAA SANTA TERESA il
4 CHOO FA TOLRES 5 KL [0 QLU LABALEA, [ [
5 SENOR DE VILCABAMES 5 4, |: w QL L.im 'y'r.t'.-'ﬁ:'-!m i

Fuante; Subg'erama d& Tm'rszpmfﬂsyﬂﬁwanﬂn '-"l'aﬂ-l.F'LC

Otros aspectos a resaltar en al andlisis de la oferta de transportes es el servicio
de transporte plblico de moto taxis, en la ciudad de Quilabamba, no escapa a
la problematica que presenta este tipo de transporte que atiende el 72% de los
viajes en la ciudad. aunado al incremento de las motos lineales en la ciudad se
debe a la migracion & la zona urbana de Quillabamba, los agricultores venden
sus terrenos o los que se dedican a la actividad minera, se desplazan a la ciudad
y compran este tipo de vehicule por la gran oferta de los mismos.

En tal sentido el crecimiento del parque automotor en la ciudad de Quillabamba
trae consigo problemas relacionados principaimente a:

. La informalidad alcanza un 30 % aproximadamente.
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LA CONVENCION PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA
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- SERVICIO DE COMNSUILTORIA PARA

. No existe plan de rutas de transporte urbano e interurbanao

. No existe un terminal terrestre para la zona norte Santa Maria. Santa
Teresa Huirp, Vilcabamba etc

. Moto taxis no cuenta con paradero ni zona de frabajo.
. Alto indice de accidentes, ocasionados por el exceso de velocidad

Falta de conocimiento de reglamento de transito por parte de los
conductores.

Y el Auto particular en Quillabamba que se estima en B350 vehiculos
aproximadamente circulan en la ciudad segun la informacion del MTC, por lo gue
es importante declara areas saturadas para el servicio informal ¥y mejorar la
transpirabilidad especiaimente en la zona antigua de la ciudad.

| Figura N°* 3.4.1.- CARACTERISTCAS DEL PARQUE AUTOMOTOR
' lustracién N* 1 lustracidn N° 2

Bl

I Fuente: Elborscion Propia

3.4.2. Evolucion y Crecimiento del Parque Automotor.

A nivel Nacional Parque Automotor en el pais registra un incremento de 24 5%
en el ditimo quinguenio comprendido entre el 2013 al 2022 al pasar de 9,180 a
22,344 vehiculos autonzados para el transporte de pasajeros por carretera en el
ambito nacional. Este incremento tiene una relacion directa con las actividades
exiractivas como es la mineria en el distrito de Santa Ana, por ello el
mejoramiento de la infraestructura wvial, la migracion entre ciudades, el
crecimiento de la poblacién y al despegue econdmico de algunas regiones

Sin embargo, la ciudad de Quillabamba no ha estado ajeno al crecimiento del
parque automolor de manera exponencial durante los Oltimos 10 afos
existiendo problemas de falta de estacionamiento especiamente en el centro
monumental de la ciudad, en la figura 3.4.2 A se aprecia el crecimiento del
parque vehicular de manera ascendente, por ello es imporlante contar con un
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plan vial gue nos permita jerarquizar la red vial para poder regular la cferta de

transporte en funcion a la demanda de viajes en la ciudad

Figura N° 3.4 2 A - Evalucitn del Parque Automolor de pasajeros por Camretera
Evolucidn del Parque Viehicular Autorizado para el Transporte
de Pasajeros por Carretera en el Ambito Nacional &

Intemaciconal; 2013 - 2022
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Pues bien si analizamos la evolucién del parque vehicular de vehicules liviancs
en relacion a los émnibus notaremos en la Figura N° 3.4.2 B un crecimiento por
tipo de los vehiculos de omnibus de 7,388 a 14,009 es decir en 10 afos casi se
ha duplicado su crecimiento en cambio el de los vehiculos livianos de 1,791
vehiculos el afio 2013 tuve un crecimiento exponencial de 8,335 vehiculos es
decir crecio casi B veces, lo gue indica que las ciudades se esta incrementando
de vehiculos ligeros, por lo que es importante regular el uso adecuado de la

infraesiructura vial para el servicio de transporte pablico.

Figura N* 3.4.2 B.- Evolucidn del Parque Automolor de pasajeros por Cametera

Parque Viehicular Autorizado para el Transporte Carretero de Pasajeros en el

Ambito Nacional e Internacional por Tipo de vehiculo: 2013 - 20272
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Finalmente es importante manifestar que en el Departaments del Cusco a nivel
nacional en cuanto al parque automotor ocupa el tercer lugar con 99 844
vehiculos siendo el departamentito de lima el gue ocupa el primer lugar con 2
millones 155, wvehiculos seguido de Arequipa con 254, D86 vehiculos,
infarmacion de la Asociacion Automotriz del Perd al afios 2022, tal como se
muestra en Figura N® 3.4.2.C. por ellc es importante conocer y evaluar las
tendencia de crecimiento para poder plantear los instrumento de gestidn como
es el plan Vial, el Plan de desarrclio concertado de la Provincia y el Plan de
Desarrollo Urbano, para evitar posible conflictos relacionado al uso del espacio
publico y contar una ciudad mas ordenada en beneficio de sus habitantes.
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Figura N* 3.4 2.C - Parque Automotor Nacional segin Departamento.
FERD - PARQUE AUTOMOTOR KACHNAL ESTIMADO POR CLASE. SEGUN DEPARTAMENTO: 2027
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3.5. SENALIZACION

La sefalizacion vial consiste en dispositivos instalades a nivel de la via o sobre
el, destinades a reglamentar el transito advertir o informar a los usuarios
mediante palabras o simbolos determinados.
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La sefalizacidn no es un simple adomo en la via, sino que cumple lag siguientes
funciones fundamentales:

= Organiza el transito
* Advierte los peligros
* QOrdena conductas de seguridad
* Comunica informaciones utiles.
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Las sefiales de transito son signos o imagenes que se usan para anunciar ciertas
cosas en una carretera, lanto a los conductores como a los peatones, por lo
general estan ubicadas a los costados de la acera para que los conductores
puedan verlas a media distancia y su funcién es ayudaries con indicaciones
sobre el camino, velocidades y posibles problemas para evitar accidentes,

Segln el Ministerio de Transporte, Las sefiales verticales, como dispositivos de
control del iransito deberan ser usadas de acuerdo con las recomendaciones de
los estudios tecnicos realizados. Se utilizaran para regular el transito ¥ prevenir
cualquier peligro que podria presentarse en la circulacién vehicular, Asimismo,
para informar al usuario sobre direcciones, rutas, destinos, centros de recreo.
lugares turisticos y culturales, asi como dificultades existentes en las carreteras.

3.5.1.- Metodologia utilizada:

A continuacion, se describe la metodologia utilizada para la elaboracién del
Estudio de Sefalizacién y Sequridad Vial,

3.5.2.- Inspeccion de Campo:

Actividad realizada con el propésito de conocer con mayaor detalle el medio fisico
donde se desarrolla la via y las zonas que sin considerarse puntos negros han
merecido la atencion del caso.

3.5.3.- ldentificacion de los Factores que contribuyen a crear inseguridad
en el trafico:

Con la finalidad de evaluar los sectores que representan riesgo o inseguridad
vial y las condiciones de transito bajo las cuales se desenvolveran los usuarios
de la via.

3.5.4.- Elaboracién del Estudio:

Teniendo como sustento técnico normativo el Manual de Dispositivos de Control
del Transito Automotor para Calles y Carreteras del MTC, aprobado segln
Resaolucion Ministerial No210-2000-MTC/15.02, de fecha 03 de mayo del 2000

Se han tomado en cuenta las Gltimas modificaciones hechas al Manual con la
Resolucion Ministerial N°® 733-2004-MTC/02 v la Resolucién Ministerial N® 870-
2008-MTC/O2.

En la ciudad de Quillabamba la senalizacién es escaza esto debido a que casi
no existe sefales verticales preventivas y reguladoras.

Las sefales verticales son utilizadas para regular el transito, advertir o informar
a los usuarios mediante palabras o simbolos determinados y prevenir cualquier
peligro que podria presentarse en la circulacion vehicular, las sefales verticales
se constituyen en el suplemento de la sefalizacién horizontal. Asimismo, para
informar al usuario scbre direcciones, rutas, destinos, centros de recreo, lugares
turisticos y culturales, asi como dificultades existentes en las calles. Las sefales
se clasifican en:
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* Sefales reguladoras o de reglamentacion
= Sefiales de prevencion
* Sefiales de informacién.

La sefalizacion vertical en la ciudad de Quillabamba se presenta de manera
limiada, careciendo de ella las intersecciones actualmente semaforizadas.
Dentro del casco urbano, fueron implementadas hace mas de 12 afos, por lo
que se encueniran en mal estado, en algunas calles sclo quedaron los postes
tubulares que sostenian a los careles. Las sefalizaciones existentes en los
centros educativos fueron colocadas por los padres de familia, pero muchos de
ellos también se encuentran en mal estado.

Figura N"3.5.4.A.- CARACTERISTCAS DE LAS SENALES |
llustracion N® 1 Sefial reguladora mal estado Hustracion N* 2 La sefal infermativa mal

Por las conversaciones con el personal de sefializacion de la Municipalidad, se
concluyd que existe falta de financiamiento para implementar un sislema de
sefializacion adecuado en |a ciudad. Adicionalmente, las pocas senales que se
instalan normalmente son robadas, quedando pocos recursos para su
reemplazo. Aunque el Codigo Nacional para el Control del Transito del Pen
requiere la aplicacién de sefales regulatorias en las intersecciones, hay muy
poco cumplimiento de este tema en la ciudad. Lo mismo es cierto para otro tipo
de sefializacion vertical como sefiales de precaucitn, sefales direccionales,
sefiales de guia, y otras, que casi no existen como las recientes vias
pavimentadas en el Centro Poblado de Pavayoc y la ausencia de sefales
preventivas y reguladoras ya que existe pendientes superiores al 8% de
inclinacion, por citar un ejemplo,
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Figura N* 3.5.4.8- CARACTERISTICAS DE LA SENALIZACION I
Ilu:trln:mn H* 1 llustracién N° 2

Fuente: Elaboracion Propia EQuipo consultor
Grafico 3.5.4. Porcentaje de sefalizacion en la ciudad de Quillabamba
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Fuents: Subgerencia Transporte Transto y circwacion wal 2024

Otro aspecto gque hemos podido observar en la ciudad de Quillabamba, es que
muchos operadores no respetan las sefiales de transito, tal como se ve a la altura
del Hospital sobre el Jr. General Gamarra, como también se observa sobre el Jr
Cusco Altura del Mercado marca existe la sefial reguladora prohibido
estacicnarse, pero si embargo observamos el incumplimiento de las normas de
transito en el uso del espacio vial tal como se observa en la figura N* 3.5.4. C.
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Figura N° 3.5.4. C.- CARACTERISTCAS Y USO DE LAS SENALES
llustracien N° 1 No respeta sefial R-2T-Ade  llustracion N° 2 Letrero prohibide estacionarse
prohibido estacionarse no respeta el usuario

Fuente: Elaboracion Propia Equipo Consulfor
3.6.- NOMENCLATURA URBANA

La ciudad de Quillabamba posee nomenclatura urbana sclo en las principales
calles como Jr. Bolognesi, Jr. Espinar, Jr. Martin Pio Concha, Jr. Independencia
Jr. 2 de Mayo y Jr. Quillabamba; las cuales, en la actualidad. se encuentran
lotalmente desgastadas, tal como observa en la intercesion del Jr. 2 de Mayo
con el Jr. General Gamarra, tal como se observa en |a figura N°2.6

A lo largo del Jr. Bolognesi y Av. Edgar de la Torre, se aprecia nomenclatura en
postes con placas deterioradas, ademas se aprecia que los postes se encuentran
despintados y en aparente estado de corrosién. De igual modo, se identifica la
nomenclatura estampada en muros de viviendas, placas de hojalata que tienen
un diseno desigual y la mayor parte también se encuentran detericrados.

Figura N°3.,6.- NOMENCLATURA DE LAS VIAS
: llustracién N° 2 Sefal oxidada por las lluvias

al
Fuente: Elaboracitn Propis Equipo consultor

3.7.- SENALIZACION HORIZONTAL

La sefializacion harizontal o marcas en el pavimente, son utiizadas con el objeto
de reglamentar el movimiento de vehiculos e incrementar la sequridad en su
operacién. Sirven, en algunos casos, como suplemente a las sefiales y
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semaforos en el control del trdnsito; en otros constituye un (nico medio,
desempefando un factor de suma importancia en la regulacién de la operacidn
del vehiculo en la via. Las marcas en el pavimento se clasifican en:

+« Linea central.

* Linea de carril.

* Marcas de prohibicién de alcance y paso a otro vehiculo,
+ Linea de borde de pavimento.

= Lineas canalizadoras del trénsito,

Figura N* 1.7.A- DE LA SENALIZACION HORZONTAL

llustracion N° 1 JR. ESPINAR " llustracidn N*2 AV.- MIGUEL GRAU

——

"'h'-i-
.-

Fuenie: Elaboracian Propia Equipo Consuffor

* Marcas de aproximacién de obstaculos,

* Lineas de parada,

* Marcas de paso peatonal.

* Estacionamiento de vehiculos

= Letras y simbolos.

* Marcas para el control de uso de los carriles de circulacién

* Marcas en los sardineles de prohibicion de estacionamiento en |a via
™ publica.

En relacién con este tipo de sefializacion en la ciudad de Quillabamba, solo se
nan implementado lineas centrales, de carril, flechas direccionales, marcas
peatonales y zonas rigidas en calles y veredas; esta se encuenira en un estado
regular de conservacion y presenta deficiencias respecto a la visibilidad,

Se observa la sefializacidn horizontal (marcas de paso peatonal ¥ linea central)
focalizada en el sector céntrico de la ciudad (Plaza de Arm as) debido a que estas
vias son usadas para eventos civicos. A nivel de los sectores, salo |a Granja,
Casco Urbano, Jr. Independencia, Jr. Espinar presentan sefializacién que casi
no es visible en determinados lugares debido al elevado nimero de transito de
peatones. Solo algunas sefiales en las intersecciones semaforizadas presentan
sefializacion borrosa.
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Las sefializaciones horizontales a nivel de toda |a ciudad se encuentran en un
rango de bajo a regular, esto ocasionado por varios factores entre los cuales
podremos citar algunos:

* Lafalta de recursos es un factor que im pide el mantenimienta y ampliacion
de la sefalizacion de la ciudad.

* Se cuenta con un Plan Vial para &l uso de vias por lo gue no se tiene
claridad sobre las zonas rigidas y de estacionamiento.

* El tipo de material que se viene usando para las marcas del pavimento
son inadecuadas, actualmente son pintadas a mano con el uso de brochas
estandar y pintura de mala calidad por lo que las marcas no tienen larga
duracién

* Algunas vias se encuentran en mal estado, por lo que es dificil que la
pintura de adhiera a la superficie

* Las fricciones fuertes de los vehiculos al frenar causan desprendimiento
de la pintura del pavimento

* Las inclemencias climaticas (lluvias)

* La contaminacién por particulas que se mezclan con el hollin de los tubos
de escape de los motores de los vehiculos

En las siguientes folos se puede apreciar el mal estado de s sefalizacion
harizontal de la ciudad

Figura N° 3.7.B- SITUACION ACTUAL DE LA SENALIZACION HORIZONTAL

llustracion N° 1 JR. General Gamarra llustracién N° 2 Jr. Independencia
= - - : = -r‘: ]

— B g

Fuenta: Elsboracion Propia Equipo consuifor

3.8.- LAFALTA DE ESTACIONAMIENTOS

Los estacionamientos son parte del sistema de ransporte, asl como los
vehiculos y las vias, donde el estacionamiento es el inicio o el final de un viaje.
Estos estan ubicados en zonas publicas como las calles, plazas, pargues, o en
propiedades privadas como garajes a nivel de sétanos o nivel de vias Lo
estacionamientos pueden ser de los siguientes tipos:

o Estacionamientos en Areas Publicas. Son aguellos previstos para tal fin
que se encuenfran adyacenies a las aceras, pargues y plazas. La
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permanencia de los vehiculos en estos estacionamientos es de tiempo
indeterminado sin costo alguno.

Estacionamientos en Areas Privadas. Son aguellos que se encuentran en
terrenos privados o son parte de una edificacion. La permanencia de los
vehiculos es contrelada y tienen un costo por hora.

La ciudad de Quillabamba no cuenta con un instrumento téenico que oriente la
dotacion de estacionamientos de manera adecuada, observando Ia ocupacion
informal de vias plblicas, con fines de estacionamientos; generando desorden y
caos en el transito vehicular,

Para el presente trabajo las vias se clasificaron en funcién a la ocupacidn
vehicular para lo cual, se tomd en cuenta su condicidn de Zona rigida o zona
flexible.

Figura N* 3.8.A.- LA FALTA DE ESTACIONAMIENTO
llustracion N* 1 Jr. Ricardo Palma llustracién N° 2 Jr. Libertad
A,

a - ’:-

Fuenfe Efaboracion Propia n Sufr-:a'

» Zona Rigida: Son vias que cuentan con sefiales o dispositivos que
restringen el estacionamiento por las siguientes consideraciones:
congestion de vias; contaminacion ambiental en niveles no permisibles:
gjecucibn de obras en vias y dreas colapsadas: restricciones par
caracteristicas técnicas de la via, de seguridad vial y de estacionamiento:
eventos paltridlicos, deportivos, comunales o sociales: dreas de proteccitn
ecoldgica, reservas nacionales, zonas arguecldgicas, parques de
proteccion agricola y turistica y zonas de inminente peligro de desastre
natural

* JZona Flexible: Son vias sin restriccion para el estacionamiente vehicular.

La ciudad tiene identificada zonas rigidas en un porcentaje minimo. debiendo
ampliar y aclarar las zonas rigidas para un trénsito fluido, organizado y libre de
accidentes de transito.
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Figura N° 3.8.B- EFTU.AI:IDH ACTUAL DE LA ZONA RIGUIDA
llustracion N* 1 o resp _ Iluslranmn H".E Desg

Fuenfe Elaboracion Propla Equipo consuior

3.9.- EL TRAMSPORTE DE CARGA EN LA CIUDAD DE QUILLABAMBA

El problema de transporte de carga en la ciudad de Quillabamba se debe
principalmente a los centros de abasto gue cuenta la civdad como es el Mercado
Maracana el Mercado Modelo el Mercado Micaela Bastidas, el mercado Ex
Camal y otras actividades econdmicas que dinamiza la economia de la ciudad
el cual ha evidenciado que existe vehiculos de gran tonelaje gue ingresan a vias
locales generando problemas de maltrato de las vias ¥a que el radio de giro no
o permite y el otro tema la congestién vehicular en la carga y descarga de los
productos y mercancias aspeclos que se debe mejorara la transitabilidad
vehicular ya que |a via de Evitamiento ya no es una via réa pida para el transporie
pesado requiere disefar un circuite para el transporte de carga y los horarios
para la carga y descarga de los productos.

En tal sentido pasamos a detallar los problemas identificado por el transporie de
carga identificado en la ciudad Quillabamba

Figura N* 3.9.A - EL TRANSPORTE DE CARGA
llustracion N* 1 Ingreso a zona no autorizada lustracién N° 2 Puente Pavayoc

Fuente: Elsboracitn Propia Equipo consulfor
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3.10.- OTROS PROBLEMAS RELACIONADO A LA MOVILIDAD URBANA
DE LA CIUDAD DE QUILLABAMBA

El equipo consultor ha identificado otros problemas que genera la inoperatividad
que afecta al fiujo vehicular generado por la mala conducta del operador y del
publico usuario como se muestra a continuacian:

Figura N* 3.10.A.- OTROS PROBLEMAS RELACIONADD A LA MOVILDAD URBANA
llustracidn N° 1: No respetan |as normas de llustracién N° 2: Corretecs de los vehiculos
transporte

Fuente: Elaboracidn Propia Equipo consultor

Figura N* 3.10.B.- OTROS PROBLEMAS RELACIONADO A LA MOVILDAD URBANA
llustracién N° 3 Curva cerrada pendiente llustracién N* 4 Mal estado de via Jr. Ricarda
pronunciada

Fuenfe: Elaboraciin Propia Equipo consufior

Otros aspectos identificados es las pendientes que tiene algunas vias que
conectan los Barrios en la periferia de |a ciudad como subida al sector Urpipata
como también la via Urpipata y también al sector Pintobamba como también la
bajada hacia el Centro Poblado Pavayoc vias con pendientes pronunciadas
requieren sefalética, otro aspecto es el mal estado de las vias que afecta la
circulacion vial tal como se aprecia en la Figura 3.10. B.
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Figura N°3.10.C.- OTROS PROBLEMAS RELACIONADO A LA MOVILDAD URBANA

llustracion N° § La sobreoferta de mototaxis Hustracién N° 6 La poblacién no respeta los
dificulta la libre circulacidn

paraderos asignados por la Autoridad
Municipal

% B i
sulfar

Fuente: Elaboracidn Propia Equipo con

En tal sentido el equipe consultor llego a las conclusiones que en la cludad de
Cuillabamba el 30% del desorden lo genera la mala conducta del operador y el
publico usuario que no estdn acostumbrado a respetar los paraderos para el
serbio de transporte piblico usuario a escasos metros de la Comisaria de
Familia, como también el piblico usuario cruza la via con toda impunidad no
respelando el semaforo en rojo, tal como se parecia en la figura 3.10.D
respectivamente

Figura N"3.10.0.- OTROS PROBLEMAS RELACIONADOC A LA MOVILDAD URBANA
llustracidn N° 7 No respeta las norma de Nustracidn N* B Terminales informales
transito

Fuanta: Elaboracion Propia Equipo consulfor

Finalmente, todos estos aspectos mencionados afectan la movilidad urbana de
la ciudad por ello es importante destinar presupuesto para poder mitigar los
mpactos generados por una mala ubicacion de la sefializacién vertical y
horizontal como es el cruce de la Av. Bolognesi y el Jr. Sabas Sarazola que
actuaimente ese cruce es una fabrica de accidentes, entre otros cruces fatales
como es el Jr. Alejandro Valdivia con la Av. San Martin por citar algunas
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4.1.- ANALISIS Y EVALUACION DE DATOS RECOLECTADOS.

El Equipo consultor ha visto necesario para el analisis y evaluacion de la
recoleccion de datos sobre las caracteristicas de la Infraestructura Vial en la
ciudad de Quillabamba se tuvo en cuenta los siguientes postulados.

I Analizar, Evaluar, Plantear y Estructurar la informacién recolectada en
campo a fravés de formatos y plantilla del levantamiento de infarmacian
de los flujos vehiculares y las de las caracteristicas de la Red Vial en Ia
etapa de diagnostico.

Il ldentificar la preblematica en la Red Vial en la ciudad de Quillabamba ¥
de la Red Vial Provincial, a fin de poder evaluar la infraestructura vial en
su conjunto para ello es importante contar con un mecanismo de
aseguramiento de la calidad de los productos a entregar.

. Desarrollar procedimientos técnicos para la determinacian y seleccién de
las principales vias para la ciudad de Quillabamba Provincia de La
Convencién

V. Determinar el nimero de vehiculos de vehiculos que circulan en la ciudad
por los principales ejes de la ciudad a través de los conteos vehiculares ¥
evaluar su compasion vehicular en la hora punta de la mafiana y tarde
para perder determinar la hora de médxima semana.

V. Realizar un andlisis de los datos recolectados de campo sobre la situacian
actual de la sefalética existente como también el inventario del estado de
la red Vial en la ciudad de Quillabamba, sequn tipo de rodadura y estado
de vias, especialmente en el centro de la ciudad.

4.1.1 ESTUDIO DE TRANSITO VEHICULAR.

Uno de los aspectos a tener en cuenta para poder jerarquizar la red vial es
conociendo la cantidad de vehiculos que circula por las principales vias de la
ciudad de Quillabamba, esta informacién se obtiene en funcién a los estudios de
aforos vehiculares en las principales vias de la ciudad en un determinado
intervalo de tiempo

La asignacién de los aforadores se realiza de acuerdo con la estimacién de los
volimenes, la composicién vehicular que se espera registrar y tomando en
cuenta la duracion de los periodos de conteo. En condiciones de trafico ideales,
un aforador esta en capacidad de registrar la informacion de un access de dos
carriles, por tipo de vehiculo y movimiento realizado, durante periodos no
mayores a tres horas diarias y descansos de 5 minutos cada hora
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4.1.1.1 Metodologia Utilizada

La metodologia para el estudio de transito se realizd una inspeccién in situ de
las caracteristicas operacionales del drea de estudio y de las condiciones de la
via gue determinan la cantidad de personas que se necesitan para el
levantamiento de informacidn.

La caracteristica del lugar se definieron 16 estaciones de conteo o seccisn tal
como se muestra en figura N® 4.1.1.3 se indican las caracteristicas del lugar
donde se realizar los estudios de transito vehicular en la zona de estudio.

Luego se elaboran los esquemas de circulacidon para ingreso/egreso de
vehiculos al proyecto, desde los ingresos y salidas disponibles se ha realizado
un diagndstico situacional para identificarlas cargas wehiculares en las
principales intersecciones de la ciudad.

La informacion de campo se registra en pericdos de 15 minutos, clasificdndolos
de acuerdo con el tipo de movimiento, y de acuerdo con el tipe de vehicule (auto,
bus, camién, moto, bicicleta y de traccién animal), a medida que van fluyendo
por el punto de referencia.

Dependiendo de la magnitud del trdnsito, los registros se realizan en forma
individual anotando “palitos” para cada vehiculo, si el volumen es bajo: o
contando en forma continua para anoctar al final del verde, cuando los
mavimientos son fuertes.

Es importante resaltar que, para el presente estudio, los técnicos observadores
estuviercn en el sitio de trabajo, por lo menos 30 minutos antes de iniciar los
estudios de campo con el propdsito de diligenciar completamente el encabezado
de los formatos a utilizar y ocupar la ubicacién definida por el supervisor de
campo.

De acuerdo con el equipe disponible, se puede utilizar uno de los siguientes
metodos de conteo: el mecanico (registro automatico) y el manual.

La asignacion de los aforadores se realiza de acuerdo con la estimacion de los
volumenes, la composicion vehicular que se espera registrar v tomando en
cuenta la duracion de los periodos de conteo. En condiciones de trafico ideales.
un aforador esta en capacidad de registrar |a informacién de un acceso de tres
carriles, discriminandola por tipo de vehiculo y movimiento realizado, durante
periodos no mayores a tres horas y descansos de 5 minutos cada hora.

4.1.1.2 Aforos de flujos vehiculares direccionales:

Para conocer el flujo vehicular de la zona de estudio, se considerd realizar aforos
vehiculares en un dia Tipico (martes) y en un dia atipico (sdbado) el registro se
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realizo en Turno Mafiana (07:00 — 09:00 hrs) en Turno Tarde (12:00:14:00 hrs)
y Tarde y Noche (17:00:19:00 hrs).

Los aforos vehiculares fueron registrados en los formatos de campo, en pericdos
de 15 minutos, diferenciandose los distintos tipos de vehiculos motorizados de
la siguiente manera

Figura N* 4.1.1.2 - De los Tipos de Vehiculos en los conteos Vehiculares

s T LN

- .ll~
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-
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Fuente: Elgboraciin Propia

Para efectos de conocer cuantitativamente la situacién del trafico. determinamos
realizar la recopilacion de campo teniendo como informacion basica lo siguiente:

Diferenciando ademas los movimientos vehiculares que realizan los vehiculos
en la interseccion aforada, cada movimiento se encuentra codificado, los
movimienios provenentes del lado norte tienen codificacién 1, para los que se
dingen hacia el esle, 10 para los que se dirigen hacia el sury 12 para los que se
dirigen hacia el ceste; del mismo modo para cada aproximacion segin punio
™ cardinal. Tal como se muestra en la siguiente figura el modelo de flujograma
vehicular:

Figura N* 4.1.1.2 A los Flujogramas de kos Movimienios Vehiculares via Quilabamba Echarate
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Fuenfe: Elaboracidn Propia

Con el fin de identificar y cuantificar el nimero de vehiculos que transita sobre el
area de estudio proyecto, se utilizé el siguiente formato

Figura N"4.1.1 2 B Formato de Campo Utilizado para el Conteo vehicutar

" a0y v 5 Wi I i

Fuante: Elsboracion Propia

Por lo general el flujo vehicular esta compuesto por diferentes tipos de vehiculos
adoptando un comportamiento distinto en el flujo. Con la finalidad de obtener una
uniformidad se utiliza la Unidad de Coche Patran, también llamada UCE que es
la equivalencia de los modos de transporte con respecto a la unidad de medida
de los automéviles o autos, Las equivalencias son las siguientes:

Tal:ula N 4112 lll:n»::ll.':-g ia Viehicutar y Factor de EquvﬂEnl;Ja

!_ TIPOLOGIA ucp
; .ﬁ.u!n ] 1 EI{J_

Taxi i 1.00 B
| Gamauﬂma Rural _1 25
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Micro 2.00
Bus 3.00
Camién 2.50
Moto 0.33
Camidn >2Ejes 3.50
Bus Interprovincial 3.50
Matotaxi 0.50

Fuenfe: Elaboracion Propia.

4.1.1.3 Diagnostico Situacional

Para poder tener una mayor cobertura de las zonas de estudio se definieron 14
intersecciones o estaciones de conteo vehicular para analizar v evaluar el
- comportamiento del trafico vehicular se muestra en la Figura N* 4.1.1.3

mea N* 4.1.1.3 Identficacion de los punios de Aforo Vehicular

ESTACION DE CONTED
1-. A FRANCISOD BOLOGNES! COM J8. SARAS SARATOLA 4 F\\ “1

2-. .. RICARDO PALMA CON IR KUMPIRUSHIATO

3. VIA QURLLABARABA- ECHARATE CON VIA DE ACCESD A PINTOBANEA :
-, JR. RICARDN PALMA CON AV, MIGUIEL GRAL T
5-, AN, FRANCISCA ZUBIAGA COM AV. EDGAR DE LA TORRE y ke
B-. SAN MAATIM COM AV, EDGAR L& TORRE LR
7.. AV, ALEJANDIRO VALDIVIA CON AN, FRANCISCA ZUBIAGA S ' W

8-, &), SAN MARTIN COM AV, ALEJANDRO VALDIVIA 4.1.‘ T

8- R VILCABAMEA CON JR, MACHUPICCHU Foite kel

10-. JR. RICARDO PALMA COM JR. DOS DE MAYD il sty

11-, AV, RUBEN TURSYACHI CON TERMINAR PAVAYOC ety !

12-, v, INDEPENDENCIA CON JB. ESPINAR 4 LaErk

13- JA. MARTIN PI0 CONCHA CON JR. LA LIBERTAD _} K
14-. AV EDGAR DE LA TORRE COM V& CIRCUNVALACION . of o™
15-. &V, EDGAR DE LA TORRE COM IR, LA BALSA 3 \
16-. AN, VILCABAMEA CON IR, CONFRATERNIDAD -

L Fuente: Elsboracitn Propia

Sin embargo, existen intersecciones que se requieren de mas de 3 personas
para poder levantar la informacion de campo, el cual se definieron 16 estaciones
de conteo de flujo vehicular, el cual se muestra a continuacion:
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Tabla N* 4.1.1.3 ldentificacion de las Estaciones de Contes Vehiculares.

ot CARACTERISTICAS
N*DE
N VIR INTERSECCHON -|E_nlnu-n[ I-l'hu! SENTIDO :
1 |AV. FRARCIMD BOLOGNES | IRLSARAS SARATOLA PAVEMENTD A & NORTE 1
2_|IR. RICARDO PALMA R EUMPIRLSHIATD PAVIBENTO HORTE A SUR F
1 |VIA QUILLABAMBA ECHARATE |VIA ACCESO A PINTOBAMBA  |PAVIMENTD SUR & NOETE 3
4__|AV. MIGLEL GRAL IR, RICARDO PALMA [PAVIMENTO ESTE & OESTE 4
§ [AV.EDGAR DF LA TORRE [AV.FRANCIICA SUBLAGA PAVIMENTO  I5180 A NORTE 2
B AV, SAN MARTIN | &V, EDGAR DE Lb TORRE PAVIMENTD A NORTE 4
T |BV. FRANCISCA TUBIAGA L. ALEIANDED vALDNA [PavinENTD Ff::_u QESTE Fl
| & [BV SAN MARTIM LR ALELANDRE VALDIVLA [PavaEnTD [ESTE & OESTE 2
8 [RviLCARsMES IR MACHUPICCHLU [PavmaEnTS MOETE A SUR 2
10 |IR RICARDO PALMA IR DG5S DE MAYD |PEAIMENTD SUR A RORTE Y
11 _|AV RUBEN TUPAYACHI PUENTE RAVAYOC IPAVIMENTD  |ESTE & DESTE 2
12 [W. INDEPINCENCIA LR, D5PINaR PAVIMENTD  |ESTE A DESTE F]
13 |8 MARTIM PICCONCHA | MLLA LIBERTAD PAVIMENTD NORTE A SUR 2
14 AV EDGAR DF L& TORELD L WILA CIRCUS W ALACION PAVIMINTO TLR & NOETE 3
| 18 |Av. EDGAR DE L8 TORRE IR L& BALLA [PavinmENTE SUR & NORTE ]
[ 18 |in viLCABAMRA IR, CONFRATERNIDAD [PavamENTE ESTE & QESTE Fl
Fuenfe: Elaboracitn Propia.
4.1.2.- ANALISIS Y EVALUACION DE LA SENALETICA EXISTENTE

La sefializacion vial consiste en dispositivos instalados a nivel del caming
o sobre &l destinados a reglamentar el transito advertir o informar a los
usuarios mediante palabras o simbolos determinados.

La sefializacion no es un simple adorno en la via, sing que cumple las
siguientes funciones fundamentales:

» Organiza el transito

= Advierte los peligros

= Ordena conductas de seguridad

« Comunica informaciones Utiles.

Las sefiales de transito son signos o imagenes que se usan para anunciar
ciertas cosas en una carretera, tanto a les conductores como a los
pealcnes, por lo general estdn ubicadas a los costados de la acera para
que los conductores puedan verlas a media distancia ¥ 5uU funcion es
ayudarles con indicaciones sobre el camino, velocidades y posibles
problemas para evitar accidentes.

Segun el Ministeric de Transporte, las sefales verticales, como
dispositivos de confrol del transito deberdn ser usadas de acuerdo a las
recomendaciones de los estudios técnicos realizades. Se utilizaran para
regular el transito y prevenir cualquier peligro que pedria presentarse en
la circulacién vehicular. Asimisme, para informar al usuario sobre
direcciones, rutas, destinos, centros de recreo, lugares turisticos ¥
culturales, asi como dificultades existentes en las careteras,
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4.1.2.1 Metodologia utilizada
A continuacion, se describe la metodologia utilizada para la elaboracidn
del Estudio de Sefializacion y Seguridad Vial.

4.1.2.2. Inspeccién de Campo:
Aclividad realizada con el proposito de conocer con mayor detalle el medio
fisico donde se desarrolla la via y las zonas que sin considerarse puntos
negros han merecido la atencién del caso.

4.1.2.3. Identificacion de los Factores que contribuyen a crear inseguridad
en el trafico:
Con la finalidad de evaluar los sectores que representan rnesgo o
inseguridad vial y las condiciones de transito bajo las cuales se
desenvolveran los usuarios de la via.

4.1.2.4. Elaboracion del Estudio:
Teniendo como sustento técnico normativo el Manual de Dispositivos de
Centrol del Transito Automotor para Calles y Carreteras del MTC,
aprobado segun Resolucidn Ministerial N*210-2000-MTC/15.02, de fecha
03 de maye del 2000.

Se han tomado en cuenta las Gltimas modificaciones hechas al Manual
con la Resolucien Ministerial N° 733-2004-MTC/02 y la Resolucién
ministerial N° 870-2008-MTC02.

4.1.2.5.-5ituacion de la Sefalizacién en la ciudad de Quillabamba:

La senalizacion vertical y horizontal en la ciudad de Quillabamba se presenta de
manera limitaca, careciendo de ella en las principales vias de la ciudad La
sefalizacion vertical en la ciudad de Quillabamba se presenta de manera
imitada, careciendo de ella las principales intersecciones viales especialmente
en el sector la Granja, y el sector Barrial bajo y parte del sector Santa Ana que
forman del casco urbano, fueron implementadas hace més de 5 afios, por lo que
se encuentran en mal estado, en algunas calles solo quedaron los postes
tubulares que sostenian a los careles. Las sefalizaciones existentes en los
centros educativos fueron colocadas por los padres de familia, y actualmente
muchos de ellos también se encuentran en mal estado de conservacion.

Durante Ia inspeccién ocular realzada durante la primera y segunda semana del
mes de febrero se pudo observar la sefializacion en la ciudad de Quillabamba,
que debido a su topografia y de las caracteristicas Fisicas v Geométricas de la
Calles y/o avenidas se han identificado sefiales reguladoras que requieren su
mantenimiento y areglo como la gue observa en la Av. Francisco Bolognesi
sefial (R-3) siga de frente (R-5) prohibido girar a la izquierda, por citar alguna
sefaletica colocar la otras sefal reguladora como prohibo estacionarse apresar
que es zona rigida, tal que se cbserva en la ilustracién 1 se observa la sefial (R-
27-A) que se encuentra deteriorada la pintura por lo que se requiere su
Fenovacion o reposicién .
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ILUSTRACION - SENALIZACION EXISTENTE

llestracion N°1 = Av. Balognesi Hustracién N°2 - Jr. Cusco

"J-Ermre Elaboracion Propia Equipo conguttor

Otros de los aspectos que se ha podido observar en la sefalizacion vertical
ubicada en [a ciudad de Quillabamba mucha de ellas requiere un adecuado
mantenimientio ya que con el exceso de calor y las lluvias se deterioran la sefiales
verticales y horizontales, el cual el manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor en Calles y Carreteras prohibe letreros publicitarios en el derecho de
la via, en el disposilivo y/o en su soporte como se aprecia en la ilustracién N° 3

| ILUSTRACION - SENALIZACION EXISTENTE

lustracidn N*3 - Av. 15 de Agosto lustracidn N°4 = Jr. Raman Cartilla

Fuante: Elaboraciin Pmp.ma Equino consulfor

Otro aspecto a tener en cuenta es el disefio la ubicacitn y la unifermidad de
las sefiales, no solo se lograra uniformizar los dispositives de control de
transito, sino que se contribuird a mejorar la sequridad en las vias urbanas e
interurbanas as sefiales verticales que se colocan en la via de acuerdso la
norma técnica y no el letrero que se aprecia en la ilustracién N° 5 sobre el Jr
General Gamarra por citar algunas vias, NO cbedece a una sefal requlada

por el MTC.
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ILUSTRACION - SENALIZACION EXISTENTE

lustracidn N5 Letrero que reemplaza & una Husiracién N®6 - Sefal de paradero mal |
genal preventiva. colocado

phaL vl -
[STRCIBRRR a-a
VERIOWLOS Y MaTOS

Fuenie: Elaboracion Propia Equipo cansuffor

En el Jr. Vilcabamba con el Jr. Confraternidad, se aprecia la sefial informativa (P-
21) no guarda |a distancia adecuada de 20 cm como minimo de la Acera hacia
el borde de pista y en la llustracién N.° 6 se observa una sefal preventiva colado
de un poste que no se ajusta a la norma técnica del  Manual de Dispositivos de
Contrel del Transito Automotor para Calles y Carreteras del MTC

| ILUSTRACION - SENALIZACION INEXISTENTE

__llustracién N*7 =Au llustracidn N°8 - Usencia de sefial de cbras
| e

o '1.."

Fuenfe Eur&::u:'n Propia Equwioo consuior

Utros de los aspectos tener en cuenta es la ubicacion de las sefales que
debe zer tal que la combinacion de sus dimensiones colores forma
composicidn y visibilidad llamen apropiadamente la atencién del conductor,
de modo que éste reciba el mensaje claramente y pueda responder con la
debida oportunidad en la llustracién N® 7 la Ausencia de colocacién de |a
sefial preventiva (P-48), como también la ilustracién N°9 |a falta colocacién
de una sefal preventiva de reduccién de via o prohibicion de transporte
pesado por en el sector N° 2 la granja por citar algunos puntos
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ILUSTRACION - SENALIZACION INEXISTENTE
ilualr-.m-.'m H‘“ﬂ- D: l:ll: Ro

llustracion N*10 = Ausencia de paradero molos

3 rmlellu

Fuente: Elaboracion Propia Equipo consulior

Actualmente en la ciudad de Quillabamba se ha podido observar la baja
calidad de la pintura de la senda peatonal esta casi desgastada por los
factores climatico y de su uso requiere pintado tal como se observa en la
lustracion N® 10, la ausencia de sefial de paraderos de molotaxie es
importante en una ciudad, no sclo se lograra unifermizar los dispositivos de
control de transito, sino que se contribuird @ mejorar la seguridad de los
peatones y transeuntes en el uso de las vias urbanas, Ademas, la ausencia
de la sefal informativa (P-21) de paraderos para el servicio de transporte
publico, y en la ilustracion N® 11 la falta de pintado |a calzada y en la ilustracién
N 12 la mala Ubicacion de las Sefales requladoras en muchas de ellas no se
tiene una adecuada visualizacidén de las mismas.

ILUSTRACION - SENALIZACION INEXISTENTE

llusiracién N®11 -Ausencia de sedial horizontal Jr. Nustracion N*12 —Mala ubicacitn de sefial
Vilcabamba

Fuenfa: Elaboraciin Propis Equipo consulor
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4.2.- INVENTARIO DE LA RED VIAL EN EL CENTRO ¥ DE LA CIUDAD,
SEGUN TIPO DE RODADURA Y ESTADO DE ViAS.

Actualmente la malla vial en el centro de la ciudad de Quillabamba, presenta
una esltructura vial ortogonal en la que los principales ejes de movilidad
convergen en el centro de la ciudad. Estas vias se conectan entre ellas
mediante vias perimetrales que circundan en sus calles, que presenta una
esiructura tradicional tipo malla derivada del damerc de las cludades
intermedias 50 a 100 habitantes.

El Centro de la ciudad de Quillabamba, definida, ortogonales regular, sin
embargo; el uso no se ha jerarquizado adecuadamente en funcién a su
capacidad vial de conformidad a las caracteristicas de la movilidad urbana, se
aprecia que la mayoria de los viajes se dirigen y se concentran en el centro
historico de la ciudad por diversos motivos siendo en algunos casos de paso
obligatorio para dirigirse al mercado modelo y/o al nuevo Hospital que la ciudad
esla proxima a aperiura.

A continuacion, pasamos a detallar el inventario de la Red Vial segun el tipo de
rodadura y el estado de la via a febrero del 2024, tal como se muestra en |a

tabla N* 4.2.
Tabla N°4 2 A Inventano de la Red Vial en el ceniro de Iz Ciudad
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Fuente: Elaboracidn Equipo Consufor
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Fuanta: Elaboracion Propia Equipo consulicr

ILUSTRACION N' 4.2.B - ESTADO DE LAS VIAS

ILUSTRACION N°3- JR. 2 DE MAYOQ

Fuente: Elaboracion Propia Equipo consulor

4.3,-ANALISIS DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL ¥ US O, CLASIFICACION
DESDE EL PUNTO DE VISTA FUNCIONAL,

En muchas ciudades la infraestructura vial, y el uso de la misma ¥y los efecios
derivados del espacio vial requiere de una clasificacién funcional de las vias
a fin de peder dar una solucién a la capacidad vial disponible, estén

clasificados de acuerdo a su funcionalidad y accesibilidad,

Concepto Funcional: El sistema de clasificacion funcicnal en la ciudad de
LQuillabamba agrupa las vias y avenidas de acuerdo con el cardcter del
Servicio que proporcionan segun la categoria de los vViajes y se basa en la
jerarquia de sus movimientes y sus companentes. En la mayoria de los viajes
del centro de la ciudad hacia los diferentes sectores de la ciudad, los
movimientos realizades pasan por seis etapas: ) Principal, II) Transicién, 111

Lustnbucién, IV) Recoleccidn, V) Acceso y VI) Terminacian.

Fara cada etapa del viaje existe una infraestructura vial especifica para que
cumpla su funcion. La jerarquia de los movimientos se basa en la intensidad
del transito (veh/horalsentido), cual se han identificados vias importantes
que cruzan transversalmente y que representan alto flujo vehicular como son
la Av. Edgar de la Torre, Av. Francisco Bolognesi y Via Quillabamba — Echarte
y también tenemos vias de menor flujo vehicular comao &l Jr General
Gamarra, Jr. Ricardo Palma, Jr. Vilcabamba y la Via Circunvalacién. Que

cumple una funcion articuladora Sur a Norte en 1a ciudad de Quillabamba.

Lomo también vias de segundo orden como es la Av. San Marin Jr
Cenfratemidad, Jr. Alejandro Valdivia, Jr. Francisca Zubiaga, Jr. Machupichu,
Jr. 2 de mayo, Jr. Martin Pio Concha entre otras vias importantes en la ciudad

de regular flujo vehicular.
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Las dos consideraciones mads importantes en la clasificacian de redes de
vias y arterias desde el punto de vista funcional u operativo son el acceso y
la movilidad como se aprecia en la figura N° 4.3 A

Figura N* 4.3 A Conceplo funcional de la Red Vial
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Fuenie: Elaboracion Equipo Consultor,

Es necesario imponer restricciones reguladas de acceso en las arterias para
facilitar su funcién primaria de movilidad (vias o dreas de acceso restri ngidos).

Alainversa, la funcién primaria de las vias locales para suministrar acceso causa
una [imitacion de la movilidad. El alcance y el grade de control de acceso es un
factor significativo en |a definicion de la categoria funcional u operativa de las
vias en la ciudad de Quillabamba para su jerarquizacion.

Las funciones que deben cumplir cada uno de los tipos de vias urbanas son los
siguientes:

- Acceso a la propiedad. Es un requerimiento fijo de un area determinada,

* Movilidad de viaje. Se puede proporcionar a diferentes niveles de servicio,
incorporando varios elementos cualitativos, como la comodidad del viaje v la
ausencia de cambios de velocidad, pero los factores basicos son la velocidad de
operacidn y el iempo de viaje.

En [a figura N* 4.3.B, muestra los grados de movilidad y acceso de un sistema vial,
Se puede deducir gue las arterias que sirven a los movimientos principales o de
distribucion se caractenzan por el alto nivel de movilidad para los movimientos de
paso a través de la ciudad

Las vias colectoras ofrecen un servicio balanceado para las dos funciones, y las
vias locales prestan un servicio de acceso a las propiedades. Las areas rurales
y urbanas tienen basicamente caracteristicas diferentes debido a la densidad y
tipos de usos del suelo, a la densidad de la red de vias y autopistas, a la
naturaleza de los patrones de viaje y la manera como se interrelacionan,
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Figura N* 4.3 B -Clasificacidn Funcicnal del Sistema Vial
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En resumen, muchas ciudades pequefias o intermedias clasifican su via en
zona urbana por una serie de tramos viales ¥y de intersecciones de diferentes
tipos. Por lo tanto, desde el punto de vista funcional una red vial esta
compuesta por los siguientes tipos de sistemas de vias:

« Sistema arterial principal urbano.
» Sistema de vias colectoras o vias secundario.
« Sistema de vias locales.

NODOS DE INTEGRACION

Es un analisis sistémico de planificacién del sistema vial en la ciudad para los
proximos 10 afios en el &rea urbana con el objetivo de mejorar la
transitabilidad vehicular y peatonal evitande asi futuros impactos en la
congestion vehicular que forma parte de propuesta funcional del sistema vial.

Figura N°® 4.3 C.-Clasificacién Funcional del Sistema Vil

Fuente }:'n'abdm:n:ln Equipo Consilter
4,1'{ £ .
Z a0 f?i.ﬂmm POR LA ﬁnmcm rswgiéﬂéﬁé Er.‘ler::fmmt 51:5’-:1: F:Pfu? 0 Fl"fl- - m
P o o T i R
{genam e iamanns  tiperive o Thmoare & InpenemgeTanigons © .



———a

J FERNANDEZ SALCEDD L percpplbiom Ingenier de Transporie RIGGE M TH

LA CONVENCIQN |- PRAlACIUDAD DE QuiLABAMA

ORDEN DE SERVICIO N " 3117

SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
(@) MUNICIPALIDAD PROVINCIAL | LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

A

I P | | i
BANTMGOEOGAR AU CCUNG PERLACIOS

La clasificacion funcional del Sistema Urbano se justifica desde el punto de vista
de tres componentes en primer lugar por un criterio de capacidad y nivel de
servicio, por ello es importante hacer los conteos vehiculares en las principales
vias de la ciudad, a medida que las dimensicnes de la ciudad aumentan los
desplazamientos urbanos son de mayor longitud v el tiempo empleado en el
transporte tiene un impacto importante en las vias.

Segundo lugar por un criterio de seguridad ya que la confusion que se produce
en las calles cuando la intensidad del trafico es importante y parte de los
vehiculos circulan de prisa hace incrementar el indice de accidentes.

Tabla 4.3 Clasificaciin Funcional Tipica de las Redes viales
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Fuente: Ciudades en Movimienio Banco Mundisl 2027

¥ finaimente el criterio de funcional desde el punto de vista como sistemas
articulades explicados en la figura N° 4.3 A y 43 B respectivamente, para la
ciudad de Quillabamba es importante contar con una clasificacién funcional tipica
de las redes viales y de las sendas peatonales, para poder reglamentario ¥ que
sea parle del plan de Desarrollo Urbano de la ciudad.

En tal sentido, dado el grado de crecimiento urbano de la ciudad los Gltimos 10
afios y el crecimiento de la taza de motorizacién en la ciudad, resulta necesario
clasificar la ciudad en ejes viales que cumplan |a funcienalidad de:

Las Vias Expresas: Son vias que se caracterizan por el alio flujo vehicular que
integra centros poblados importantes en la ciudad, esta destinado para soportar
una carga vehicular amplia, es una via de preferencia de paso y se integra a las
vias nacionales y regionales.

Las Vias Arteriales: Son vias que conectan a dos centros poblados o dreas
principales de generacion y atraccion de viajes, ademas que posee un flujo
vehicular aceplable.

Las Vias Colectoras: Su funcién es trasladar el velumen vehicular de las vias
arteriales hacia las vias colectoras y estas a las vias locales, el transito vehicular
es moderado y poseen intersecciones semaforizadas en los cruces de las vias
aneriales.

De las Vias Locales: Conslituidas por vias locales preferenciales, que conectan
a los predios y que se conectan con las colectoras, con 1 ¢ 2 carriles de transito
F ¥ |
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Y en algunos casos vias en un solo sentido; dada la poca oferta vehicular en
transporte pablico, en varios distritos que conforma la ciudad exislen algunas
vias locales que cumplen como vias colectoras.

44.-ANALISIS DE VIAS PARA LA CIRCULACION DE VEHIiCULOS
MENORES, TAXIS Y MOTO TAXIS, COMBIS VEHICULOS PARTICULARES,
ETC.

La ciudad de Quillabamba con el transcurso del tiempo y al convertirse en una
ciudad importante de la Regién del Cusco , por su ubicacién geografica
importante en |a zona de selva alta de la ciudad de Quillabamba_ siempre fue el
centro de los viajes de la provincia de La Convencién ¥ actualmente se le
considera como ciudad importante sin embarge esta tenido una lenta
recuperacion urbana gue comprende zona de |a Granja; continta su tendencia a

.H"
las calles regulares e irreguiares y de aceras pequefias.; pero aun existen
ausencia de aceras, vias desalineadas por ello es importante regular la
circulacion de los vehiculos en el centro antiguo de la ciudad.
ILUSTRACION N* 4.4 - CARACTERISTICA DE LAS VIAS CENTRO ANTIG U
ILUSTRACION N°3- VIAS ANGOSTAS ILUEL‘II:!H N"4 - AUSENCIA DE VEREDAS
A

Fuante. Elsboracdn Propia Equipo consullor

En tal sentido el equipo consultor recomienda realizar un proceso de adecuacién
de la clasificacion vial normativa utilizada y compatible con el D.S. N* 01 7-2007-
MTC. segin las condiciones y caracteristicas de la vialidad disponible, para el
servicio de transporte urbano en la ciudad de Quillabamba.

4.4.1.- En cuanto al servicio de Mototaxi.

En cuanto al servicio la moto taxis requlade por el Decreto Supremo N* 055-2010
MTC, en su Art. 18° establece que el transportista autorizado solo podra prestar
sernvicio en vias alimentadoras de las rutas consideradas en el Plan Regulador
que cada municipalidad apruebe y en vias urbanas que determine |a
municipalidad, precisando que la velocidad maxima.
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3in embargo, en las vias alimentadoras locales y arteriales en la ciudad
Quillabamba se permite la operacién comercial de los transportistas autorizados,
respetando las normas de circulacién de la via apla para el servicio de transporte
regular y de servicios mejores.

Figura N* 4 4.1 De la Vias de aptas para el servicio de fransporie

Fuenta: Plan Vigl 2017

Es importante precisar que para regular la scbre oferta del servicio de moto taxis
y Moto lineal en el centro de la ciudad y debe mejorar el servicio de transporne
para reducir la scbre oferta de vehiculos de baja capacidad.

4.4.2.- En cuanto al servicio de Auto Particular y otros modos

Si bien es cierto que el Decreto Legislativo N* 651 estable que todas la vias se
encuentran libre al transito vehicular, es importante que la Municipalidad
Provincial de La Convencidn a través de la Gerencia de Transporte y Transito y
Seguridad, se han identificado que el 50% de los vehiculos son Mototaxis, v el
25% Moto Lineal auto particular 15% y otros modos en un 10% por lo que es
imporiante para regular el uso del espacio vial especialmente en el centro de la
ciudad que se debe cobrar el por estacionamiento en la via, ademis
restnngiendo en ciertos horarios el ingreso de ver llustracién N.® 4.4.2. con fin
de poder darle mas excesivilla y movilidad a la ciudad.
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ILUSTRACION N° 4.4 .2- REGULACION DEL SERVICIO PRIVADO

ILUSTRACION N°3. ESTACIONAMIENTO  ILUSTRACION N°4 - INGRESO DE TRACTORES
PROHIBIDO A LA CIUDAD

Fuente: Elaboracién Fropia Equipo consulior

4.5.-VISION GENERAL DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PROVINCIAL Y
REGIONAL

De acuerdo con el Plan Vial Provincial Participativa de la Provincia de La
Convencion — Cusco (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2006), la red
vial existente en el departamento de Cusco para el afio 1,999 fue de 5,434 Km,
de longitud, dentro de la cual el 154% corresponde a la red vial nacional, el
31,8% a la red vial departamental y el 52,8% a la red vecinal. El 9,4% del sistema
de red vial de Cusco estd asfaltado, el 44 4% estd afimado. el 138% son
carreleras sin afirmar y un 32 4% son Gnicamente trochas.

Un pnmer punto de visualizar la conectividad es establecer la ariculacién de fa
red vial con las localidades distritales y provinciales que se ubican en los limites
de su jurisdiccion la misma gue se presenta en el siguiente diagrama,

La coneclividad de los distritos de Kimbir y Pichari se dan con el departamento
de Ayacucho (Huamanga y Huanta), estos distritos no estdn conectados al
distrito capital. Los ocho distritos restantes estan conectados a las provincias de
Urubamba y Cusco. Esta conectividad a nivel de transporte terrestre es intensiva
la ruta de La Convencion — Cusco — Abancay - Ayacucho — Lima

4.5.1.- Incidencia del espacio fisico scbre el desarrollo vial

El espacio fisico tiene incidencia diferenciada sobre el desamollo vial de acuerdo
con el tipo de geografia, observandose lo siguiente

En la zona costera por presentar un relieve llano, se presentan las mejores
condiciones de lipo econdmico y geografico para la construccidn de carreteras
lo que coadyuva al caracter exportador de las principales aclividades agricolas y
mineras.

La zona andina central con un desarmollo incipiente registra inconvenientes mas
graves debido a los elevados costos que generaria la dotacidn de una adecuada
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infraestructura vial, al tener una topografia accidentada vy montafiosa propia de
la cordillera especialmente en las provincias de La Convencidn.

Figura N* 4.5.1 Infraestructurs Vial Basica en i Reaitn

F

Fuente: Direccidn Regional de Transporte Gobiero Regitn ded Cusca

4.5.2.- Red Vial del Departamental.

La red vial departamental presenta un aspecto importante para poder desarrollar
los ejes de desarrollo de la regién por ello es importante analizar el eje regional

Tabla N* 4.5.2.A Regibn ks Liberlad Resumen de la Red Vial por Tioo de Red ¥ Supedicie de Radadura
TP0 DE !E;IJ PERFICIE DE RODADLRA EN %*

SISTEMA DE RED | LONGITUD

VIAL | (m) | ASFALTADO [ ARRMADD | , oW | TROCHA
Red Vial Naclonal = 83617 | 375 | 66.25 | 0.00 000
Red Visl Regional = 1.720.71 960 | 7488 | 8.80 5.70 |
(Red VislVecinal | 2867685 | 200 1970 2018 | 5802 |
TOTAL | 543323 | 035 | M4 un| a4
"} Respechy af sifema o Red Vel
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V.- PROPUESTAS

5.1.- PROPUESTA DE JERARQUIZACION VIAL EN LA CIUDAD DE
QUILLABAMBA.

Para la Jerarquizacién del Sistema Vial para la ciudad de Quillabamba en la
Provincia de La Convencién, se ha considerados dos aspectos imporiante,
Primera una clasificacion Funcional Mormativa de parte del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones MTC, guarda corespondencia con el
Reglamento de Jerarquizacién Vial, aprobado mediante el Decreta Supremo
N® 017- 2007-MTC que establecen los criterios de Jerarquizacion del
Sistema Nacional de Carreteras que clasifica en Red Vial Nacional, para la
Region Cusco.

El Segundo aspectos tenemos el Manual de Disefic Geométrico de Vias
Urbanas que clasifica las vias en las zonas urbanas Vias BXpresas,
arteniales, colectoras y locales; la clasificacién de una via, al estar vineulada
a su funcionalidad y al papel que se espera desempefie en |a red vial urbana
funcional para una ciudad de tipo intermedia come Quillabamba.

La circulacion que se genera entre peatones y vehiculos que estacionan y
circulan entre vehiculos lentos y rdpidos en diferentes partes de la ciudad ¥
sus diferentes deseos de viaje, que demuestran en sus desplazamientos.

Esta confusion se traduce en parte por una degradacian de las condiciones
de habitabilidad de la ciudad, por consiguiente, aumentan los accidentes se
contamina la atmosfera y desaparecen progresivamente los espacios libres.

Por ofra parte, el centro antiguo de la ciudad de Quillabamba cuenta con vias
angostas y las calles y/o vias no guarda una simetria a Io largo de las vias
entre otras viag, el cual no es la no es posible ni conveniente aumentar |a
superficie ocupada por la red vial, pues acabaria deteriorando la propia
ciudad. No puede, pensarse en la extension indefinida de las redes viales
urbanas; por tanto, es necesario jerarquizar las vias, destinando cada una
de ellas a una funcién especifica y acomodandola a cumplir lo mejor posible
su funcidn.

Estas en general pueden ser clasificadas segin diversos ecriterios.
justificados fundamentaimente desde tres puntes de vista:

a. Por un criterio de capacidad y nivel de servicio. - A medida que las
ciudades crecen, los desplazamientos urbancs son de mayor longitud ¥
el tiempo empleado en el transporte tiende a aumentar, Conseguir
velocidades relativamente altas, puede ahorrar muchas horas/hombres
al aho y eso sdlo se logra si las calles se proyectan de forma adecuada.
Al estudiar la capacidad, se comprueba cémo el estacionamiento en la
calle y los accesos demasiado préximos disminuyen la mencionada
capacidad considerablemente.

b. Por un criterio de seguridad. -Debido a la confusion que se produce
en la calle cuando la intensidad de trafico es importante y parte de los
vehiculos circulan de prisa, incrementando rapidamente el indice de
accidenies.
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c. Por un criterio funcional. - Tanto desde el punto de vista de las vias
principales (que en lodos sus aspectos han de proyectarse con este
criterio), como de las vias locales, en las que hay que evitar en lo posible
un trafico intenso y rapido que periurba considerablemente la vida
urbana.

Dentre de un criteric amplio de planeacidn de la red vial, tanto rural como

urbana, se debe clasificar de tal manera que se puedan fijar funciones

especificas a las diferantes vias y calles, para asi atender las necesidades
de movilidad de perscnas y mercancias, de una manera rapida, conforiable

y segura, ¥ a las necesidades de accesibilidad; identificando criterios y

parametros de movilidad urbana, donde la prioridad o tiene el hombre

frente al vehiculo.

Para facilitar la circulacion es necesario disponer de vias y calles rapidas, y
para lener acceso es indispensable contar con vias y calles lentas.
Naturalmente entre estos dos extremos aparece todo el sistema de vias.

El sistema de clasificacién planteado es aplicable a todo tipo de vias plblicas
terrestres, ya sean carreteras, calles, jirones, avenidas, alamedas, plazas,
malecones, paseos y caminos rurales destinados al trdfico de vehiculos,
personas y/o mercancias, considerando los siguientes criterios:

* Funcionamiento de la red vial.
* Tipo de trafico que sopora.

* Uso del suelo colindante (acceso a los lotes urbanizados y desarrolio de
establecimientos comerciales),

* Espaciamiento (considerando a la red vial en su conjunto).
* Nivel de servicio y desempefo operacional.

« Caracteristicas fisicas.

* Compatibilidad con sistemas de clasificacion vigentes.

La clasificacion adoptada para |a ciudad de Quillabamba considera para la
zona urbana: Vias expresas, arteriales, colectoras y locales; la clasificacion
de una via, al estar vinculada a su funcionalidad y al papel que se espera
desempefe en la red vial urbana, implica de por si el establecimiento de
parametros relevantes para el disefio como son;

* Velocidad de disefio.

« Caracleristicas basicas del flujo que transitara por ellas.

* Control de accesos y relaciones con otras vias,

» Numero de carriles.

« Servicio a la propiedad adyacente.

* Compatibilidad con el transporte publico.

Facilidades para el estacionamiento y la carga y descarga de mercaderias.
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5.2.-PROPUESTA DE VIAS RED NACIONAL ¥ REGIONAL

La Jerarguizacion Vial es el ordenamientc de las carreteras que conforman
el Sistema Nacional de Carreteras (SINAC), en niveles de jerarguia,
debidamente agrupadas en las tres redes sefialadas por el articulo 4 del
presente Reglamento D.S 017-2007 MTC, sobre la base de su funcionalidad
e importancia,

a) Son parte de la Red Vial Nacional
Las carreteras que cumplan cualquiera de los sigulentes criterios:

1. Interconectar al pais longitudinal o transversalmente, permitiendo la

vinculacion con los paises vecings.

Interconectar las capitales de departamento.

Interconectar dos o mas carreteras de la Red Vial Nacional.

Soportar regularmente el trdnsitc de larga distancia nacional o

internacional de personas ylo mercancias, facilitando el intercambio

comercial interno o del comercio exterior,

5. Articular los puerios y/o aeropuertos de nivel nacicnal o internacional, asi
coma las vias férreas nacionales.

8. Interconectar los principales centros de produccién con los principales
centros de consumo,
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b) Son parte de la Red Vial Departamental o Regional, las carreteras que
cumplan cualquiera de los siguientes criterios:

1. Interconectar la capital del departamento con las capitales de sus
provincias o éstas entre si.

2. Interconectar dos o mas carreteras de la Red Vial Departamental o
Regional.

3. Facilitar, principalmente, el iransporte de personas y el intercambio
comercial a nivel regional o departamental y que tengan influencia en
el movimiento econdmico regional.

4. Interconectar capitales de distritos pertenecientes a mas de una
provincia o permitir la conformacian de circuitos con otras carreteras
departamentales o nacionales.

5. Articular los puertos yfo aeropuertos de nivel regional.

La Clasificacion y Jerarquizacién de la Red Departamental y Regional que
forma parte del Sistema Nacional de Carreteras del MTC.

5.3-VIAS PRINCIPALES (ARTERIALES Y COLECTORAS)

5.3.1 Vias Expresas. -

Funcion: Establecen la relacidn entre el sistema interurbano v el
sistema vial urbano, sirven principalmente para el transito de paso
(orgen y destino distantes entre si). Unen zonas de elevada
generacion de trafico transportando grandes volimenes de vehiculos,
con circulacion a alta velocidad y bajas condiciones de accesibilidad,
Sirven para viajes larges entre grandes dreas de vivienda y
concentraciones industriales, comerciales y el drea central. Facilitan
una movilidad dptima para el trafico directo,

El acceso a las propiedades adyacentes debe realizarse mediante
pistas de servicio laterales. En su recorrido no es permitido el
estacionamiento, la descarga de mercaderias, ni el transito de
peatones.

Este tipo de vias también han sido llamadas “autopistas”.

Caracteristicas del Flujo: Es ininterrumpido, porque no existen
cruces al mismo nivel con ofras vias, éstos solamente existen a
desnivel en intercambios especialmente disefiados.

Tipos de Vehiculos que circulan: Vehiculos pesados, cuyo trafico es
tomado en congideracion para el disefio geométrico correspondiente.
Para el transporte publico de pasajeros se permite el servicio de
buses, preferentemente en carriles separados y el emplec de
paraderos debidamente disefiados en los intercambios.

Funcion: Establecen la relacion entre el sistema interurbano y el
sistema vial urbano, sirven principalmente para el trénsito de paso
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(origen y destino distantes entre si). Unen zonas de elevada
generacion de trafico transportando grandes velimenes de vehiculos,
con circulacion a alta velocidad y bajas condiciones de accesibilidad,
Sirven para wviajes largos entre grandes dreas de vivienda y
concentraciones industriales, comerciales y el drea central, Facilitan
una movilidad dptima para el trafico directo,

El acceso a las propiedades adyacentes debe realizarse mediante
pistas de servicio laterales. En su recordo no es permitido el
eslacionamiento, la descarga de mercaderias, ni el transito de
peatones.

Este lipo de vias también han sido llamadas “autopistas”,

Caracteristicas del Flujo: Es ininterrumpido, porgue no existen
cruces al mismo nivel con ofras vias, éstos solamente existen a
desnivel en intercambios especialmente disefiados.

Tipos de Vehiculos que circulan: Vehiculos pesados, cuyo trafico es
tomado en consideracion para el disefio geométrico correspondiente.
Fara el transporte plblico de pasajeros se permite el servicio de
buses, preferentemente en carriles separados y el empleo de
paraderos debidamente disefiados en los intercambios.

A continuacion, se detalla los resultados de las vias Expresa y Semi
Expresa, tal como se muestra en el Tabla N® 5.3.1.

Tabla N° 5.3.1: De la Clasificacidn Vial en vias Expresa y Semi Expresa

CLASIFICACION NOMENCLATURA DE VIA

VIAL

EXPRESAS y
SEMI EXPRESA

VIA DE EVITAMIENTO ESTE

VIA DE EVITAMIENTO QESTE

Fuente: Elaboracion Propis Equipe consullior
5.3.2 Vias Arteriales

Funcidn: Las vias arteriales permiten el trdnsito vehicular, con media o
alta fluidez, baja accesibilidad y relativa integracién con el uso del suelo
colindante. Estas vias deben ser integradas dentro del sistema de vias
expresas y permitir una buena distribucién y reparticién del trafico a las
vias colectoras y locales. El estacionamiento y descarga de mercancias
esta prohibido.

Caracteristicas del Flujo: En estas vias se busca evitar interrupciones
en el transito. En las intersecciones donde los semaforos sean cercanos,
deberan ser sincronizados para minimizar las interferencias al flujo
directo. Los peatones deben cruzar sclamente en las intersecciones o en
cruces semaforizadas especiaimente disefiados para el paso de
peatones. Los paraderos del transporte piblico deberan estar disefiados
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para minimizar las interferencias con el movimiento del transito directo. En
las interseccicnes pueden disefiarse carriles adicionales para volteos con
el fin de aumentar su capacidad. En estas vias se puede contar con pistas
de servicio laterales para el acceso a las propiedades.

Tipos de Vehiculo que circulan: Todes los tipos. Se admite un porcentaje
reducido de vehiculos pesados y para el transporte colectivo de pasajeros
se permite el servicio comun tratamiento especial en vias exclusivas o
carmles separados y con paraderos e intercambios debidamente
disefiados.

A continuacién, se detalla los resultados de las vias Arteriales, tal como
se muestra en la Tabla N®5.3.2.

Tabla N® 5.3 2: De la Clasificacion Vial de las Vias Arerigles para la cludad de Quitahamba

RO NOMENCLATURA DE VIA

AV. EDGAR DE LA TORRE
AV. FRANCISCO BOLOGNESI
ARTERIALES |VIAMALECON

JR. MAINIQUE

AN, AGLISTIN ARZUBIAL DE COSSIO
Fuente: Elshoraciin Propia Equipo consuffor

£.3.3 Vias Colectoras. -

Funcion: Las vias colectoras sirven para llevar el transito de las vias
locales a las aneriales y en algunos casos a las vias expresas cuando
no es posible hacerdo por intermedio de las vias arteriales. Dan
servicio tanto al transito de paso, como hacia las propiedades
adyacentes. FPueden ser colectoras distritales o interdistritales,
correspondiendo esta clasificacion a las Autoridades Municipalidades,
de la cual se denvan, entre otros, pardmetros para establecer la
competencia de dichas autoridades.

Caracteristicas de Flujo: Es interrumpido frecuentemente por
intersecciones semaforizadas, cuando empalman con vias arteriales
y con controles simples, con sefializacion horizontal y vertical, cuando
empalman con vias locales. El estacionamiento de vehiculos se
realiza en eslas vias en areas adyacentes, especialmente destinadas
para este objeto. Reciben soluciones especiales para los cruces
peatonales, donde existian volumenes de vehiculos y/o peatones de
magnitud apreciable.

Tipos de Vehiculos que transitan: Todo tipo de transito vehicular. En
las areas comerciales e industriales se presentan porcentajes
elevados de camiones. Para el sistema de buses se podra disefar
paraderos especiales ylo carriles adicicnales para volteo.
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Tabla N°5.3 .2 De la Clasificacibn Vial de las Vias Colecloras para i ciudad de Quiiabamba
CLASIFICACION
VIAL NOMENCLATURA
AV, CIRCUNVALACION
AV NICANOR LARREA
JR. SANTO DOMINGO
AV, CONFRATERNIDAD
JR. DE LA FRATERNIDAD
AV MIGUEL GRAU
JV. SAN MARTIN
JR. VILCABAMBA
COLECTORA JR. OLLANTA
JR. MACHUPRICCHU
JR. CUSCO
JR. FRANCISCO ZUBIAGA
JR. 25 DE JULIO
JR. ALEJANDRO VALDIVIA
JR. RICARDO PALMA
JR. QUILLABAMBA
JR. GENERAL GAMARRA
VIA PRINCIPAL A URPIATA
VIA PRINCIPAL A CHUBIBILCANO (JR. FINLANDIA)
VIA PRINCIPAL A MACAMANGO
VIA PRINCIPAL A PINTOBAMBA
- VIA PRINCIPAL A PAVAYQC
| VIA PRINCIPAL A MORRO SAN JUAN

Fuente: Elaboratidn Propia Equipo consulfor

5.4-ViAS SECUNDARIAS (VIAS LOCALES)
5.4.1 Vias Locales

SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
C’!‘) MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACIHON DEL PLAMN VIAL

Funcion: Principalmente buscan proveer acceso a los predios o lotes,
debiendo llevar Unicamente su trdnsito propio, generado tanto de
ingreso como de salida.

Caracteristicas de Flujo: El flujo es muy bajo.

Tipos de vehiculos que transitan: \ehiculos de caracter liviano ylo
particular, ocasionalmente semipesados; se permite estacionamiento
vehicular y existe transito peatonal irrestricto. Las vias locales se
conectan entre ellas y con las vias colectoras.

Para el presente Plan Vial son las vias locales estas de bajo flujo
wehicular y que son vias de acceso al predio, el cual son consideradas
todas la vas que no estdn consideradas en las vias Expresa, Arterial
y Colectora

[

// *—fj [.-('-Euﬂnnannfﬂﬁ LAE%ﬁmcmmﬂumnnEm Euz(?ﬁnnmspwﬁm- CTOFNRL T
4 = R N M

A, :.-'f T [ - . .if.f_l_"‘- o i FA T
ol i T |_|.'-'||El HOGEERT e L -"---.l:' """" ! i JI_ =
: FERRANDEZ Sa| CEDD AHOARA el ch&lrE-::Em_L?ms ROWERTHELEA | vl
inpeniase de Trangoone Inganiera de Transporis Snnminnn ri TiAAARRAR CEMEMTE GE ALl



SERVICIO DE CONSULTORIA PARA

!"Hi MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

. PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA
g LA CONVENCION

ORDEN DE SERVICIO N * 3117

5.4.2 Vias de Disefio Especial. -

Son todas aquellas cuyas caracteristicas no se ajustan a la
clasificacion establecida anteriormente.

Se puede mencionar, sin cardcter restrictivo los siguientes tipos:
* Vias peatonales de acceso a frentes de lote.

* Pasajes peatonales en la ciudad de Quillabamba tenemos la via
peatonal como es el Pasaje Jr. Lima.

* Malecones. Sobre el ric Vilcanota

* Vias que forman parte de parques, plazas o plazuelas.

Continuacion se muestra el mapa del sistema Vial Jerarquizado para la ciudad
de Quillabamba

Figura N* 5.4.2 A Propuesta del Sistema Vial Jerarquizado

Fuenie Elaboracitn Propia Equipo Consulior

5.5.-PROPUESTA DE VIAS O AREAS SATURADAS POR LA CIRCULACION
DE VEHICULOS PESADOS, BUSES INTERDISTRITALES ¥
INTERPROVINCIALES.

Uno de los aspectos para ordenar el sistema de transporte en la ciudad es
declarando Areas o Vias de Acceso Restringido para la cireulacién de

vehiculos de servicio de transporte, el servicic de Mototaxi, Vehiculo pesado
y buses interprovinciales.
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5.5.1 De la Declaracion de Areas o Vias de Acceso Restringido

Para efectos de una mejor regulacién del transito y del transporte en la
ciudad de Quillabamba, de conformidad al Art. 3° numeral 3.5 del D.5.
N® 017-2008-MTC, establece los criterios técnicos y legales para la
declaracion de dreas saluradas de vias de acceso restringido en una
ciudad.

Que de conformidad a lo establecido en el RNAT., Ia Municipalidad
Provincial debera determinar y establecer, previo estudio técnico la
determinacién de Area o Vias Saturadas para el transporte terrestre y
para acceder a circular en dichas vias deberan entrar en un proceso de
Licitacion,

Para efectos del presente Reglamento son dreas o vias de acceso
restringido aquellas areas o vias en las que se requiere aislar
externalidades negativas generadas por las actividades relacionadas
con el transporie y transito terrestre. Corresponde a las autoridades
competentes imponer las restricciones de acceso al trénsito yio
iransporie en esle tipo de areas o vias, que pueden ser aplicadas en
forma permanente, temporal o periédica,

Las limitaciones a la circulacion o cualquier ofra restriceion adoptada,
asi como los desvios acordados, se comunicaran a las autoridades
corespondientes para que implementen las medidas de regulacion del
transito, seguridad vial e informacion a los usuarios

5.5.2 Criterios para la declaracion de dreas y vias de acceso restringido.

Para la declaracion de dreas y/o vias de acceso restringido, en la
ciudad de Quillabamba, Municipalidad Provincial de La Convencién,
dentro del ambita de su jurisdiccion, tendrd en cuenta los siguientes
criterios de orden técnico:

a) Congestion de vias,

b) Contaminacion ambiental en niveles no permisibles.

) Alto flujo Vehicular.

d) Peso de carga bruta.

e) Tipo de vehiculos.

f) Ejecucién de obras en vias y dreas colapsadas.

g) Restricciones por caracteristicas técnicas de la via, de seguridad wvial
¥ de estacionamiento.

h} Eventos folklanicos, patridticos, religiosos, deportivos, sociales et

1) Por tratarse de areas de proteccion ecolégica o reservas nacionales,
zonas arquecldgicas, parques de proleccion agricola y turistica.
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Tabla N* 5.5.2: Variables Identificada para Declarar Areas o Vias de Acceso Restringido ciudad de
Cuiltabamba

1. | Congestidn de Vias. ‘ En tres vias imporante
2. |

Contaminacién  ambiental  en Alto en el Centro Anfiguo
_ niveles no permisibles.
3. |Ejecucién de Obras o dreas Tomentes
colapsadas. (Desorden) fluviales{Continua)
4. | Peso de carga bruta. Casi frecuente
5. | Tipo de vehiculo. Auto Privado y taxi 20%
T.P. 05% Moto taxi 75%

Fuente. Elaboracién Propie Equipo consulior
5.5.3 Declaracion de areas y vias de acceso restringido en la ciudad de

Quillabam ba.

De conformidad a los estudios de capacidad vial ¥ nivel de servicios, el
Plan Vial, recomienda declarar las vias de acceso restringide para los
vehiculos de categoria N2, N3 y 03 y 04 vehiculo de carga y para los
vehiculos de categoria M-3 Omnibus en las siguientes vias o zonas.

Tabla N* 5.5.3; Vias a Declarar Areas o Vias de Acceso

iasﬂmgiﬂu Ciudad de Qullal:u_a:_mﬂa

N [NOMBREDELAVIA _|TRAMO COMPRENDIDO
1 |Jr. Cusco Av. San Martin / Jr. Machupicchu
}2 |Av, Francisca Zubiaga | Av. Edgar de ta Torre / Jr. Alejandro Vaidivia

'3 lJr. Vilcabamba ____|Jr.Qllanta / Av. 25 de julio i

i_g _Jr. Ollanta o Jr. Cusco / Jr. Alejandro Valdivia

5 Av. Francisco Bolognesi _|Jr. Sabas Sarazola / Av. San Martin

:_E Av. Edgar de la Torre Av. San Martin /Jr. Confraternidad
7| Av. San Martin Jr. Gral. gamarra / Jr. Convencitn
‘8 Av. Miguel Grau Av. Gral. Gamarra / Jr. Ricardo Palma

8 [Jr. Ricardo Paima | Jr. Quillabamba / Av. San Martin

10 | Jr. Libertad |Jr. Ricardo Palma / Jr. Gral. Gamarra

11 _|Jr. Independencia Jr. Ricardo Palma/ Jr. Gral. Gamarra

12 Jr. 2 de Mayo B Jr. Ricarde Palma / Jr. Gral. Gamarra

13 _|Jr. Martin Pio Concha ___[Jr. Quillabamba / Av. Miguel Grau |
14 |Jr. Gral. Gamarra Jr. Kumpirshiato / Jr. La Balsa
‘15 | Av, Circunvalacién Av. Nicanor Larrea /Av. Edgar de la Torre
'16 | Jr. Mainique Jr. Quillabamba / Altura Via Malecén
|17 | Via Principal a Urpipata Z _ N
18 | Via Principal Chumbivilcano Jr. Filadelfia o
|18 | Via Principal a Macamango

|20 |Via Principal a Pintobamba |
|21 Via Principal a Pavayoc . § |
|22 |Via Principal a Morro San Juan
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5.5.4.- Propuesta de Zonas Rigidas para la ciudad de Quillabamba

La Zona Rigida para la ciudad de Quillabamba es el drea de Ia via piblica
en las que se prohibe el estacionamiento de vehicules, Se distinguen por
el pintado de los sardineles en color amarille y con la leyenda "Zona
Rigida” en color blanco.

Una de las funciones principales de poner zona rigida en una via es
cuando eslas ‘presentan niveles de indicios de congestidn vehicular, cuya
finalidad es:

Recuperar y maniener la calidad de los espacios plblicos.

Presarvar y mejorar los espacios plblicos.

Garantizar la seguridad ciudadana.

Facilitar el transito vehicular y peatonal

Recuperar el conrol del uso del espacio piblicn.

e T

®) Tabla N° 5.5.4; Propuesta de Zonas Rigidas
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Es importante precisar que la via publica no es una COCHERA, por lo que
se requiere un ordenamiento vial con suma urgencia.

Figura N® 5.5.4. Propuesta de zona Rigida
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') 5.6.-PROPUESTA DE SENALETICA EN LOS PRINCIPALES EJES DE LA

CIUDAD.

El Manual de Dispositivos de Control del Trénsito Automotor en Calles y
Carreteras fue actualizado por el MTC, de acuerdo con lo normadeo en el
Manual Interamericanc de Dispositivos para el Control del Transito en
Calles y Carreteras, clasifica 3 tipo de sefializacién como son-

* Sefales reguladoras o de reglamentacidn
* Sefales de prevencion
* Sefiales de informacian

Figura N’ 5.5.- Clasificacin de las Sefiales de Transit
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SENALES REGULADORAS SENALES PREVENTIVAS SENALES INFORMATIVAS

VEOOO Abbd, =i r

DEDOBOEGE
BOEHEDD
DEEDIE#E:

Fuente: Manual de Dispositives de Contral de Trinsite Autarmator para Calles y Carreferas. MTC
2000 (RAM. N* 210-2000-MTC15.02),

Las sefiales de reglamentacion tienen por objeto notificar a los usuarios
de la via de las limitaciones, prohibiciones o restricciones que gobiernan
el uso de ella y cuya violacién constituye un delito. Las sefiales de
prevencion tienen por objeto advertir al usuario de |a via de |a existencia
de un peligro ¥ la naturaleza de éste. Las sefiales de informacidn tienen
por objeto identificar las vias y guiar al usuario proporcionandole la
informacion que pueda necesitar,

En tal senfido debido a la ausencia de sefiales verticales en los colegios
emblematicos que cuenta la ciudad comoe el colegio Manco Segundo la
Institucién Educativa La Inmaculada entre otras instrucciones educativas.

5.6.1.-DE LAS ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LA SENAL DE LOS
PARADEROS.

Es importante conocer algunas especificaciones técnicas para la
implementacion de los paraderos para el servicio de tfransporte publico, de
conformidad al manual de control de trdnsito para calles y avenidas
aprobado por Resolucién Ministerial N° 210-2000 MTC/15-02 del
MINISTERIO DE TRANSPORTES, COMUNICACIONES VIVIENDA Y
CONSTRUCION.

ESPECIFICACIONES TECNICAS DE SENAL INFORMATIVA 1-20

Las sefales verticales son dispositivos de control de trdnsito, que se utilizan
para prevenir cualguier peligro que podria presentarse en la circulacion
vehicular,

SENALES DE INFORMACION:

Tienen por objetivo identificar las vias y guiar al usuario proporcionandole,
la informacion que pueda necesitar.

SENALES INFORMATIVAS |-20 (PARADERO) DE 0.60 X 0.50 mts,
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De la fabricacion:

El panel de la sefial se confeccionara en placa de fibra de vidrio de 04 mm
de espesor o de fe galvanizado de 1/16, con forma recta ngular y de 0.60 x
0.75 mis, cuya parte posterior sera pintada de color negro ¢on pintura
esmalte, previa aplicacidn de un imprimante (para el caso de la fe Gal).

Anclaje

Para la fijacion de la placa en el poste, se utilizardn dos (02) pernos cabeza
hexagonal de 3/B x 4" con sus respectivas tuercas y con dos arandelas cada
uno.

Meétodo de medicidn
Las cantidades aceptadas de sefiales se mediran en unidades,

POSTES

Posle tipo pedestal simple F=1 X3.20

Sefial informativa 1-20 para los paraderos de transporte

5.6.2- IMPLEMENTACION DE SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

La sefializacion del transito constituye el complemento del disefio geométrico
vial, por estar destinado a ayudar al buen comportamiento v desempefio de los
usuarios de la via, como los conductores, pasajero y peatdn. Especial interés se
debe tener en los peatcnes que fransitan por las zonas agricolas, que
constantemente circulan por las carreteras y estan expuestos a ser victimas de
accidentes de fransito y los conductores de vehiculos de transporte, que
requieren mejorar su conduccién, evitando el uso desordenado de la via y la
congestion vehicular. En tal sentido es importante identificar para el presente
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estudio los tipos de sefalizacion, que se requiere emplear:

Sefales Preventiv

Tiene por objeto advertir al usuario de la via, de la existencia de un peligro vy la
naturaleza del riesgo.

» Freviene la presencia de una o varias curvas que ofrezcan peligro por sus
caracteristicas fisicas o por falta de visibilidad, a fin de efectuar la
maniobra de alcance o paso a otro vehiculo

» Indicar la aproximacién a una interseccién de dos o mas caminos.

» Advertir al conductor de la condicion de obstaculos previsios.

» Tienen una forma romboidal (cuadrado con la diagonal correspondiente
en posicion vertical), con excepcion de:

» Las de “delineacion de curvas pronunciadas®’, cuya forma sersd
rectangular correspondiendo su mayor dimensidn al lado vertical,
Ejemplo “zona de no adelantar’

« También estdn considerados los delineadores o guardavias,
que son elementos metalicos gue se colocan en curvas herizontales ¥
estrechamiento en la via.

PO o0
Y9® 66T

Fuente: Manual de Dispositive de Confrol de Transito de Calles ¥ Carreferas- MTC 2020

Para el caso de la ciudad de Quillabamba, la colocacisn de las sefales
preventivas permitird al conductor anticipar su reaccién frente al mensaje dado
que dicha sefal; para la propuesta del nimero aproximado de sefiales. se debe
prionzar su instalacién en vias arteriales y colectoras definidos en el Plan Vial,
permitiendo  a estas vias contar con los dispositivos de control de trénsito, el
nimero aproximado de estas sefales dependera de |a longitud de las vias a
intervenir, asi mismo se establecié un pardmetro para su implementacion de una
sefial vertical preventiva cada 200 mts. Para el centro histdrico requiera un
tratamiento especial su instalacion.

Sefales Reguladoras:
» Dispositivos instalados a nivel de camine o scbre &, destinados a

reglamentar el transito, advertir o informar; dispone un determinada
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movimiento, regula la velocidad, restringe el paso o el uso de la via,
orientando la conduccidn del vehiculo mediante el empleo de simbolos.
(Sefiales).

~ Las sefiales reguladoras o reglamentarias indican al usuario de la via, la
existencia de limitaciones, restricciones o prohibiciones para el uso de la
via; son de color rojo, borde negre en fondo blanco, su forma es un
rectangulo vertical.

» Estas sefales son relativas al: DERECHO DE PASO, PROHIBITIVAS
O RESTRICTIVAS Y DE SENTIDO DE CIRCULACION, especialmente en
la zona Antigua monumental de la ciudad de Quillabamba.

@\ =] (=
Py 288

|
Fuente: Manual de Dispositive de Control de Transdo de Calles ¥ Cameteras- MTC 2016

Las sefales reguladoras, llamada también “Axial’ o ‘Reglamentaria”, debido a su
mensaje es una prescripcion, un mandato imperativo, una orden que puede ser
positiva o negativa, este tipo de sefal expresa mensaje de orden ferminante:
para la propuesta del nimero apropiado de sefiales reguladoras, se debe
pricrizar su instalacion en las vias aneriales y colectoras, permitiendo a estas
vias contar con los dispositivos de control de transito, el numers apropiado de
esta sefializacion vertical se establecerd tomando la longitud de estas vias
colectoras y arteriales definido en el Plan Vial gue debe instalarse una sefial cada
100 mts.

Estas sefiales reguladoras son las que més se deben emplear, especialmente
las gue refieren la regulacién de las Velocidades Maximas (R-30) Av. Francisca
Zubiaga, Circunvalacién, Av. Edgar de la torre, Av. Franciseo Bolognesi y 25 de
Julio y el Jr. Vilcabamba

Sefales Informativas:

Son sefiales que informan y cuya finalidad es Ia de guiar u orientar al conductor
o peaton, estas sefiales estdn ubicadas en la interseccion de las principales
avenidas de alto fiujo vehicular; tienen la finalidad de guiar al usuaric de |a
via en el curso de un viaje, proporcionandole informacian que pueda ser
de su interés. Son de forma rectangular con su mayor dimensién horizontal y a
excepcion de los indicadores de sentidos de calles v de las sefales auxiliares
que tiene forma especial. Son:

» Para indicar distancias y lugares de ruta y destine - Fondo y borde color
j {
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verde, letras, numeros y orla de coler blanco,

~ Las utihizadas para indicar servicios - Fondo combinacion de color azul y
blanceo y el simboio de color negro.

Las indicadoras de ruta - Fondo de color blanco, simbolo y orla de color negro.
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Fuente: Manusl de Dispositvo de Control de Transdo de calles y Camederas- MTC 2016

El emplec de estas sefiales informativas son de suma importancia para orientar
al conductor de wvehiculos, sino para pealones y visitantes: para facilitar la
ubicacion de los diversos servicios y localizacién de lugares y célculo de las
distancias de los diversos centros urbanos de la ciudad de Quillabamba que
deben ser instalados &8 lo largo de las principales vias arteriales y colectoras,
permitiendo a estas vias contar con los dispositivos de contral de iransilo, el
niumero apropiado de esta sefalizacidn, fue establecide, tomando la longitud
de estas vias, se establecid como pardmetros para su implantacion de la sefial
vertical cada 200 mis., debiendo tener mucho cuidado el aspecto urbanistico del
centro ce la ciudad de Quillabamba.

Es importante precisar Que estas sefales son de suma impartancia
para localizar los actuales y nuevos paraderos del servicio de fransporte de
pasajeros, urbanos para moto taxis y transporte publico, cada 300 mis. es decir
aproximadamente enfre dos o tres cuadras, ya que aclualmente sobre los
principales ejes de la ciudad, no cuenta la ciudad con esta sefal vertical
informativa |-20, por lo que requiere su colocacién inmediata.

Las Sefiales Informativas para el turisme receptivo, deben implementarse de
manera adecuada para una ciudad turistica como es el Quillabamba urge la
colocacion de esias sefales, las cuales son de utilidad para el usuario (visitantes)

/

, g
‘J’ j.nh_—ﬁlﬁm POR LAEORPORACION PERUANA :ﬁssuﬁn‘é EN TRANSPORTE EAC PRODUCTO FINAL .+ -

*
e
LS

£ - A Il {r = —_ o
a._wa;H-* L g = oy
———— e x St g g Al Enrn p e e S LL R R ; bt o s LT l"ﬂl:l.:i' OR Lol [ TR T &
BAN |’-9frgc R ELYS HOOBERT * YHOE JONATHAN = fhninin;-i'.'i,: 'r'la: 4 ' PORTEE 3 0
j FERKANDEZ SALO0EDO JURD ARLAS : CCUNO PERLACIOS - & . { gt URTEEA
Ingenimrd o& Tranepone Fritamprn ge Tianaparke Ingsnmia mn Fos . . -



: SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
ﬁ-l MURNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL
A, PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA
%7/ LA CONVENCION

DRDEN DE SERVICION " 3117

y €l operador que concurre a los diversos lugares Turistices entre otros lugares
importantes en la ciudad

[__ _' llustracién N*5.6.2.- Sefales verticales preventivas y reguladoras,

X e i i
| De Ia imagen 5e ﬁﬁrécla la sefal | De Ia imagen se aprecia la sefal
reguladora PARE (R-1) y otras sefiales. preventiva (P-2B) el cual indica gue hay
| una curva a la izquierda
Fuente: Elsharastn Propia

5.6.3.- LAS SENALES HORINZONTALES O MARCAS EN EL PAVIMENTO

Las marcas en el pavimento o en los obstaculos son utilizados con el objeto de
reglamentar el movimiento de vehiculos e incrementar la seguridad en su
operacién, en algunos casos sinven  como suplemenio a las sefiales y
semaforos en el control del trdnsito; en ofros casos, constituye el unico medio:
desempefando un faclor muy importante en la regulacidn de la operacién del
vehiculo en la via

Marcas en el Pavimento:

» Linea Central. - Se recomienda el marcado de la linea central en todas
las calzadas de dos o mas carriles de circulacidn que soportan transito en
ambos sentidos sin separador cenfral, cuye volumen de transito sea
significativo y cuando la incidencia de accidentes lo ameriten Ejemplo: Av.
Francisco Bolognesi, Av. Edgar la Torre por citar algunos

» Linea de Carril. - Utilizadas para separar carriles de circulacion en la
misma direccién. Ejemplo: Jr. Ollanta, Callejdn Santa Ana

» Linea de borde de pavimento. - Demarca el borde del pavimento, a fin
de facilitar la conduccion del vehiculo, especialmente de noche. Ejemplo:
Jr. General Gamarra, Jr. 2 de mayo, Jr. Martin Pio Concha, entre otros.

» Lineas canalizadoras del transito. - Se utilizan para conformar islas
canalizadoras del transito automotor que circula en una misma direccidn
como los hitos o delineadores
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llustracién N* 5. 6.3.A - Marcas en el pavimento y delineaclores viales,
o

| Se aprecia la demarcacion de linea de | Delineadores vigles, canalizandn los |
| carril, asl como los cruceros peatonales y | sentidos de circulacion opuestos de Ia
el simbolo PARE. via
B ~ Fusnte: Elsboracion Propia

Lineas de parada. Se usaran tanto en zonas urbanas como rurales donde se
deberad indicar al conductor la localizacién exacta de la linea de parada del
vehiculo de acuerdo con lo indicado, sea por una sefal de "PARE” o un semaforo.
Ejemplo: en el cruce del Jr. Vilcabamba con el Jr. Machupichu como también la
bajada Malecdn y el Jr. Mainique

Marcas de paso peatonal. Se usaran tanto en dreas urbanas como rurales, para
guiar al peaton por donde debe cruzar la calzada. Ejemplo: Jr. Independencia
con Jr. Pio Concha, Jr. Espinar con el Jr. 2 de mayo, entre otras vias.

Estacionamiento de wvehiculos. Sirve para ordenar y  distribuir el
estacionamiento vehicular, permitiendo una distribucion racional del espacio vial
entre el destinado a la circulacidn y aquel correspondiente al vehiculo
estacionado. En las zonas declaradas rigidas mediante Ordenanza Municipal

Marcas en los sardineles de prohibicién de estacionamiento en la via
publica. Se utilizan para indicar la prohibicién de estacionamiento a toda hora
es decir que corresponden a lo denominado zona rigida, con su respecliva sefal
reguladora de PROHIBIDC ESTACIONAR. Ejemplo; el Perimetro de |a Plaza de
Armas de |a ciudad.

Lineas ContinGas. - Para restringir la circulacién vehicular de tal manera que
no se pueda cruzaria o circular sobre ella son: linea al borde del pavimento, linea
central y linea de aproximacion de obstaculos.

Lineas Discontinuas. - Sirve para guiar y facilitar la libre circulacién en las vias.
Su finalidad es canalizar las diferentes corrientes de transito en su canal de
circulacidn. Son lineas cenfrales y separadora de carriles. A diferencia de las
continuas estas pueden ser cruzadas por los vehiculos

i
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Nustracion N° 5.6.3.8 - Demarcacién de lineas peatonales y linea continua,

S 1
|

Demarcacion de cruceros pesfonales y linea | Pealon desplazandose par el crucero |
continua, canakza los cariles de cinculacidn peatonal
Fuarte: Elaboracidn Propia

Lineas Transversales (intersecciones semaforizadas ¥y no semaforizadas).-
Se emplean come indicadores complementarios de parada y para delimitar las
Zonas de segunidad
~ 5@ ubican en zonas semaforizadas a un metro antes de la zona
peatonal. Ejemplo: la Bajada de la via de Circunvalacion con la Av
Francisca Zubiaga
» En zonas no semaforizadas a metro y medio de la esquina
» Flechas direccionales. - Pintadas de blanco en la calzada indica Ia
direccion donde deben circular los vehiculos
» Letras. - Se utilizan en la calzada para enfatizar la indicacion de una sefal
preventiva o reguladora
~ Zona rigida. - declarada por la autoridad competente prohibe el
eslacionamiento de vehiculos. Se identifica con la sefalizacidn amarilia al
borde de la calzada o en el sardinel adyacente a la via.
~ Marcas de encauzamiento del transito. - son lineas continuas de color
blanco que se emplean con el fin de encausar el sentido de circulacién del
fransito.
llustracion N°

5.6.3C .- Demarcacion de flechas direccionales e separador central virtual
Lo - o weifdold Lot
P IR s
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Demarcacion de flechas direccionales en el | Demarcacion de separadores viduales.
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| pavimento. Tencauzaﬁ;.neﬁm del transito

5.6.4.-DEMARCADORES REFLECTIVOS: (DELINEADO RES)

Demarcadores de Peligro:
Obstaculos en la via (Ojos de Gato: horizontales, para canalizar islas. estribos
de puentes, finales de vias. otros obstdculos muy peligrosos)

Qjos de Gato: Color amarille y negro, paneles reflectivos, lineas amarillas ¥
negras de no menocs de 5 cm., en 45° en bases de puentes: como los utilizados
en la Via Circunvalacién, Via Panamericana Sur, deben ser utilizados. enire
otros )

Delineadores: Demarcadores en los bordes de |a carretera; deben considerarse
como gulas y no como advertencia de peligro, en los bordes de la via. en Ccurvas,
de noche y neblina; también en las lineas blancas de los carriles. ete.

Pueden ser tachones (Blancos y amarillos), varillas metilicas (blancas con
extremos amanilo ¥ negro), pilotes de concreto (Blancos y extremos negros),
colocados en las curvas de vias sinucsas de noche ¥ lugares de escasa
visibilidad, utilizados en la nueva autopista y deben ser empleados en las vias de
alto flujo vehicular para regular su circulacién y mejorar sus niveles de seguridad

llustracion N° 5.6.4 .- Delineadores a nivel de pavimento - tachas reflectivas

' Tachas mono direccionales instalados en | Tachas reflectivas iluminan lugares que |
[ & pavimento | carecen de alumbrado piblico.

Fuente: Elaboration Propla

5.6.5.-REDUCTORES DE VELOCIDAD - RESALTO CIRCULAR “GIBA"

En equipamiento especial de la via, se consideran los resaltos (Gibas) que se
observan en diversas vias urbanas, especialmente cerca de colegios, vias
principales, centros de abastos y a lo largo de Avenidas y calles de Ia ciudad de
Quillabamba se observa todo un sistema de reductores de velocidad (Gibas) en
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los centros educatives localizados en esfas vias, asi como lambién en olros
puntos de la ciudad también presenta gibas en algunas de Ias intersecciones.

Su utilizacién, no estd considerada en el Manual de Dispositives de Cantrol de
Transito (RM N® 405-2000 MTC.), con criterios técnicos de instalacion y empleo,
pero presenta tres sefales preventivas para reductores de velocidad (P-32
vibradores, P-33 Giba, P-24 Badén); indicando la accién administrativa para
autorizar la instalacion de una giba.

Ante el inminente nesgo de accidentes de transito en intersecciones de alto
indice de accidentalidad que no cuenta con sefalizacién ni semaforo, con un
criterio de emergencia en zonas escolares de trénsito fluido, algunas
Municipalidades por intermedio de la Gerencia de Obras y Desarrolio Urbano, en
forma temporal instalan reductores de velocidad (Gibas): hasta la instalacién de
un semaforo, en resguarde de la seguridad de los escolares especialmente.

No se dispone de un inventario de reductores de velocidad (Gibas) en la ciudad
del Quillabamba, ni registro de autorizacién de su instalacién. Informacién
obtenida, refiere el emplec forzado de estos resaltos con fines de proteccion a
los escolares, en tanio se sefalice y semaférica la zona, una geometria vial
implementada tecnicamente, no requiere de Giba, pero se refiere algunos
conceptos de reductores de velocidad como: Rompe muelles, Lomos de Buey o
Camellones, sobre la Av. Francisco Bolognesi con la Jr. Sabas Sarazola o la
bajada del pasaje alborada con la Av. 25 de Julio debe tener un rompe muelle.

5.6.6.-REDUCTOR DE VELOCIDAD - RESALTO TRAPEZOIDAL
“CAMELLON"

Flataforma elevada de 3 2 4 mts. de ancho, con rampas a ambos lados en
forma de planes inclinados de 1 m. de espacio, a través de la calzada, a nivel de
las aceras, que facilita el desplazamiento seguro de los peatones de un lado al
ofro lado de la acera, sin bajar a la calzada; estos planos inclinados obligan
al conductor reducir la velocidad de su vehiculo para iniciar la maniobra de subir
por la rampa a la plataforma elevada, logrando poner la maxima atencién en los
peatones gue intentan cruzar esta plataforma de un lado de la calle a la otra- su
efecto de maniocbra es de minima viclencia para el vehiculo (proyecto de bajo
costo, por estar comprendido dentro del nuevo concepto del transito calmado:
que generalmente comprende replantear la geomefria vial del lugar,
comprometiendo aceras, bermas, jardines, sefalizacién, equipamiento vial y
ofros). Este tipo de reductores de velocidad se debe implementar en el ingreso a
la ciudad como es la carretera Quillabamba Echarate sobse la afluencia de un
colegio sobre la via de caracter nacional y regional, tal como se muestra en la

ilustracion.
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Nustracién N* 5.6.6 .- Daﬂnaadnru a nivel de pmm:nln tachas fl'fl!lt:h‘l.r"

' Presencia de reduclor de velocidad en la | Exslencia de reduclor de velocidad en la

modalidad de giba en el pavimento modalidad de camellon, permite canglzer .3||

trinsito peabonal

Fuente: Elaboracién Propia

5.6.6.1-Aspectos a tener en cuenta en la ciudad de Quillabamba:

Los dispositives para el control de transito en calles ¥ carreteras solo
deberan ser colocados con la autorizacién y bajo el control del organismo
competente, con jurisdiccion para reglamentar u crientar el transito y de
acuerdo con las normas establecidas en el presente Manual

Las autordades competentes podran retirar o hacer retirar sin previo aviso
Cualquier réfulo, sefal o marca que constituya un peligro para |a
circulacion. Queda prohibido colocar avisos publicitarios en el derecho de
la via, en el dispositivo y/o en su soporte.

Nadie gque no tenga autoridad legal intentard alterar o suprimir los
dispositivos reguladores del transito. Ninguna persona o autoridad privada
podra colocar dispositives para el control o regulacién del transito, sin
autcrizacion previa de los organismos viales competentes

La decisidon de la utilizacién de los dispositivos de control en cualquier
ubicacion sea calle o caretera, debe estar basada en un estudio de
ingenieria; el que debe abarcar no sdlo las caracteristicas de |a sefal y la
geomelria vial sino tambien su funcionalidad v el entorno. El estudio
conlleva la responsabilidad del profesional y de la autoridad respecto al
rnesgo que pueden causar por una sefalizacion inadecuada

5.6.6.2 Propuesta de Implementacién sefalizacién de paraderos para el
Servicio de Mototaxis.

Los paradercs de los wvehiculos menores seran autorizados bajo la
modalidad de Permiso de Operacién, cumpliendo con las condiciones
criterios, lineamientos y parametros técnicos de acceso a |a prestacién del
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servicio de transporte plblico de pasajeros en vehiculos mencres que
contenga el nuevo Plan Regulador de vehiculos menores para la ciudad
de Quillabamba y este de ser considerado en la Ordenanza Municipal N®
280 MPLC, Ordenanza que Reglamenta el Transporte Publico Especial de
Pasajeros en Vehiculos menores Motaxis v similares en el distrito de
Quillabamba considerando las caracteristicas, condiciones viales de la
Jurisdiccion y las necesidades del servicio requeridos por los vecinos de
la zona invelucrada y otros aspectos que regule la Municipalidad mediante
Decreto de Alcaldia correspondiente, Para la autorizacion, se tomara en
cuenta la zona de trabajo, y no se autorizara paraderos en vias saturadas
y/o congestionadas, ni en vias declaradas como de alta velocidad y/o de
alta siniestralidad, asi como en aguelias vias que la Unidad de Transporte
¥ Seguridad Vial de la Municipalidad lo determine. Es importante precisar
que los paraderos ubicados en vias de competencia Municipal y que las
caracteristicas geometricas ylo condiciones del transito no posibilitan su
permanencia, podran ser reubicados a la calle o via transversal
adyacente, donde exista un Area para paradero. Asimismo, en aquellos
paraderos en que las caracteristicas geométricas de la via y las
condiciones del transito si permiten su permanencia, estos deberdn ser
puestos a consideracion a la Unidad de Transporte y Sequridad Vial para
sSU opinidén

Imagen N 5.6.6.2.- Propuesta de Demarcacion los Paraderos para el servicio de transporte en
Mololaxis

Fuanta: Elaboracidn Propis

Para los casos de los vehiculos menores que realicen el servicio de carga,
no se le permitira el uso de paraderos Otro aspecto a mencionar Los
paraderos de vehiculos menores debera estar ubikcados a una distancia
no menor de diez (10 metros) o de acuerdo con el Informe Técnico de
Defensa Civil (si fuese necesario), hacia los paraderos de los émnibus.
puerias de ingreso y salida de centros comerciales, mercados, colegios,
iglesias, cines y demds lugares de concentracién plblica. Salvaguardando
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distancias minimas de radio de giro de vehiculos pesados. La distancia
entre paradercs sera mayor a 100 melros, ya sean de paraderos de la
misma persona juridica o de paraderos de olras personas juridicas dentro
de la misma zona de trabajo. El paradero autorizado podra tener una zona
de embargue a una distancia maxima de 40 metros. dicho punto de
embargue no debers afectar la zona de trabajo o paradero autarizado a
ofra persona juridica respecto a las distancias establecidas peor la Unidad
de Transporte y Seguridad Vial, determinara la factibilidad y la necesidad
de autorizar Zona de embarque

Figura hN* 5.6.6.2 F‘-"apdes,a de paradero para &l servicio de ransporie en Molotaxi

Fuenle: Elaboracidn Propia
5.6.6.3 Propuesta de vias para el servicio de transporte publico para
la ciudad

El servicio de transporte pliblico para la ciudad de Quillabamba es de vital
imporiancia para el desarrollo de las actividades econémicas, por ello es
impartanie definir la red para el servicio de transporte publice se plantean
una red para opera tres rutas de transporte piblico, 13l como se detalla en
la Figura N* 5.6 6.2

Figura N 5.6.6.3. Propuesta de |a red vial para el senicio de fransponie pdblico para &a ciudad de
Cuillsbamba
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Fuente: Elaboracitn Propia

Fara cada una de las rutas planteadas es importante la sefializacian del
transito constituye el complemento del disefic geométrico vial por estar
destinado a ayudar al buen comportamiento y desempenio de los usuarios
de la via, como los conductores, pasajero ¥ peatén. La Sefalizacion
Vertical con la Sefial informativa 1-20 y la sefalizacion Horizontal en el
pavimentio cuando en la berma lateral o vereda no hay el espacio sufriente
s& recomienda esta sefalizacion en el pavimento tal como se muesira en
la imagen N. * 5.6.6.3 para que el pablico usuario respete los paraderos
autorizados como también los conductores de vehiculos de transporte
publico, evitando el uso desordenado de la via y la congestidn vehicular
en la ciudad

Imagen M. 5.6.6.3. Propuesta de implementacidn de los paradercs

Fusnte: Elaboracidn Progia

5.6.6.4 Propuesta de la Red de transporte de carga y el servicio
interprovincial en omnibus y la sefializacién respectiva.

Via de Circunvalacion, via longitudinal de la ciudad de Quillabamba que
s& conecta con la red vial nacional/regional en el ingreso sur a norte no e
cuenta con un centro logistico que permita articular su recorrido esta via
bordea la ciudad iniciando desde la Av. Edgar de la Torre hasta la Av
Nicanor Larrea, sin embargo, estamos planteando una red de transporte
de Carga que arficule la ciudad de sur a norte entrando por el Arco la Av.
Edgar de la Torre, Av. Confraternidad, Jr. General Gamarra, via nueva Av
Bolognesi, via Malecdn, Carretera a Echarate su ruta, que se une con las
redes viales primanas y transversales de la ciudad por las cuales se
accede a ella
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Sin embargo el Equipo consullor propone la nueva Red vial la nueva via
de Evitamiento para el transporte de Carga que vendra por la margen
lzquierda del rio Vilcanota ingresa por Maranura, via Mandor hacia el
sector de Pavayoc, via hacia el morro San Juan, sector agua dulce Sector
Morro seco, Sector Ticbamba Baja y el Sector de Media Luna, para poder
cruzar el ric Vilcanota con un proyecto de puente atirantado de 250 mts de
longitud, y poder mejora el transporte logistico de la red vialinacional
dentro de la estructura vial urbana local de la ciudad como una via de
Evitamiento, Sin embrago se define la red vial para el servicio de
transporte de carga se muestra en la figura N®* 5.6.6.4,

FrgHaN*E'.EE-iF' a de la red vial para el servicio de transporie de cama.

AL

Fuente Efaboracidn Propéa.

5.6.6.5 Propuesta de la red Vial para el transporte de ciclo vias

Existen pocos esfuerzos de integracién normativa refacicnada con el transito de
la bicicleta desde el ente rector nacional (MTC) a lo local (provincias y distritos);
& continuacion, se defallan manuales técnicos vigentes a la fecha, los mismos
que sirven para ofientar el proceso de disefic e implementacidn de la
infraestructura. De los indicados solo uno tiene alcance nacional

La repentina aparcion de la pandemia mundial ha generado una serie de
cambios inesperados en las formas de movilizarse de los ciudadanos, en Lima
Metropolitana, las restricciones de capacidad de los vehiculos de transporte
masivo y las condiciones de operacién del transporte regular, ha significado
problemas para la gran masa ciudadana que demanda vigjes y que previo a la
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pandemia solian desbordar las unidades de transporte. Del mismo modo. las
prioridades en cuanio al cumplimiento de la programacién de un transporte de
Movilidad sostenible respecto a las Ciclovias cambiaron. En un escenario en el
que el fransporie en camioneta rural no era utilizado en las capacidades
regulares, y los conductores de vehiculos particulares y moto taxis ocupan buena
parte del espacio publico asignado a circulacidn, se priorizé la necesidad de
guardar distancia entre las personas, por lo que el transporte personal individual
requeria ampliar su infraestructura, de modo tal que sea capaz de ofrecer
opciones de movilidad a las personas que lo requieran, por distancias mas largas
gue las caminables.

Bajo ese nuevo contexto el equipo consultor ha visto la necesidad de plantear
una red de Ciclovias compuesto de tres componentes 1.- Un circuito Turistico de
Ciclovias, 2.- red de Ciclovias Urbanas 3- Red de Ciclovias Extremos o de
Aventura y 4.- Red de Ciclovias conectividad y Espacio Plblico,

Es importante precisar que, en una primera etapa se contempla la red de
Ciclovias desde el ingreso de |a Ciudad per la Av. Edgar de la Torre ¥ la Av.
Bolognesi que compartird la via con el transporte ligero, para ello es importante
promover los domingos sobre la alameda Bolognesi Programas de Movilidad
Activa de Ciclovias, la linea roja es la propuesta de Ciclovias, tal como se
miuestra en la Figura

:

Figura N.° 5.6.6.5 Propuesta de la red de Ciclovias en la ciudad de Quilabamba

T

Fuents Elaboracién Prapia

La propuesta de la red de Ciclovias serdn ciclo rutas que comparte con el

transite mixto NO en vias Segregadas. tal como se muestra en la Imagen

N® 5.6.6.5.
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Imagen N* 5.6.6.5 De las Ciclovias compartidas con el fransilo miklo

Fuenie Elaboracidn Propis
5.6.6.6 Propuesta de zonas de estacionamiento.

Al estacionarse u ocupar la via plblica, se deberd hacer de forma
momentanea, provisional o temporal, sin que represente una afectacian al
desplazamiento de peatones y circulacién de vehiculos, o se obstruya la
entrada o salida de una cochera

En zonas en las gue existan sistemas de cobro por estacionamiento en
via publica el conductor de un vehiculo con placas de matricula para
persona con discapacidad tiene preferencia en la utilizacién de los
espacios disponibles

Al estacionar un vehiculo motorizado en la via publica, los conductores
deberan observar las siguientes disposiciones:

I. El vehiculo debera quedar crientado en el sentido de la circulacion:

Il. En zonas urbanas, debera quedar a menos de 30 centimetros del limite
del arroyo vehicular,

1. Cuando el vehiculo quede estacionado en una pendiente descendente.
ademas de aplicar el freno de estacionamiento, las ruedas delanteras
deberan quedar dirigidas hacia la acera;

V. Cuando el vehiculo quede en una pendiente ascendente, sus ruedas
delanteras se colocaran en posicion inversa a la acera, y Se prohibe
estacionar cualguier vehiculo:

V. Sobre vias peatonales, especialmente veredas y cruces peatonales, asi
como vias ciclistas exclusivas, para ello es suficiente que cualquier parte
gel vehiculo se encuentre sobre eslos es5pacios;
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Imagen N* 5.6.6.6 De la Zona de Estacionamiento

- i i
Fuente: Equipo Consultor

A continuacion, se muestra en la Imagen N° 5.6.6.6 con lineas verdes se
puede apreciar la zona de estacionamiento propuesto en el centro de la
ciudad, en la tabla N* 5.6.6.6 se plantea propuestas de estacionamientos
para el uso de los vehiculos de manera regulada a través de los cajones
de estacionamiento para autos Moto Taxis y moto lineal en la calzada tal
como se muestra a continuacion:

Tabla N* 5.6.6.6 Propuesta de Estacionamiento en la Civdad de Quillabamba

w WVIAS TRAMD TIPQ DE EST, G
TRARND COMPRENDHOS O8N AV, MISLIEL GRAL HASTA [LIA
f | P WAANTIN PO CONCHA | LIBERTAD [N LADD ROLRERDO DE LA VIA - B INDPENDENCIACON | [STACIONAVEENTD DIASOKAL
e .
ﬂ | | IR ESPIMAR P MOENCTA LADD (OLAERDG DE LA Vi~ SR LIBENTAD MASTA LA | ESTACKOMAMINTO AGDNAL
., AW, MAGLIOL GRAL LADD [DMERDD D LA Wik |
. T FHARAL COWAP AL MO0 DESTE Lk A, MARFIGCAL GA MU RFA WASTA LA 1
; Ay PRANCISCO BOLOGNES LADO IFARIRADO DE LA Vs | ESTACIORAMIENTE BAGCRAL
B bt IR TRARD COMPRINDIDG DISDE LA AV, FRAMCISCO BOLOGMES| FASTH
| Lk &Y. MARRACAL GASSAAAA LADKD LIOUNERDO OF LA Via ESTACIDNAMIENTD CRAGOMAL
S — TRA D COMPRERDIDD DESCE LA AY. MASTSCAL GANARRA MASTA LA ED
5 AV, THAMC IO BOLDESES LADED (IH IR0 BE LA Via ESTACIORANVEENTD DIAGONAL
¥ L TEARD COMFSENDIDD DESDE LA AV, FRANCISCD RCOLOGHES HASTA
i LA WY, RASSCAL GAMARRS LADND OLIERD0 CE LA Via ESTACIOREMENTD MAGORAL
i A BA BRI TRARD COMPRENEROE DUROHL LA AV, FRANCISO0 BOLDGNES! HASTA == 1
7 L &Y. FROLG. MIGLEL GRAL LADO Ehoun RDO DF LA Yia ESTACIONALEINTD DAGDNEL |
F— TEANG COWPRENDIDS DESDE IL IR, CLES00 HASTA EL S LA
B mwmmmugﬂmm OF L& s ES TR AL FM TO) DUAGDN AL
. L VALCABAMEA TRAMC COMFEI ROIDO DESOR ELJR. OLLANTAY HASTA £L R |
Rtk CHLIPHC AL LADKD (PEHLRERDEY DF LA Wia ESTAGIONAMINTE LONGITUDINAL

Fuente: Equipo consultor

Es importante mencionar que los criterios técnicos para plantea la zona de
estacionamiento el cual se detalla a continuacion:

¥ Espaciamiento de [a Calzada.
¥  Froximidad a los centrog generadores y atractores.
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Imagen N° 5.6.6.6 Eslacionamiento Diagonal

@D~ (@G

PO 98

Fuente: Elaboracion Propia
5.6.6.7 Propuesta de cambio de sentido de circulacian,

Para el cambio de sentido de una via o calle en la ciudad de Quillabamba
el cambio de un solo sentido de circulacion nos permite circular de manera
mas rapida y segura, es importante tener en cuenta los movimientos de
los flujos vehiculares conocer bien los giros la derecha o izquierda en una
avenida o calle y ver la viabilidad si con ello mejorar v aligera los flujos
vehiculares continuos.

Los criterios fécnicos para el cambio de sentido de circulacion son:

v Disefio Geometrico vial
¥ Flujo vehicular
v Conectividad y ariculacién vial

A continuacion, se muestra la propuesta de cambio de sentido vehicular
Tebla N* 5.6.5.7 Propuesta de cambio de sentido de circulacién en la Ciudad de Quillabamba

L] _nas TRAMO SENTIDN G CRCULACION
| 1 | PR PARHTIN P mm PO COBMOHA | DESDE LA INTERSECCION CON EL MR OUBLLABAMES HASTA AV, MIGLEL GRALI O SUW A& MORTE
2 IR, ESPINAR DESDE LA INTERSECCION CON EL . OUBLARAMBA HASTA AV. MIGLEL GRAL DE NORTE A 508
'_'i'_ T QUILLABAREA, Ell!-I:ELAIHFHHEEIDHmHEI.Lﬁt\' EMARES HASTA &Y FRANGISOD BOLDGMNES DF ESTE & QESTE
| & JR.DOS DEMAYD | DESDE LA INTERSECCION CON EL LA AY, GAMARRA HASTA AV, FRANSIC BOLOGHES! DE DESTE & ESTE
| s B INDEPENDENCIA | DES0E LA INTERSECCHDN COM EL LA AV, GAMARRA MASTA AY. +|u|-¢5r5-|:||:| BOLOGNES DE ESTE & DESTE
& | TR LIBERTAD | DESDE LAIH1I&_§£_t£mH CIO0 EL LA &Y. GAMAGRRA u-l.sul-.-.tmcsnsm_'gnmm D DESTE & ESTE
T L AV.VILCABAMBA  [ESOE LA INTERSECCKIN CON ELJROLLANTA HASTA LA AV. [OGAA DF LA TORRE DE RORTE A SUR
g | B OLLANTA [DESDE LA INTERSECCION 3R, CLSCO HASTA LA AV. ALEIAKDAD VALDIVIA DE ESTE A OESTE
Y B ABAMCAY | DESDE LA INTERSECCKON [ LA AV 25 DEJULID HASTAEL IR CLLANTA DE SUR A NORTE
30 | PASIEIOSE OLAYA | DUSDM LA INTERSECCION OF LA AV, FRANCISCA ZUBIAGA MASTA ELIR OLLANTA DL NORTE A SLE
| 11 FASIEALBORADA  |DESDE LA INTERSECCION DE L& AV, FRANCISCA TUBAGA IMASTA LA &Y. B Df i DE CHSTE & ESTE
| 12 PASIL. ABANCAY |I:IE5I:I:I.AM|' ERSECCION D€ L& &Y. 25 DE JULID HASTA B JR. DULANTSA DE SUE & KORTE
13 | PASIE. DANNL OBLITAS | DESDE LA INTERSECCION DEL A, ALLIANDO VALDIVIA HASTA LA CONY LNCION DE CHEETE A ESTE
] PASIE. BOUNVAR DESDE LA INTERSECCION DEL P5). DLBLLARASARS HASTA LA AV FEARCISCA TUBIAGA DE NONTE & 5UR
[ 15 PASIE. BUES DESDE LA INTERSECCHIN D€ LA AW, EDGAR DF LA TORRE MASTA [LR CLSCD O MORTE & Ul
L 16 IR AFURIRAAC DESDE LA INTERSECCION DEL JA. CLECO HASTA LA AV, DDGAR BE L& TOREE Of DESTE & [%7E
| 17 IR SANTA ANA DESDE LA INTERSECCION DEL JR. RICADO FALMA VALDIVIA HASTAEL R LIBERTAD OO DESTE A ESTE
| & r_._mm |DESDE LA INT. DEL JR UBERTAD RLF. TEATRO MUICIPAL HASTA . FICADD PAIN CE ESTE A& DESTE
(15 | A MCADOPALMA |DLSOE LA INTERSECCION DE LA AW, SAN MARTIR NASTA LA AV, MBCUEL GRAL OF SUR A oOTE
[0 |  PROG MIGUELGRAL  |DESDE LA INTERSECCION DEL IR, RICARDO PALMAA HASTA LA AV, SAN MARTIN IDE NORETE & SURJESTE A OESTH
" . Fuente: Equipo consultor
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Con el Objetivo del cambio de sentido circulacién es de Mejorar la transitabilidad
vehicular en la ciudad de Quillabamba el aqui consultor ha visto |la necesidad de
Cambiar los sentidos de las vias y para poder mejorar la transitabilidad vehicular
y asl poder plantear los estacionamientos en el lado izquierdo de la via, segun o
establece el Reglamento Nacicnal de Transito, los cambios de vias son las que
aparece con fecha roja como se aprecia en la figura N* 5.6.6.7.

ai=n-AnlE oENE

C+

e : l'ﬁli L _— —* -__. i

Fuenie. Equipa consullor

| Es impartante precisar gue el cambio de sentido de circulacién de las principales vias
de la ciudad se realizara de manera gradual y paulatina con marcha blanca
empezando los fines de semanas empezando por vias que no represente problamas
importantes de circulacion con presencia constante de los Inspectores de transportes

Fara el cambio de sentido de circulacidn se utilizaran |a siguiente sefal de
transite vehicular,
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5.6.6.8 Propuesta de Cambio de Nomenclatura de calles y avenidas

Una Via que por sus caracteristicas de disefio estd destinada al trafica intenso
de vehiculos como también al tréfico lento, v por su funcionalidad y el ancho y
nimero de carriles pueden ser Avenidas Calles o Jircnes, en tal sentido el equipo
consultor ha visto necesaric cambiar la nominacién de la misma debido al
sustento tecnico segun los conteos vehiculares se plantea los cambios de vias
de las mismas como se muesira en la tabla N* 56.7.8

Tabla N* 5.6.7.8. Cambio de Nomenciatura de Ias calles y jirones en la cludad de Chillabamba

(3 [ __ DEBEDECR
1 | JR GENERAL GAMARRA | AV MARISCAL AGLISTIN GAVARFA
7 [ RViCABAMEA AV VACABAWEA S
3_| IR 25 DE JULID AV 25 DE JULID) (SECTOR BARRIAL BAJA)
1 | R CONFRATERNIDAD AV_CONFRATERNIDAD
5 | JR KUMPIRUSIATG AV KUMPIRUSIATO
6 | JR GUSGO AV_CUSCO
T_| JR MACHUFICRU AV_MACHUPICHU
8 | JRRICARDOPALMA | AV RICARDO PALNA_
B I R ALEJANDROVALDIVIA | AV ALEJANDRO VALDIVIA

Fuenie: Equipd consulior

5.6.6.9 Propuesta de Banco de Proyectos de Infraestructura Vial para
mejorar la Red Vial en la ciudad de Quillabamba.

Uno de los principales problemas de la red vial es la falta de una
articulacion y una definicién clara de jerarquia y uso de la via: en funcién
a estas vias deberia definirse un planteamiento para la localizacién de la
infraestructura requerida para el transporte pesado e interprovincial

Otro aspecto a evaluar es el ordenamiento del transporte pdblico urbano
€ Interurbano, también el ordenamiento de los vehiculos menores MOTO
TAXIS, la puesta en marcha de ampliar la Red de Semaforos. como
también un centro logistico para el transporte de carga y mercancias entre
ofros proyectos, por ello es importante definir una serie de proyectos que
nos permita articular la red vial y la infraestructura vial necesaria articular
la movilidad urbana y vehicular para la ciudad per elie el equipo consultor
plantea una banco de proyectos en el corto y mediano plazo con inversion
compartida segln los montos el cual pasamos a detallar;
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PRCYECTIO W*) IMPLEMENTACION DE CENTRO LOGISTICO TRUCK M e
CENTER it KT
PROYECTO ESTRATEGICO i
CLASIFICACION PRIMARIO
1 ASPECTOS GENERALES
1.1 UBICACION 1.2 ANTECEDENTES
Em & ciudsd de Quillabamba  @xisien
: Cedenbnia Murscipal que data de mds de 5
:ugl-_bn.lﬂ.mm afiose cargs ingresan Bl ceals de la ciudad
nﬁ"‘;‘ 'é;'la:r;f'm penerando  problemas  de  compestidn
L o "L. ki vehicular, especial meste los dias de
st ) mercado, por elle se planies un Truck Cenler
tﬁﬂﬂm' 13° &' o0 el 5e£707 o Paviync coslado del tesminal
aﬁl"uml. € ! fenesiee pada que pueda articutas ka red g | k
Longitud Oesle: 72 41' | 'famipone de carga que wne del Cusco
2% B10° W Haranurs Cuitenl opre foda 8 mangen
chedecha del rio Wilcanota y pusca ingretar de
MEnEra ulrbr.'.l;Pni,b:. AL
1.3 PRIGRIDAD Corto Flazo —Mediano Plars UBICACION DE CE LOGISTICO
2 IDENTIFICACION DEL PROBLEMA

2.1 identificacién del problema & atender

1.2 Entidades mvolucradas

Inadecuadys uso de la via poblice por pare de vehiculos de alio
ionelae pars & dedembarco de canga como mefcancias
indusinales, comarciales comestitkes, a diferenies seclones en la
ciudied dé Quillabamba, especial menie an los centros de abasios v
&l mercado de protuchongs onire oinos.

Ministerio de Transpore y Comunicacionss.
Gobearmnd Regonal,

Municipalidad Provincial de La Comrencitn
2.3 Baneficiarios

15,160 habdardes da manera deecla

CARACTERIZACION DEL PROYECTO

3.1 Descripcidn del proyecto

3.2 Tiempo de Ejecucion

Imglernardad un cenlro QISHco para ics vehiculos pesados o
ransporie de Camge de mercencias y a los conduciones de kos
mismos Gon el ohjgtico de hacer mas agd, Nexible, iable v eficiente
&l ransports de Mercancias, oe eske mado 56 probencs | reduccitn
de costos de transpors, disminuciin de los lempos de carga y
dESCanga, contenacaln de buen #stadt de vies locales, disminucion
susiancial oo 5 tasa de robos, entre otros,

El proyecio se ubicard al lado nore del nuesvo terminal lemastre de la
cudad [secior PEvEyDs) aprovechanda @ conexidn de la zona con
IS EarrinGs vecinales qua arfiban de Cusco y Echarate para 1 evilar
al ingreso de camionas pesados ! drea urbana de 1a cludad, por o
quit 58 deberd prever ambsn ol mejcrameno de dicha via

24 meses
1.3 objetivo General

Implemenial efcsenigmente b logistica wbana
PAra Megoran ol mescado provinciad y distrilal,
Objetivos Especificos:

* Fortalecer |a capacidad de pestdn del gobiarme
rrunicipal on |a sasteniblidad del sistena.
« Mejorar la eficlencis del sistena vial y dal
transporte de cafga y mercancéa, pliblico y privado,
urbiana ¥ fural
+ hejorar la seguridad del saterma vial del disirito
dé la Chudad de Quilabamia

ASPECTOS ECONDMICOS. FINANCIERDS

[Trece millones ciento cincuenta mil 00100 Soles)

4 I
4.1 Presupueesto Estimado” 4.2 Altenativas de financiamiento
(. 13'150.000,00 mmmﬁfﬁﬂmumm
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL

LA CONVENCION

SERVICIO DE COMNSUILTORLA, PARA
LA ACTUALIZACION DEL PLAM VIAL
PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA

ORDEMN DE SERVICIO N ® 3117

PROYECTO 2: PROYECTO: MEJORAMIENTO ¥
AMPLIACION DEL SISTEMA DE
SEMAFORIZACION Y SENALIZACION VIAL DE 10
PRINCIPALES INTERSECCIONES DE LOS
SECTORES 123456 Y 7 DE LA CIUDAD DE
QUILLABAMBA, DISTRITO SANTA  ANA
PROVINCIA DE LA CONVENCION, CUSCO.

PROYECTO ESTRATEGICO

CLASIFICACION PRIMARIO
1 ASPECTOS GEMERALES
1.1 UBICACION 1.2 ANTECEDENTES
Hace 0 afics 58 imbciad on sl
Regitn: Cusco progiama di sematarizacidn de

Provincia La Convenciin
Déstrito: Senta Ana
Localidad: Cudad de

T eersecciones amportantes en
la cludad y Loes resaliacos mo Ry
sido halsgador paf elle

Duillabamba

Latitud Sur: 12° 51 planipamns semalorize nuevas

4T 187 & I ETRECCEONES Como Eambibn Ly

Longitud Oeste: 72° 41' sefinlizacidn verlical y horizordal

34 3097 W O 3% prncipalas rediad de la
Ciudad plari&sds &n & Plan Vial

1.3 PFRICGRIDAD Cono Plazo
2 IDENTIFICACION DEL PROBLEMA

2.1 ldentificacidn del problema a atender

1.2 Entsdades nvolucradas

El déficd de una adecuada semalorizacdn v selalizacion

Ministeric g8 Transpone y Comunicaciones, Gobiema
Regional, Municipalidad Provincial de La Convencidn

vl trae consigo transio lanio vy desoiden vehicular y por
tonsguienls la presencia de accdenles de ransio,

.4 Beneficiaros

&0 Mil habilanes

CARACTERIZACION DEL PROYECTD

3.1 Descripcidn del proyecis

3,2 Tempo de Ejpcucidn

24 mosas

El Proyecio protende ampliara a8 10 inMersecciones
Bamadorizada y brindar seguridad para ol rdnsilo vahscular

1.3 Objetive General

¥ pEabonal ¥ una buena organizaciin an &l control por las
auiondases compelenies por medio oe ka mplemeniacicn
de semifoms vehiculares y peatonaies adecuanos y
sufickerias para el nommal fluo vehicular y peatonal,
suficianie, como Bamblin una atecusda sefalizacidn
horizontsl v vértecal v una adecuada capaciacion ¥
sarsibilizacion én temas de educacidn vial y normal do
Franssn,

Aampliar 8 cobenura de la red semaltnea de kos deposiivos
ge coniol de irdnsfo vehicular v poatonal &n oS Sechores
1.234. 58 Y 7 de la civdad de Quillabamba

Oigetivos Espacificos:

Ampliacion de la red Sematoriza @ 10 intercesiones mds

* Mejorar v Arnplias i3 Sefalizacidn Verical y Horizontal en
ka5 principales vias oo B cigded .

;nl':mﬂr la seguridad del sistema vial del distrito de Santa

4 |

ASPECTOS ECONOMICOS- FINANCIERDS

4.1 Presupuesto Estimada

4.2 Alternativas de financiamiento

8. 52T 842 08
{5 millones doscientos setenta y dos mil 38100 Soles)

Programa Mejcramienio de Transilabibdad Viehicular y
Paatanal
Muricipalidad Provincial de La Conmvencion
Secior Publico
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL

SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
L& ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL
PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA

LA CONVENCION

@

ORDEN DE SERVICIO N * 3117

PROYECTO J: IMPLEMENTACION DE CIRCLITOS DE CICLOWVIA DEL DISTRITO

DiE SANTA AKA
CLASIFICACION PROYECTO ESTRATEGICO
BECUMNDARIO
1 ASPECTOS GENERALES
1.1 UBICACION 1.2 ANTECEDENTES
Ragiéin: Cuico Deebica & la pandemea Covid 18 los

potladores de la Csdad de
Quilabamba han optads por uliizad
DHCCEtn COmMO Mmephn g8 Iranspone
espociaiments los fines da semana
Gue ulfizen esie debido de renspore
de modo de recrepcdn por elio s
imporiante incoMonar und red de
ciclowias de nore @ sur en la ciuded
o Quills Baming

Mediana plazo

Frovincka: La Convencion
Digbrite: Santa Ana
Localidad: Quillabamba

Eja &v. Edgar de la Teere

Av. Bolognesi

Latifud Sur; 12° 81 47,187 S
Lorngitwed Ceste: 72" 41

M 2w

1.3 PRIORIDAD

IDENTIFICACION DEL PROBLEMA

1.1 [dentificacidn del problema a atender

1.2 F_mldldn imrnm:rld.il

El prirecipad probéemd pard hos ciclisias, hoy en dia, o5 1o e de
infragsiructura adecuada para ol desarmolo del cclismoe whano, el

Ministend de TF.HFI'EJ}!:I'I'I-B r{:nfrun-u:-'lﬂniﬂ
Municpaidad Provincsal o La Convancion

Cusl, B8 rESANtA COMO R apcitn oe movilidad con alio potencial
para reducr prablemads en b civdad como la congestion de trafico, 18

.3 Beneficianios

mala calicad del are y |85 BMSICNES de gasas qus contibuyen al

carmbio cimdtico

3,500 habfaniex d& manera diecta

1

CARACTERLZACION DEL PROYECTO

4.1 Descripcidn del proyecio

1.2 Teempo de Ejecucidn

d Mmeteg

1.3 objetive General

impuisar la construccon de infraesiuchus aspeacilicamens para &l
uso cicksia. asl como desarolar aclividades destinadas a mejornar la
sepuridad y &l confort de dickas infraesiructuras an ol ambilo de ta
cludad

implemeniar ciclovias mediame e
promociin del wo de |a bicicela
Objetreos Especificos:

+ Dofind gjes vialps urbanos, de acuerdo a las
caractenislicas fnclonales v espaciales del distrite
+ Implemeniar o sistama de ciclovies,

* Mejorad |a segurided del sisberma vial del distrito de
Sarita Ana,

disasn

ASPECTOS ECONOMICOS. FIRANCIERDS

4.1 Pregupuesio Estimado®

4.2 Alternativas de financiamienio

&/, 580.0:00,00
{GQuinientos cincuenta mil 00/100 Sales)

"Frogresma lMejoramienio de Trenspane Ma
Molcrizads MTC
*Recgsos de ka Munacipaiidad
Provincial de Cuillabamba
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL

SERVICIO DE COMSLILTORLA PaRA
LA ACTUALIZACION DEL PLAMN VIAL
PARA LA CIUDAD DE QUILLABARMA

@

LA CONVENCION

ORDEN DE SERVICIO N ® 3117

PROYECTO 4: NORMALIZACION DE HOMENCLATURA DE
WVIAS ¥ NUMERACION DE PREDIOS

PROYECTO ESTRATEGICO
CLASIFICACION PRIMARIO
1 ASPECTOS GENERALES
1.4 UBICACION 1.2 ANTECEDENTES
I:!I.-I"ilﬂh Ios Umimas 3 &fas én la
Ragidn: Cimco ciudad oe Cudlabamba se

implementado las sefales
verticales de la Eswandanzacidn de
lag chlles yio Avenidas, paro son
ombarpo ro S8 apracia | cubdia &
I que g8 ubica dicha sedlal
inlonmativa por 1o que es.

Provincla: La Convencidn
Distrita: Sanla Ang
Localided: Qullabamba
Latitwd Swr: 12* 51 47 182° &
Lengiud Ceste: F3° 41

M.202"W ingispensable of numere de las
calles pava una eomects ubiacidn
1.2 PRIORIDAD Cong Plazs -Medisng Plazo

I:lII

4

IDENTIFICACION DEL PROBLEMA

2.1 ientificacidn del problema & siender

i.2 Entidades involucredas

En la acivalidad, 8 caudsd presenla un desoiden én cuanio a la

Mirisiedio de ?r_nm-:m ¥ COMUNICECINHE,
Municipaldad Provincal de La Convencitn

nomendatura de sus vias y a la numaraciin ge jos precas, como

conSacUBncia cel desamolo peografics de la rona whana en las
ulimas gicadas o cual ha generago la ampliaciin de nuevas vias

.3 Benelicisrios

(e NBCBSERN 587 Bdecuddaments ordenadat

40 M4 habstaries

3

CARACTERIZACION DEL PROYECTO

3.1 Descripcion del prayecto

3.2 Tiempo do Ejecucion

& mesas

3.3 objetivo General

La elaboracitn y ejpcucidn del presents proyecho se hace necesario
para manbenes aclualizeda la informatidn relacionada & la
momencialurs de wiss y numeracidn de predios, con el obseta de
prindar serncis da maneda ﬂll I8 MU rEcKn repesinvg ¥
efcente a la comunidad Cuilabamba, ssagurando | coerecis
idanlificacsdn 0o los predios,

Implementar y acluadgar la Nomencislea de las
principales vias de la Crudad

Dopetivos Expecificos:

* Dufink ojes viales wbanos, de acuerdo a las
Caracienisicas funcionalns y espaciales del dighila
» Forfalecer [ capacadad de gestidn del gobierno
miunicipal N |8 tastenibisdad el sistema

+ Phanificar y fomentar &l process permanente de
mejoramiento deé a seflalizacion verlical

ASPECTOS ECONOMICOS- FIMANCIEROS

4.1 Presupussio Estimado®

4.2 Alemativas de linanciamiento

5/, 240.000,00
(Doscienios ochenta Mil 00100 Soles)

Frograma Megdameenio de Transiabidad
Vehaculas y Peatonal

Recursos de la Municipalidad Provincial de
La Comvancion
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL
LA CONVENCION

SERVICIO DE CONSULTORIA PARS
LA ACTUALIZACION DEL PLAN ViAL
PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA

ORDEN DE SERVICIO N ™ 3117

PROYECTO N® B MEJORAMIENTO DE TRANSPORTE PUBLICO

DE LA CUDAD
1 ASPECTOS GEMERALES
1.1 UBICACIOMN 1.2 ANTECEDENTES
E] Mristeno ge Transpones en el
D.5. W° 017 2008 MTC establece en
Regitn: Cusco &u Séptima disposiclon completaria
Provincia: Ls Comaencidin que las Municipaldades Provincales
Distrita: Santa Ana elabanman sus Planes Reguladones de
Localidad: Chudad Rutas o8 ranspode urbano &
Chsilatiamba mierurbeng & funcidn al eslwdio do
Latitiad Sur: 127 51 47 162" § | & Capacdsd Vil al estudio de
Long#ud Cesie: 72° 41° Demanda y la presenacsdn del medio
MW Ambaenile. Stuacedn dil cual la
ciudad na Cuenla con eshe
Instrumenic di Gasldn
1.2 PRICRIDAD Corio Plago
2

IDENTIFICACION DEL PROBLEMSA

2.1 identificacidn del problema a atender

1.2 Entidades involucradas

'El!ulﬂﬂ'ﬂﬂﬂ'h‘lm#htnmpmmah:uﬂldm
Cuilabamba 83 insdecuado, ineficenie y no sustentable para s

Mirsteno e Transpaite y Comunicacionss.,
Municipalidad Provincial de La Convenciin

Ciudai
Actuplimenic axisinn dos nARS 08 ransporie gque opeanan e Nore a sur

2.3 Beneficianos

B da |3 Coidad S0 DAre comessando ante o exponends a la inlegridad
e ka8 pESERIOE, DO el 85 FMpomante mecrar ka calidad ool senaci

40 Ml hasbdanies

pfraan Con vehiculos de capatdad,
3 i

CARACTERIZACION DEL PROYECTD

4.1 Descripcion del proyecto

3.2 Teempo de Ejecucitn

& megns

Efaborar v Implemantas un Plan Regulador de Rutas de Transpade
Urbano & Intenurbano an la chadad oon un konzonte de & allos

1.3 Obpetiva General

Con el fin oo beindar senacios o8 iranspadts piblco calidad y disminuir
del excesivo crecimienio de Yanspore wiormal dF moloiExis,
camnignetas frales, entre obos, se popons el oriakesimisns
murcipal - operadored de fransponie, apoyo a la implemaniacion del
nsvo plan reguladod de rutas, implemeniacion de un dslema de
coniral GPS @ s vehiculos y o megoramienda del senicio y rato ol
uSuiari denin de ka Politice Nataonal de Transpona Urbano, PRNTL

Implementar un sislema o8 Fansporte pablico de
calidad &n la cudag

Objetivos Especiticos:

* Forlalecer la capacidad do gesbén oed gobserno
municioal 8n ks soisenibulidad dol sisloma

- Mejorae |a eficiencia del sisterma visl y del transpanie
pablco ¥ peivasd, whano y naral.

* Mejorar la seguridad del sistema vial del disfrilo de
Sarta Ana

ASPECTOE ECONOMICOS- FINANCIEROS

4.1 Presupuesio Estmado”

4.2 Alarmativas de fnanciamienio

* Programa Macsonal de Transporie Fublico
DAD

5. §50.000,00 PROMCADL
(Trece millenes chento cincuenta Mil DOM00 Scles) Recarscs de a Municipalidad Prowvincs
fe la Convenciin
i . a B i
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL

SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
LA ACTUMALIZACION DEL PLAN VIAL
PARA LA CIUDAD DE CUILLABARKS

¥

LA CONVENCION

ORDEN DE SERVICION " 3117

PROYECTO N* ORDEMAMIENTO DEL TRANSPORTE EN
VEHICULDS MENORES MOTO TANIS EN LA CIUDAD DE
GUILLARAMBS

PROYECTD ESTRATEGICO

Fl
CLASIFICACION i e

1 ASPECTOS GENERALES

1.1 UBICACION 1.2 ANTECEDENTES

El Ministerio de Transpores an el
0.5 N* 055-20M0-MTC Regiamenio
Hacional gue Regule el Servicio de

Trargporie Publico especisl da
pasaierns e vehiculss malofizadas

& Mo Moelotaxd Vehioulos Menomes

establste que la Muncipalidades

Prosincaies edaboran sus Planes

Raguladomns pafa esie Serick en

furcadn a la 7ona do frabajo y

Regitn: Cusco

Provincia: Le Comencidn
Distrito: Santa Ana
Localkdad; Cugad
Cuitabamba

Latitud Sur; 12* 8147 182° &
Longitud Oeste: 72 417

32007 W paradencs. SAuacidn del cusl la
ciudad no Cuenta con asie
Insirumonio de Geslidn
1.3 PRIORIDAD Cono Plazo
Fi

IDENTIFICACION DEL PROJ DEL PROBLEMA

2.1 identificacién del problema & atender II 4 EI'III-HHI'I'I rmﬂutr-:lu

El ssisma de Densporte poblico que presanla @ ciudad de
Cuilabamba o8 madecuado, ineficiente y no susientable para la
Cidad

Minisiang d&Turu:purI- i COPMUMCACAONES,
Gobeemo Regional, Municipaicad Provincial de La
Corvencitn

i3 Beneficiarios

40 Mil habitandes

3 |

CARACTERIZACION DEL PROYECTO

1.1 Descripcidn del proyecio

3.2 Teempo de Ejscucsn

Con el fin de bindar Senicios do ransporie pdblico calidsd y deminuir
del Escesng crecimienio de Wansporie informal o moiotaxis,
caronaias roales, ente olros, se propone o foralecimanio
municipal - operadoress de ranspodte, apoyo & 8 implementacidn del
raiEvG plAR regulador de rulas, implementaciin de un sisbema oe
conbiol y Peckudt y, Mijramienio on of sendcio ¥ Irato al uswania,

4 metes

3.3 Objetivo General

implementar & plan regulsder para vehiculos
MENoIes MOt ¥ Mejorar calidad de Sanvicio,
Objelives Especificos:

= Fortalecer la capacadad de gestion del gobierna
municipal an 18 sosienibilidad deol sistema

= Meprar la efcwncia del sstema wal y ool
transporie phidico v privads, urbang y neeal

= Mejodar la segundad ded satema vial del distriio de
Santa Ana,

4 |

ASPECTOS ECONOMICOS- FIMANCIERDS

4.1 Prosupussio Estimada*

4.2 Alernstivas de financismiento

* Programa Meoramisnio de Transitabilidad

SA. J60.000,00 Weratuilar ¥ Pesional
(Trescientes cincuenta Mil GO0 Sobes) Recursos de k3 Municipalidad Provincial de g
Cornngsdn
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LA CONVENCION PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA

ORDEN DE SERVICIO M " 3117

SERVICIO DE COMSULTORIA PARA
@ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

Vl.- CONCLUSIONES ¥ RECOMENDACIONES

En la presente Actualizacidn del Plan Vial presentamos las siguientes
Conclusiones y Recomendaciones.

6.1- CONCLUSIONES:

1. La Jerarquizacién de las vias en la Provincia de La Convencitn, también
es de polestad del Ministeric de Transporte, desde el afio 20017 en
cumplimiento al D.5. N°017 - 2007 MTC, D.5. N* 038-2008 MTC y D.S.
N*015- 2024 MTC, para la Gestién de la Red Vial Nacional y Regional.

2. Los principales accesos a la ciudad son 5 vias transversales que forman
parie de la Red Vial Provincal, siendo la via principal gue conecta de
manera tranversal es la Av. Edgar de la Torre, Av. Bolognesi como eje
estructurador de |a ciudad.

3. Los ejes viales conformados por las vias Av. Edgar de la Torre, Av.
Bolognesi, Carretera Quibamba - Echarate son ejes estructuradores de la
ciudad sur a norte muestran un volumen vehicular alto  se ha demostrado
que genera el mayor volumen vehicular esto genera en hora punta
congestion vehicular en el drea de influencia del centro de la ciudad.

4. Analizando en su conjunto [a funcionabilidad de los ejes longitudinales
norte sur que alimentan al centro de la ciudad y los principales ejes
transversales de la ciudad concentran altos flujos vehiculares hacia el
centre urbano, cono es el Jr. Espinar Jr. Martin Pie Concha, Jr. General
Gamarra, Av. San Martin, entre ofras vias el cual cuenta con una
estructura ortogonal, descriplo en el item 4.2 con calles en su mayoria
de dos carriles donde existe escasez de infraestruciura, radios de giros
inadecuados, minimas secciones viales, etc. Que dificultan los accesos y
la fluidez del trénsito vehicular.

5. Actualmente la ciudad de Quillabamba no cuenta con un estudio de
Jerarguizacién Vial actualizado que apruebe un Plan del Sistema Vial de
la ciudad, donde se definan las vias que se encuentran bajo la
administracion de la Municipalidad Provincial, esto da lugar a que la
mayoria de gobiernos locales que integran la provincia, sefalicen las vias
sin ningun criterio técnico, propiciando confusion en los usuarios de las
vias, conductores de vehiculos y peatones; asimismo, no cuentan con un
mantenimiento periddico.

€. La sefializacion horizontal y vertical de transito, existente sobre la red vial
de la ciudad, la mayoria no estd de acuerdo con las caracteristicas
normativas, sefaladas en el Manual de Dispositivos de Control del
Transito Automotor para Calles y Carreteras, aprobado mediante la
Resolucién Directoral N* 210-2000-MTC/M15-02, publicado el 18-07-2000.

7. Dentro del mobiliaric urbano, se puede cbservar la falta de sefiales
preventivas y reguladoras de las pocas que existen estan ubicadas en
lugares inadecuados, como en vias iregulares (de dos carriles por
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sentido) cuya utilizacién constantemente determinan un efecto retardador
de la circulacion, limitando la visibilidad, consttuyendo en un peligro
latente para los vehiculos y personas gue transitan por la ciudad.

8. En cuantc a la infraestructura complementaria — paraderos, no cuentan
con un adecuado sistema de informacidn y/o crientacién al pdblico usuario
los mototaxis que operan mas de 4,500 aproximadamente que no cuentan
con paradero autorizados per la municipalidad.

9. Se ha observado, que el impacto que se genera en la circulacidn de los
vehiculos para el servicio interurbanc requiere reubicarse en un solo lugar
a traves de un terminal terrestre de pasajeros, estos vehiculos por su
tamanec y amplitud, es negativo, peligroso para los peatones y operadores
de vehiculos livianos y mote Lineal que transitan por ciudad, generando
también congestion vehicular, la inseguridad wvial y contaminacion
™ ambiental que se genera durante su ingrese al Centro de la Ciudad
durante la hora punta de la mafiana, sumandose a esto |a falta de control,

10. Asimismo, se observa, locales comerciales, como restaurantes, recreos,
mercados, bancos, insliluciones publicas y privadas y otros de
concurrencia masiva o continua, no cuentan con zonas adecuadas para
el estacionamiento vehicular de sus clientes, generando desorden de los
vehiculos estacionados sobre las vias y/o zonas prohibidas, dificultando
el transito vehicular.

6.2 RECOMENDACIONES:

1. Con el panorama de la falta de cohesion en la infragstructura vial de la
ciudad debido a la carencia de un Plan Maestro de Transporte, es
necesario elaborar un Plan Regulader de Transporte que priorice y plasme
la urgencia de mejorar las vias existentes y [a generacion de nuevas vias,
que posibiliten una mejor circulacion de la ciudad a través de EJES
IMPORTANTES de |a ciudad como es la via de Evitamiento Este y Oeste
planteado en el Plan Vial ademas de las vias de forma transversal y
longitudinal, con ejes bien definidos (ver anexo), es recomendable que se
realicen los estudios correspondientes para la@ realizacidn de los
expedientes técnicos, gue no solo determinara la priorizacién para la
habilitacion de nuevas vias segln el crecimiento de la ciudad hacia la zona
Norte y Oeste, sino también que tipo de transporie debe circular en ella,
de manera organizada y segura a través del Plan Regulador de Rutas.

2. Es urgente que las vias Jerarquizadas principalmente como las arieriales
y Colectoras definidos en el Plan Vial, tenga un trato diferencial, para dar
una prioridad al transporte de pasajeros en correderes o ejes exclusivos y
sin estacionamiento laterales o centrales. (en vias de un solo sentido de
circulacion), para eso es necesario una politica Municipal que permita la
recrganizacion de este modo de transporte, a través de un Plan Regulador
de Rutas de Transporte Publico.

3. El Modo de Transporte que provoca mayores impactos negativos en la
ciudad, generando congestidn y contaminacidn ambiental scbre la red
vial, son principalmente los que prestan el servicio de Moto Taxis que a la
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10.

fecha el control y/o fiscalizacién es débil por parte de la MPLC, por o que
resulta necesario se implementen y/o adopten medidas que permita su
regulacion o erradicacion a los informales.

. Se recomienda, realizar las coordinaciones pertinentes, con la Gerencia

de Desarrollo Urbano y Rural, la Oficina General de Administracitn
Tributaria, de la MPLC encargada de emitir las licencias de
funcionamiento de locales comerciales y de construceién, para que dentro
de los requisitos de autorizacion se solicite el drea de estacionamiento
privados pertinente yio el estudio de impacto vial en el caso de ser un
proyecto de edificacion (Centros de Comercio, edificio de 3 piso a mas,
hoteles, etc.).

Se ha recomendado que para la Jerarquizacién Vial se ha considerado 03
factores importantes de medicién: La Conectividad y Articulacién con otros
ejes de desarrollo de la ciudad, segundo en funcién a las cargas
vehiculares/hora/sentido y finalmente en funcién al ancho de la via, y
podemos tener una red vial jerarquizada para la ciudad de Quillabamba.

Al realizar la clasificacién de los ejes viales, el equipo consultor ha
recomendado jerarquizar 30 vias principales en la ciudad a fin de articular
de manera funcional de la ciudad los cuales se plantean 2 vias de
Evitamiento, 10 son vias Arteniales y 14 son vias Colectoras.

El sistema de transporte urbanc e interurbano requiere de una
institucionalidad municipal provincial sélida gue dé soporte técnico
especializados | en los aspectos de trdnsito y transporte, y esta cuente
con las condiciones de modernidad y tecnologia necesarias, con el
personal especializado, que articule no solo aspectos lécnicos de
ingenieria, si no también politicas de gestion y fiscalizacidn, para que de
esta forma se disefien soluciones que promueva el desarrollo urbano e
interurbano cen equidad social,

El equipo consultor recomienda declarar vias de acceso restringido o drea
saturada, para el servicio de transporie urbang, el cual sclo debe circular
empresa de transporte bajo un proceso de Licitacidn Publica, para lo cual
se propone se declare zonas rigidas segin el item N° 5.5.4,

En tal sentido para minimizar los impactos generados por la congestién
vehicular, especialmente en el Centro de la ciudad, la Municipalidad
Provincial de La Convencidn a través de la Sub-Gerencia de Transporte
Transito y Seguridad Vial, se tienen que hacer imponantes inversiones en
la sefializacion horizontal y vertical, como también en recuperacién de
espacio piblicos de conformidad a las vias jerarquizadas en este plan vial.

Finalmente se debe asignar una partida presupuestal para la generacién
de un banco de Proyectos que nos permita sefalizar de manera adecuada
la ciudad Vertical y Horizontal detallado en el item 5.6 y poder articular y
descongestionar puntos importantes de la cludad identificados como ejes
de desarrollo para la ciudad.
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SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
ORDEM DE SERVICIO N * 3117

LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL
PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA

MUNICIPALIDAD PROVINCIAL
LA CONVENCION
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~ANEXO N* 12 PLANO DE RED DE CICLOVIAS
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LA CONVENCION | ARALACIUDAD DE QUILLABAMA

DOROEN DE SERVICIO N " 3117

SERVICIO DE COMSULTORLA PRRA
(@Iﬂ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

ANEXO N® 16 CONTEOS VEHICULARES ¥ FLUJOGRAMAS
ESTACION 1: AV. FRANCISCO BOLOGNESI CON JR SABAS SARAZOLA

Tabda 1.4. Flujograma Av. Francisco Bolognesi con Jr. Sabas Sarazols
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Los fiujos maximos en UCP de la Av. Francisco Bolognesi - Jr. Sabas Sarazola,

es de turno Mafiana, con 2,101 UCP({1,233 veh.}, y de 1,776 UCP(1,164 veh ) y
1,354 UCP(7864 veh.) de noche y tarde respectivamente.
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SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
F-i MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAM VIAL
PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA
@ LA CONVENCION
ORGEN DE SERVICIO N " 3117

Tabla 1.B. Flujos maximos

08:00 — 09:00 2101

1233

12:30 - 13:30 1776

1164

18:00 — 19:00

1354

764

ESTACION 2: JR. RICARDO PALMA CON JR. KUMPIRUSHIATO

Tabla 1.8. Flujograma Jr. Ricardo Paima con Jr. Kumpirushisto
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Los flujos maximos en UCP del Jr. Ricardo Palma - Jr. Kumpirushiato. es de
turno Tarde, con 1,616 UCP(7,05 veh.), y de 1,588 UCP(E 63 veh.) y 1,022
UCP{43€ veh ) de mafiana y noche respectivamente.

13:00 — 14:00

_ 17.45-18.45
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B MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL
2 PARA LA CIUDAD DE QUILLABANMA
% LA CONVENCION
ORDEN DE SERVICIO N ® 3117

ESTACION 3: VIA QUILLABAMBA- ECHARATE CON VIA ACCESO A
PINTOBAMBA
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Los flujos maximos en UCP de la VIA QUILLABAMBA- ECHARATE CON VIA
ACCESO A PINTOBAMBA es de turno Tarde, con 6891 UCP (577 veh.), y de 669
UCP (547 veh.) y 518 UCP (419 veh.) de mafana y noche respectivamente,
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SERVICIO DE COMSULTORLA PARA
Bl MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

PARA LA CIUDAD DE QUILLABABA
1'? LA CONVENCION

ORDEN DE SERVICIO N * 3117

Tabla 1.B. Flujos maximos

1 07:15 - 08:15 669
2 11215 1315 691 577
3 17:15 _ 18:15 519 | 418

ESTACION 04: JR. RICARDO PALMA - AV, MIGUEL GRAU

Tabla 1.C. Flupgrama JR. RICARDO PALMA - AV, MIGLEL GRAL
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SEAVICIOD DE CONSULTORIA PARA
Al MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALITACION DEL PLAN VIAL
PARA LA CILDAD DE QUILLABARA
1'? LA CONVENCION =
ORDEN DE SERVICIO N * 3117

Los flujos maximos en UCP del JR RICARDD PALMA - AV, MIGUEL GRAL. es de turno
TARDE, con 4,535 UCP{20B1veh.), y de 3,700 UCP(1580 veh. )y 1,857
UCP({BOT veh ) de MANANA y NOCHE respectivamente.

Tabla 1.B. Flujes maximos

07:15-08115 |

| 2 | 12:15_13:15 | 691 | BT |
; 3 A7:15 18:15 519 - 419 ___|
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L EL{%JE_ADU POR LA CORPORACION F,EEUAHA DE WGEMIEROS EN TRANEPORTE SAC PRODUCTO FINAL
il ¥ L0 W . U
F-"‘”:H"\. 'q_lllt-Fq"“n R ﬁ --------------- ool f <l N |:|:|"l;.r |l'l'I"| 1.||."F ARA DE
. FERNAMDEZ S8 CEDO : LL““&;;;{”:;T F WOE J ”g'r_‘;"::“ NGEMLRDS T JRANGFORTESA
; JU 0 PERLA .
:nﬂﬁﬁ-ﬁzr.l:“m'm temkmiern s Transnoie .c'E.EIH.. n As TrRnsEoE Fod -'.'-"



LA CONVENCION | D DFauniisaMa

SERVICIO DE CONSULTORLA PARA
@ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

ORDEN DE SERVICIO N * 3117

ESTACION 5: AV. EDGAR DE LA TORRE CON AV. FRANCISCA ZUBIAGA
Tabla 1.0. Flugograma Av. Edgar de la Torme con Av. Francisca Zublaga
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Los flujos maximos en UCP de la Av. Edgar de la Torre — Av. Francisca Zubiaga
es de turno Mafana, con 4,533 UCP (3,716 veh.), y de 3,142 UCP (3,782 veh )
y 3,668 UCP (3,766 veh.) de noche y tarde respectivamente
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LA CONVENCION | PAR4LACIUDAD DE QuILLABAMA

ORDEMN DE SERVICION * 3117

SERVICIO DE CONSULTORLA PARA
cﬂi)i i MUMNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

Tabla 1.B. Flyjos maomos

1 0745 — 08:45 4533 3716
[ 2 | 13:00 - 14:00 3142 a7s2
[ 3 18:00 - 15:00 JEEH 3766 |

ESTACION 6: AV. SAN MARTIN CON AV, EDGAR DE LA TORRE
Tabla 1.E Flujograma Av. San Marin con Av. Edgar da la Tome
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@ LA CONVENCION

SERVICHD DE CONSULTORIA PARA
LA ACTUALIZACION DEL PLAMN VIAL
PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA

ORDEN DE SERVICIO N * 3117
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Los flujos maximos en UCP de la Av. San Martin — Av. Edgar de la Torre. es de
urno Tarde, con 4,841 UCP(2,706veh.), y de 3,676 UCP (2,104 veh.) y 1,849
UCP(1, 041veh.) de mafiana y noche respectivamente.

Tabla 1.8. Flups maximos

07:45 - 08:45
2 | 12:30-13:30 4841 2706
3 | 1745-1845 18489 1041
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LA CONVENCION | ZRIAchon oeduniasain

ORDEN DE SERVICIO N * 3117

SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
@ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL | LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

ESTACION 7: AV. FRANCISCA ZUBIAGA CON JR. ALEJANDRO VALDIVIA

Tabla 1.F. Flujograma Av. Francisca Zubiaga con Jr. Alejandro \Vaidivia
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL

(@ LA CONVENCION

SERVICIO DE CONSULTORIA PARA,
LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL
PARA LA CIUDAD DE CQUILLABAME

ORDEM DE SERVICIO N * 3117

Los flujos maximos en UCP de la Av. Francisca Zubiaga = Jr. Alejandro Valdivia.
es de turno Mafiana, con 2,055 UCP(8,52 veh.), y de 1,327 UCP{7,78 veh.) y
1,033 UCP(638 veh.) de tarde y noche respectivamente.

Tabla 1.8. Fligos maximos

‘ 07:30 - 08:30 2055 862

' 13:00 - 14:00

1327

7’8

Lad | Bd

18:00 — 19:00

1033

638

ESTACION 8: AV. SAN MARTIN CON AV, ALEJANDRO VALDIVIA
Tabla 1.G. Flujograma Av. San Martin con Av. Alejandro Valdivia
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SERVICIO DE COMSULTORIA PARA
i‘-‘l MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL
ORDEN DE SERVICIO N * 3117
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Los flujos maximos en UCP de la Av. San Martin — Av. Alejandro Valdivia. es de
turno Mafiana, con 2,528 UCP(1,196 veh.), y de 2,371 UCP({1,128 veh.) y 1,361
UCP(643 veh.) de tarde y noche respectivamente,

Tabla 1.B. Flujos méximos

1 1 07:30 - 08:30 2529 1196
_2 1 13:00 - 14:00 2371 1128
3 | 17.45 — 18:45 1361 643
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SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
“"-l MUNICIPALIDAD PROVINCIAL | LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

PARA LA CIUDAD D QUILLABAMA
‘y LA CONVENCION

ORDEM D SERVICIO M ™ 3117

ESTACION 9: JR. MACHUPICCHU CON JR. VILCABAMBA
Tabla 1 H. Flujograma Jr. Machupchu con Jr. Vicabamba
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SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
ﬁ-lii MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

LA CONVENCION | FARALACINDAD DE QUILLABAMA

ORDEN DE SERVICIO M " 3117

Los flujos maximos en UCP del Jr. Machupicchu - Jr. Vilcabamba, es de tumo
Tarde, con 3,314 UCP(1,894 veh), y de 3,087 UCP(1,B73 veh.) y 2378
UCP(1,335 veh.) de mafiana y noche respectivamente.

Tabda 1B Flujos méximos

1 0B8.00 - 08:00 2087 1873
2 12:30 - 13:30 ' 3314 1994
3 18:00 — 19:00 | 2378 | 1335

ESTACION 10: JR. RICARDO PALMA CON JR. DOS DE MAYO

Tabla 1.1. Flujpgrama Jr. Ricarde Palma con Jr. Dos de Mayo
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SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
(l"-ji i MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

LA CONVENCION PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA

ORDEN DE SERVICIO N ™ 3117
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Los flujos maximos en UCF de Jr.Ricardo Paima - Jr. Dos de Mayo. es de turno
Manana, con 3,157 UCP(1,747 veh.), y de 2450 UCP({1,420 veh) y 1,999
UCP(1,266 veh.) de tarde v noche respectivamente

Tabta 1.8. Flujos maximos

1 07:30 - 08:20
z 13:00 = 14:00 2450 1420
K 17:15 = 18:15 | 1999 | 1266
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SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL
FARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA

MUNICIPALIDAD PROVINCIAL
LA CONVENCION

@

ESTACION 11: AV. RUBEN TUPAYACHI CON TERMINAL PAVAYOC
Talda 1.J. Fluograma Av. Rubén Tupayachi con Terminal Pavayoc

ORDEM DE SERVICIO N * 3117
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SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
!',"-i MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL
= PARA LA CIUDAD DE QUILLARAMA
@ LA CONVENCION
ORDEN DE SERVICION * 3117

Los fiujos maximos en UCP de la Av. Rubén Tupayachi con Terminal Pavayoc
es de turno Mafana, con 1117 UCP (545 veh.), y de B95 UCP (458 veh.) y 877

Tabia 1.8, Flujos maximos

1 07:45 - 08:45 1117 545
2 12:45 — 13.45 895 458
[3__ [17.15- 1815 877 | 449

ESTACION 12: JR. INDEPENDENCIA CON JR. ESPINAR
Tabla 1.K. Flujograma JR. INDEFENDENCIA CON JR. ESPINAR

FLUJDS VEHICULARES INRECCIONALES [HORA PUNTA)
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SERVICIO DE CONSULTDRIA PARA
i‘-l MUNICIPALIDAD PROVINCIAL | LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL
PARA LA CIUDAD DE QUILLABABA
%3/ LA CONVENCION
ORDEMN DE SERVICIO N * 3117
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Los flujos maximos en UCP de la JR. INDEPENDENCIA CON JR. ESPINAR. es de tumo
TARDE, con 1615 UCP (928 veh.), y de 1,470 UCP(861 veh.) y 685 UCP(438
veh.) de MANANA y NOCHE respectivamente

Tabla 1.8. Flujos maximos

1 13:00 - 14:00 1615 | 829
{2 | O7:45- 0B:45 1470 861
3 1 18:00-19:00 | 685 | 438 |
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL

LA CONVENCION

(@

SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
LA ACTUALIZACHON DEL PLAN ViaL
PARLA LA CIUDAD DE QUILLABAMA

ORDEN DE SERVICIO N * 3117

ESTACION 13: JR. MARTIN PIO CONCHA CON JR.LA LIBERTAD
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SERVICIO DE COMSULTORLA PARA
@ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

LA CONVENCION [ ZAliclDRoDrauuasame

ORDEN DE SERVICIO N * 3117

Los flujos maximos en UCP de JR. MARTIN PIO CONCHA CON JR.LA
LIBERTAD es de turno Tarde, con 2121 UCP (1080 veh), y de 1868 UCP (942
veh, ) y 1659 UCP (938 veh.) de maflana y noche respectivamente.

Tabla 1.B. Flujos maximos

07:15 - 08:15 | 1868 942
| 13:00 = 14:00 | 2121 1080
3 1745 — 1845 | 1659 838 |
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SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
- MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

PARA LA CIUDAD DE ILLABAMNA
3 LA CONVENCION i

ORDEMN DE SERVICIO N * 3117

ESTACION 14: AV. EDGAR DE LA TORRE CON VIA CIRCUNVALACION
Tabla 1.L. Flujograma Av. Edgar de Ia Teere con Via Circunvalacion
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Los fiujos maximos en UCP de la Av. Edgar de la Torre = Via Circunvalacion. es
de turno Mafiana, con 680 UCP(347 veh ), y de 610 UCP{320veh) y 342
UCP{178 veh.) de tarde y noche respectivamente.

Tabla 1.8. Flujos maxdrmos

1 07:30 - 08:30 680 347
2 13:00 = 14:00 B10 320
3 17-:30 = 1830 342 170 -
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o MUNICIPALIDAD PROVINCIAL
@ LA CONVENCION

SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
LA ACTUALIZACION DEL PLAN ViAL
PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA

ORDEN DE SERVICIO N * 3117

ESTACION 15: AV. EDGAR DE LA TORRE

CON JR. LA BALSA

Tabla 1.M. Flujograma Av. Edgar de la Tome con Jr. La balsa
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ORDEM DE SERVICIO M * 3117

SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
@ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

Los flujos méaximos en UCP de la Av. Edgar de la Torre con Jr. La Balsa es de
turno Mafiana, con 4, UCP (2260 veh.), y de 3,142 UCP (1949 veh ) y 3,668 UCP
(2070 veh.) de noche y tarde respectivamente.

Tabla 1.8, F A0S

K 07:30 — 08:30 1845
[2__ [13.00-14:00 2559 1469 =
|3 |1745-18:45 2118 | 1085 N
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LA CONVENCION PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA

ORDEN DE SERVICIO N " 3117

SERVICIO DE COMSULTORIA PARA
@ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

ESTACION 16. JR. CONFRATERNIDAD CON JR. ViLCABAMBA
Tabla 1N, Flujograma Jr. Confratemidad con Jr. Vilcabamba
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SERVICIO DE COMNSULTORIA PARA
i MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL
'3 PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA

LA CONVENCION

ORDEN DE SERVICIO N " 3117

Los flujos maximos en UCP de JR. CONFRATERNIDAD CON JR. VILCABAMBA
es de turno Manana, con 2274 UCP (1180 veh.}, y de 1865 UCP (1084 veh ) y
1148 UCP (822 veh.) de tarde y noche respeclivamente.

Tabla 1.B. Flujos mdximos.

1 08:00 — 05:00 2274 1180
2 13:00 - 1400 | 1865 1084
3 17:15 - 18:15 | 1148 622
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ORDEN DE SERVICIO N * 3117

SERVICID DE CONSULTORIA PARA
@ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

ANEXO N* 17 PROYECTO DE ORDENANZA MUNICIPAL DE
APROBACION PLAN VIAL

ORDENANZA MUNICIPAL N° XXX -2024 - M

VISTOS:

En sesidn ordinaria de fecha xx de Abeil del 2024; y la opindn Legal N* woe-2024-MPLC/GAL, sobre la
aprobacitn de ka Actualzacion del Plan Vial de la ciudad de Quillabamba;

CONSIDERANDO:

Que, los goblemos locales gozan de autonomia politica, econdmica y administrativa en los asunios
de su competencia, la misma que radica en la facullad de ejercer acios del goblerna adminssiratives y de
adminisiracion, con sujeckin &l ordenamiento wridico conforme lo estableca e Aricula 1| del Tiule
Predrminar de la Ley N® 27972 Ley Orgénica de Municipaiidades: concordante con los articulos 8° y & de
la Ley de Bases de ka Descentralizaciin y los anliculos 134" y 195° de la Consfiucion Politica ded Penl.

Cue, sequn el aricul 1* del Tiule Preliminar de La Ley N* 27872 - Ley Organica de
Municipalidades, los Goblemos Locales son enlidades basicas de la organizacion temiterial del Estado y
canales inmediatos de participacian vecinal en los asuntos piblicos, que ingttucionalizan y gestionan con
aulonomia los intereses propios de las comespondientes colectvidades, Las Municipalidades Provinciales
y Distritales son los Organcs de Gobiemnos promotones del desarrolio social

Cue la Ley N° 2778 3 Ley de Bases de la Descentralizacidn: regula la estruciura y organizacitn
del estade. Respecto a las compelencias del Goblerno local, el teral a) del articulo 42° establecs coma su
competencia exclusiva, “Planificar y promaver el desamolio urbano y rural de su circunscripcion, y ejecutar
los planes comespondientes”:

Que. el arliculo 39" de la Ley Ovganica de Municipaldades Nro. 27972, sefiala que los Consejos
Municipales gjercen sus funciones de goblema mediante la aprobacion de Ordenanzas:

Que, en efeclo & Consexo Municipal cumple su funcitn normativa fundamentales 3 través de la
expedicion de Urdenanzas Municipales, la misma que de conformidad con los previsios por el nemeral 4
del articule 200" de la Constilucion Politica del Estado, tiene rango de ley; ademdas de constituir norma de
caracier general de mayor jerarquia dentro de la estruciura normative municipal conforme a lo previsie en
el articulo 40° de la ley 27972

Que &l articulo 73" de |a Ley Orgénica de Municipalidades Nro, 27972, establece que, dentrg del
marco de competencias y funciones especiales, el rol de las Municipalidades Provinciales comprende:
Planificar integraimente el desamollo local y e ordenamiento teritorial, en el nivel provincial, Las
munecipalidades provinciales son responsables de promover & impulsar ef proceso de planteamients para
e desamolio integral cormespandiente al ambio de su provincia, recogiendo las priondades propuestas en
los procescs de planeacion de desarrollo local de caracler distrital incluyendo las comespondientes en
matena de wiabilidad;

Chue |a Ley Organica de Municipalidades: Arficulo | de Titulo Prefimanar deling 65 goblemos locaies
¥ las municipabdades: “los goblemos locales son entidades basicas de b organizacion territorial del
Estado...... Institucionalizan y gestionan con autonomia los intereses propios de las comespondientes
colecthidades,”. El articulo VIl del Titulo Prefiminar sobre la aplicacién de Leyes Generales y Politicas y
Planes Nacionales, sefiala *... Las compelencias y funciones especificas municipales s2 cumplen con
armonia con |38 paliticas y planes nacionales regionales y locales de desamolio’ En el articuls 1X del Titlo
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Preliminar. Sobre la Paneacién Local, establece, El proceso de planeacion local es integral, permanente
¥ paricipativa, aiculands a las municipalidades con sus vecings: el numeral 1) del articulo & sobre
atribucicnes del Consejo Municipal indica que comesponde & Consejo Municipal * Aprobar los Planes de
Cesarrodo Municipal Concertados y El Presupuesto Participative. “En el numearal 7) ded articulo 20° indica
sobre atribuciones del Alcalde. *Dirigir ka formulacidn y someter a aprobacion del consejo el plan infegral de
desamolio sostenibde bocal v el programa de inversiones concertado can 3 secadad civil®,

Que. el Decreto Suprema N° 034 - 2008- MTC, que aprueba el Reglamento Nacional de Gestidn
de Infraestructura Vial: que tiene por objetivo, entre olros, definir as pautas para las normas leonicas de
disefio, construccién y manierimiento de las cameteras, caminos y vias urbanas: que & numeral 4.2) purio
del anicula 4* delante citado cuerpo de Ley, esiablece que las auloridades competentes para la aplicacion
de dicha reglamento de conformidad con kos niveles de gobiemao que comesponde a la Crganizacion del
Estado, son las siguientes: (...) C ) Los Gobiemos Locales a través de las municipalidades provinciles y
distritales, a cargo de la geslidn de |a infraestructura de la Red Vial Vecinag Rural

Que, & articulo 11° sobre planeamient de la citada Ley, en el numeral 11.2 establece que, los
Planes ce desarrclic a coro mediano y largo plazo del Sisiema Nacional de Cameleras son efectuados par
las autoricades compelentes indicadas en el articulo 4 del presente reglamentoen |a sigusente farma: cjlos
Gobiemos Locales Provinciales elaboran los Planes Viales de la Red Vial Vecinal o Rurales sn
concomancia con & Plan Vial Nacional; 11.3 |as suforidades compelenles para efecios de la formulacifin
de los planes indicados en funcion a la priorizacion de inversiones realizan y /o actualizan inventanios viales,
saando es10s: [ de caracter basico, cuyo objetivo e5 oblener o actualizar informacion relativa 2 la ublcacion
Jongitud  caracieristicas peomélrcas generales tipo de supericie de rodadura clasificacién o
|erarquizacion estado situacionad eneral ;y i) de cardcler calificado cuyo objelvo es cbiener informacisn
actualizada y detallada de todos los elemenios conformanies de la via 11.4 corresponde al Minisierio de
Transpories y Comunicaciones a ravés de la Direccidn General de Camings y Fermocarmiles diclar las
nomas para la etaberacion de los inventarios viales indicados;

Que ef Decreto Supremo N 018 - 2011 - MTC Matriz de Delimitacidn de Compelencias y
Disinbucion de Funciones de kos Sectores Transpores y Comumicaciones en los niveles de Gobiemo
Nacional Regional y Local. Establece que el Gobierno Local tiene la competencia de " Formular y aprobar
plares locales de infraestructura vial en concordancia con los planes secloriales de alcance regional y
nacional * y de similar manera en servico de Yrangporles lemestres, Asi mismo, conduerlos y ejecularos.

Que, en el marco de la ley N° 27181 Ley General de Transporte y Transio Temestre en su articulo
16, que establece que el Ministerio de Transporie y Comunicacionas-MTC fiene enlre otras compelencias
normativas, a) diclar los Reglamentos Nacionales establecidos en la presente Ley, asl como aquelios que
sean necesanos para el desarrolio de transporte y el ordenamients del iransio;

Que, mediante Resclucion Ministerial N°* 904 -2017 - MTC01.0Z el MTC aprueba la Guia
Metodologica para la Elaboracion de Planes Viales Provinciales Participativos-PYPP aprobado mediante [a
Resolucidn Directaral N*022-2015 - MTCI14 a efactos de que los gobiernos locales elaboren e implementan
los planes wiales de la Red Vial en concordancia con el Plan Nacional aficulando los enfoques de
comedones ingislicos,

Que, la precilada Guia Metodoldgica para la Elaboracidn de Planes Viales Provincisles Parlicipativas,
de aplicacion de los Gobiemes Locales y eslablece que el Plan Vial Provincial que corstituye el inslrumento
de GesliGn Vial de los Goblemos Locales,

Que mediante informe N® XX 2024 GEPMPLEC Aprueba la Actuslzacitn del Plan Vial de la cudad de
Quilabamba, que es un Instrumento de Gestion local necesano para la Jeramuizacion de la Red Vial
imvolucrados en la lematica vial, con el fin de orientar las actividades e inversicnes viales de la provincia,
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SERVICHO DE CONSULTORIA PARA
(@ MUNICIPALIDAD PROVINCIAL LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL

LA CONVENCION PARA LA CIUDAD DE QUILLABAMA

ORDEN DE SERVICIO N " 3117

para un periodo § afios, se susienta en una wvisidn infegral, donde & infraestructura, los senvcios de
trangparie y logisbcos constituyen factores de ariculacion femitorial,

Que, en acla de sesion de fecha XX de Abril del 2024, el Consejo Municipal de la Provincia de La
Convencién ACORDO: APROBAR Y PUBLICAR LA ORDENANZA MUNICIPAL QUE APRUEBA LA
ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL DE LA CIUDAD DE QUILLABAMEA DEL 2024 - 2028 DE LA
MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LA CONVENCION,

EN USO DE LAS FACULTADES COFERIDAS POR EL INCISO &) DEL ARTICULD 9°DE LA LEY
ORGANICA DE MUNICPALIDADES, EL CONCEJO MUNICIPAL APROBO LA SIGUIENTE:

ARTICULD PRIMERO. - APROBAR LA ACTUALIZACION DEL PLAN VIAL DE LA CIUDAD DE
QUILLABAMBA PROVINCIA DE LA CONVENCION 2024- 2028, conforme a los arngumentos expuestios
&n |a parte consideraliva de la presente Ordenanza, o cual forma parte integrante del Plan Vial,

ARTICULO SEGUNDO. - ESTABLECER gue |a presente Ordenarza Municipal fiene por finaldad contar
que &3 el instrumento de Gestidn para prionzar las Inversiones futuras en Infraestructura Vial en 13 ciudad
de Quillabamba en el &mbito de la Provincia de La Convencitn.

ARTICULO TERCERO. - DEROGAR cualguier disposicidn que contravenga a la Presente Ordenanza.

ARTICULO CUARTO. ~ DISPONER Ia publicacion de la presenie Ordenanza al amparn y de conformidad
con lo reguiado en &l aiculo en el Ariculo 44 de la Ley Nro. 27972-Ley Orgénica de Municipalidades.

ARTICULDO QUINTO. - ENCARGAR 2 3 Gerencia Municipal. Gerencia de Serviclos Piblico b
Subgerencia de Transporie, Transilo y Seguridad Vial, Instituto Vial Provincial de La Convencidin y demas
unidades organcas que por su compedencia tengan implicancia, el cumplimients de la presente Ordenanza.

ARTICULO SEXTO, - ESTABLECER que la presente ordenanza enfrara en vigencia a partir del dia
siguienie de su publicacidn en el carled o portal institucional Portal Institucional de la Municipaiidad de La
Conwencitn.

REGISTRESE, COMUNIQUESE
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SERVICID DE CONSULTORIA PARSA
LA ACTUALIZACION DEL PLAN ViAL
PARA LA CIUDAD DE QUILLABANA
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ANEXOS
PLANOS DEL PROYECTO
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