Version presentada al Ministerio de Transportes y Comunicaciones el 14 de marzo de 2025

PROYECTO DE ADENDA N° 9

DEL CONTRATO DE CONCESION PARA LA CONSTRUCCION, CONSERVACION
Y EXPLOTACION DEL TRAMO VIAL N° 4: INAMBARI - AZANGARO DEL
PROYECTO CORREDOR VIAL INTEROCEANICO SUR, PERU - BRASIL

Conste por el presente documento que se extiende por triplicado la Adenda N° 9 al
Contrato de Concesion para la construccion, conservacion y explotacion del Tramo Vial
N° 4: Inambari — Azangaro del Proyecto Corredor Vial Interoceanico Sur (en adelante,
la “Adenda N° 9”), que celebran:

El ESTADO DE LA REPUBLICA DEL PERU, actuando a través del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, en su calidad de Concedente, con R.U.C. N° [+], con
domicilio en [+], representado por el Viceministro de Transporte, sefor [+], identificado
con D.N.I. N° [+], designado por Resolucion Suprema N° [+] del [+] y autorizado por
Resolucién Ministerial [+] (en adelante, el “CONCEDENTE”).

INTERSUR CONCESIONES S.A., una sociedad constituida y existente de acuerdo con
las leyes del Peru, con R.U.C. N° [+], con domicilio en [+], debidamente representada
por su [+], segun poder otorgado mediante Sesion de Directorio de fecha [+] (en
adelante, el “CONCESIONARIO”).

En adelante, al CONCEDENTE y al CONCESIONARIO se les denominara
conjuntamente como las “Partes”, y de manera individual, indistintamente, como la
“Parte”.

Ambas Partes suscriben el presente documento, en las siguientes condiciones:

CLAUSULA PRIMERA. - ANTECEDENTES

1.1 El 4 de agosto de 2005 el CONCEDENTE, representado por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (en adelante, el “MTC”), y el CONCESIONARIO
suscribieron el Contrato de Concesion.

1.2 El'1 de marzo de 2006 se suscribio la Primera Adenda al Contrato de Concesion.

1.3 EI 16 de mayo de 2006 se suscribio la Segunda Adenda al Contrato de Concesion.

1.4 EI 26 de julio de 2006 se suscribio la Tercera Adenda al Contrato de Concesion.

1.5 EI 18 de febrero de 2009 se suscribio la Cuarta Adenda al Contrato de Concesion.

1.6 EI 19 de mayo de 2009 se suscribi6 la Quinta Adenda al Contrato de Concesion.

1.7 EI 6 de agosto de 2009 se suscribio la Sexta Adenda al Contrato de Concesion.

1.8 EI 4 de marzo de 2011 se suscribié la Séptima Adenda al Contrato de Concesion.
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1.9

1.10

El [+] de [#] de [#] se suscribid la Octava Adenda al Contrato de Concesion.

Con fecha 16 de enero de 2024, se publico la Ley N° 31977 “Ley que declara la
necesidad publica e interés nacional diversos proyectos y obras de infraestructura
para el desarrollo descentralizado del pais”, a través de la cual se declar6 de
necesidad publica e interés nacional para el desarrollo descentralizado del pais a
la construccion de la Carretera Macusani — Nufoa (en adelante, el “Proyecto”).

El [+], mediante Carta N° [+], el CONCESIONARIO remitié el Proyecto de la
Adenda N° 9 al Contrato de Concesidn, a fin de incluir la Via Macusani — Nufioa
al Contrato de Concesion, debido a la necesidad de las poblaciones de las
provincias de Carabaya y Melgar, y de las autoridades de los gobiernos locales y
del Gobierno Regional de Puno.

El [+] de [+] de 2024, mediante Oficio Multiple N° [+]-2024-MTC/19, la Direccion
General de Programas y Proyectos en Transportes (en adelante, la “DGPPT”) del
MTC convoco al Organismo Supervisor de Inversion en Infraestructura de
Transporte de Uso Publico (en adelante, el “Requlador”), al Ministerio de
Economia y Finanzas (en adelante, el “MEF”), a la Contraloria General de la
Republica, a la Agencia de Promocion de la Inversién Privada y al
CONCESIONARIO, a la primera reunion de Evaluacion Conjunta del Proyecto de
la Novena Adenda que se llevé a cabo el [+].

A través del Oficio N° [+] del [+], la DGPPT remite al Regulador el Informe N° [+],
a través del cual sustenta el proyecto de Adenda N° 9 al Contrato de Concesion,
solicitando su opinion previa.

Mediante Oficio N° [+] del [+], el Regulador remite a la DGPPT el Acuerdo de
Consejo Directivo N° [+] mediante el cual aprobé el Informe N° [+] conteniendo su
opinién previa al proyecto de Adenda N° 9 al Contrato de Concesion.

A través del Oficio N° [+] del [+], la DGPPT remite al MEF el Informe N° [+], a
través del cual sustenta el proyecto de Adenda N° 9 al Contrato de Concesion,
conjuntamente con la opinion del Regulador, que sustenta técnica, econémica y
legalmente la referida adenda, solicitando su opinién previa.

Mediante Oficio N° [+] del [+], el MEF remite a la DGPPT el Informe N° [+]
conteniendo su opinidn previa favorable sobre la propuesta de modificacion del
Contrato de Concesion.

Mediante Memorando N° [+] de fecha [+] de [+] de 2025, la DGPPT remite al
Despacho Viceministerial de Transportes del Concedente, el Informe N° [+]
elaborado por la Direccion de Inversion Privada en Transportes, mediante el cual
concluye que, habiendo realizado el analisis técnico, econdmico y legal del
contenido del proyecto de Adenda N° 9 del Contrato de Concesion, resulta viable
proseguir con el procedimiento legal para la suscripcion de la misma, de
conformidad con la normatividad vigente.
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1.18 Mediante Resolucion Ministerial N° [+]-2025-MTC se aprueba el texto de la
Adenda N° 9 del Contrato de Concesion; y se autoriza al Viceministro de
Transportes para que, en representacion del MTC, en su calidad de
CONCEDENTE, suscriba la mencionada Adenda.

CLAUSULA SEGUNDA. - OBJETO

La presente Adenda tiene por objeto:

(i) Incorporar en la Clausula 1.6, sobre “Definiciones” de la SECCION I
ANTECEDENTES Y DEFINICIONES, del Contrato de Concesion, la definicion de
“Via Afirmada” y la “Via Macusani — Nufioa”.

(i)  Incorporar el acapite 2.4.a la Clausula 2.4, sobre el “Objeto”, del Contrato de
Concesion.

(iii)  Incorporar la Primera Clausula Adicional, sobre “Inclusién de la Via Macusani —
Nufoa”, al Contrato de Concesion.

(iv) Incorporar la tabla N° 5 al Anexo X, sobre “Penalidades aplicables del Contrato”,
del Contrato de Concesion.

(v)  Incorporar el Anexo XIV, sobre “PROCEDIMIENTO PARA LA CONSERVACION
Y EL CONTROL DE LA GESTION DE LA ViA MACUSANI - NUNOA”, al Contrato
de Concesion.

CLAUSULA TERCERA. - MODIFICACIONES AL CONTRATO

3.1 Mediante la suscripcion de esta Adenda, las Partes acuerdan incorporar en la
Clausula 1.6, sobre “Definiciones” de la SECCION I: ANTECEDENTES Y
DEFINICIONES, del Contrato de Concesion, la definicion “Via Afirmada” y la
definicién “Via Macusani — Nufioa” en los términos siguientes:

“Via Afirmada” . Es, segun se define en el “Glosario de Términos de
Uso Frecuentes en los Proyectos de Infraestructura
Vial”, aprobado mediante Resolucion Directoral N°
02-2018-MTC/14, como: Via cuya superficie de
rodadura esta constituida por material granular
natural o procesado de una o mas capas.

“Via Macusani — . Es aquella via cuyo alcance se encuentra definido
Nunoa” en el Anexo XIV del Contrato de Concesion.

3.2 Mediante la presente Adenda, las Partes acuerdan incorporar el acapite 2.4.a, a
la Clausula 2.4, sobre el “Objeto”, del Contrato de Concesion, en los términos
siguientes:

2.4.a. Asimismo, el CONCEDENTE otorga en Concesion al
CONCESIONARIO, la Conservacion, Mantenimiento y Explotacién de
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la Infraestructura del servicio publico de la Via Macusani — Nufioa, como
se muestra en el cuadro a continuacion.

Cuadro N° 1.a. : Via Macusani — Nufioa

VIA
TRAMOS AFIRMADA
LONGITUD
MACUSANI -
NUNOA 68.35 KM

3.3 Mediante la presente Adenda, las Partes acuerdan incorporar la Primera Clausula
Adicional, sobre “Inclusiéon de la Via Macusani — Nufioa”, al Contrato de Concesion
en los términos siguientes:

“PRIMERA CLAUSULA ADICIONAL: INCLUSION DE LA VIA MACUSANI -
NUNOA AL CONTRATO DE CONCESION

Las Partes acuerdan la inclusion de la Via Macusani — Nufioa como parte del
Area de la Concesion, los derechos y obligaciones que devienen de esta
incorporacion seran regulados conforme a lo establecido en la presente
Adenda.. En aquello no previsto en la presente Adenda, se aplicara lo dispuesto
en el Contrato de Concesion, siempre que no se oponga o resulte incompatible
a los términos de la Adenda N° 9.

1.1 LA ENTREGA Y LOS BIENES DE LA ViA MACUSANI - NUNOA
1.1.1 La entrega de la Via Macusani — Nuioa

La Via Macusani — Nufioa, que forma parte del Area de la Concesién junto con
los bienes muebles o inmuebles que de alguna u otra forma se encuentran
incorporados en ella, estan afectados a la Concesién o constituyen bienes
accesorios inseparables del objeto de la misma, le seran entregadas al
CONCESIONARIO por el CONCEDENTE) en un plazo de treinta (30) Dias
Calendario a partir de la fecha de suscripcién de la Adenda N° 9.

Sin perjuicio de lo anterior, si fuera el caso, los Bienes Reversibles de la Via
Macusani — Nufoa podran ser entregados por el CONCEDENTE al
CONCESIONARIO, en una o mas oportunidades a mas tardar dentro de los
cien (100) Dias Calendario, contados desde la fecha de suscripcion de la
Adenda N° 9.

1.1.2 Toma de Posesion de la Via Macusani — Nuiioa

La Toma de Posesion de la Via Macusani -  Nufioa,
se efectuara en uno o varios actos en el plazo sefialado en el segundo parrafo
del acapite 1.1.1. En cada acto de Toma de Posesion de la Via Macusani -
Nufioa, el CONCEDENTE y el CONCESIONARIO suscribiran las
correspondientes Actas de Entrega Parcial de Bienes de la Via Macusani —
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Nufioa cuyo contenido debera observar lo regulado en la Clausula 5.11 del
Contrato de Concesion.

El Inventario Inicial de la Via Macusani — Nufioa sera emitido en la primera
Toma de Posesion de dicha via, debiendo integrarse dicho inventario a la
primera Acta de Entrega Parcial de Bienes de la Via Macusani — Nufioa. Con
relacion a la Toma de Posesion de la Via Macusani — Nufoa de los demas
Bienes Reversibles Macusani — Nufoa, a los que se hace referencia en el tltimo
parrafo del Numeral 1.1.1 anterior, se realizara un inventario conforme al
Reglamento aplicable al Control de las Altas y Bajas de los Bienes de la
Concesion del REGULADOR.

Formara parte del Acta Integral de Entrega de Bienes, el Inventario Inicial de la
Via Macusani — Nufioa y las Actas de Entrega Parcial de Bienes de la Via
Macusani - Nufoa.

1.1.3. Devoluciéon de los Bienes Reversibles Via Macusani — Nuinoa

Las Partes acuerdan que con relacion a la devolucion de Bienes Reversibles
de la Via Macusani — Nufoa, sera aplicable lo regulado en las Clausulas 5.26
a 5.31 del Contrato de Concesion.

1.2 LA CONSERVACION DE LA ViA MACUSANI - NUNOA
1.2.1 Obligaciones del CONCESIONARIO

El CONCESIONARIO se obliga a efectuar la Conservacién de los Bienes
Reversibles que reciba del CONCEDENTE en virtud de la Adenda N° 9, luego
de la Toma de Posesion de la Via Macusani — Nuioa y siempre que se haya
aprobado el Instrumento de Gestion Ambiental. Dicha aprobacién debera
realizarse en un plazo de ciento veinte (120) Dias Calendario contados desde
la Toma de Posesion, plazo que se prorrogara automaticamente por el tiempo
que la autoridad competente requiera para emitir la aprobacién
correspondiente.

El CONCESIONARIO efectuara sobre las areas de los terrenos que
comprenden la Via Macusani — Nufioa, las labores de Conservacién que sean
necesarias para alcanzar y mantener los niveles de servicio, que se encuentran
establecidos en el Anexo XIV del Contrato de Concesién, conforme a los
términos previstos en él.

Para tales efectos, el CONCESIONARIO, dentro de los sesenta (60) Dias
Calendario posteriores al inicio de la Toma de Posesion de la Via Macusani —
Nufioa, sometera a consideracion del REGULADOR un plan de conservacion
correspondiente a la Via Macusani — Nufioa, para efectos de cumplir los
estandares previstos en el Anexo XIV del Contrato de Concesion. Dicho plan
fijara el cronograma de operaciones a realizar hasta que culmine el Afio de la
Concesion en el que es suscrita la Adenda N° 9.
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Para las labores que se realizaran en Anos de la Concesion posteriores al Afio
de la Concesion en que se suscriba la Adenda N° 9, el CONCESIONARIO
incluira dentro del Plan de Conservacion que presenta anualmente, en funcion
al Numeral 3 de la Seccion 1 del Anexo | del Contrato de Concesion, a las
actividades a realizar en la Via Macusani — Nufioa orientadas a cumplir los
estandares previstos en el Anexo XIV del Contrato de Concesion.

Asimismo, el CONCESIONARIO debera presentar anualmente, durante los
ultimos veinte (20) Dias Calendario de cada Afo de la Concesion, al
REGULADOR un informe relativo al desarrollo de la Conservacion, en donde
dara cuenta del cumplimiento de sus obligaciones de Conservacioén en la Via
Macusani — Nufioa conforme a los planes de conservacion correspondientes.

1.2.2 Mantenimiento de la Via Macusani - Nuinoa

EI CONCESIONARIOQ llevara a cabo el Mantenimiento sobre la Via Macusani —
Nufioa, segun corresponda, conforme a los planes de conservacion referidos
en el Numeral 1.2.1 anterior.

Los costos para llevar a cabo dichas actividades seran asumidos integramente
por el CONCESIONARIO, por un plazo de hasta veinticuatro (24) meses
contabilizados a partir del inicio de la Toma de Posesién de la Via Macusani —
Nufioa. Luego de dicho periodo, en caso la Via Macusani — Nufioa se siga
manteniendo dentro del alcance de la Concesion, las Partes definiran,
oportunamente, las condiciones del Mantenimiento para la Via Macusani —
Nufoa.

1.2.3 Supervision de Conservacion

El CONCEDENTE asumira los gastos de supervision de las actividades de
Conservacion en la Via Macusani — Nufioa.

1.3 EXPLOTACION DE LA ViA MACUSANI - NUNOA
1.3.1 Servicios obligatorios en la Via Macusani — Nufioa

Los Servicios Obligatorios que debera implementar o proporcionar el
CONCESIONARIO en la Via Macusani — Nufioa, seran los siguientes:

i. Central de Emergencia, que funcionara durante las veinticuatro (24)
horas de todos los dias del afio, cumpliendo con lo establecido al respecto
en el Anexo XIV del Contrato de Concesion. Este servicio debera estar
disponible a partir del dia siguiente del inicio de la Toma de Posesion
Macusani — Nufoa.
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ElI CONCESIONARIO debera atender las solicitudes de emergencias y/o
accidentes que hubieren ocurrido en la Via Macusani — Nufioa, a través
de la Central de Emergencias, comunicando las mismas o derivando las
solicitudes a la Policia Nacional del Peru, algun centro hospitalario,
médico, policlinico o similares, companias de seguros, etc., segun sea el
caso.

ii. Servicios de emergencia de auxilio mecanico y grua para vehiculos que
hubieren resultado averiados en la Via Macusani — Nufioa. Este servicio
consistira minimo en proveer del servicio de grua remolque para traslado
de vehiculos pesados, acorde a la Clausula 8.12.b) del Contrato de
Concesion. Este servicio debera estar disponible a partir del dia siguiente
del inicio de la Toma de Posesién Macusani — Nufioa.

1.3.2 Informacion

Es obligacion del CONCESIONARIO proporcionar al REGULADOR
anualmente, durante los ultimos veinte (20) Dias Calendario de cada Afio de la
Concesion, informes relativos al desarrollo de la Explotacion de la Via Macusani
— Nufoa. El costo de la preparacion de los informes correspondera al
CONCESIONARIO.

1.4 OTRAS DISPOSICIONES
1.4.1 Consideraciones socio ambientales

Respecto de la Via Macusani — Nufioa, el CONCESIONARIO se compromete
a cumplir con las obligaciones socio ambientales de conformidad con la
Seccion Xl del Contrato de Concesion, tomando en consideracion la normativa
socio ambiental vigente.

Los Informes Ambientales que den cuenta del cumplimiento de tal obligacién
se emitiran anualmente conforme a las Clausula 11.36 y 11.37 del Contrato de
Concesion.

Dentro de los treinta (30) Dias Calendario posteriores a la firma de la Adenda
N° 9, el CONCESIONARIO debera presentar al Regulador, para su aprobacion,
Planes de Prevencion de Riesgos para la Conservacion y Explotacion en el que
se indiquen las medidas que se impondran para prevenir el riesgo de ocurrencia
de algun impacto no deseado a los Usuarios, a la comunidad, al medio
ambiente y a la infraestructura. Los Planes de Prevencion de Riesgos deberan
observar posibles riesgos naturales, tecnoldgicos y laborales; deberan ser
elaborados independientemente para cada una de las actividades; y deberan
ser incorporados en los Estudios de Impacto Ambiental que correspondan.

El procedimiento de aplicacién de penalidades relativo a obligaciones sobre
cuestiones socio ambientales es el previsto en las Clausulas 11.47, 1148 y
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11.49 del Contrato de Concesidn, y los supuestos de aplicacién de penalidades
son los previstos en la tabla N° 5 del Anexo X del Contrato de Concesion.

1.4.2 Compromiso de contratar mano de obra local para la ejecuciéon de
los servicios

El CONCESIONARIO se compromete a realizar sus mejores esfuerzos para
que, en la ejecucion de los servicios previstos en la Adenda N° 9, incluyendo la
presente clausula adicional, se priorice la contratacion de personas naturales
que residan en las zonas donde se llevaran a cabo dichos servicios.”

3.4 Mediante la presente Adenda, las Partes acuerdan incorporar la tabla N° 5 al
Anexo X, sobre “Penalidades aplicables del Contrato”, al Contrato de Concesion
en los términos siguientes:

“Tabla N° 5: Penalidades referidas a la Via Macusani — Nufioa (Adenda N° 9)

a) Sobre el Régimen de Bienes

Criterio de
aplicacion

Monto

(US$)

Fuente
contractual
Numeral

Descripcion de penalidad

Atraso en la reposicién de los Bienes

1.1.3 dela
Primera

Clausula

Adicional

1,000

Reversibles de la Via Macusani —
Nufoa, sobre el plazo maximo
indicado

Cada dia
de atraso

Numeral
1.1dela
Primera
Clausula
Adicional y
Clausula
5.38 del
Contrato de
Concesion

8,000

No ejercer la defensa posesoria
respecto de los Bienes Reversibles de
la Via Macusani - Nuioa

Cada vez

b) Sobre las Consideraciones Socio Ambientales

Fuente
contractual

Monto
(US$)

Descripcion de penalidad

Criterio de
aplicaciéon

Numeral
1.4.1dela
Primera
Clausula
Adicional y
Clausula
11.7 del
Contrato de
Concesion

1,000

Atraso en la entrega del Estudio de
Impacto Ambiental.

Cada dia

Numeral
1.4.1dela
Primera

1,000

Atraso en el cumplimiento de las
medidas de mitigacién, compensacion
y seguimiento, sefialadas en las

Cada dia
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Clausula Especificaciones Socio Ambientales
Adicional y asociadas durante la Conservacion y
Clausula Explotacion de la Via Macusani —
11.7 del Nufioa, segun corresponda.
Contrato de
Concesion
Numeral Atraso en la entrega de los Informes
1.4.1dela Ambientales durante la etapa de
Primera Conservacion y/o Explotacion de la
Clausula Via Macusani - Nufioa, segun
Adicional y 500 | corresponda. Cada dia
Clausula
11.36 del
Contrato de
Concesion
Numeral Incumplimiento del plazo de entrega
1.4.1dela de los Planes de Prevencion de
Primera 500 | Riesgos para la Conservacion y | Cadadia
Clausula Explotacion de la Via Macusani —
Adicional Nufioa.
Numeral Incumplimiento del plazo de entrega
14.1dela del Plan de Control de Accidentes o
Primera Plan de Contingencias para esta
Clausula etapa.
Adicional y 500 Cada dia
Clausula
11.43 del
Contrato de
Concesion
Numeral Incumplimiento en la ejecucion del
1.4.1dela plan de Prevencion de Riesgo y/o Plan
Primera de Control de accidentes o Plan de
Clausula Contingencias durante la
Adicionaly | 5,000 | Conservacion y/o Explotacion de la| Cadavez
Clausula Via Macusani — Nufoa, segun
11.43 del corresponda.
Contrato de
Concesion

3.5 Mediante la presente Adenda, las Partes acuerdan incorporar el Anexo XIV, sobre
“PROCEDIMIENTO PARA LA CONSERVACION Y EL CONTROL DE LA
GESTION DE LA VIA MACUSANI - NUNOA”, al Contrato de Concesion en los

términos siguientes:

“Anexo XIV

iINDICE DE CONTENIDO

SECCION 1: DE LA CONSERVACION DEL TRAMO MACUSANI — NUNOA
1. INTRODUCCION

2. CONSERVACION POR NIVELES DE SERVICIO

3. PROCEDIMIENTOS GENERALES

4. EVALUACION DE LA GESTION DE CONSERVACION DE LA VIA
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5. CALCULO DE LOS NIVELES DE SERVICIO
SECCION 2: DE LA EXPLOTACION DEL TRAMO MACUSANI - NUNOA
APENDICES
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SECCION 1: DE LA CONSERVACION DEL TRAMO MACUSANI - NUNOA

1.

INTRODUCCION

En el presente Anexo XIV se define las tareas de Conservacion y la
medicion de Niveles de Servicio de la Via Macusani — Nufioa, en funcion
de los estandares establecidos para vias afirmadas por el Manual de
Carreteras Mantenimiento o Conservacion Vial, aprobado por la
Resolucion Directoral N° 08-2014-MTC/14.

Los términos que se utilizan en este Anexo XIV tienen el mismo sentido
que en el texto principal del Contrato, segun las definiciones que
aparecen en el mismo.

El presente Anexo XIV tiene por objetivo establecer obligaciones
contractuales para la ejecucion de las tareas de conservacion y para el
control de la prestacién de los servicios brindados por parte del
CONCESIONARIO en la Via Macusani — Nuioa.

CONSERVACION POR NIVELES DE SERVICIO

El estado de los Bienes existentes en la Via Macusani - Nufioa se
expresara a través de parametros de condicidn, que haran referencia a
diversos aspectos: estado del pavimento, condicion de los drenajes,
estado de las sefiales, calidad de la circulacion, etc. Los limites de los
parametros de condicién que deberan cumplirse se denominan "niveles
de servicio" y se detallan en este Anexo XIV.

Es obligacion del CONCESIONARIO programar vy ejecutar
oportunamente las tareas de Conservacion, de manera que en cualquier
momento los niveles de servicio sean igual o esté siempre por encima de
los umbrales minimos (o debajo de los maximos) establecidos por los
niveles de servicio definidos en este Anexo XIV.

Para ello el CONCESIONARIO debera monitorear los parametros de
condicion y detectar aquellos cuya medida eventualmente se encuentre
proxima de los limites admisibles y adoptar las medidas necesarias para
su correccion oportuna, para estar siempre dentro de los niveles de
servicio definidos en este Anexo XIV.

EI CONCESIONARIO dispondra durante la vigencia de la Conservacion
de la Via Macusani - Nufioa, en todo momento de la estructura,
organizacion y recursos (fisicos, técnicos y administrativos), que le
permitan programar y ejecutar a lo largo del periodo de la Conservacion,
las tareas de Mantenimiento Rutinario y de Emergencia, necesarias para
que la medida de los parametros de condicion se mantenga dentro de los
niveles de servicio definidos en este Anexo XIV.

Los niveles de servicio pueden ser referidos a aspectos particulares del
estado de la superficie de rodadura, del estado de los drenajes, del
estado de los elementos de seguridad, etc. En este caso se denominan
"Niveles de Servicio Individuales". Por otra parte, para el Tramo en
Conservacion, se establecen niveles de servicio que consideren todos los
aspectos; a éstos se los denomina "Niveles de Servicio Globales”.
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Durante el plazo de Conservacion el CONCESIONARIO debera cumplir
en forma permanente con los Niveles de Servicio Individuales
establecidos en el Apéndice 3 de este Anexo XIV y con los Niveles de
Servicio Globales establecidos para la Via Macusani - Nufioa en el
Apéndice 6 de este Anexo XIV.

El CONCEDENTE, a través del REGULADOR o quien éste designe,
llevara adelante las tareas de fiscalizacion del cumplimiento de los niveles
de servicio, esto es: la medicién de todos los pardmetros de condicion y
determinar si se mantienen (a) igual o dentro de los umbrales
establecidos por los Niveles de Servicio Individuales definidos en el
Apéndice 3 de este Anexo XIV, y (b) igual o dentro de los umbrales
establecidos en los Niveles de Servicio Globales definidos para la Via
Macusani - Nuiioa en el Apéndice 6 de este Anexo XIV.

El cumplimiento de los Niveles de Servicio Individuales y los Niveles de
Servicio Globales se verificaran periodicamente, segun lo que se indica
en el Numeral 4 de la presente Seccion.

3. PROCEDIMIENTOS GENERALES

Programa de Evaluacion de Niveles de Servicio

El CONCESIONARIO instrumentara un “Programa de Evaluacion de
Niveles de Servicio” para medir el resultado de sus intervenciones.

Para su formulacién e implementacion el CONCESIONARIO cumplira lo
establecido en los Numerales 4 y 5 de la presente Seccion.

Para las tareas de relevamiento del “Programa de Evaluacion de Niveles
de Servicio”, el CONCESIONARIO podra utilizar su propio personal y
equipos.

El REGULADOR podra solicitar toda la informacion relativa al “Programa
de Evaluacion de Niveles de Servicio” del CONCESIONARIO la cual
debera ser entregada en un plazo no mayor a quince (15) Dias calendario
luego de haber sido efectuada la solicitud.

El contenido de los informes del “Programa de Evaluacion de Niveles de
Servicio” realizado por el CONCESIONARIO sera de exclusiva
responsabilidad del mismo y no representara la opinion del
REGULADOR.

Comunicaciones

El CONCESIONARIO debera tener conectado un sistema de
comunicaciones (fax, telefonia, correo electronico) durante las 24 horas
del dia para la recepcién de comunicaciones, entre ellas “Notificaciones
de deteccion de parametro de condicion insuficiente”, las “Notificaciones
de Incumplimiento” u otros que expedira el REGULADOR.

En el Apéndice 4 del Anexo | del Contrato de Concesion se presentan los
formatos sugeridos para las notas de comunicacion a utilizar entre el
CONCESIONARIO, el REGULADOR y/o su representante para el caso
que se detecten parametros de condicion insuficientes.

Pagina 12 de 42



Version presentada al Ministerio de Transportes y Comunicaciones el 14 de marzo de 2025

4,

EVALUACION DE LA GESTION DE CONSERVACION DE LA VIiA

General

El CONCESIONARIO utilizara la referenciacion kilométrica establecida
por el CONCEDENTE en la totalidad de la Via Macusani — Nufoa.

Programa de Evaluaciéon de la Gestiéon de Conservacidon de la Via

Macusani - Nunoa

Para asegurarse que los niveles de Servicio que brinda el
CONCESIONARIO se encuentren siempre dentro de los valores
admisibles, el REGULADOR (o quien éste designe) instrumentara un
Programa de Evaluacion de la Gestidén de la Conservacion de la Via
Macusani - Nufoa. Las evaluaciones a efectuarse seran: Semestrales.

Los objetivos especificos del Programa de Evaluacion de la Gestion de
Conservacion de la Via Macusani - Nufioa son: (a) identificar la existencia
de eventuales defectos en la via; (b) verificar el cumplimiento de los
Niveles de Servicio Individuales; y (c) verificar el cumplimiento del Nivel
de Servicio Global prestado por el CONCESIONARIO en el de la Via
Macusani - Nufoa.

Para el Programa de Evaluacion de la Gestion de Conservacion de la Via
se emplearan las metodologias de relevamiento indicadas en el Apéndice
7 de este Anexo XIV.

Evaluaciones Semestrales

En mayo y noviembre de cada afio durante la Conservacion de la Via
Macusani - Nufnoa, el REGULADOR realizara una evaluacion semestral
con el objetivo de determinar el Nivel de Servicio Global prestado por el
Concesionario durante el semestre en curso para la Via Macusani -
Nufioa durante el plazo asignado para las actividades de Conservacion.

El quinto y undécimo mes de cada Ano de la Concesion, el REGULADOR
realizara una Evaluacion Semestral con el objetivo de determinar el Nivel
de Servicio Global prestado por el CONCESIONARIO durante el
semestre en curso para la Via Macusani - Nufioa.

La evaluacion se hara en base a una muestra de la Via Macusani —
Nunoa. La seleccion de la muestra se realizara de acuerdo con el
siguiente procedimiento:

a) La evaluacion sera sobre la Via afirmada Macusani — Nufioa.

b)  Se subdividira la Via, en secciones de longitud igual a 1 (un)
kilometro, estableciéndose asi un numero total de secciones. (Si la
longitud total de la Via no es entera, se definira una seccion especial
correspondiente a la fraccion de kilbmetro restante.

c) Se define como tamano de la muestra a evaluar a un 10 % del
namero total de secciones de la Via, elegidas al azar (se
redondeara al nUmero entero superior)
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El REGULADOR comunicara al CONCESIONARIO las fechas de una
Evaluacion Semestral con un minimo de quince (15) Dias Calendario de
anticipacion, a los efectos de que éste designe al personal técnico que la
presenciara.

De la evaluacion realizada se elaborara un acta con 1 (un) original y 2
(dos) copias, en donde se detallaran defectos, y localizacion de los
mismos, y las observaciones que pueda realizar el REGULADOR (o su
representante), asi como también consideraciones que el responsable
del CONCESIONARIO estime convenientes. Cada una de las partes, el
REGULADOR y el CONCESIONARIO conservaran una copia del Acta.
La ausencia del personal designado por el CONCESIONARIO y/o la falta
de descargos en el Acta, se tomara como conformidad del mismo con el
resultado de la evaluacion realizada.

Con independencia de lo que se indique en el Acta, los defectos
detectados en una Evaluacion Semestral seran comunicados por el
REGULADOR al CONCESIONARIO mediante el procedimiento de
“Notificacion de parametro de condicién insuficiente”.

Una vez recibida una “Notificacion de parametro de condicion
insuficiente”, el CONCESIONARIO debera ejecutar los trabajos que
eleven nuevamente la calidad de la via a los niveles de servicio exigidos,
disponiendo para ello de los plazos especificados en el Apéndice 3 de
este Anexo XIV.

En el caso de defectos provocados por fendmenos naturales o
accidentes, que a juicio del REGULADOR resulten de especial gravedad,
el REGULADOR podra ampliar los plazos de subsanacion establecidos
en el Apéndice 3 de este Anexo XIV.

Cuando el CONCESIONARIO repare completamente los defectos
detallados en la “Notificacion de parametro de condicion insuficiente”,
comunicara al REGULADOR informando la finalizacién de la reparacion.

En caso de que, el REGULADOR o quien este designe, constatara que
no se han realizado las reparaciones de los defectos indicados en la
“Notificacion de parametro de condicion insuficiente dentro de los plazos
establecidos, el REGULADOR emitira una “Notificacion de
Incumplimiento” estableciendo nuevos plazos para alcanzar los niveles
de servicio exigidos.

Con posterioridad a la realizacién de una Evaluacion Semestral se
efectuara el calculo del Nivel de Servicio Global prestado por el
CONCESIONARIO en la Via Macusani - Nufioa. A tales efectos se
seguira la metodologia de evaluacion establecida en el Numeral 5 de la
presente seccion.

5. CALCULO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

Niveles de Servicio Individuales

En el Apéndice 3 de este Anexo XIV se indican los niveles de servicio
admisibles para: calzada; bermas; drenajes; puentes y viaductos;
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derecho de via y seguridad vial (sefalizacion vertical y aérea,
sefializacion horizontal, y elementos de encarrilamiento y defensa).

Los Niveles de Servicio Individuales se evaluaran de acuerdo a los
valores y procedimientos indicados en los Apéndices 3 y 7 de este Anexo

XIV.

Nivel de Servicio Global de la Via Macusani — Nuinoa

El calculo del Nivel de Servicio Global de la Via Macusani - Nufioa
prestado por el CONCESIONARIO, se realizara de acuerdo con la
metodologia de evaluacion que se detalla a continuacion:

a)

b)

c)

d)

La evaluacion sera sobre la Via afirmada de Macusani — Nuioa.

Se subdividira la Via, en secciones de longitud igual a 1 (un)
kilometro, estableciéndose asi un numero total de secciones. (Si la
longitud total de la Via no es entera, se definira una seccion especial
correspondiente a la fraccion de kilémetro restante).

Se define como tamafo de la muestra a evaluar a un 10 % del
numero total de secciones de la Via, elegidas al azar (se
redondeara al numero entero superior).

Cada seccion seleccionada se la subdivide en 10 segmentos a
evaluar. Si en una seccion aparece parcialmente un elemento
discreto, como un puente, éste se considerara totalmente incluido.

En cada segmento se analiza el cumplimiento de los Niveles de
Servicio Individuales (para los siguientes items: calzada y berma,
elementos de drenajes, sefializacion vertical, derecho de via y
puentes y viaductos, usando la siguiente planilla de relevamiento.

Tabla 1 Planilla de Relevamiento de Defectos

PARAMETRO

SECTORES EVALUADOS

N° DE SEGMENTOS CON DEFICIENCIAS EN EL
TRAMO

Km - Km

CALZADA 112|3|4|5|6|7]|8]|9 10

Deformacion

Erosion

Baches

Encalaminado

Lodazal y cruce de agua

Existencia de Material Suelto

Existencia de Obstaculos

Rugosidad

TOTAL HECTOMETROS CON
DEFECTOS

DRENAJES

Obstrucciones al libre escurrimiento
hidraulico en alcantarillas, cunetas,
cunetas de coronamiento y drenes

TOTAL HECTOMETROS CON
DEFECTOS
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SECTORES EVALUADOS

N° DE SEGMENTOS CON DEFICIENCIAS EN EL
TRAMO

Km - Km

SENALIZACION VERTICAL 6|12 |34 |5|6 7|8 9
Elementos Faltantes
Deterioro del mensaje de las placas
de las senales
Deterioro de los elementos de
fijaciéon de las placas de las sefiales
Deterioro de los soportes de las
sefales
TOTAL HECTOMETROS CON
DEFECTOS

DERECHO DE ViA 0|12 |3|4|5|6|7]|8 9
Exceso de altura de la vegetacion
Obstaculos

PARAMETRO

Erosiones
Aguas empozadas

Residuos
TOTAL HECTOMETROS CON
DEFECTOS

PUENTES Y VIADUCTOS O(1|2|3|4|5|6|7]|8 9

Suciedades

Obstrucciones al libre escurrimiento
hidraulico

TOTAL HECTOMETROS CON
DEFECTOS

f) En cada seccion se cuantifica el nimero de segmentos que
incumplen con los niveles de servicio de cada uno de los items
(calzada, elementos de drenaje, sefializacion vertical, derecho de
via y puentes y viaductos).

g) Para obtener el grado de incumplimiento de cada seccion, se
introduce un coeficiente de ponderacion para cada item (calzada,
elementos de drenaje, sefalizacion vertical, derecho de via y
puentes y viaductos) que multiplicara el numero de segmentos con
deficiencias:

Tabla 2 Parametros a Evaluar y Coeficiente de Ponderacion

. Coeficiente de
Parametros a Evaluar g
Ponderacién
Calzada 80
Elementos de Drenaje 80
Senalizacién Vertical 80
Derecho de via 40
Puentes y Viaductos 80

h)  El Nivel de Servicio Global de la Via se calcula de acuerdo al
procedimiento indicado en el siguiente cuadro:

Tabla 3 Planilla para Caélculo de Nivel de Servicio
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N°DE SgngNTos COEFICIENTE | PORCENTAJE DE
ITEM DE INCUMPLIMIENTO
DEFICIENCIAS EN .
TODO EL TRAMO | PONDERACION | POR ASPECTO
(c)=
(a) (b) (a)*(b)/10*Long.
Tramo
Calzada 80
Elementos de Drenaje 80
Sefalizacion Vertical 80
Derecho de via 40
Puentes y Viaductos 80
GRADO DE INCUMPLIMIENTO (d) = promedio
DE LA ViA (c)
NIVEL DE SERVICIO GLOBAL _
DE LA ViA (€)= 100-(d)

i) Para la Via Macusani — Nufioa se establece como nivel de servicio
minimo 90%.

SECCION 2: DE LA EXPLOTACION DEL TRAMO MACUSANI — NUNOA

1.

EMERGENCIAS Y ACCIDENTES

Servicio de auxilio mecanico y servicio de grua

Es obligacion del CONCESIONARIO dar auxilio mecanico y/o servicio de
grua, segun corresponda, a aquellos vehiculos que hubieren resultado
averiados en la via y reportados directamente en sus oficinas o por
comunicacion telefénica o a la Central de Emergencia, durante las 24
horas de todos los dias del afio. Este servicio se activara dentro de los 10
(diez) minutos posteriores a la recepcién de la ocurrencia.

Servicio de emergencia

Es también obligacion del CONCESIONARIO dar atencion en primera
instancia a cualquier emergencia vial que le sean reportados
directamente en sus oficinas o por comunicacion telefénica o a la Central
de Emergencia. La atencién consistira por lo menos en dar reporte
telefénico a las autoridades policiales de la zona en la que ocurrid la
emergencia.

En la eventualidad de ocurrencia de una emergencia vial, el
CONCESIONARIO esta obligado coordinar con las autoridades
correspondientes (Policia, Bomberos, Defensa Civil, Provias Nacional,
INRENA) el apoyo a brindar por su personal y equipos para la restitucion
de la transitabilidad y la mitigacion de los efectos de la emergencia o
accidente.

Plazos para la Atencion

En el caso de la restitucidon de la transitabilidad, por regla general, el
CONCESIONARIO brindara transitabilidad parcial en un plazo no mayor
a 6 (seis) horas desde que se haya reportado la emergencia.
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Similarmente, brindara transitabilidad plena en un plazo no mayor a 24
(veinticuatro) horas desde que se haya reportado la emergencia.

Dichos plazos no seran aplicables en caso la transitabilidad se vea
afectada por causas que califiquen como Eventos de Fuerza Mayor o
Eventos Catastréficos y también cuando se efectuen trabajos de
construccion y/o reparacion de la via afirmada que necesariamente
impliquen un periodo de cierre de vias, los mismos que deben ser
programados y coordinados con los afectados.

Otras Situaciones

En el caso de situaciones no contempladas en este Anexo, el
REGULADOR, fijara los niveles de servicio y la metodologia de medicion
a utilizar en la evaluacion de la gestion del CONCESIONARIO.

APENDICES

Apéndice 1 — Via Macusani — Nufioa

Apéndice 2 — Descripcion de la Via

Apéndice 3 - Parametros de Condicion y Serviciabilidad Exigibles
Apéndice 4 - Planillas para el Calculo del Nivel de Servicio

Apéndice 5 - Planilla de Calculo de Nivel de Servicio Global

Apéndice 6 - Niveles de Servicio Globales Requeridos

Apéndice 7 - Manual para Relevamiento de Niveles de Servicio de Vias
Afirmadas
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Apéndice 1

VIA MACUSANI - NUNOA

TRAMO 4: INAMBARI - AZANGARO

PROGRESIVAS
TRAMO | SUB TRAMO | RUTA | LOCALIDAD (KM) LONG. | DEPARTAMENTO
DESDE |HASTA| INICIO | FIN | KM
PU-
4 A 100 | Macusani | Nufioa | 101+100 | 32+750 | 68.35 Puno
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Apéndice 2

DESCRIPCION DE LA VIA

1.  DESCRIPCION DEL PROYECTO

En el presente anexo, se presentan las intervenciones que son necesarias
efectuar con el proposito de realizar la Conservacion de la Via Macusani —
Nufioa, cuya condicién corresponde a la de una Via afirmada, y alcanzar los
niveles de servicio establecidos, en tanto el Concedente defina la ejecucion del
Proyecto conforme al Numeral 1.4 de la Primera Clausula Adicional.

Las actividades de conservacion a realizar son:

- Conservacion de la infraestructura vial.

- Implementacion y provision de servicios destinados a proveer una mejor
atencion a los usuarios de la via.

INAPARI
<
Tramo 3
PUERTO
MALDONADO
STA.ROSA
Tramo 2
QUINCEMIL PTE.INAMBARI
A San Juan -
de Marcona cuzco
i SANGABAN
4 e
— -~
€
ABANCAY gMACUSANI
/
.
/ Tramo 4
!
AZANGARO
@
JULIACA
SANTALUCIA
Tramo 5 rhNg
YURA PTE.GALLATINI
AREQUIPA
‘HUMAJALSO
.
MATARANI MO LEBLA
PAN.SURKM.1178
Lo
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2. ALCANCES DEL PROYECTO
La Adenda N° 9 considera un conjunto de intervenciones a realizar en la Via
Macusani — Nufioa con la finalidad de mantener y conservar el nivel de servicio

a los usuarios de la via.

En el cuadro siguiente se describe la via a conservar:

LONGITUD . ESTADO
SUBTRAMO RUTA KM REGION ACTUAL OBRAS
Macusani- Mejoramiento a
Nufoa PU- PU-100 68.35 Puno Afirmado Vie)
100 nivel de asfaltado

Las actividades de conservacion vial permiten conseguir el cumplimiento del
Nivel de Servicio establecido en el Anexo XIV del Contrato de Concesion. Estos
niveles reflejan la efectividad de las acciones precisas y oportunas llevadas a
cabo, las cuales consisten en actividades de Conservacion, como el
Mantenimiento Rutinario y de Mantenimiento de Emergencia.

Las actividades de Conservacion orientadas a mantener la infraestructura vial
con el objetivo de que esta mantenga en todo momento los Niveles de Servicio
establecidos contractualmente se enfocan en los siguientes elementos de
infraestructura vial:

a) Plataforma

b)  Drenajes (incluidas alcantarillas y cunetas no revestidas)
c)  Senalizacion (vertical)

d) Puentes

3. INFRAESTRUCTURA EXISTENTE

La Via Macusani — Nufioa cuenta con diversos elementos que conforman su
infraestructura a lo largo del corredor vial, actualizados hasta agosto de 2024.
A continuacion, se describen algunos de estos elementos:

. Via Afirmada: Cuenta con un ancho promedio de 4.50 metros.

Il Cunetas longitudinales en tierra sin revestimiento: Se identifican
cunetas en ambos lados de la via afirmada.

II. Alcantarillas: Alcantarillas existentes, del tipo (circular, cajon, etc.),
material (concreto, metal, etc.).

V. Muros: Existen muros de contencion.

V. Badenes: Se identifican badenes que permiten el paso de agua
superficial.

VI. Puentes existentes: Tenemos puentes en la ruta, registrando sus
ubicaciones y longitudes.

VII. Sefiales existentes preventivas e informativas: Se tienen senales

preventivas e informativas presentes a lo largo del corredor vial.
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3.1. Descripcion de la Infraestructura Existente:

La Via Macusani - Nufioa abarca una longitud de aproximadamente 68.35 km
de Afirmado, la cual se encuentra en estado operativo. Esta Via representa una
arteria vial fundamental para la conectividad de las comunidades locales,
facilitando el transporte de bienes y personas, y promoviendo el desarrollo
socioecondmico de la region. Sin embargo, debido a las condiciones climaticas
y la geografia de la zona, la Conservacion de esta via es esencial para asegurar
su transitabilidad y mantener la seguridad vial.

Calzada y bermas

La calzada y berma de la Via Macusani — Nufioa es de afirmado, con ancho
promedio de 4.50 m, de orografia variable de Tipo 1, Tipo 2 o Tipo 3, con
caracteristicas singularidades geométricas que no cumplen con la normativa
actual vigente.

Cunetas

En cuanto a las cunetas, se tienen aproximadamente 55,900 metros lineales
de cunetas sin revestir, distribuidas principalmente en el lado izquierdo de la
via, con algunos tramos revestidos para prevenir la erosion. Estas cunetas
cumplen un papel crucial en el drenaje de las aguas superficiales, ayudando a
evitar la acumulacion de agua en la superficie de la via afirmada y minimizando
los riesgos de dafios por socavacion en la estructura de la via.

Seializacion Vertical

La senfalizacion vertical es un componente importante, contando con 34
sefales, distribuidas en 17 preventivas y 17 informativas. Estas sefiales estan
ubicadas a lo largo de la via para garantizar la seguridad vial, especialmente
en los puentes y curvas, aunque la cantidad existente resulta insuficiente en
algunas secciones.

Alcantarillas

En cuanto a las alcantarillas, se han identificado un total de 46, de las cuales la
mayoria son de mamposteria, piedra, concreto y HDP. Las alcantarillas de
mamposteria y piedra predominan en la via, cumpliendo funciones clave en la
evacuacion de aguas pluviales y evitando la acumulacién de agua que pueda
dafar la superficie vial o generar riesgos para los conductores.

Puentes

La via también cuenta con 9 puentes, distribuidos entre provisionales y
definitivos. Los puentes definitivos mas destacados son el Tupac Amaru, con
una longitud de 47.35 metros, y el Chaquimayo, de 40.5 metros, entre otros.
Estos puentes permiten la conexion segura sobre cuerpos de agua y
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quebradas, mejorando la conectividad y facilitando el acceso a servicios
esenciales para las comunidades aledanas.

Badenes

Asimismo, se registran 6 badenes de mamposteria, ubicados en distintos
puntos criticos, disefiados para permitir el cruce de agua sin comprometer la
estructura vial. Estos badenes ayudan a dirigir el flujo del agua a través de la
via afirmada durante épocas de lluvias intensas, disminuyendo los danos a la
infraestructura.

Muros de Contencién
Finalmente, la via tiene 6 muros de contencion, construidos en su mayoria con
concreto ciclopeo y mamposteria, los cuales refuerzan los taludes y aseguran

la estabilidad de las zonas vulnerables a derrumbes o erosion hidrica.

Tabla: Infraestructura Existente en la Via Macusani — Nuiioa

N° | DESCRIPCION UND | CANTIDAD OBSERVACION
1 |Via km 68.35 | Afirmado
Ancho promedio m -|14.5 m ancho promedio
2 |Cunetas m 55,900 | Cunetas sin revestir en tierra
3 | Senalizacién vertical und 34
Preventivas und 17
Informativas und 17 | en puentes
4 | Alcantarillas und 46
De mamposteria und 13
De piedra und 19
De concreto und 3
De HDP und 9
De TMC und 2
5 |Puentes und 7
95+200 m 25.00 | Caruyo (Concreto armado)
95+000 m 18.12 | Caruyo Il (Concreto armado)
69+400 m 31.15 | Aguilani (Modular Bailey)
68+250 m 43.17 | Accopuquio (Modular Bailey)
64+250 m 42 94 ggitljsj)Callentes (Modular
57+050 m 40.50 | Chaquimayo (Concreto armado)
46+500 m 25.70 | Ccacachaca (Concreto armado)
6 |Badenes und 6 | mamposteria de piedra
7 |Muros de contenciéon | und 6 | concreto ciclopeo
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Version presentada al Ministerio de Transportes y Comunicaciones el 28 de febrero de 2025

Apéndice 4
Planillas para el Calculo del Nivel de Servicio

CALZADA
DARAMETRODEFECTO N° DE SEGMENTOS CON DEFICIENCIAS EN EL TRAMO TOTAL DE
e HECTOMETROS |PORCENTAJE

1 2 3 n 5 5 7 3 9 10 CON DEFECTOS

Deformacion

Erosion

Baches

Encalaminado

Lodazal ycruce de agua

Existencia de Material Suelto

Existencia de Obstaculos

ELEMENTOS DE DRENAJE
SR AETONEFE G0 N°DE SEGMENTOS CON DEFICIENCIAS EN EL TRAMO UL B2
HECTOMETROS HECTOMETROS |PORCENTAIJE

1 2 3 2 5 5 7 3 9 0 CON DEFECTOS

Obstrucciones al libre escurrimiento hidraulico
en alcantarillas, cunetas, cunetas de
coronamiento ydrenes

SENALIZACION VERTICAL
DARAMETRODEFECTO N° DE SEGMENTOS CON DEFICIENCIAS EN EL TRAMO TOTAL DE
e HECTOMETROS |PORCENTAJE

1 2 3 n 5 5 7 3 9 10 CON DEFECTOS

Elementos Faltantes

Deterioro del mensaje de las placas de las
sefiales

Deterioro de los elementos de fijacion de las
placas de las sefales

Deterioro de los soportes de las sefiales

DERECHO DE VIA
PARAMETROIDEFECTO N° DE SEGMENTOS CON DEFICIENCIAS EN EL TRAMO UL (22
HECTONETRGS HECTOMETROS PORCENTAJE

CON DEFECTOS

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Exceso de altura de la vegetacion
Obstaculos
Erosiones
Aguas empozadas
Residuos

PUENTES Y IADUCTOS
PARAMETROIDEFEGTO N° DE SEGMENTOS CON DEFICIENCIAS EN EL TRAMO HE:’?;&:::OS TR
HECTOMETROS

1 2 3 n 5 5 7 3 9 10 CON DEFECTOS

Suciedades

Obstrucciones al libre escurrimiento hidraulico
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Apéndice 5

Planillas para el Calculo del Nivel de Servicio Global

CORREDOR VIAL INTEROCEANICO SUR PERU - BRASIL

HECTOMETROS FALLADOS EN LA MUESTRA

GRADO DE INCUMPLIMIENTO NIVEL DE SERVICIO OBTENIDO

TOTAL DE SEGMENTOS CON DEFECTOS POR

SUB TRAMOS 80 80 | 80 | 40 | 80 |GLOBALPOR| GLOBALDE
SUBTRAMO |CONSERVACION
TRAMO| RuTA | DESDE | HasTA | mvicio [ PN [ioneiup|muestRAl ¢ [ o [ sv [ ov [ e c D [sv|ov| p
[ 4 ]Pu-100 [Macusani [Nuioa | 0+000 | 68+431 [ 6843km [ 7 ] [ [ [ [ [ 000 Tooo[o00]000]000] 10000 100.00
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Apéndice 6
Niveles de Servicio Globales Requeridos
CORREDOR VIAL INTEROCEANICO SUR VALORES MINIMOS DE NIVEL DE SERVICIO GLOBAL
PERU - BRASIL POR TRAMO AL FINAL DE CADA ANO
RUTA SuB DESDE | HASTA | LONGITUD 1 2
TRA4M0 TRAMO
PU-100 A Macusani | Nufoa 68.35 90% 90%
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Apéndice 7
Manual para Relevamiento de Niveles de Servicio de la Via Afirmada

1. INTRODUCCION

El presente “Manual para Relevamiento de Niveles de Servicio para Vias
Afirmadas” ilustra y complementa algunos de los criterios y procedimientos
propuestos en los "Procedimiento para la Conservacion y el Control de la
Gestion de la Via Macusani - Nufioa”, para el control de la prestacion de
Servicios del CONCESIONARIO.

El propdsito del documento es, ademas de establecer bases contractuales
complementarias, servir como guia de campo para asistir a los encargados de
la supervision de conservacion en el desarrollo de sus labores. En el presente
documento se han resumido unicamente aquellos criterios y procedimientos de
control que requieren definiciones mas precisas para la medicion o
determinacion de niveles de Servicio. Cuando corresponde, se presentan
ejemplos graficos para ejemplificar la gravedad o seriedad de un defecto.

El Manual incluye aclaraciones especificas para la supervision del
cumplimiento de los niveles de Servicio individuales relacionados con Calzada
y Bermas en Vias Afirmadas. La supervision basada en estos lineamientos
permitira identificar y reportar sobre una misma base conceptual defectos
localizados, de modo que se pueda proceder de acuerdo a los mecanismos
establecidos en esta Adenda, y exigir la correccion de los mismos.

En el caso de Elementos de Drenaje, Elementos de Sefializacién vertical,
Derecho de Via, asi como Puentes y Viaductos, los niveles de Servicio exigidos
se definen principalmente como condiciones o situaciones a evitar, cuya
verificacion se efectua por observacion directa. En esta version del Manual no
se incluye la informacioén grafica que ejemplifica las situaciones a evitar, en el
entendido de que los parametros de condicion elegidos son de comun
identificacion en la practica normal de la ingenieria.

El Manual hace referencia también a los procedimientos para la medicion de la
rugosidad, parametro que, por su significacion y relacién directa con la calidad
de Servicio, merece un tratamiento especial. Para este caso se establece que
la medicion de la rugosidad tenga una frecuencia anual conforme lo permite el
referido Manual.

2. EVALUACION DE NIVELES DE SERVICIO INDIVIDUALES
A efectos de fiscalizar el cumplimiento de los niveles de servicio establecidos
en los “Procedimiento para la Conservacion y el Control de la Gestién de la Via

Macusani - Nufioa”, se efectuaran evaluaciones semestrales. Para la medicion
0 determinacion de los niveles de Servicio alcanzados por el
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CONCESIONARIO a través de su gestion de Conservacion, el REGULADOR
se servira de los lineamientos contenidos en este Manual.

Los niveles de Servicio individuales considerados en la metodologia elegida,
se vinculan con los siguientes componentes:

Calzadas y Bermas

Elementos de Drenaje

Elementos de Sefalizacion Vertical
Derecho de via

Puentes y Viaductos

® 00T

En este Manual se incluyen unicamente lineamientos complementarios para
determinar los niveles de Servicio logrados por el CONCESIONARIO en el caso
de calzada y bermas de Vias Afirmadas.

En relacion a los Elementos de Drenaje, Elementos de Senalizacion vertical,
Derecho de Via y Puentes y Viaductos, las evaluaciones de campo se
resolveran en base a lo establecido en los “Procedimiento para la Conservacion
y el Control de la Gestion de la Via Macusani - Nufioa”, por observacion directa
de los defectos encontrados.

2.1. Determinaciéon niveles de servicio en calzadas y bermas de Vias
Afirmadas

Los cuadros siguientes resumen definiciones, procedimientos y metodologias
para la medicion de los niveles de Servicio individuales para calzadas y bermas.
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3. MEDICION DE RUGOSIDAD

En el undécimo mes de cada Ano de la Concesion, se efectuara una evaluacion
de la rugosidad de la Via Macusani - Nufoa.

Segun la ASTM la rugosidad es “la desviacion de la superficie del camino con
respecto a una superficie plana que afectan la dinamica del vehiculo, la calidad
de circulacion, las cargas dinamicas y el drenaje" (ASTM Specification E 867 -
82 A).

El indice de Rugosidad Internacional (IRI) es la escala estandar en la que se
medira la rugosidad de la via afirmada.

El CONCESIONARIO y el REGULADOR podran medir la rugosidad de
diferentes maneras, y con diferentes equipos a través del tiempo, pero sea cual
sea la forma elegida, debera sera confiable y reproducible.

Sean cuales sean los equipos utilizados por el CONCESIONARIO vy el
REGULADOR, siempre antes de su utilizacion deberan ser calibrados en el
mismo sector y la calibracion del equipo y los detalles de la misma estaran
disponibles para la otra Parte.

Para la evaluaciéon del nivel de servicio se utilizara la Rugosidad Media
Deslizante Maxima con un intervalo de 1 km.

Se medira la rugosidad de la via afirmada en intervalos no mayores de 100
metros.

Para cada intervalo se calcula el valor medio de las rugosidades de los
intervalos ubicados en un entorno de 1 km del intervalo considerado y se le
asigna a este intervalo el valor resultante. A dicho valor se le denominara
rugosidad media deslizante en ese intervalo.

Repitiendo el procedimiento anterior para cada uno de los intervalos que
conforman la via afirmada, se obtiene la rugosidad media deslizante en todos
los intervalos de la via afirmada.

Se exige que el valor maximo de la rugosidad media deslizante en ningun
intervalo supere los siguientes valores:

Parametro Via Afirmada
Rugosidad obras nuevas 5.00 IRI
Rugosidad con mantenimiento periédico 6.00 IRI
Rugosidad durante el Servicio 8.00 IRI
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CLAUSULA CUARTA. - DECLARACION DE LAS PARTES

41

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

Las Partes reconocen, tal como se indica en el Informe [+], que, para efectos de
conservar la Via Macusani — Nufoa, es necesaria su inclusién a la Concesion.

El CONCEDENTE declara que cuenta con la competencia de gestidon de la Via
Macusani — Nufoa y, por tanto, cuenta con la facultad de contratar al
CONCESIONARIO en el marco del Contrato de Concesioén para cumplir con tal
gestion.

Las Partes declaran que, con la inclusion de la Via Macusani — Nufioa a la
Concesion, se cumple con el objeto del Contrato de Concesion, conforme a la
Clausula 2.1 del Contrato de Concesion, que prevé aumentar el alcance de la
infraestructura vial en el pais y mejorar la calidad de los servicios que esta ofrece.

Las Partes comparten el entendimiento de que la previa inclusién de la Via
Macusani — Nufoa a la Concesion es necesaria para la ejecucion de su asfaltado,
por las razones expuestas en el Informe [+].

Sin perjuicio de lo anterior, cabe destacar que, en un plazo no mayor a los
veinticuatro (24) meses siguientes de la suscripcion de la Adenda N° 9, el
CONCEDENTE definira el mecanismo a través del cual se ejecutara el Proyecto.

Las Partes declaran expresamente que fuera de las modificaciones formalizadas
en el presente instrumento, las demas disposiciones del Contrato de Concesion y
de sus anteriores Adendas permanecen vigentes y con plena validez.

El CONCESIONARIO declara que cualquier inversiéon que efectue en virtud de la
presente Adenda se realizara a titulo de liberalidad. Sin perjuicio de ello, las Partes
declaran que la presente Adenda no altera la naturaleza del Contrato de
Concesion; su equilibrio econoémico financiero; las condiciones de competencia
del proceso de promocion, ni la asignacién de riesgos establecida en dicho
contrato.

La presente Adenda no puede ser considerada como una renuncia o limitaciéon a
cualquiera de los derechos que asisten a las Partes por hechos ocurridos antes
de su suscripcion, ni por los efectos derivados de éstos.

CLAUSULA QUINTA. - REGLAS DE INTERPRETACION

5.1

5.2

Las Partes declaran expresamente que, sin perjuicio de la inclusion y modificacién
realizadas a través del presente instrumento, las demas disposiciones del
CONTRATO DE CONCESION, incluidas sus penalidades, de la Primera,
Segunda, Tercera, Cuarta, Quinta, Sexta, Séptima, Octava, se interpretaran como
un sélo instrumento.

En caso de conflicto en la interpretacién y/o ejecucion de los términos establecidos

en el CONTRATO DE CONCESION vy los términos de la presente Adenda,
primara lo establecido en esta ultima.
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5.3 Los términos que figuren en mayusculas en el presente instrumento y que no se
encuentren expresamente definidos en este, corresponden a los términos
definidos en el Contrato de Concesion o, en su defecto, a los términos definidos
por las Leyes Aplicables o a términos que son corrientemente utilizados en
mayusculas.

CLAUSULA SEXTA: VIGENCIA

6.1 El presente instrumento entrara en vigencia desde la fecha de su suscripcién por
las Partes intervinientes.

6.2 En senal de conformidad con todas y cada una de las estipulaciones contenidas
en este documento, se suscribe el presente instrumento en tres (03) ejemplares
originales de igual tenor y valor, uno para EL CONCEDENTE, uno para EL
CONCESIONARIO y otro para el Regulador, en la ciudad de Lima a los [+] dias
del mes de [+] de [+].

EL CONCEDENTE EL CONCESIONARIO

Pagina 42 de 42



