PLAN VIAL PROVINGIAL PARTICIPATIVO DE LA PROVINCIA DE PAITA-2020-2030

nivel inicial el 42 %, al nivel primario un 37%, 20% al nivel secundario y 1% al

nivel superior.

; ; S Poblacion CP con Demanda Vial - Construccion
CP Sin acceso vial a servicios % 25 Rutas 7 ;
Carente (N°)| servicios Km#* Nombre: Origen - Destino
NUEVO TAHONA 95 3 PI-523 1.5 Nuevo Tahona-PI-523
SANTA ROSA 130 = PI-102 0.4 Santa Rosa- PI-102
SAN LUIS 111 1.8 San Luis- PI-101
LABOCANA NUEVA 117 6 P1-101 5 La Bocana Nueva- PI-101
( ISLASAN LORENZO 882 35 Isla San Lorenzo- PI-101

En resumen, la demanda vial puede ser:

e Demanda por Integracién al mercado asociada a Cadenas de valor —

Competitividad: proveniente de la necesidad de integracién econémica de la
provincia al mercado externo e interno asociado a cadenas de valor.
e Demanda de integracién al mercado por carencia de vias.
e Demanda de la poblacién por limitaciones de integracién al mercado
por inadecuadas vias.
e Demanda por Accesibilidad de la poblacién a servicios de educacién y
' (\,/ salud
| e La demanda de la poblacién por acceso a los servicios de educacién y

salud por inexistencia de vias.

La atencién a la demanda puede implicar la Construccién, Rehabilitacion,

Mejoramiento, o Mantenimiento, de caminos vecinales.
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PLANVIAL PROVINCIAL PARTICIPATIVO DE LA PROVINGIA DE PATTA-20202030

5. OFERTA VIAL it el R

La Red vial vecinal del departamento de Piura estaba conformada por 2,562.40 Km

de caminos que conforman la trama rural que interconecta los caserios con sus

distritos y estos con las capitales provinciales. Estos caminos al 2012, representaban

el 55.78% del total de la red vial del departamento de Piura. De este total, 100.67 Km

que representaba, el 3.93 % eran asfaltados; 161.93 Km, o sea 6.32%, eran afirmadas; ,

580.67 Km que era el 22.66% sin afirmar y 1,719.13 Km que significaba el 67.09%

eran trochas carrozables, generalmente eran aperturadas por iniciativas de los
( gobiernos locales las que se encontraban en mal estado de transitabilidad. En los |

siguientes grdficos se pueden visualizar los porcentajes de vias nacionales, }L

departamentales y vecinales, asi como la longitud de kildmetros por superficie de

rodadura.

Red Vial Total del Departamento de Piura

1241.19
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Red vial total del departamento de Piura (%) Fuente:
Direccién de Transportes y Comunicaciones
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Longitudes (Km] por Tipo de Superficie de Rodadura para la Red
Vial Total del Departamento de Piura

1123.57
(1]
1954.24 ‘— 24%
a
ek 8 Asfaltado
‘ 634.33
14% B Afirmado
881.21 iz Sin Afirmar
19% B Trocha

Red vial total del departamento de Piura (%)
Fuente: Direccion de Transportes y Comunicaciones

El desarrollo econdmico del departamento se sustenta en su vocacion agroindustrial

especialmente de las dreas diferenciadas como dindmicas, por las cuales no solo

atraviesan las carreteras de jerarquia nacional, departamental o vecinal,sino que

forman una trama en anillos que permiten flujos diversos, ahorro de tiempoy costos

en fletes. A excepcion de las carreteras nacionales que en el 2018 se encontraban en

buen o regular estado de conservacion, los caminos departamentales o vecinales se
'\uf encontraban en regular y mal estado por falta de mantenimiento. Ademds, en el caso
~ de Paita y Talara, varios de estos tramos venian siendo utilizadosexclusivamente por

las empresas concesionarias de lotes de terreno de explotacion petrolera, quienes

restringfan su uso a particulares. La situacién de dreas estancadas, puede ser

revertida aprovechando mejor el potencialidad agropecuariay turistica que poseen
estas zonas, donde el mejoramiento de las carreteras que conforman la red vial en
general, coadyuvan al desarrollo econdémico, al bajar los costos de operacion

vehicular, facilitando el acceso, asi como el ahorro en tiempo ycosto de fletes, pues,

se han dado casos, en ciertas zonas, que el productor
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. - prefiere perder la parte de la cosecha antes que gastar en fletes que a la larga hacen

que no sean competitivos sus productos en el mercado regional.

Resumen del estado de la red vial departamental por estado de la

Superficie de rodadura

' N ongitud dodel 'de Rodadura
Ambito | Red No. Longttud Longitudes por Estado de Ia Superficie de Rodadura
_de Bueno Regular Malo Muy Malo
- Vial R (Km.}
gtas, ; Km % Km | % Km % Km | %
Departamento 162| 4593.34| 904.82| 20% | 2770.94| 60%| 705.12| 15%| 207.51[5%
Nacional 14| 1241.19| 37953] 31% 627.58| 51%| 234.08| 19% 0.00 | 0%
Departamental 13| 789.76| 281.80| 36% 37957 | 48%| 12344 16% 495(1%
Vecinal 135| 256239| 24349| 10% 1763.79| 69%| 347.60| 14%| 207.51|8%
Vecinal
| Registrada 135| 2562.39| 243.49] 10% 1763.79| 69%| 347.60| 14%| 207.51|8%
Vecinal no
Registrada i Z = 5 = z ¥ 5 g

Fuente: Elaboracion propia

Esta tabla permite identificar, en una primera aproximacién, el grado de integracién
regional y de relaciones espaciales, que se manifestaba entre los centros urbanos y sus
4reas rurales, como se verd a continuacién. El andlisis de esta informacion nos permite
decir que en comparacién regional la mejor infraestructura vial se encontraba en la
zona costera, en donde estaban las capitales de las provincias de Piura, Paita y
Sechura, con sus respectivas limitaciones de conectividad ya descritas
{V, anteriormente. Estas zonas correspondian a la zona de mayor desarrollo relativo, en
donde se concentraba el 79.50% como asfaltada regional, 43.18% correspondia a red
"~ afirmada, 61.97% estaba sin afirmar, y 45.75% es trocha. Una realidad

completamente distinta era la que vivia en la sierra de Piura, que presentabaun menor

desarrolorelativo-solo-contaba-con-carreteras-asfaltadas-el-20-50%-afirmadas-eran—————————

el 56.82%: carreteras sin afirmar eran 38.03% y trochas carrozables eran 54.25%. A
esto se suma que Piura se articulaba con Cajamarca por la provinciade San Ignacio y
el distrito de Tamborapa, con una carretera departamental que estabaa nivel de trocha
en mal estado. Igual suerte corrfa la salida al corredor biocednico Paita — Belem, por

Huarmaca - Hualapampa mediante una trocha vecinal.
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de rehabilitacién, mejoramiento y mantenimiento. En la sierra tanto en las
provincias de Ayabaca y Huancabamba, la accesibilidad se daba medianamente,
debido a que el mayor tramo vial estaba conformado por carreteras sin afirmar y
trochas carrozables en mal estado de conservacién, lo que determinaba mayores
tiempos de desplazamiento, y dificultaba la movilizacién de carga comode pasajeros

entre dreas productivas; muchas de ellas dispersas 0 que no estaban integradas

BALANCE OFERTA DEMANDA

Al interior de la regién se generaban desplazamientos importantes de personas,
mercaderfas y de una produccién cada vez més importante, entre los diferentes centros
poblados que representaban niicleos de desarrollo y nexos entre provincias, debido a
que tenia espacios intrarregionales independientes pero interrelacionados por una red
vial eficiente. Una muestra innegable se corroboraba cuando la red vial nacional al
atravesar las ciudades de Piura y Sullana se sub dividia hasta en 5 redes. La red
departamental se encontraba conectada con la red vial nacional y con la red vecinal,
sin embargo esta conexién a pesar de que era amplia, no era eficiente ni suficiente y
no conectaba las provincias ni distritos. Por esta causa algunas vias vecinales por un
lado debidamente calificadas con criterios de importancia por sus volimenes de
trdfico de personas y de carga, y por otro lado el potencial de su produccion asi como
por sus recursos turisticos no debidamente explotados, entre otros, merecerian ser

elevadas de categoria a vias departamentales (demanda de expansion). Asimismo,

dado el tiempo transcurrido desde el anterior PVDP, sobre vias categorizadas como

departamentales, por el trafico al afio de referencia que tienen y por el estado en que

se encuentran requerian ser rehabilitadas o mejoradas (demanda de intervencion).
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EMP. PI-103 (DV.
Biin3 CARRETERA LA ISLILLA - LA 1977  |AFIRMADO |  Regular
TORTUGA)
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PI-101/Tramo 19 (SAN LUCAS DE COLAN) 2.50 AFIRMADO Regular
EMP. PI-101 (SAN LUCAS DE AFIRMADO Regular
COLAN) - EMP. PI-101
Pl—101/T 0
01/ Tramo 2 (PUEBLO NUEVO DE 1141
COLAN)
EMP. PI - 102 - AA.HH. AFIRMADO Regular
i MIRAFLORES 015
EMP. PI- 102 - 31 DE AFIRMADO Regular
R
; 4 OCTUBRE 0.60
R6 EMP. Pl - 102 - NOMARA 1.61 AFIRMADO Regular
RS EMP. DV FATIMA 0.33 AFIRMADO Regular
R7 EMP. PI-102 — MACACARA o AFIRMADO Regular
— EMP. PI-102 '
EMP. PI-101 (EL AFIRMADO Regular
ARENAL) - SAN FELIPE|
Pl— 101/Tramo 26 DE VICHAYAL - :
MIRAMAR
EMP. DESV (HDA. SAN
JORGE) - HDA RINCONADA it AFIRMADO Regular
R200101 - HDA POLVAREDA - '
, SECHURITA
EMP. DESV (HDA. SAN
JORGE) - HDA RINCONADA - AFIRMARC Regular
- - HDA POLVAREDA - '
, SECHURITA
. 200102 EMP. PI-101 (DV-CASERIO P =
o LA SOLEDAD) 0.26 it Regular
= 200103 | EMP: PI-523 (DV-NUEVA—|—— “[AFIRMADO | Regular ~
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N DISTRITO DE LA HUACA)| -
~— T R300110 ~ EMP. PI-102 (DV. = i'::RM o Regular
) CEMENTERIO SANTA 0.54
, ANA)
EMP. PI-524 (DV. AFIRMADO Regular
~ R200111
= PUEBLO NUEVO DE 0.65
COLAN)
EMP. PI-524 (DV. PUEBLO AFIRMADO Regular
o it o NUEVO DE COLAN) 151
R = PUEBLO NUEVO DE COLAN 5 AFIRMADO Regular
A ANEXO PUERTO PIZARRO '
\ a5 PUEBLO NUEVO DE COLAN b AFIRMADO Regular
A ANEXO ARENAL :
CARRETERA ARENAL A C.P AFIRMADO |  Regular .
I R10 RINCONADA 0.19
B C.P TABLAZOA C.P LA AFIRMADO Regular
| R11 TAHONA 0.67
C.P TABLAZO A CARRETERA AFIRMADO Regular |
R12 PUEBLO NUEVO DE COLAN 1.85

Fuente; Elaboracién propia




Mapa vial del distrito de Paita
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Mapa vial del distrito de Arenal
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Las Zonas Residenciales de Densidad Media (RDM), tomprende la mayor
extensién de las dreag residenciales debido a] patrén de vivienda. EJ rango de
densidad bruta ha sido considerado entre 200 ¥ 300 hab./H3.

5.2. Distancia entre las principales localidades de 1a Provincia

La distancia entre centr
accesibilidad que tiepe e

provincia y regién, Por ejemplo, el centro poblado Molle
Hudncano de |3 provincia de Pisco g




estan dentro de la jurisdiccién administrativa de la provincia. La elaboracién del
Cuadro se basa en la informacién del IPRV.

istema vial rficie de rodadura

A nivel urbano, la red vial actual est4 estructurada mediante tres niveles jerarquicos:

® Vias Principales: Son las vias del primer nivel, que permiten el trdnsito
interprovincial y estdn constituidas por las carreteras Paita - Piura y Paita-
Sullana.

® Vias Colectoras: Son aquellas que conducen e] flujo local hacia las vias
principales y estdn constituidas por la antigua Via de acceso a Paita, |a
Avenida Bolognesi y la Via que conduce ENAPU. i

® Vias Secundarias: Son todas las vias locales que conforman la red vial
urbana.

Clasificador de rutas por tipo de superficie de rodadura en la provincia

Caracteristicas de los Caminos Vecinales

ElReglamento de Jerarquizacion Vial (Decreto Supremo N° ] 7-2007-MTC) define
comq Red Vial Vecinal ¢ Rural a aquella conformada por Jas carreteras que
con;tztuyen Ia red vial circunscrita aj dmbito local, cuya funcién es articular Ias
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de caminos en una cobertura de distrito y de provincia.

Con relacién al Estado de transitabilidad, el IPRV brinda informacién de] estado de
la carretera, elaborada a partir de la evaluacién de las variables superficie de
rodadura, obras de arte y velocidad de recorrido; calificindolas en Bueno, Regular
y Malo segiin el camino presente las siguientes caracterfsticas:

* Bueno (B): Para Carreteras No Pavimentadas (Afirmadas), el deterioro no debe
exceder de un 10% de la Carretera evaluada, es decir signos de deterioro
superficial, mostrando pequeiias deformaciones con huellas/hundimientos < 5
cros., la via debe contar con sefializaciones; las infraestructuras de drenaje
(cunetas, alcantarillas, badenes) y obras de arte (puentes, Pontones) no deben
estar obstruidas y en buen estado de operacidn.

* Regular (R): En esta categoria el deterioro debe ser superior al 10%, pero no
debe exceder al 30% de la Carretera evaluada; es decir, signos de deterioro
superficial mostrando deformaciones con Huellas/hundimientos entre 5 cm y
10 cm., los baches (huecos) identificados pueden repararse con una capa de
material adicional, no cuentan con sefializacién, infraestructuras de drenaje

(cunetas, alcantarillas, badenes) limpias a medianamente colmatadas y las obras
de arte (puentes, Pontones) deben estar de bueno a regular estado.

* Malo (M): El Afirmado €n esta categoria tiene deterioros superiores al 30% de
la carretera; es decir, signos de deterioro en huellas/ hundimientos con
profundidades > 10 cm, identificindose baches (huecos) que requieren una

.z

feconstruccion, no cuentan con sefializaciones, las cunetas y alcantarillas se

muros de contencién y badenes en mal estado.

En relacién al trinsito vehicular considerada en el Cuadro, se identifica el tipo de
vehiculo que circula o transita con cierta frecuencia por cada camino, el tipo de
servicio de transporte de pasajeros, local o interprovincial y, en el caso del transporte

de carga, si transitan camiones de 2 ejes (liviano LI) o de més ejes (vehiculo pesado
PE),

Para estimar o cuantificar e] flujo de vehiculos que transita en forma diaria o semana]
en cada camino, se debe considerar lo siguiente:

¢ Catalogar el servicio de transporte de Pasajeros para cada centro poblado, de
€sla manera se conoce qué poblados tienen servicio. Esta informacién se obtiene
del municipio provincial o del distrito segtin las ordenanzas donde aprueban las

rutas y frecuencias segin cada empresa de servicio de transportes, tanto de
pasajeros como de carga.

b

informacién,

En caso que no exista un terminal terrestre, se debe




5.3. Caracteristicas de los caminos vecinales por distrito

: {1 dicadoces de nfraestructura vil Rural

Se estima un grupo de indicadore
informacién también permite com

cada centro poblado e] tipo de servicio de transporte que tiene su localidad yla
frecuencia, o si emplean otros modos de transporte.

s sobre la situacién de Ia infraestructura vial, esta
parar y conocer las diferencias existentes entre las

diversas provincias en cuanto a los centros poblados atendidos, longitud de la red
vial, estado de transitabilidad Y tipo de superficie, entre otros aspectos.

Indicadores de infraestructura vial de la provincia

a)

. b)

c)

d)

e
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Tipa de superficie: Asfaltada
Afirmado
Sin Afirmar
Trocha

Estado de Transitabifidagd- Bueno
Regular

Malo

804 %
100 pablados
20%

80%
1084.96 Ken.
77912 Km,
305.84 Km,

39.3%

25
42

77.87 Km. (10.0%)
4.90Km. (0.6%)
51.59 K. (6.6%)

644.76 Km. (82.8%)

104.06 Km. (13.4%)
225,94 Km. (29.0%)
449.12 Km. (57.7%)

5.4. Tipo de intervencién en los caminos vecinales,
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estado de transitabilidad en que se encuentre, a una de las actividades siguientes:

Estado Bueno : Mantenimiento Rutinario — MR Estado
Regular : Mantenimiento Periédico — MP Estado Malo
: Rehabilitacién — R / Mejoramiento - M

?

alineamiento, Ia curvatura o la pendiente longitudinal, incluidos los trabajos
relacionados a la renovacion de la superficie ¥ la rehabilitacién. E] objetivo de estas
labores es incrementar la capacidad de] camino y la velocidad de circulacién, asf
como la seguridad de Jos vehiculos que por ¢] transitan.

3.5. Principales caminos de herradura e infraestructura fluvial

Caminos de Herradura

utio M
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En las zonas rurales los caminos de herradura tienen mucha importancia para el
traslado de personas y productos, por lo que se requiere identificar los principales
caminos de herradura que deben estar en adecuadas condiciones de uso,

En el Mapa del Sistema Vial debe mostrarse las conexiones de los caminos de
herradura.

Infraestructura Fluvial

El Desembarcadero Pesquero Artesanal Yacila se encuentra ubicado en la
localidad de Yacila en el Distrito de Paita, Provincia de Paita, Regién Piura. E]

El Desembarcadero Pesquero Artesanal Yacila, fue construido en e] afo de 1997

P

¥ a la fecha data una antigiiedad de 17 afios, tiene un muelle tipo espigén de

Pesquero son como se presenta a continuacién:

Descripcién de las estructuras del puente de acceso del muelle

Tablero del puente

Conformado por una losa de concreto armado en pendiente de 3.5%, apoyada
sobre vigas transversales, con una longitud total de 64.50 m ¥ un ancho de 3.87
m, el cual presenta corrosién y desgaste en toda la superficie.

Pilotes
El puente de acceso en pendiente cuenta con una estructura de concreto armado
conformada por 4 pilotes verticales de seccién cuadrada, hincados en fondo
marino, los cuales se mantienen con sy seccién original de 30m,

evidencia corrosién y desgaste del concreto.

)
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carga, a fin de realizar mis rdpida y eficazmente Jas oOperaciones de trasbordo demateriales y

mercancias,

El mejoramiento de caminos peatonales o vecinales es
infraestructura vial para facilitar el transporte fluvia].

td ligado a mejorar o construir
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CAPITULO

£

VL. BRECHA VIAL

6.1 BRECHA POR CARENCIA DE VIAS

En este caso la brecha ests determinada por la demanda, toda vez que se tratade

construccion de vias donde no existe.

a) Integracién al mercado asociada a cadena de valor-competitividad

En el caso de construcciones asociadas a la integracién al mercado mediantecadenas de
valor, la demanda ha sido determinada por la importancia de los centros de produccién

de los productos priorizados que no tienen conexién vial hacia el centro de acopio menor,

principalmente,
Cuadro N° 41:

Demanda de construccién de caminos para integracién al mercado

Demanda de Cadena de valor Construccidn propuesta
construccion asociada N°Km Ruta/camino/tramo
NUEVO TAHONA- Produccién
, S 1k Nuevo Tahona-Pi-523
PAITA agricola-pecuaria
SANTA ROSA- If‘roduccaon . 0.4 Santa Rosa- Pl-102
PAITA agricola-pecuaria
SAN LUIS-PAITA Produccién 1.8 San Luis- PI-101
MBOC::¢NUEVA agricola-pecuaria 5 La Bocana Nueva- PI-101
A
0- Produccidn
ISLA SAE/:L-?;? =Nz 35 Isla San Lorenzo- PI-101
pesquera

Fuente: Elaboracién propia

emm=S
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a) Acceso de la poblacién a servicios sociales basicos

En el Cuadro N0 identificamos la ruta con cédigo R200701 provisional

colocado en el inventario vial donde existe la demanda de la intervencign para

mejorar el camino vecinal para el acceso a un centro de salud en el distrito de Paita.

Cuadro N° 42

Demanda de Construccién de caminos para acceso a servicios educacion y salud

5 R : Construccién propuesta
De da de construccion _— —
o % N° Km Ruta/camino/tramo
NUEVO TAHONA 15 Nuevo Tahona-PI-523
SANTA ROSA 0.4 Santa Rosa- PI-102
SAN LUIS 1.8 San Luis- PI-101
LABOCANA NUEVA 5 La Bocana Nueva- PI-101
ISLA SAN LORENZO 3.5 Isla San Lorenzo- PI-101

Fuente: elaboracién propia

6.2. BRECHA POR INADECUADAS VIAS

La brecha vial por inadecuadas vias est4 determinada por la diferencia entre el nivel y
caracteristicas que deberia tener la via para soportar un volumen de trifico proyectado a

5 afios y el nivel y caracteristica que presenta la via actualmente.

En base al Cuadro N®28, de la demanda de vias inadecuadas para su integraciénal mercado
asociadas a cadenas se generg el Cuadro N%41 y 42 caracterizando el estado de
conservacion y nivel de intervencién identificados en el Inventario Vial.

Saldar la brecha vial bajo el criterio de integracion al mercado mediante cadenasde valor y

acceso a los servicios, implica otorgar competitividad a las actividadesde la provincia.
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CAPITULO VIL. CAPACIDADES INSTITUCIONALES PARA LA GESTION VIAL

7.1 CAPACIDADES INSTIT UCIONALES

Dentro de la politica el desarrollo provincial se encuentra la construccién de trochas
carrozables y caminos de herradura para integrar mds los centrospoblados a los servicios
de educacién y salud principalmente, objetivo de los gobiernos municipales, que se
cumple con las deficiencias que se identifica por la escasa disponibilidad presupuestal del

municipio y de las organizaciones cooperantes.

Equipamiento

Las municipalidades tanto de 1a Provincial como las Distritales, estdn equipadas
mayormente con tractores de oruga, motoniveladora, cargadores frontales, rodillos y
volquetes para dar apertura algunas trochas carrozables, segiin lo permita su
disponibilidad presupuestal y dar solo mantenimiento Y en algunos casos para mejorar las
trochas existentes. En el cuadro 43 se generaliza la dotacién logistica actual y en déficit
de las municipalidades distritales de Paita. De ello se observa un déficit en el equipo

adecuado para las intervenciones viales, contando basicamente con Camionetas para la

supervision de obras.




Cuadro N° 44:

Dotacién actual y requerida de recursos para los organos de gestidn vial mum‘cipal
Ceas ' Recursos

OrganolFuncién Humanos*|Infraestructura* Equipo*

Gz _|AI/R|DIA R b |a [rRD

Gerencia de acondicionamiento Territorial[s 2 P p 1 1 12 | 4) 4

Oficina de Planeamientoy Presupuesto |5 1 1 )2 1 1 8 | 8/0

Instituto Vial Provincial 1 4 B | 3 2 7

)
S}

Fuente: Elaboracién Propia

Aspectos econémicos y Financieros de la Municipalidad

Los recursos financieros de 1a municipalidad son mayormente para cubrir las planillas del
personal que labora en sus locales, y para ejecutar obras pequefias, asi como la
rehabilitacién o apertura de trochas carrozables y de los caminos de herradura en
coordinacién con el gobierno regional o nacional, estd en funcisn ados factores: el
presupuesto para ejecutar la obra ¥y la presencia de un stock demaquinaria pesada. La
escasa disponibilidad presupuestal limita el nivel de construccién de los caminos,
quedando solo en trochas carrozables, con las deficiencias del caso.

Podemos observar en el cuadro N®43 las metas fisicas y financieras de infraestructura vial

de la provincia de Paita relacionadas a intervenciones de caminos locales de la Provincia

de Paita.
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Cuadro N° 45:

- Ejecucién de metas fisicas ¥ financieras de infraestructura vial

ANO 2018 ANO 2019 ANO 2020
B M Ejec M Ejec Ejec|Presu
Proyecto et ucié | Presup | et ucid | Presup ucid | puest
Vial/Program|a | Meta n uesto [a | Meta |n uesto Meta |n 0
a de| Fis| Presup| Fisic Ejecut | Fis| Presup | Fisic Ejecut |Meta| Presup | Fisic Ejecut
B Intervencién |ica| uestal | a ado ical| uestal | a |ado |Fisica uestal | a [ado
2323614:
B MEJORAM!
i ENTO DEL .
S/ S/

 DE[0.{2,012, 4.0 | 2,010,
VIVIENDAS

591.0 (2 438.0
EN ELl [0 0
DISTRITO
TAMARIND

o)

- 232514 4
. MEJORAMI
£ ENTO DE
Los
SERVICIE)-'--;
S ' DE
TRANSITA
BILIDAD
PEATONAL S/ 1408
Y 646,2|,"" | 515,8
VEHICULA 15.00 15.00

o
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2327056:
MEJORAMI
ENTO DE
LOS
SERVICIO
S DE. LA
TRANSITA
BILIDAD
PEATONAL
DE LA AV
LEONCIO
PRADO,
DISTRITO
DE LA
HUACA

.| 592,4

S/

B

05.00

0.9

S/
590,7
77.00

S/
12,197
.00

S/
12,19
7.00

00N00043

2136309;
CONSTRU
CCION DE
ALAMEDA
Y
ACCESOS
VIALES EN

AMOTAPE

3 |1499.00

S/
3,667,

10.
43

S/
3,571,
945.0

S/
94,455

S/
35,94
9.00

2422615;
MEJORAMI
ENTO DE
los
SERVICIO
S st DE
TRANSITA
BILIDAD
PEATONAL
. EN EL
DISTRITO.
DE PAITA

w O

' 1342,50

S/

4.00

0.3

S/
216,2
16.00

pal

/__..,»"
/

S/
117,66
8.00

/

1‘,‘_\

/

S/
117.5
59.00

\
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2460015: ]
REPARACI
ON  DE
AVIMENT
o = EN

oi
EL(LA)
REHABILIT
ACION DE
PAVIMENT
ACION DE
VICHAYAL

S/ S/ S/ S/
,1470,30 416,8 57,419 1,930
3.00 61.00 .00 .00

2378742
MEJORAMI
ENTO DE
losi

SERVICIO
Sl nE
TRANSITA
BILIDAD s/ S/
PEATONAL 2.22| 1,024, [*2 |938,8
yir 536.00° |26.00
VEHICULA
RiL SRR
AMOTAPE

N
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2403054:
REPARACI
ON  DE
VEREDA;
EN
ELDISTRIT
Oz = DE
TAMARIND
5 _

S/
1.291834,36
6.00

S/
756,8
39.00

[t=]

2459563:

REPARACI
ON  DE
PAVIMENT
O; EN EL
DISTRITO
DE. iliA|
HUACA

S/ s/ |s/|s/ S/ S/
1.1436,35| 1.7 | 366,7 72,015 64,57
73| 4.00 |3 06.67 .00 2.00
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2471366:
CREACION
DE i,
PAVIMENT
O EN EL
DISTRITO
DE -'
AMOTAPE

S/ S/ | s/
3.88] 1,479, ( 2.4 (854,3
485.00(4  |40.00

2208224;
INSTALAC
ION DE
PISTAS Y
VEREDAS
EN LAS
CALLES
DEE T
TAMARIN
DO

2,305, 1,212, 870,
213 415 284

2218902:
CREACIO
N DE|0.[200,0 0.
PISTAS Y|85|08 85 v
VEREDAS o =

IEN LAS

’EN,G’(C_WSU




CALLES

DE LA
HUACA

00N00039

2290900:
MEJORA
MIENTO

URBANIS
TICO DEL
DISTRITO
DE! - °
VICHAYA
L .

.140,50

0. 536,59
85(2

0.85

780

2410516:
MEJORA
MIENTO
DEL: T
SERVICIO
DE

TRANSIT
ABILIDAD
VEHICUL
AR vy
PEATONA
[ DE]
DISTRITO
DE PAITA

[y

. 188,50

1.11,759,
2 1608

1.2

7,78

1,70

-
--------

CiR N

: ; Vargas
ulig/Migu ERVICIO IVP
/ ccommoﬂar. Qﬁad

ﬁlores




00NO003%
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021032y -
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0S LoS
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CANALIZA
CION Y
PEATONA
L DEL
DISTRITO
DE it
COLAN

RECONST
RUCCION
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SERVICIO
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TRANSIT:
ABILIDAD
VEHICUL
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DISTRITO
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VICHAYA
1 _

| or (15790 " 1161043 7.94 |157903 (88.4
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2167130:
MEJORA

MIENTO

DEL

SERVICIO
DE. o

TRANSIT
ABILIDAD
VEHICUL
AR Y
PEATONA
L EN EL
CENTRO
Clvico,
DISTRITO
DE PAITA
- PIURA

v

Fuente: Plan Anual de Contrataciones por Procesos Programados

0.03| 20,09
91 | 0.00

100| 69.9

I g (RN

Es importante identificar las razones que explican los resultados alcanzados e identificar
las causas qué permitan las mejoras; ]as Tazones pueden estarreferidas 3 sefialar los

problemas o estrategias que han contribuido a losresultados obtenidos:

Cuadro N° 4¢:

Problemas, soluciones y acciones de mejora de la gestion vial

Soluciones Aecones
Limitado  Personal Mayor financiamiento o
Elaboracién de un PIp -I0AR
para la ampliacién de

infraestructura e eq uipamiento
Implementacién de proyectos

Area Problemas referidas a:

| Estructura Orgdnica

f_CEpacidades instaladas
| (infraestructura, personal,
| équipamiento)

i‘ Gestién Vial

Limitada infraestructura y
equipamiento

Mayor financiamiento
presupuestal

Py AP oracio i
Limitada gestién Via] Incorporacion de estrategias

de financiamiento APP y Obras por impuestos
s Elaboracién de propuesta
\l Presupuesto y Financiamiento é’;m“:ido iref'uP R de Programas | Elaboracién de up PIP -IOAR
| fsamicao presupuestales adicionales

Implementacién gestion por
Procesos y mejora continua

-1 3 e e inis iv
mece —— ’ Procesos administrativos

Y operativos burocraticos

Fuente: Elaboracién Propia

Adecuacién SERVIR
J,""r TR e "-K_‘\
il h
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2167130:
MEJORA
MIENTO
DEL &

SERVICIO
DE it =
TRANSIT
ABILIDAD
VEHICUL 2,332,
AR Y '1481.0 [100| 97.7
PEATONA 0
LENGEL
CENTRO
DISTRITO
DE PAITA
-PIURA

0.03| 20,09
81 | 0.00

100] 69.9

~ -

=)

Fuente: Plan Anual de Contrataciones por Procesos Programados

Es importante identificar las razones que explican los resultados alcanzados e identificar
las causas que permitan las mejoras; las razones pueden estarreferidas a seflalar los

problemas o estrategias que han contribuido a losresultados obtenidos:

Cuadro N° 46:

Problemas, soluciones Y acciones de mejora de la gestion vial

Firea Problemas referidas a: Problemas Soluciones Acciones

Limitado Personal Mayor financiamiento i

profesional y técnico presupuestal Adecuacién SERVIR
Elaboracién de un PIP -IQAR

para la ampliacién de

| Estructura Orgénica

Capacidades  instaladas

I Limitada infraestructura ¥ | Mayor financiamiento
(infraestructura, personal,

Lequipamiemo) SIS paimenio presupuestal infraestructura e equipamiento
i A o) e Incorporacién de estrategias | Implementacién de proyectos
Gestion ael Limitada gestién Vial de financiamiento APP y Obras por impuestos
Limitado presupuesto Elaboracién de propuesta
postp y de programas | Elaboracién de un PIP -JOAR

Presupuesto y Financiamiento kL
] financiamiento
1

presupuestales adicionales

‘ il Procesos administrativos Implementacién gestién por
| Procedimientos : e A .

L Y Operativos burocrdticos | procesos Y mejora continua

Adecuacién SERVIR J

Fuente: Elaboracién Propia
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CAPITULO VII PROPOSITO DEL PLAN VIAL PROVINCIAL

Propésito Del Plan Vial Provincial Participativo de Paita

En este capitulo se desarrolla la propuesta de articulacion estratégica del plan vial en el marco
de las politicas nacionales, regionales y provinciales de desarrollo econémico y social. El logro
del objetivo general se basa en la articulacién de unconjunto de acciones, tal como se presenta

en el siguiente diagrama:

FIGURA 24: DIAGRAMA DEL PROPOSITO DEL PLAN VIAL PARTICIPATIVO

Programas y

BE| EObieti\'o Mot proyectos viales
et Objetivos
'\ eeneral. o | asociadas a

. especificos : -
{8 estratégico indicadores

Actividades de

gestion vial

Fuente: Gufa Metodolégica para la elaboracién de Planes Viales Participativo 2017. MTC

8.1 OBJETIVOS Y METAS

OBJETIVOS GENERALES:

Las intervenciones de los caminos vecinales estardn articuladas a los objetivos de la
provincia de Paita y departamento de Piura.

Para alcanzar la visién regional al 2021, de los actores del departamento de Piura
acordamos los siguientes objetivos segtin el Plan de Desarrollo Regional Concertado:

® Mejorar los niveles de inclusién social e igualdad de género en el
departamento.

o Garantizar el acceso a la poblacién, especialmente rural y de frontera aservicios
bésicos de calidad (agua segura, saneamiento y electrificacién).

® Mejorar el acceso de la poblacién a servicios de salud y educacién decalidad.

° Fortalecer la gobernabilidad democratica, seguridad ciudadana-y la pasasocial en
el departamento. o




o
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° Incrementar la competitividad econdmica-productiva del territorio
departamental con alto nivel de empleo adecuado y productividad.

* Disminuir la vulnerabilidad de la poblacién y del territorio departamentalante
riesgo de desastres y cambio climtico.

° Promover el aprovechamiento sostenible y diversificado de los recursos
naturales y mejora de la calidad y gestion ambiental.

VISION COMPARTIDA DEL FUTURO PARA EL SIGLO XXI DEL PLAN
BICENTENARIO EL PERU HACIA EL 2021
Somos una sociedad democritica en la que prevalece el Estado de derecho y en la que
todos sus habitantes tienen una alta calidad de vida, e iguales oportunidades para
desarrollar su maximo potencial como seres humanos. Tenemos un Estado moderno,
descentralizado, eficiente, transparente, participativo y ético al servicio de la ciudadania.
Nuestra economia es dinénﬁca,diversiﬁcada, de alto nivel tecnolégico y equilibrada
regionalmente, con pleno empleo y alta productividad del trabajo. El pafs favorece la
inversién privada y la innovacién, e invierte en educacién y tecnologia para
aprovecharcompetitivamente las oportunidades de la economia mundial. La pobreza y la
pobreza extrema han sido erradicadas, existen mecanismos redistributivos parapropiciar
la equidad social y los recursos naturales se aprovechan en forma sostenible, manteniendo

una buena calidad ambiental.

Objetivos Estratégicos de la Provincia de Paita

° Consolidar el liderazgo de Ia municipalidad en el desarrollo de la comunidad,
logrando la participacién de instituciones y organismos a nivel nacional e
internacional.

® Garantizar el acceso y la atencién de la poblaci6n de escasos recursos econémicos
a los servicios bdsicos de salud.

® Promover el desarrollo integral de la mujer y familia con equidad de género y
fomentar el desarrollo participativo y sostenible de las organizaciones sociales de
base, asi como también promover el apoyo social al nifio, al anciano y adulto
mayor a través de la realizacién de programas de asistencia social.

\

\

® Promover el desarrollo turistico y econdémico local

G CERES/CONSULTO INGENIER}A SRL.

“: e ACIO IVP
CIP. e 47113
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® Mejorar y rehabilitar la red vial

° Mejorar la infraestructura educativa, asf como también la calidad de los procesos

y aprendizaje del deporte.

8.1 ESTRATEGIAS
FIGURA 25: EJES ESTRATEGICOS DE LA PROVINCIA DE PAITA

Ejes Estratégicos de la Provincia de Paita
Asegurar el Eliminar todas
acceso de las las formas de
personas en | discriminacién
situacion de entre mujeres y
pobrezay varones; y
Propiciar la | Promover la | pobreza extrema asegurar el
DERECHOS eliminacién de la | generacién de | alos medios que acces% pleno
FUNDAMENTALE desigualdad oportunidades para | Jes de las mujeresa
| S Y DIGNIDAD DE extrema de | el desarrollo | permitan lograr los servicios
LAS PERSONAS ingresos y la | humano. su propio | educativos en
erradicacion de desarrollo, todos sus
la pobreza y la reduciendo niveles y a las
pobreza progresivamente | posiciones de
extrema. la dependencia | decisién publica
de los y privada.
programas
sociales.

f Garantizar que la Asegurar una Impulsar el
Eliminar las | provincia permanezca oferta de mejoramiento
brechasde | libre de analfabetismo, educacion de la calidad de

calidad entre | interviniendo en zonas técnico la educacién
OPORTUNIDADES la educacién | urbanas productiva de superior y su
Y ACCESO A LOS publica y la | marginales y rurales, | calidad, aporte al
SERVICIOS privada, y | con atencién especial | articulada a las desarrollo
BASICOS entre la | a las minorias, los | demandas de socioeconémic

educacién inmigrantes, los nifios | desarrolio de la 0y cultural de

rural y y jovenes sin | provincia y sus la provincia.

la urbana. escolarizar, y las distritos.

personas
discapacitadas.

Reformar la

administracion Revalorar y fortalecer la carrera pablica

del Estado para | promoviendo el alto rendimiento

mejorar su | profesional sustentado Promover el

capacidad de | en competencias técnicas Y personales | sistema del

gestion en el | con solvencia moral, mediante el | gobierno

nivel local, | establecimiento de un electrénico para

ESTADO X asequrando su nuevo servicio civil y una gerencia mejorar la

GOBERNABILIDAD | presencia  en plblica meritocratica eficiente ycon | eficiencia y

todo el territorio vocacion de servicio. calidad de la
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Mantener
mecanismos de

didlogo vy
coordinacion
permanente Posibilitar el
entre las acceso de todos
distintas Promover el los tipos de
entidades del | desarrollo del empresas, en Promover el
sector plblicoy | tercer sector o | especial delas desarrollo de
entre el sector economia solidaria MYPES, alos los servicios
g publico y el | (cadenas mercados turisticos y de
ECONOMIA, sector privado, | productivas, financieros con | gastronomia,
COMPETITIVIDAD para definir | alianzas igualdad de | asi como las
Y EMPLEO temas estratégicas, oportunidades, y | actividades
estratégicos de | subcontrataciones) | promover el | vinculadas a
desarrollo e | , para convertir las | desarrollo estos
instrumentos MYPES en PYMES | empresarial en
que permitan | formales. la conduccién de
mejorar y las unidades de
consolidar la produccién
competitividad familiar en los
del sector Ambitos urbano
productivo. y rural.
Revertir las condiciones de exclusién y
escaso acceso de la poblacién a los
servicios basicos mediante programas,
proyectos e incentivos que reduzcan su
aislamiento espacial y promuevan su | Fomentar alianzas publico-privadas
DESARROLLO concentracion en nuevos centros | para invertir en infraestructura
PROVINCIAL poblados compatibles con su habitat | productiva y de servicios basicos.
natural y su cultura. El impulso a los
corredores econémicos existentes
seran el primer paso de este proceso.
Promover e
incentivar la Proteger el
produccién ambiente y sus
limpia, el componentes
biocomercio, el con enfoque
uso de energias preventivo vy
renovables y Fomentar la recuperar la | Promover la
nuevas fuentes | participacion calidad responsabilidad
de energia, el ciudadana ambiental, ambiental
aprovechamiento organizada en los | asegurando la| empresarial en
odelas procesos de toma | conservaciény las actividades
RECURSOS oportunidades de decisiones para | el productivas a

NATURALES Y

AMBIENTE

econémicas y
ambientales de
los mercados

nacionales e

internacionales
para el
desarrollo

competitivo  y
ecoeficiente de
las

potencialidades

region.

de la provincia y

el
desarrollo
sostenible de los

diferentes niveles
de gobierno.

aprovechamient
0

0 sostenible de
los recursos
naturales y Ila
biodiversidad de
una manera
responsable vy
congruente con
el respeto de los
derechos
fundamentales
de las personas.

través de la
prevencién, la
internalizacion

de costos y la

compensacion
justa de los
impactos

ambientales vy
sociales de los
megaproyectos.

Fuente: Adaptado de PDLC de la Provincia de Paita
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