nnnNooozg

ESTRATEGIAS DEL PLAN VIAL PROVINCIAL DE PAITA
En concordancia con los enfoques que orientan la formulacién del Plan vial

Provincial, las estrategias para la implementacién comprenden:

1z

Priorizacion de vias asociadas a los corredores logisticos (de centros de produccién
a centros de acopio o mercado) para mejorar la competitividadlocal regional,
aportando al desarrollo de las cadenas logisticas y cadenasde valor priorizadas a
nivel nacional y local. Facilitando el comercio de productos priorizados.

- Priorizaci6n de vias que faciliten el acceso de la poblacién a servicios basicosde salud

y educacion.

Promocién de alternativas tecnolégicas compatibles con la realidad geogrificay
demanda de trifico en las intervenciones viales, como uso de pavimentos econémicos
0 soluciones bésicas (caminos afirmados estabilizados sin recubrimiento, caminos
afirmados estabilizados con recubrimiento, caminos con soluciones bésicas
pavimentadas); la alternativa que serd determinada alevaluar la decisién de realizar la
inversién. Asimismo, promover intervenciones en red (mallas) en el contexto del
enfoque de presupuesto porresultados.

- Elaboracién participativa del plan vial: constitucién de un equipo técnico

multigerencial y multidisciplinario, liderado por un coordinador, y participaciénde
actores sociales (organizaciones profesionales, gremios empresariales y universidades,
entre otros) que transparenten el proceso de formulacién y socializando de los
resultados del plan

- Elaboracién del Presupuesto Multianual de Intervenciones (PMI).

Considerar vias prioritarias de intervencion por su impacto en la obtencién delos
productos y resultados. Permitird la toma de previsiones de gasto yfinanciamiento de
la ejecucién, sirviendo como base para la elaboracién de los instrumentos operativos
de gestién (POl y presupuesto anual de intervenciones).

- El presupuesto multianual ser4 actualizado de acuerdo a las prioridades establecidas

en el plan vial y capacidades financieras del gobierno municipal.

- Plan Operativo Anual (POI) y Presupuesto Anual de intervenciones en vialidad

elaborados de acuerdo a las prioridades establecidas en el Presupuesto Multianual de
Intervenciones.

+ El presupuesto de intervenciones del afio en curso corresponderd al primer afio del

PMI y formard parte del Presupuesto Inicial de Apertura (PIA) de la————_
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Municipalidad Provincial.

10.  Promoci6n de la participacién privada en la ejecucién de los proyectos viales
priorizados en el Plan Vial, mediante modalidades alternativas definanciamiento,
como Obras por Impuestos (O x I) y Asociaciones PiblicoPrivadas (APP).

11.  Fortalecimiento de capacidades de gestién vial de la Municipalidad Provincial:
contar con especialistas capaces de gestionar los diferentes procesos de ejecucién del
Plan Vial, tener una cartera de proyectos con estudios de pre inversién debidamente
financiada, reforzar el funcionamientode las unidades de planificacién, estudios y obras
y monitoreo y evaluacién dela municipalidad. Estas acciones deben incorporarse en el
presupuesto municipal.

12.  Incorporacién de enfoques transversales en el Plan Vial: seguridad vial, gestién
socioambiental, equidad de género e interculturalidad.

13.  Gestién y ejecucién de alianzas estratégicas con el Gobierno Regional, con
Gobierno locales vecinas, programas y proyectos de desarrollo rural, empresas
privadas (mineras u otras), entidades de cooperacion técnica y financiera.

14.  Amplia difusién del Plan Vial y de su ejecucién, como una forma de generar
compromiso de las autoridades provinciales ante la poblacién. Con ello también se
busca promover la participaci6n de la poblacién en el buen usoy cuidado de las vias.

15.  Constitucién de un equipo técnico de Seguimiento y Monitoreo de la ejecucién
del Plan Vial, liderado por un responsable que reportard a las autoridades municipales
sobre los avances y problemas de ejecucién que pudieran presentarse.

16.  El seguimiento y monitoreo del Plan Vial debe ser parte del sistema de monitoreo
y evaluaci6n para la gestién por resultados de la municipalidad de Paita.

i
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CAPITULO IX. PROGRAMACION DE LAS INTERVENCIONES VIALES

Capitulo 09. PROGRAMACION DE LAS INTERVENCIONES VIALES

9.1. PRIORIZACION DE LOS CAMINOS VECINALES

El Sistema Nacional de Carreteras (SINAC) tiene esta jerarquia: Red Vial Nacional, Red
Vial Departamental o Regional y Red Vial Vecinal o Rural.
Red Vial Rural considera:

- Caminos Vecinales (CV) circunscritas al 4mbito local provincial, articula lacapital
provincial con las capitales de distrito y éstos entre .

La priorizacién de los caminos y las intervenciones viales para caminos vecinalesresponde
a la propuesta de desarrollo local provincial, recogidos en los objetivos del PVPP,
referidos:

-Aspectos Econémicos, Articulacién e Integracién al mercado asociada a corredores
logisticos y cadenas de valor '

-Aspectos Sociales, Acceso a los Servicios, Inclusién social.

A partir de los objetivos general y especificos elaborados con base al diagnéstico, las
brechas viales (oferta - demanda) y el estado de la red vial, se identifican losCaminos

Vecinales y se opta por el tipo de intervencién que da solucién al problema vial provincial.

La Metodologia general para la priorizacién de los caminos vecinales (CV) tienepor 3
objetivo establecer un ranking de los caminos a ser intervenidos basado en criterios de

seleccidn.

La operatividad de la metodologia se realiza en un modelo en Excel y esta construido para

evaluar la priorizacién de hasta 200 caminos.

G.Y CONSULT
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Metodologia para Priorizacién de Caminos Vecinales: Enfoque de Corredores logisticos y
Cadenas de Valor (Competitividad) e Inclusién Social
Metodologia.

La metodologia para la priorizacién de los caminos vecinales (CV) tiene como objetivo
establecer un ranking de los caminos a ser intervenidos basado en un andlisis de criterios
econémicos y sociales orientados a mejorar la competitividad (asociado a Corredores

Logisticos y Cadenas de Valor) e Inclusién social.

La definicién metodolégica para la priorizacién tiene 2 fases:

Fase 1: Elegibilidad de los CV a ser priorizados.

Tiene por objeto seleccionar, a manera de filtro, los caminos de la provincia queseran
sometidos al proceso de priorizacién. La eleccién estd basada en aspectos cualitativos
ambientales, socioculturales y de patrimonio cultural referidos a impactos negativos, en
concordancia con la normativa que protege las 4reas naturales y el patrimonio cultural y

regula el uso.

Esta fase tiene por finalidad considerar sélo aquellas vias que no afecten las Areas
Naturales Protegidas por el Estado (ANP) o el Patrimonio Histérico Culturalo a las
Comunidades nativas. Este aspecto estd establecido en los Planes Maestros de las ANP y

en el Plan maestro del patrimonio cultural o documento dela autoridad competente.

Por lo tanto, un camino sélo podré ser considerado para su priorizacion si no estden una
ANP y, si lo estd, debe estar permitido por el respectivo Plan Maestro. Aplica de manera

similar cuando se trata de patrimonio cultural inmueble o de comunidades nativas.

NG, Y CONSULY
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Fase 2: Criterios Econémicos (asociado a Corredores Logisticos y Cadenade Valor y) y

Sociales (Acceso a Servicios)

Son cinco los criterios con los que se evaliian los caminos:

L. Camino asociado a las cadenas de valor (CVAL), que comprende:
Camino asociado a cadenas de valor priorizadas en Corredor Logistico (CVAL)Camino
asociado a productos priorizados para el desarrollo econémico provincial (PP)

I[I. Complementariedad vial (COM)
Camino que conecta a un Corredor Logistico
Camino que conecta a las vias

11 Integracién (INT), que comprende:
Camino que conecta a mayor nimero de capitales de distrito (CD)Camino
que integra directamente a mayor poblacién (POB)

IV.  Accesibilidad (ACC), que comprende:
Camino que conecta a mayor niimero de establecimientos de salud (CS)Camino
que conecta a mayor niimero de centros educativos (CE)

V. Potencialidades (POT)

FASE 3: Determinacién del indice para la priorizacion de los caminos: IP

El indice de priorizacién es la suma de los valores ponderados de los 5 criterio aser

aplicado a todos los caminos.
IP: fi*CAVALI + f2*COMi+ f3*INTi + fa*ACCEi+ f5*POTi

- IP: fi*CAVALi+ f2*COMi+ (f3.1*CD + f3.2%POB) + (fa:1*CE +
f4.2*ES) + {5*POT

Donde:

1P = ndice de priorizacién

CAVALI = Camino i asociado a una cadena de valor (Sea producto de Cadenade valor
- CVAL o Producto priorizado local - PP)

I

COMi = Complementariedad vial del camino i (Sea camino W a Corrmm\
- CL 0 a Camino alimentador - CA) .

/

1o Migifel Vargah rloves
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INTi = Integracién vial del camino i (Integra a capitales distritales - CD ya
poblacion - POB)ACC = Accesibilidad a servicios del camino i (Acceso a centros
educativos - CE y establecimientos de salud - ES)

POT = potencialidad asociada al camino i.I = camino vecinal (1,,n)
f = factor de ponderacién:
f1=30% 6 20%
2=20% 6 15%

FASE 4: Priorizacién

Con los resultados del fndice de priorizacién se ordena en funcién al puntaje que
obtuvo cada CV, de mayor a menor, obteniéndose el listado priorizado de caminos
vecinales de la provincia.

Aplicacién de la Metodologia Fase 1

En esta fase se debe ingresar al modelo el universo de CV a ser evaluados,
obtenidos de la brecha vial, con sus datos generales (c6digo de ruta, nombre delCV,
longitud en Km y ubicacién), a continuacién, se muestra 26 CV de la provincia de

Paita.

EMP. PI-101 (VICHAYAL) -

c
1 |pi-521 EMP. PI-519
EMP. PI-101 - AMOTAPE
C2 - ELTAMBO - PIURA PAITA
ol TAMARINDO - MONTE 1823

LIMA - SAN JOSE - SAN
MIGUEL - EMP. PE-1N
(SAN IGNACIO)
EMP. PI-102 - LAS
C3 |P1-523 ARENAS ALTAS-EMP.  |7.93 PIURA PAITA

PI1-101 (EL ARENAL)
EMP. PI-101 (PUEBLO

C4 |PI-524 NUEVO DE COLAN) - [7.09 PIURA PRI
EMP. PI-523
EMP. PI-101 (PUEBLO
. NUEVO COLAN) - 8.46 PIURA PAITA

PI-525 PUERTO PIZARRO - LA
BOCANA.

o
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EMP.PI-102- ' ' e [t
% ol SRR 10.8 PIURA | PAITA
PUCUSOLA
EMP. PI-102 - LA
PI-527
c7 HUACA. 9.39 PIURA PAITA
EMP. PI-102 - EMP. PI-
cg| PI-528 529. 9.1 PIURA | PAITA
EMP. PI-102 - PTA.
€31 pi1-533 CARRETERA 2.42 PIURA PAITA
EMP. PI-101 (SAN LUCAS
C10] PI-995 |pe coLan) - ESMERALDA | 1.34 e R A0
EMP. PE-02 - EMP. PI-
€11} pi-996 102 (LA RANSA) 3.5 PIURA PAITA
EMP. VIA DE
s B EVITAMIENTO - PI-103 - i FIUGA - | PAITA
PI-997
PI-600 - YASILA
EMP. PE-102 (DV.PAITA) -
C13| PI998 | gmp. pi-103 (TORTUGA) | 0.61 s O Al
EMP. PI-103 - EMP.
14 b199g | MIRADOR PLAYA EL 374 PR AR
LOBO.
N LN
R2 | COMPLEJO PESQUERO 9.30
(VIA DE EVITAMIENTO)
MP. ETER
Ci6| PI-103 EpAlT(f)V-CLﬁngLLAA 22.05 PIURA | PAITA
S0JO - PTE. SOJO -
c17 LA HUACA - DV. PIURA | PAITA
PI-102 SULLANA - EMP. 2.33
PE-02 (DV. PAITA).
(SULLANA - PAITA)
C18 EMP. PE-IN (DV. PAITA) - | 2923 PIURA | PAITA
PE-02 |pAITA (EJE 01-02) 129.2
2
CENTRO DE
ca9lil ENTRENAMIENTO oL PIURA | PAITA
PESQUERO CEP PAITA - '
FONDEPES)
EMP. PI-103 (DV.
9 103 |CARRETERALAISLILLA-LA| 1577 ol I
TORTUGA)
PI-
EMP. PI-102 - EMP. PI-101
c21 PIURA PAITA
! 10z/:;am (SAN LUCAS DE coLaN) | 220
Pl | EMP.PI-101 (SAN LUCAS
DE COLAN) - EMP. PI-101
C22| 101/Tram (PUEBLC})NUEVODE 11.41 PIURA PAITA
020 COLAN)
EMP. PI - 102 - AA.HH.
e L MIRAFLORES 0.15 PIURA
c24 . EMP. PI-102 - 31 DE
j‘4 f 0.60
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C25 RS EMP. DV FATIMA 0.33 PIURA PAITA
C26 R7 EMP. PI-102 - PIURA
MACACARA — EMP. PI- 0.95 PAITA
102
27 14 pi= EMP. PI-101 (EL ARENAL) | 18.29 [PIURA PAITA
101/Tram — SAN FELIPE DE
026 VICHAYAL - MIRAMAR
C28 | R200101 | EMP. DESV (HDA. SAN 2.78 [PIURA
JORGE) - HDA PAITA
RINCONADA - HDA
POLVAREDA - SECHURITA
C29 s EMP. DESV (HDA. SAN 1.45
JORGE) - HDA PIURA BAITA
RINCONADA - HDA
POLVAREDA - SECHURITA
C30 | R200102 | EMP. PI-101 (DV-CASERIO| 0.26
LA SOLEDAD) PIURA PAITA
C31| R200103 | EMP. PI-523 (DV. NUEVA 2.07 [PIURA PAITA
TAHONA)
C32 | R200104 | EMP. PI-523 (DV. NUEVA 1.25
TAHONA-MARGEN PIURA PAITA
DERECHO DE CANAL)
C33 | R200105 | EMP. DV. CARRETERA AL 0.87 [PIURA
ARENAL-EMP. PI-523) PAITA
C34 | R200106 PUEBLO JOVEN EL 0.29 |PIURA
TABLAZO-EMP. PI-523 PAITA
C35| R200107 |EMP. PI-102 - EMP. PI-101| 051 |PIURA PAITA
(EL ARENAL)
C36 | R200108 EMP. PI-523 (DV. 0.44 |PIURA
MIRADOR TURISTICO) PAITA
C37 | R200109 EMP. PI-102 (DV. 0.49
DISTRITO DE LA HUACA.) PIURA PATA
€38 | R200110 EMP. PI-102 (DV. 0.54 PAITA
CEMENTERIO SANTA PIURA
ANA)
C39 | R200111 | EMP. PI-524 (DV. PUEBLO| 065 [PIURA PAITA
NUEVO DE COLAN)
C40 | R200112 | EMP. PI-524 (DV. PUEBLO [ 1.51 PAITA
NUEVO DE COLAN)
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Ca1 R8 PUEBLO NUEVO DE 4.2 PIURA
COLAN A ANEXO PUERTO PAITA
PIZARRO
42 R9 PUEBLO NUEVO DE 4.8 PIURA PAITA
COLAN A ANEXO ARENAL
C43 R10 |CARRETERA ARENALAC.P| 0.19 PIURA
RINCONADA PAITA
C44 | R11 C.PTABLAZOAC.P LA 0.67
TAHONA PIURA BATEA
C45 R12  IC.P TABLAZO A CARRETERAl 1.85 PAITA
PUEBLO NUEVO DE COLAN PIURA
Ca6 R6 PAITA
EMP. Pl - 102 - NOMARA 1.61 PIURA
Variables del criterio de elegibilidad:

Impacto socio [ *Caminos que no'tengan impacto socios ambiéntales negativos significativos
Ambiental | (Impacto no remediable establecido en el plan de manejo del ANP

*Caminos que no tengan impactos ne

competente.

gativos significativos en comunidades
Impacto Socio| nativas y/o el patrimonio cultural inmueble. Establecido en el plan de manejo
Cultural del patrimonio o por la direccién de Cultura o documento de drgano

Los CV que cumplen con estas caracteristicas, es decir que no tienen impactosnegativos

significativos formardn parte del conjunto de CV que serdn evaluadosmediante los

criterios econémicos y sociales en Ia priorizacion.

c2 PI-500 1 S
3 P1-501 1 S|
c4 PI-502 1 SI
C5 PI-503 Si
Cé PI-506 1 S|
c7 PI-507 1 S

HELTOR;
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8|  PL504 1 S|
9| Pi-508 1 S|
c1o|  PI-509 1 sl
11|  P1510 1 S|
ci2|  prbil 1 S|
c13| P52 1 si
c4| _ PpI513 1 S|
c1s| P54 1 si
c16| PI-515 1 s

c17 | PI516 sl
ci8 | PI517 1 S|
ci9 | PI-518 1 S|
c20 | PI-519 1 S|
c21 | PI-520 1 S|
C22 | R1 1 Sl
23 | R2 1 S|
c24 | R3 1 s
c25 | R4 1 si
c26 | Rs 1 s

FASE2Y 3

P el PE-02 I si

EMP. PE-IN (DV. PAITA) - PAITA (EJE 01-02)

| o PL997 EMP. VIA DE EVITAMIENTO - PI-103 - PI-600 - YASILA i =
C3 PI-101-102 " | Emp. PI- 102-Paita y finaliza Emp. PI-101 (Colan) 1 si

C4 PI-103 EMP. (DV CARRETERA PAITA) - LAISLILLA 1 si

| s PL-998 EMP. PE-102 (DV.PAITA) - EMP. PL-103 (TORTUGA) 1 B

s |

filtro, los caminos de la provincia que serdn sometidos al proceso de priorizacién e
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B T _
o ' Cadena Valor (CVAL) o Producto local priorizado (pP) 20
Gy 4 Volumen de f1*CAVALEN /
Ed G S B | VAL Produccién Estand Mo PPEN
F EMP. PE-IN (DV. PAITA) - e =l P P A
i PAITA (EJE 01-02)
‘ c1 PE-02 Productos  [1,200
Il pesqueros s
} PI997 [EMP VIA DE EVITAMIENTO - | Producio
-103 - PI-600 - YASILA
II 2 pesqueros 2 000 1.764 0.124 0.037
| s .
| c .101-| Emp. PL-102-Paita y finaliza Emp] Productos
3 ﬁlp[m PI-101 (Colan) Eealires | kixno 112.384 0.17 0.051
= Hidrocarburos
Turismo

BN, Y EonsuLy,

mnk s o= memees.
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PI-103 Productos
pesqueros 1,000

153.910 0.233 0_07:,

Hidrocarburos

i

PI-998
Productos

pesqueros [:60.607 1000 0.300
Hidrocarburos
Turismo

&
g

——

filtro, los caminos de la provincia que serdn sometidos al proceso de priorizacién

| EMP. PE-IN (DV. PAITA) - i
IJ > 02 PAITA (EJE 01-02) = 020
3 :
I! P1-997 %E\AIA DE EVITAMIENTO - PI-103 - PI-600 cL 0,20
p c2
i: [&] I-T0T-102 Emp. PI-T02-Paita y finaliza Emp. PI-101 (Colan)  ICL 0.20
f ca PI-103 EMP. (DV CARRETERA PAITA) -LAISLILLA L .20
PI-998 EMP. PE-102 (DV.PAITA) - EMP. PI-103
s (TORTUGA) CL 0.20
filtro, los caminos de la provincia que serdn sometidos al proceso de priorizacién
| Cadigo i “42. Establecimientos de Salud (ES)
I P SEN | N°ES | Estand Norm 4.2*CEEN
| EMP. PE-IN (DV. T et o F
| PE-02 PAITA) - PAITA (EJE 01-
| = 2 A
ic1 , 02) 3 0.013
| 3 v
(_7 g i 7 :
[P1-997 EMP. VIAO DE
e ! ﬁ}gﬁdﬁmﬂ -}Y Ag{ﬁ 16 0.187 0.096 | 0.007 2 0.023 0.152 0.012
i
c3 prigl. | Emp. PL102-Paita y finalizd g 0450 | 0231 |oois I 0.075 0.487 0.039

1102 Emp. PI-101 (Colan)
| EMP. (DV _CARRETERA
LC_A iPI- 103 PAITA) - LA ISLILLA 4 0.616 0.316 0.022 1 0.154 1.000 0.080

| EMP. PE-102 (DV.PAITA) -
{P1-998 EMP. PI-103 (TORTUGA)

[n)
(9]
v

0.944 0.484 0.034 0 0.000 |- -

filtro, los caminos de la provincia que serdn sometidos al proceso de priorizacién
4
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i |
[ ] |
| [
|
5 |
- 5. POTENCIALIDADES
v Potencialidades 20%
- Estand Norm 5+Q
| . o 0008 S 0,001
l PI-997 EMP. VIA DE EVITAMIENTO - PI-103 - PI-600
YASILA W 512 5.980 0.035 0.007
l PI-101-102| Emp. PI- 102-Paita y finaliza Emp. PI-101 {Colan) 121 9.066 0.053 0.011
_ PI-103 EMP. (DV CARRETERA PAITA) - LATSLILLA 6o 10.620 0.062 0.012
’ I PI-998 EMP. PE-102 (DV.PAITA) - EMDP. PI-103
s % (TORTUGA) 228 43,034 0.251 0.050
J J'
_ | |
" i
s ) ]
filtro, los caminos de la provincia que serdn sometidos al proceso de priorizacién

e P P |
| | Base:  Base:
Bt - 1 10
; EMP. PE-IN (DV PAITA) - i
- i PE-02 LeAlTh (BIEO102) Dz b
5 ci Fvelice ot
PI-097 EMP, VIA DE EVITAMIENTO - PI-103 - PI-600
l: c2 - YASIL 0.271 R.713
& | c3 PI-101-102 Emp. P1-102-Paita y finaliza Emp. PI-101 (Colan) 0,329 B.291
s PLIO3 EMP. (DV CARRETERA PAITA) - LA ISLILLA 0.449 4 490
PI-998 EMP. PE-102 (DV.PAITA) - EMP. PL.103
, C5 (TORTUGA) 0.705 [7.052

filtro, los caminos de ]a provincia que sern sometidos al proceso de priorizacién
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) Ranking
Camino vecinal Cc5 Cc4 C3 Cc2 Ce C1
Ranking Ig 5o 79 80 90 10°

Puntaje Obtenido - Indice para
priorizacidn de caminos vecinales 0.705 0.449 0.329 0.271 0.269 0.249

: Ranking - indice para priorizacién de caminos
vecinales

0.449

0.329
0.271  0.2¢9 0.249

Cc2 Cé Ci

C4
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>-2 PRIORIZACION DE CAMINOS DE HERRADURA (CH)

En la Provincia de Paita no se han reportado caminos de herradura.
9.3 PROGRAMA DE INTERVENCION

Cumplidas las etapas precedentes serd necesario identificar las actividades
programaticas sobre las cuales las autoridades municipales adoptardn susdecisiones

con base alos objetivos Yy estrategias formuladas.

Los programas deben reflejar dos situaciones, una que se relaciona con losprogramas
de inversién y de mantenimiento a partir de identificar las areasy sectores en los
cuales es posible adelantar ejecuciones y la otra, que se relaciona con aquellas

actividades dirigidas a preparar proyectos de inversién.

Luego se debe hacer una exposicién de los voltimenes de recursos que semovilizardn
para cumplir con el programa, fijdndose la evaluacién de costos,la especificacién del
financiamiento que se necesita, las posibles fuentes de obtencién y las

responsabilidades en el orden institucional.

El proceso de planificacién no termina con la formulacién del plan, es necesario
prever los mecanismos de compatibilidad, coordinacién, contro] yreformulacién,
pues el plan es dindmico, en 1a misma medida en que es cambiante la realidad
provincial y departamental. La importancia de este instrumento de gestion es que

orienta la ejecucién,

En el Programa de Intervencién se define el momento de intervencién de los
caminos y el tipo de intervencién para cada uno de ellos, teniendo en cuenta la
" priorizacién de caminos determinada, el estado de Ia via y las posibilidades
financieras para su ejecucion. Los caminos priorizados, antesde plantear el programa
de intervencién, deben ser verificados en el sentidode determinar si cuentan con

estudios de pre inversién y/o expediente técnico.

Dirzdea aniing, A
‘-Jf‘.-E- oA

£ SRR,
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Cuadro N° 47: Nivel de Intervencién de Caminos Vecinales segiin Priorizacién
Ccé;’ug? L Camino ’ Tramo gf:;i‘:; cién [Etapa | Prioridad
|
|
R1 EMP. Pl - 102 - AA.HH. MIRAFLORES Todo Rehabilitacién | Perfil 1°
Afirmado
Rehabilitacién
R2 C.P TABLAZO A C.P LA TAHONA : o
L Todo Afirmiade Perfil 2
| 2 Rehabilitacion ;
R3 EMP. PI-102 — MACACARA - EMP. pl-102 | Todo Afirmads | Perfil 3
Rehabilitacién : ¢!
R4 EMP. Pl - 102 - NOMARA Todo Afifa s Perfil 4
i C.P TABLAZO A CARRETERA PUEBLO NUEVO DE Rehabilitacién ]
| COLAN Todo | " afirmado | Perfil 5
RIS
60
CENTRO DE ENTRENAMIENTO PESQUERO CEP
R6 PAITA - FONDEPES) Todo | pehabilitacion | Perfil
Afirmado
| 3 ™
| b PUEBLO NUEVO DE COLAN A ANEXO PUERTO Rehabilitacién _ 7
| PIZARRO Todo | - Afiimaco | Perfil
|
: : Todo TRULE Perfil 8°
| R8 PUEBLO NUEVO DE COLAN A ANEXO ARENAL Rehabilitacion
Afirmado
R EMP. PEO2 (EL TABLAZO) - NUEVA ESPERANZA 4 Todo | gehabilitacign | Perfil ¥
[ COMPLEJO PESQUERO (VIA DE EVITAMIENTO) Afirmado
F RO~ 10°
| Rehabilitacion
| R10 CARRETERA ARENAL A C.P RINCONADA
;I Todo Aﬂrmado Perﬁl
J ; _ 112
I' R11 EMP. DV FATIMA Todo | ¢ehabilitacion | Perfil
Afirmado
. = T
| R12 EMP. PI- 102 - 31 DE OCTUBRE Rehabilitacién -
Todo Afirmado Perfil
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Cuadro N° 48: Programa de Intervencién
2 Y3 7]
{ I&ﬂ?&g’d Intervencion | Prioridad| Km i1 2 A];m 2 :l
i
| °
| EMP. Pl - 102 - AA.HH. MIRAFLORES R 1 0.15 | R [MR|MR| MP|MR
|
!‘-_L..._‘,
| C.P TABLAZO A C.P LA TAHONA 8 i 067 | X |[MR|MRMP MR
r EMP. PI-102 — MACACARA — EMP. PI-103 [ R g 095 | R |MR|MR|MP MR
r EMP. Pl - 102 - NOMARA ow 7 161 [ R |MR|MR|MP|MR
|
|
| CPTABLAZO A CARRETERA PUEBLO NUEVO DE COLAN R » 185 | R [MR|MR|MP|MR
CENTRO DE ENTRENAMIENTO PESQUERO CEP PAITA - R 6

FONDEPES) o MR |MR | MP | MR
| PUEBLO NUEVO DE COLAN A ANEXO PUERTO PIZARRO R 7 420 | R |MR|MR|MP | MR
| PUEBLO NUEVO DE COLAN A ANEXO ARENAL R 8° 480 | R |[MR|MR|MP|MR
i =MP. PEO2 (EL TABLAZO) - NUEVA ESPERANZA - COMPLEIG = &t 649 | R |MR MR |3 o
_ PESQUERO (VIA DE EVITAMIENTO) :
| CARRETERA ARENAL A C.P RINCONADA R 10° 0.19 | R [MR|MR|MP|MR
| EMP. DV FATIMA = H 0.33
Er R [MR|MR|MP|MR
i EMP. Pl - 102 - 31 DE OCTUBRE R 12° 0.60 | R |[MR|MR|MP|MR

9.4 PRESUPUESTO DE PROGRAMA DE INTERVENCION

Uno de los elementos estratégicos que le da viabilidad a todo plan, cualquiera que sea su
naturaleza, constituye el financiamiento. Debe analizarse las diferentes posibilidades de
financiamiento para la implementacién del plan vial provincial Y no sélo enumerar las
alternativas. Inclusive, si se recomienda algunade ellas debe describirse las actividades o
Pasos que tienen que darse para su concrecion; igualmente, sefialar los requisitos que

tienen que cumplirse por cadafuente recomendada.

TANTE LE6s
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Cuadro N° 49:; Presupuesto de Programa de intervencién SH
A ; DEPARTAME  PROVING e ' TPO  DE COSTO  MONTO 2020
PLIEGO HABILTADO NTO A DISTRITO DESCRIPCION DE TRAMO SUPERFICE e /)
Munidpalidad Provincal PAITA AFIRMADO [75,838.00
de Paita
Municipalidad Provingal Emp. PEIN (Colan) y finaliza e
b Fip o PIURA [PAITA |coLAN et 700 WFIRMADO [75,838.00 [583,953.00
3 M""'“":gd::it:”"'"aa' PIURA [PAITA | e1 Aenay  |E™P- PEINEmp Ai-105 540 AFIRMADO [75,838.00 [723,495.00
A M""'“”::d::n:""'"”“ PIURA [PATTA | VicHAYAL i:;’f i ekl o (THIEEREE 75,838.00 1932,807.00
Municipalidad Provineial Emp. PI-100-Restin y finafiza
5 et PIURA [PAITA | AMOTAPE e 160 AFIRMADO [75,838.00 l618,838.00
| Municipafidad Provincial PIURA PATTA | TaMARINDO| ™™ Pemp o7 | hFRMADO 75,838.00 1411,800.00
de Paita (Tamarindo)
| Municpalidad Provincial PIURA PATA |WAHuACA [ PiNEpRr | AFIRMADO [75,838.00 [511,900.00
de Paita (La Huaca)

Fuente: elaboracién propia/ decreto de urgencia DU N°

070 - 2020

Programa de intervencién trienal

El programa de intervenciones debe s

correspondiente a los tres primer
en

cuenta las posibilidades financieras de 1Ia municipalidad,

consideracién las

0OS a

diversas fuentes de financiamiento. Esta programacioén debe

presupuesto
¥y programa de inversiones triena

1 de la municipalidad. EJ

para la elaboracién de] Presupuesto vial anual.

tomando enp

er estimado con mayor Precision para elperiodo
fios iniciales de ejecucién del PVPP teniendo

incorporarse al

programa Trienal ser4 ke

Cuadro N° 50, Programa de intervenci6n trienal (ST)
lmCTI:IIIIE: glsON PRIORIDAD KM ANDS TOTAL(S/.)
CAMINOS VECINALES
| REHABILITACION

18 R MR | MR 138508800
7.7 R MR MR 583,953.00
9.54 R MR MR 723,495.00
12.3 R MR MR 932,807.00
8.16 R MR MR 618,838.00
543 R MR MR 411,800.00
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9.5 FINANCIAMIENTO

Uno de los elementos estratégicos que le da viabilidad a todo plan, cualquiera que sea su
naturaleza, constituye el financiamiento, Debe analizarse las diferentes posibilidades de
financiamiento para la implementacion del plan vial provincial y no sélo enumerar las
alternativas. Inclusive, si se recomienda algunade ellas debe describirse las actividades o
Pasos que tienen que darse para su concrecion; igualmente, sefialar los requisitos que
tienen que cumplirse por cadafuente recomendada.

En términos generales, el proyecto en el dmbito provincial esti orientado a generar
beneficios en reducir los tiempos y costos de transporte. De manera maésespecifica, estos
beneficios eran de caricter social y econémico. En el aspecto social, esta obra contribuiria
a mejorar el acceso a servicios sociales de salud yeducacién, basicamente reduciendo las
tasas de desercién o ausentismo escolar, asi como las tasas de enfermedades.
Considerando las condiciones dela via a la fecha de la referencia y el ambiente en el que
se desarrollan los pueblos de esta parte del territorio, el proyecto crears un corredor de
integraciénque les permitird gozar de los beneficios que implica tener un medio de acceso

seguro, rapido y fluido.

El mejoramiento de estas vfas tenia como finalidad la integracién de la poblaciény
agricultores de los distritos de la Col4n, El Arenal, Vichayal, Amotape, Tamarindo, La
Huaca, y Paita, asimismo permitird a los productores trasladar sus productos a mercados
de consumo local y regional, de modo que contribuir4 al desarrollo de hregién de Piura y
del pafs.

Luego del andlisis del plan vial provincial, se tuvo e] siguiente programa de inversiones
a realizarse en los préximos anos, y que respondia a un andlisis técnico en donde se
analizaron todas las variables técnico-econémicas, Y este escenario seria e] 6ptimo para
el desarrollo progresivo de la provincia de Piura, de tal modo que permitiria a las zonas
mds alejadas y desarticuladas a dar los primeros pasos para salir de la extrema pobreza.
Para la realizacién del mejoramiento o rehabilitacién de los caminos vecinales sersn
realizadas con los siguientes programas

® AlaMunicipalidad Provincial de Paita se ha transferido un financiamiento

A\

~
v/
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para la construccién de los caminos que han sido tomados como prioridad.

el Plan de Reconstruccién con Cambios (PRCC) es uno de los programas
encargados de la rehabilitacién y mejoramiento de los caminos vecinalesde la
provincia de Paijta.

Se procurard generar lineas de coordinacién con los gobiernos locales, con la
finalidad de consensuar la ejecucién del programa de inversiones respecto a las
vias vecinales priorizadas.

Se mantendrd comunicacién con empresas privadas que se encargaran del
financiamiento para la construccién y mejoramiento de viasalimentadoras para
cadenas de valor que han sido tomadas como prioridad.

Provias descentralizado es el ente que estd encargado de Ia ejecucién para
mejoramiento y rehabilitacién de los caminos vecinales por parte delministerio de
Transporte, dentro de Provias descentralizado estj e] programa PATS (programa
de apoyo al transporte subnacional) se encarga de financiar estudios bésicos,
expedientes definitivos y la ejecucién, la financiacién se hard a través de

convenios con el banco mundial a los municipios locales o distritales.

o
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9.6 VULNERABILIDAD Y AMBIENTE EN LOS CAMINOS PRIORIZADOS

En la elaboracién del PVPP y especificamente en la eleccién de los caminos vecinales
debe tenerse en cuenta las condiciones de vulnerabilidad fisica y ambiental que se
presentan en la provincia de intervencidn y en los espacios donde se plantean los caminos.
Desde esta etapa se prevén las condiciones quese puedan presentar en la fase de ejecucién
¥ operacion, a partir de la localizacién de los caminos vecinales priorizados que forman
parte del Plan de Inversiones.

Con relacién a la vulnerabilidad es 1a aplicacién de los resultados obtenidos de Ia
informacién del mapa geomorfoldgico con el mapa de pendientes. Se trata deidentificar
zonas con alta vulnerabilidad en el programa de inversiones viales. Con relacién al
ambiente y el patrimonio histérico cultural, se trata de determinarque los proyectos
priorizados no se ubiquen dentro de las dreas naturales protegidas o zonas arqueoldgicas
0 comunidades nativas (restringidas), evitar laafectacién de bosques naturales o zonas
ecoldgicas frigiles, o evitar el trazo delcamino sobre laderas propensas a la erosién

hidrica, zonas inestables o con problemas geodindmicos, entre otros.

o~ iy R

.S-F-'E----.
' P




/...'

nnnnonooT

CAPITULO X. PLAN DE IMPLEMENTACION

10.1 PLAN DE IMPLEMENTA CION

10.1.1 Objetivo y Actividades del Plan de Implementacién

El plan de implementacién comprende todas aquellas principales actividades Yy acciones que
tienen por objeto viabilizar la €jecuciéndel plan vial: en ese sentido, articula la propuesta
estratégica de intervencién del PVPP con los instrumentos propios de la ejecucién (planes

operativos anuales, presupuesto anual, proyectos y actividades).
Las principales actividades y acciones han sido organizadas en tres grupos:
- Actividades preparatorias

- Instrumentos operativos de ejecucién
- Monitoreo y evaluacién tal COmO se muestra en la figura siguiente:

FIGURA: ACTIVIDADES Y ACCIONES

Centar zon resslucian de alealdia qu=apcusks o PVRD

i [ e ¥ Srdend su incdrporacion en lag SEands ooerativas da iy Municigalidad,
i Dil idn d=l plan a nivel distrita.
Organizacidn da recurses
P : s Capacitacién cabre gestion vial a persanal involucrads de Lag municipalidades
Actividades Preparamrtas K Designacidn de coordinador de Sjeucidn v cquipo u oficing a Cargo d& la ejecucidn
Gestiores anuales de Incorporacidny linanciamiento en log planes operativas

Contar con POA, gresugussto amal y PIA derivadas dai oresuguesto mulliznual
) Conear con el programa anual de adguisiciones de bispag ¥ servicios (PAC)
Centar ¢om térmings de referensias pars contritationss y adguisiciones
Reglamentn da comits de seguimients

| Instrumentos operativos de
' ejecucidan

Realizar moritersg de gjecucian d= plan vial finformas trimastrales, semasera] ¥
anual de ejzcucion)

Monitoreo y evaluacion de I3 Elaboracidn de lines base

i ejecucion Adegcidn o8 indicaderes de gestion
| Determinacisn de respeasable y equipo de menitares ¥ evaluasion
Fuente Guia a la elaboracién de Planes Viales Participativo 2017. MTC
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10.1.2 Cronograma de trabajo

Las actividades arriba mencionadas seran calendarizadas y debidamente dimensionadas

en el tiempo, y puestas en un Cronograma de trabajo.

MEJORAMIENTO SOQJO - PTE. SOJO - LA HUACA - DV.

B 1 |SULLANA - EMP. PE-02 (DV. PAITA). (SULLANA . |42
_ PAITA)
. MEJORAMIENTO EMP. PE-IN (DV. PAITA) - PAITA 25

) 5 | (EJE 01-02)

MEJORAMIENTO EMP. VIA DE EVITAMIENTO - PI-103
3 |- PI-600 - YASILA

REHABILITACION CENTRO DE ENTRENAMIENTO
4 | PESQUERO CEP PAITA - FONDEPES)

14

REHABILITACION EMP. PEO2 (EL TABLAZO) - NUEVA | 14
5 |ESPERANZA - COMPLEJO PESQUERO (VIA DE
EVITAMIENTO)

MEJORAMIENTO EMP. PE-102 (DV. PAITA) - EMP. PI-
6 |103 (TORTUGA)

“ B o [

MEJORAMIENTO

R revnsimacion

10.2 MONITOREO Y EVALUACION DEL PVPP

La responsabilidad de la gestion y operacién del Plan Vial es de la municipalidadde Paita

través de la Gerencia de Planificacién y Presupuesto.

El PVPP considera una ruta ¥y acciones para los préximos tres y cinco afios quese
materializa en indicadores especificos para cada eje estratégico del Plan (acceso a los

Servicios y competitividad via] - Corredores Logisticos).

El monitoreo y la_ev-aiﬂacién@n actividades complementarias: el monitoreo permite

describ}ny‘éaliﬁcar el cumph‘mient\o‘ el plan operativo anual, Ia evaluacion, determina s;

dic_tlo"cumpli iento ha kfonduc'do a 1a\ consecucién de los objetivos que motivaron el
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CUADRO N.2
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51 DIFERENCIAS TECNICAS ENTRE MONITOREO Y EVALUACION

EVALUACION

Informacién sobre el
cumplimientodel Plan
Operativo Anual POA, para
hacer correcciones.

Busca conocer para actuar, para
construir,Para modificar, para
realimentar.
Comparacién de datos sobre |a
ejecucién del Plan con los patrones de
referencia valorativosdefinidos a través
de la visién o escenario
futuro que se quiere construir.

Cumplimiento de
actividades ytareas.

Uso de Recursos.

Logros de fas metas propuestas.

Cumplimiento de la jerarquia de objetivos (fin
propdsito y resultados)

Reportados:
De proceso Mensual,
Trimestral,Semestral.
De producto Trimestral,
Semestral,
Anual

Corto Plazo Indicadores de producto:
Anual Mediano Plazo: Indicadores de
Efecto Anual,Bian ual, Trianual, por 3
afios
Largo Plazo: Indicadores de Impacto Sexenal

Gerencia de

Fuente Gu:a

Planeamiento y

Gobierno Local (alcalde),

Presupuesto

Metodologxca para la elaboracién de Planes Viales P

Gerencia dePlaneamiento y
Presupuesto. Sector

articipativo 2017. MTC
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INDICADORES DE MONITOREO Y EVALUACION
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Los indicadores permiten mostrar de manera mis clara los logros alcanzadospor el PVPP, serdn

estimados por la Gerencia de Planificacién y Presupuesto. La siguiente figura muestra indicadores

de evaluacién como de monitoreo, sucorrespondencia res

Marco Légico:

FIGURA: INDICADORES DE EVALUACION

e o % e avance del Expediente
Brluceidn de Costag’ | 30te por tonetads y ¢ U= avarce e

E::m ::hg menores tiempos ge | N° dekm de caminoz Técnies.

productes de cadenas | ¥anspodte de carga. | Conslruidos, rehabiitados, |-

Priofizadas, ; | meorados mantenidas % de avance prestpuestal

: ::mne“wmmww ;Pmii respecto a ¥ programado

% e Pérsonas con Reduccion de Cosios | N* de km do caminos % de movimienta de termas.

3CCEs0 2 s sivicios fTempode construirios, rehabifitades,

de educaddn y salud Transperte vehictar mejorados mantenigns % de mejoras raspacio 3 Tas

5 megor 337, &

N° de sanvdaras poblicos i
Someinice % de senvidores capaciados
N* de personas informadas % de parsonas informadas
sotee i FYPP-

Fuente Guia Metodolégica para la elaboracisn de Planes Viales Participativo 2017. MTC
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| N° de Personas con e _
acceso  a los Reportes de los El Gobierno Local
servicios de |sectores | ejecuta

& pobres "‘de ] YR educacién y salud. |Educacién y oportunamente el
- | provincia. Contribulr : Reduccién de Costos Salud PVPP de acuerdo
“al desarroilo de la Logisticos de Jos Encuestas ala pnonzamony
| competitividad - | productos de lde |3 ‘Programacidn.
,tern_tona!_prowncga!.,~ SoE cadenas priorizadas. Municipali .

Provincial.

| Red alimentadora provincial a log menores tiempos de

[ Reduccién de Costos
bl Y Tiempo  de
rexclu:das a5 Semc:as Samalesr Transporte vehicular.
;;Bas:cos deEducacmnySaIud ‘Menores costos de
'-Mejorareiaccesowalvecmaldel flete Zpoﬁ'tonelada y

Inspeccién Oculary
Entrevistas de |a
Municipalidad
provincial i
usuariosde la via.

Intervenciones
adecuadas_ en los
caminos vecinales

! _corredores!oglstrcosymercados transporte de carga.
e Incremento del TPDA

.| de pasajeros y carga
|N° de km de : i
vt caminos i e P
, Infraestructura Vral pan{ c‘c’;‘nstri_jidbs, : E)itadfst;c::torg: {s::;:;:z:: t:arde
i Inc!us:onSocual rehabilitados, o : e
o B Educacién Y |delsector.
Aioledos, Salud '
mantenidos e
= N°® de km de Conteo  de
4 2 : Vlﬁf}ééﬁfﬁétﬁr‘a caminos | trifico. Costo Servicios de
; \fié’l et para:' cons_truidos, ‘ de transportea : Transp'arte = de
i Art:culac;on dela rehabilitados, la }inea base carga y pasajeros
Red alimentadora | Meiorados, ~ |Tiempo  de de calidad.
, prdv:ncrala!oscorredores Fgaltenidos viaje’ ‘respgcto
: _g&stlcosymercados. e ' 3 la linea base
o e serwdores o
: pubhcos e Reporte Se dispone de
: _ de _!'é capacrtados o e capacitadores
. Gest:on Vfal 5 de  personas Seelimien calificados
mformadas sobre El [to de : _
PVPP _ Informes
: de
actividade : :
S : e U e _j

m : y / A
e T Migupl Vargab Flores L
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q, 1 lnfraestructura Vial para Inclusién
;5 Social

1.1 Construccron de Cammos
| Vecinales
112 Rehabmtacron de Cammos
{Vecinales =~ :
1.3'Mejorall'_nter_1to de Cammos o _ ln_form’es.de I\:ﬁ'oﬁi'tprt._eo... %Z‘::;;;dr:ﬂén
Vecmales i it : ;

3 1 5 Coﬁstruccacn de caminos de
||| herraduray

[ :‘otras obras

2 Red ahmentadora prowncnai alos

| corredores Ioglsﬂcos ymercados.
i12. 1 Censtruccnon de Cammos :
: Vecmaies ' Informes de Monitoreo. Adecuada
‘2.2 Rehablfltacionde Cammos " | administracién
Vecmafes v

123 Mejoram:ento de Cammos
Vecmafes

_ 2.4 Mantemmrento Penodlco o
o5 Rutmano

3 Fortaiec:m:ento de la Gestlon Vial ;
3. Capacitacion: = Informes de Monitoreo,
3.2, Amstenc:a tecmca 5

_.A'detruada

i . ; administracion
¥ 1 3.3. Difusién { I
Fuente Guija Metodoléei i6

A
gica para la elaboracién de Planes Viales Participativo 2017, MTC g
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