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A :  Sr. JORGE CHÁVEZ OLIDEN  
  Gerente General (e) 
 
DE :     Dr. HUGO HERNÁN ESCOBEDO YABAR 
  Director de Planeamiento y Estudios Económicos  
  
ASUNTO        :  Plan Maestro del Terminal Portuario de Yurimaguas (Nueva 

Reforma)   

 
 

Tengo a bien dirigirme a usted, para solicitarle a su despacho que se eleve al 

directorio de la APN la aprobación del Plan Maestro del Terminal Portuario de 

Yurimaguas (Nueva Reforma), considerando que se ha culminado su elaboración. 

 
I. ANTECEDENTES 
 
1.1. Mediante Decreto Supremo N° 027-2024-MTC de fecha 28 de diciembre del 

2024 se aprobó el Plan Nacional de Desarrollo Portuario. 
 

1.2. Mediante Decreto Supremo N° 020-2024-MTC se aprobó el Reglamento de 
Organización y Funciones (ROF) de la Autoridad Portuaria Nacional (APN), 
correspondiendo a la Direccion de Desarrollo Portuario entre otras, las 
siguientes principales funciones: 
 

• Conducir el proceso de elaboración y actualización del Plan Nacional de 
Desarrollo Portuario, contando con la opinión del Sector Defensa, 
estableciendo sinergias con las autoridades y entidades competentes del 
Sistema Portuario Nacional; así como, elaborar los planes maestros de los 
terminales portuarios de titularidad y uso público de ámbito nacional e 
incorporarlos al referido Plan Nacional.  

• Elaborar y proponer los planes de inversión pública y las convocatorias a la 
inversión privada en materia de desarrollo portuario.  

• Participar en la evaluación de los aspectos técnicos generados en los 
procesos de promoción de la inversión privada en infraestructura portuaria 
de titularidad y usos públicos.  

• Brindar asistencia técnica en los procesos de promoción de la inversión 
privada en infraestructura portuaria de titularidad pública en el ámbito de su 
competencia.  

• Promover el establecimiento de actividades comerciales y logísticas en los 
recintos portuarios.  
 

1.3. Mediante Memorando N° 009-2025-APN-DIPLA, de fecha 13 de enero del 
2025, la Dipla solita a OGA se sirva iniciar el proceso logístico para la 
contratación de una persona natural a fin de brindar el servicio para la 

Callao, 15 de mayo de 2025

INFORME N° 0142-2025-APN-DIPLA
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elaboración del Plan Maestro del Terminal Portuario de Yurimaguas (Nueva 
Reforma). 
 

1.4. Mediante Memorando N° 0121-320253-APN-OGA, de fecha 20 de enero del 
2025, aprobó el certificado de crédito presupuestario N° 049-2025 para la 
contratación de servicio para le elaboración del Plan Maestro del Terminal 
Portuario de Yurimaguas (Nueva Reforma). 
 

1.5. Mediante Orden de Servicio N° 030-2025-APN de fecha 20.01.2025, la APN 
contrató al Ing. Eusebio Vega Bueza (en adelante “El Contratista”) para efectuar 
el servicio para la elaboración del Plan Maestro del Puerto de Yurimaguas 
(Nueva Reforma) de acuerdo con la estructura base de la sección VI. del Plan 
Nacional de Desarrollo Portuario 2024 - 2030 (PNDP).  
 

1.6. Con Carta S/N recibida el 07.02.2025, el Contratista remite a la DIPLA el primer 
entregable del servicio contratado, para revisión y evaluación 
correspondientes. 
 

1.7. Con Carta-0006-2025-APN-DIPLA, de fecha 12.02.2025, la DIPLA evalúo el 
primer entregable, que luego de la revisión se concluyó que estaba observado, 
por lo cual se solicitó al Contratista subsanar dichas observaciones. 
 

1.8. Con Carta S/N recibida el 13.02.2025, el contratista remite a la DIPLA el 
levantamiento de observaciones del primer entregable. 
 

1.9. Con Carta-0007-2025-APN-DIPLA, de fecha 14.02.2025, la DIPLA remite al 
consultor la evaluación y comunica la aprobación del primer entregable al 
realizar el levantamiento observaciones. 
 

1.10. Con Carta S/N recibida el 14.03.2025, el Contratista remite a la DIPLA el 
segundo entregable del servicio contratado, para revisión y evaluación 
correspondiente. 
 

1.11. Con Carta-00016-2025-APN-DIPLA, de fecha 20.03.2025, la DIPLA remite al 
consultor la evaluación realizada y comunica la aprobación del segundo 
entregable. 
 

1.12. Con Carta S/N recibida el 21.04.2025, el Contratista remite a la DIPLA el tercer 
entregable del servicio contratado, para revisión y evaluación correspondiente. 
 

1.13. Con Carta-00024-2025-APN-DIPLA, de fecha 25.04.2025, la DIPLA remite al 
consultor la evaluación realizada y comunica la aprobación del tercer 
entregable. 

 

II. BASE LEGAL 
 
2.1. Ley Nº 27943, Ley del Sistema Portuario Nacional (LSPN), modificado 

mediante el Decreto Legislativo Nº 1022. 
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2.2. Decreto Supremo Nº 003-2004-MTC, que aprueba el Reglamento de la LSPN 
(RLSPN). 
 

2.3. Decreto Supremo Nº 027-2024-MTC, que aprueba el Plan Nacional de 
Desarrollo Portuario (PNDP). 

 

2.4. Decreto Supremo Nº 013-2020-MTC, que modifica el RLSPN, aprobado por 
Decreto Supremo Nº 003-2004-MTC.  
 

2.5. Decreto Supremo Nº 005-2023-MTC, que aprueba el Texto Único de 
Procedimientos Administrativos (TUPA) de la APN.  
 

2.6. Decreto Legislativo Nº 1147, Decreto Legislativo que regula el fortalecimiento 
de las Fuerzas Armadas en las competencias de la Autoridad Marítima 
Nacional - Dirección General de Capitanías y Guardacostas.  
 

2.7. Decreto Supremo Nº 015-2014-DE, que aprueba el Reglamento del Decreto 
Legislativo Nº 1147.  
 

2.8. Decreto Supremo Nº 004-2019-JUS, que aprueba el Texto Único Ordenado 
(TUO) de la Ley Nº 27444, Ley del Procedimiento Administrativo General 
(LPAG). 

 

III. ANÁLISIS 
 
3.1. Un Plan Maestro es instrumento técnico en donde se delimita las áreas 

acuáticas y terrestres comprometidas en el desarrollo del puerto o terminal 

portuario sea de titularidad pública o privada. Asimismo, los Planes Maestros 

tiene la naturaleza de ser flexibles en su actualización para adecuarse 

rápidamente a las necesidades del mercado nacional e internacional 

 

3.2. En Plan Nacional de Desarrollo Portuario (PNDP) vigente establece en la 

sección IV.8.2. las pautas para la elaboración de los planes regionales de 

desarrollo portuario y planes maestros, como instrumentos de gestión que 

faciliten el uso racional, sostenible, eficaz y flexible de los recursos, en 

concordancia con las necesidades de la economía y sociedad. 

 

3.3. En ese sentido, la estructura mínima que debe contener un Plan Maestro debe 

guardar concordancia con la que se encuentra dispuesta en el PNDP; según el 

siguiente detalle: 

 
 ESTRUCTURA DEL PLAN MAESTRO 

I. INTRODUCCIÓN 

1 Justificación 

2 Visión General 

 2.1 Idea general del puerto futuro 

 2.2 Horizonte del proyecto 

3 Caracterización del proyecto portuario 

 3.1 Ubicación geográfica 
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  3.2 Descripción del lugar donde se desarrollará el proyecto de 
infraestructura portuaria, debe detallarse en un plano de ubicación a 
escala conveniente. 

  3.3 Tipo de puerto o terminal portuario 

  3.4 Definir de acuerdo a la LSPN 

II. SITUACION ACTUAL DEL PROYECTO Y SU ENTORNO 

4 Terminal portuario (solo en caso de existente) 

  4.1 Infraestructuras 

 4.2 Tipos y movimientos de carga 

4.3 Capacidad portuaria 

 4.4 Indicadores de producción, productividad, utilización y de servicio 

5 Área de influencia directa 

 5.1 Actividades económicas 

5.2 Relación puerto - ciudad 

 5.3 Condiciones ambientales 

III. ANÁLISIS DE LA DEMANDA 

III.1 Proyecciones de tráfico de carga 

III.2 Proyecciones de naves 

III.3 Previsión de capacidad portuaria 

IV. PROPUESTA DE DESARROLLO PORTUARIO 

6 Nave de diseño previsto 

 6.1 Características de la nave de diseño a utilizar, deben detallarse en 
gráficos y planos preliminares 

7 Necesidades de infraestructura y equipamiento 

  7.1 Descripción técnico - operativa de la infraestructura a desarrollar y el 
equipamiento a utilizar 

8 Necesidades de áreas acuáticas y franjas ribereñas 

 8.1  Descripción de las áreas acuáticas y franja ribereña, hasta los 50 
metros de la línea de más alta marea o máxima creciente, necesarias 
para el desarrollo de las infraestructuras propuestas incluyendo las 
zonas de operación. La disposición general de las áreas acuáticas y 
franja ribereña deben detallarse en un Plano de Planta General el cual 
deberá contener el perímetro y los datos técnicos (coordenadas 
geográficas y UTM en el datum WGS84 y el respectivo cálculo de 
áreas) 

  8.2 Descripción básica de las condiciones de clima marítimo y lacustre 
(marea, oleajes y vientos). Para el ámbito fluvial (álveos, corrientes y 
vientos) 

 8.3 Descripciones preliminares de las características topográficas y 
batimétricas de la zona en donde se desarrollará el proyecto. 

9 Infraestructura y áreas terrestres 

 9.1  Descripción de las características geográficas y terreno contiguo 

 9.2 Descripción de las infraestructuras terrestres: edificios, patios, áreas 
de almacenamiento, antepuerto, etc., estas deben detallarse en un 
plano a escala conveniente 

10 Servicios portuarios a utilizar 

  10.1 Descripción de los servicios portuarios que se brindarán en el terminal 
portuario 

11 Cronograma de obras portuarias requeridas 
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 11.1 Descripción de la propuesta de ejecución por etapas del proyecto (si 
fuera el caso) 

12 Costos de inversión programada 

13 Año de entrada en servicio del proyecto 

14 Desarrollo Sostenible 

 14.1 Proyección puerto - ciudad 

 14.2 Consideraciones medio ambientales 

 
 
3.4. Como muestra la Estructura del Plan Maestro tiene cuatro principales 

componentes INTRODUCCION, SITUACION ACTUAL DEL PROYECTO 

(TERMINAL PORTUARIO) Y SU ENTORNO, ANALISIS DE DEMANDA y 

PROPUESTA DE DESARROLLO PORTUARIO. 

 

3.5. En relación con el componente INTRODUCCION la principal información que 

Mediante Resolución de Acuerdo de Directorio N° 0006-2025-APN.DIR 

(21.01.25) se aprobó la actualización del Anexo 1 del PNDP que contiene la 

lista de Terminales Portuarios y Embarcaderos que conforman el SPN y su 

clasificación. En dicha lista se encuentra el Terminal Portuario de Yurimaguas 

– Nueva Reforma que presenta la siguiente clasificación: 

 

• Nombre del Terminal: TP Yurimaguas - Nueva Reforma 

• Administrador Portuario: CONCESIONARIA PUERTO AMAZONAS 

S.A. 

• Región: Loreto 

• Tráfico relevante: Multipropósito 

• Por Actividad: General 

• Uso: Público 

• Titularidad: Público (Concesionado) 

• Ámbito acuático: Fluvial 

• Alcance: Nacional. 

 

La justificación de la visión del TP Yurimaguas - Nueva Reforma es la siguiente: 

 

• Crecimiento del mercado de Iquitos y poblaciones amazónicas del área 

• de influencia. 

• Tendencia creciente al uso de contenedor fundamentalmente en el 

• aumento de la demanda de alimentos procesados y perecibles. 

• Implementación del proyecto Hidrovia Amazónica para la mejora de las 

• condiciones de navegación. 

• Crecimiento de la oferta de los servicios logísticos en Yurimaguas y en 

la Amazonia peruana. 

• Proyectos de centros de consolidación y distribución de carga en 

Yurimaguas. 

 

Finalmente, la estrategia de desarrollo del sistema portuario fluvial propuesta 

por la Autoridad Portuaria Nacional es la interconexión con los puertos fluviales 
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internacionales de Brasil y Colombia y los puertos marítimos nacionales a 

través de la conexión con el sistema nacional de carreteras (ver imagen 1), 

dentro de las cuales se encuentra el TPY-NR. 
 

 

Imagen 1. Esquema de rutas potenciales de integración puertos fluviales 

y puertos marítimos 

 

 
FUENTE: APN - PLAN MESTRO TPY -NR 

 

3.6. Respecto al componente SITUACION ACTUAL DEL TERMINAL PORTUARIO 

DE YURIMAGUAS (NUEVA REFORMA) Y SU ENTORNO la información más 

relevante está relacionada al histórico y distribución de carga actual y a la 

delimitación del área de influencia del TPY – NR. 

 

Los tipos de carga que se movilizan por el TPY-NR son principalmente carga 

fraccionada y carga en contenedores, aunque también se movilizaron carga a 

granel líquido hasta el 2020 mostrando una tendencia decreciente hasta ser 

nula desde el 2021. En el caso de la carga fraccionada comprende productos 

de carga suelta y unitizada, y en contenedores son secos y refrigerados. En el 

gráfico 1 muestra la evolución del movimiento de carga por el TPY-NR desde 

el 2017 al 2024. 
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Gráfico 1. Movimiento de carga anual por el TPY-NR 

 
    FUENTE: COPAM - PLAN MESTRO TPY -NR 

 

En lo referido al movimiento de contenedores durante el año 2024 se 

movilizaron 291 TEU, lo cual representó un decrecimiento respecto al año 

2023, En el gráfico 2 se muestra la evolución del movimiento de contenedores 

desde el 2017 al 2024. 

 

Gráfico 2. Movimiento de contenedores por el TPY-NR 

 
 FUENTE: COPAM - PLAN MESTRO TPY -NR 
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El TPY-NR cuenta con una terminal de pasajeros y un muelle de 10 m de 

longitud con una capacidad para atender más de 65,000 pasajeros/año; desde 

el inicio de operaciones no se han prestado servicios al pasajero, salvo 

excepciones de algunas embarcaciones ambulancias por emergencia; sin 

embargo, se evidencia un potencial movimiento de pasajeros por el puerto de 

Yurimaguas. La tabla 4 muestra el registro histórico de movimiento de 

pasajeros por el puerto de Yurimaguas en el periodo 2011-204. 

 

Tabla 4. Cantidad de pasajeros registrados recepción y despacho de 

naves en el Puerto de Yurimaguas, Año 2011- 2024 

 
Fuente: Sistema de Redenaves Electrónico - PLAN MESTRO TPY -NR 
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La imagen muestra la dimensión del TPY-NR de manera gráfica con los 

principales elementos funcionales como infraestructura portuaria 

 

Imagen 2. Dimensión gráfica de la infraestructura portuaria del TPY-NR (2024 

 
Fuente: COPAM - PLAN MESTRO TPY -NR 

 

La principal infraestructura de río es el muelle de carga que tiene una longitud 

de 120m y 12m de ancho para la atención de convoy de barcazas y motonaves 

y que cuenta con todos los elementos de seguridad y operativo para los 

servicios a la nave. Asimismo, cuenta con un muelle de pasajeros de 12m de 

longitud para el servicio de pasaje y una terminal de pasajeros moderno para 

el aforo de 100 personas. 

 

En la parte de la infraestructura de tierra destacan el almacén techado de 

6,092m2, la cámara de frío de 600 m2 para productos perecibles, un patio de 

contenedores de 10,000 m2 con 72 tomas de reefers. Como todo terminal 

portuario moderno cuenta con servicio para dotación de energía eléctrica y 

agua,  

 

alumbrado y señalización, video cámaras de seguridad, entre otros. 

La tabla 3 muestra las características de la infraestructura del terminal portuario 

incluyendo el equipamiento portuario disponible. 
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Tabla 3. Características de la infraestructura del TPY-NR (2024) 

 
Fuente: COPAM – PLAN MESTRO TPY -NR 

 

El área de influencia del nodo portuario TPY-NR representa la zona terrestre 

de origen o destino de las mercancías o pasajeros que pasan a través de la 

infraestructura portuaria, siendo éste un sistema abierto el área de influencia 

es dinámica, con relación a los espacios económicos o territoriales delimitados, 

debido a la directa relación con la accesibilidad e interconexión de la logística 

de los servicios de transporte y las interrelaciones comerciales. En general el 

área de influencia será el área donde se concentrarán los posibles flujos de 

carga que podrían utilizar los servicios portuarios planificados para el terminal 

portuario. 
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Las estadísticas del movimiento de carga por el TPY-NR abarca las zonas 

geográficas sobre las cuales tiene injerencia económica, es decir, proviene de 

los servicios de transporte terrestre desde las ciudades de Lima y Callao, 

Trujillo, Chiclayo, Piura y Tarapoto; y por los servicios de transporte fluvial 

desde y hacia los departamentos de Loreto y Ucayali, incluyendo las ciudades 

de Iquitos y Pucallpa. 

 

De esta forma, el área de influencia directa del TPY-NR es todo el 

departamento de Loreto conectado con el Puerto de Iquitos a través de los ríos 

Huallaga, Marañón y Amazonas; hacia el oeste a través de la carretera IIRSA 

Norte conectado con los puertos de Paita, Salaverry y Callao; por el sur hasta 

el puerto de Pucallpa en la región Ucayali a través del rio Ucayali y al este hacia 

la ciudad de Manaos en Brasil conectado con el puerto de Chibatao a través 

del río Amazonas. 

 

Como se puede observar en la siguiente figura, el TPY-NR se encuentra 

conectado con el puerto de Iquitos por medio de los ríos Huallaga, Marañón, y 

Amazonas; con el puerto de Pucallpa por medio del río Ucayali; con el puerto 

de Santa Rosa (frontera tripartita) y el puerto de Manaos por medio del río 

Amazonas. Del mismo modo, la red fluvial conecta con los múltiples centros 

poblados y lotes de exploración y explotación petrolera en los departamentos 

de Loreto y Ucayali. 

 

Figura 1. Área de influencia del TPY-NR 

 
FUENTE: PLAN MESTRO TPY -NR 
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3.7. En relación con el componente ANALISIS DE LA DEMANDA se muestran las 

proyecciones del tráfico de carga y naves, adicionalmente de la problemática 

respecto al desvió de carga del área de influencia del Terminal Portuario de 

Yurimaguas – Nueva Reforma. 

 

La proyección de carga a ser movilizada en el TPY – NR ha sido establecida 

en tres (3) escenarios sobre la base de la ejecución de los proyectos mineros, 

según se indica a continuación: 

 

Escenario Base o moderado 

 

Es la situación que se espera tenga mayor probabilidad de ocurrencia y 

considera solo aquellos movimientos de carga y pasajeros movilizados por 

el puerto de Yurimaguas ubicados en el área de influencia directa y que, 

además, se encuentra en uso del TPY- NR.  

 

• Tasa de crecimiento 3.1% anual para la carga movilizada por el puerto 

de Yurimaguas, a través de terminales portuarios y zonas de atraque 

49% de la carga movilizada por el TP ENAPU se desvía y captada por 

el TPY-NR 

• 69% de la carga movilizada por las zonas de atraque se desvía y captada 

por el TPY-NR 

• Carga internacional se considera que todos los proyectos y regulaciones 

aduaneras, migratorias, control paso de frontera, hidrovía, entre otros del 

corredor logístico del Eje Multimodal Amazonas Norte se encuentran 

parcialmente implementados al 2036: 

✓ Entre los años 2026 al 2036 se estima captación del 1.0% de la 

carga movilizada por el comercio exterior de Perú hacia o desde 

los departamentos de Amazonas y Rondonia, con origen o 

destino a Puertos de Manaos y Porto Velho, se estima un 

arranque de 7,500 TEUs en el 2026 y una tasa de crecimiento 

anual de 3%. 

✓ Entre los años 2037 al 2054 se estima captación del 3.0% de la 

carga movilizada por el comercio exterior de Perú hacia o desde 

los departamentos de Amazonas y Rondonia, con origen o 

destino a Puertos de Manaos (carga de importación de la zona 

Franca de Manaos) y Porto Velho, se estima un arranque de 

22,500 TEUs en el 2037 y una tasa de crecimiento anual de 3% 

 

Escenario Pesimista 

 

Sobre la base del Escenario Moderado se adoptan situaciones que 

empeoran las previsiones iniciales. En este caso, se considera los siguientes 

criterios: 

• Tasa de crecimiento 2.5% anual para la carga movilizada por el puerto 

de Yurimaguas, a través de terminales portuarios y zonas de atraque 

• 49% de la carga movilizada por el TP ENAPU se desvía y captada por 

el TPY-NR 
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• 69% de la carga movilizada por las zonas de atraque se desvía y captada 

por el TPY-NR 

• Carga internacional se considera que los proyectos y regulaciones 

aduaneras, migratorias, control paso de frontera, hidrovía, entre otros del 

corredor logístico del Eje Multimodal Amazonas Norte no se encuentran 

implementados al 2036: 

✓ Entre los años 2026 al 2036 no se capta carga movilizada por el 

comercio exterior de Perú hacia o desde los departamentos de 

Amazonas y Rondonia, con origen o destino a Puertos de 

Manaos y Porto Velho. 

✓ Entre los años 2037 al 2054 se estima una captación del 1% de 

la carga movilizada por el comercio exterior de Perú hacia o 

desde los departamentos de Amazonas y Rondonia, con origen 

o destino a Puertos de Manaos y Porto Velho. Se estima un 

arranque de 7,500 TEUs en el 2037 y una tasa de crecimiento 

anual de 3%. 

 

Escenario Optimista 

 

En este escenario se considera que todos los proyectos y regulaciones 

aduaneras, migratorias, control paso de frontera, hidrovía, otros del corredor 

logístico del Eje Multimodal Amazonas Norte se encuentran al 100% 

implementados al 2036. 

 

Sobre la base del Escenario Moderado se adoptan situaciones que mejoran 

las previsiones iniciales. En este caso, se considera los siguientes criterios: 

 

• Tasa de crecimiento 3.6% anual para la carga movilizada por el puerto 

de Yurimaguas, a través de terminales portuarios y zonas de atraque 

• 49% de la carga movilizada por el TP ENAPU se desvía y captada por 

el TPY-NR 

• 69% de la carga movilizada por las zonas de atraque se desvía y captada 

por el TPY-NR 

• Carga internacional se considera: 

 

✓ Entre los años 2026 al 2036 se capta 1% de la carga movilizada 

por el comercio exterior de Perú hacia o desde los departamentos 

de Amazonas y Rondonia, con origen o destino a Puertos de 

Manaos y Porto Velho, se estima un arranque de 7,500 TEUs en 

el 2026 y una tasa de crecimiento anual de 3%. 

✓ Entre los años 2037 al 2054 se estima una captación del 6% de 

la carga movilizada por el comercio exterior de Perú hacia o 

desde los departamentos de Amazonas y Rondonia, con origen 

o destino a Puertos de Manaos y Porto Velho, se estima un 

arranque de 45,000 TEUs en el 2037 y una tasa de crecimiento 

anual de 3%  
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Fuente:  Plan Maestro TPY-NR 
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Fuente:  Plan Maestro TPY-NR 
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Fuente:  Plan Maestro TPY-NR 
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Fuente:  Plan Maestro TPY-NR 
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3.8. Respecto al componente PROPUESTA DE DESARROLLO PORTUARIO se 

ha propuesto dos LAYOUT 1 y LAYOUT 2, dentro del análisis realizado en el 

Plan Maestro se considera una inversión total de US$ 66,454,758 millones de 

dólares según el siguiente detalle: 

 

Resumen de inversiones total para el desarrollo del TPY-NR (USD)-Layout 1 

 

 

 

Adicionalmente deberá considerarse el costo de expropiación del área de 

terreno adicional para el Layout 1 que fue estimado considerando los costos 

promedio de expropiación de áreas de terreno rústico1 por condiciones 

similares, resultando en total un costo de USD 5,707,521.74 (Base S/. 41/m2). 

Las tablas 11, 12 y 13 muestran los costos de inversión y del proyecto 

estimados para las Fases II, III y IV, respectivamente. 

 

Costos de inversión en infraestructura y equipamiento y costos del proyecto 

del TPY-NR Fase II (USD)- Layout 1 

 
                  Fuente:  Plan Maestro TPY-NR 
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Costos de inversión en infraestructura y equipamiento y costos del proyecto 

del TPY-NR Fase III (USD)- Layout 1 

 

               Fuente:  Plan Maestro TPY-NR 
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Costos de inversión en infraestructura y equipamiento y costos del proyecto 

del TPY-NR Fase IV (USD)- Layout 1 

 
     Fuente:  Plan Maestro TPY-NR 
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IV. CONCLUSIONES 
 

4.1 El Plan Maestro del Terminal Portuario de Yurimaguas – Nueva Reforma de 
se encuentra alineada con los cambios suscitados respecto al crecimiento de 
la economía peruana y el comercio internacional en los últimos años, los 
cuales han impactado el comportamiento de la demanda por los servicios 
portuarios en el área de influencia del mencionado terminal.  

 

4.2 El Plan Maestro del Terminal Portuario de Yurimaguas – Nueva Reforma 
permitirá contar con una mejor planificación para la toma de decisiones sobre 
futuras inversiones, que permita por un lado la ampliación del terminal 
portuario, con capacidad de infraestructura y equipamiento necesario para la 
oferta portuaria que se requiere; permitir el crecimiento de las actividades 
productivas que se encuentran en su área de influencia para la mejora de las 
condiciones socio económicas de la zona; ubicar al Terminal Portuario de 
Yurimaguas – Nueva Reforma estratégicamente para la atención de carga y 
otros propios de la zona de influencia directa. 

 

4.3 De acuerdo con lo establecido en el numeral 11 de la Ley del Sistema 
Portuario Nacional, la inversión en infraestructura y equipamiento portuario 
que se implemente en torno al presente Plan Maestro del Terminal Portuario 
de Yurimaguas – Nueva Reforma se considera como infraestructura portuaria 
nueva, toda vez que se dotará de infraestructura portuaria anteriormente 
inexistente. 

 

V. RECOMENDACIÓN 
 

5.1. Poner a consideración del directorio de la Autoridad Portuaria Nacional la 
aprobación del Plan Maestro del Terminal Portuario de Yurimaguas – Nueva 
Reforma, a efectos de actualizar la sección IV.6.6. del Plan Nacional de 
Desarrollo Portuario y su respectivo Anexo N° 10.  

 

Atentamente, 

 

(Firmado digitalmente por) 

Hugo Hernán Escobedo Yabar 

Director de Planeamiento y Estudios Económicos 

AUTORIDAD PORTUARIA NACIONAL 
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