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Callao, 15 de mayo de 2025
INFORME N° 0142-2025-APN-DIPLA

A : Sr. JORGE CHAVEZ OLIDEN
Gerente General (e)

DE : Dr. HUGO HERNAN ESCOBEDO YABAR
Director de Planeamiento y Estudios Econdémicos

ASUNTO : Plan Maestro del Terminal Portuario de Yurimaguas (Nueva
Reforma)

Tengo a bien dirigirme a usted, para solicitarle a su despacho que se eleve al
directorio de la APN la aprobacion del Plan Maestro del Terminal Portuario de
Yurimaguas (Nueva Reforma), considerando que se ha culminado su elaboracion.

l. ANTECEDENTES

1.1. Mediante Decreto Supremo N° 027-2024-MTC de fecha 28 de diciembre del
2024 se aprobd el Plan Nacional de Desarrollo Portuario.

1.2. Mediante Decreto Supremo N° 020-2024-MTC se aprobé el Reglamento de
Organizaciéon y Funciones (ROF) de la Autoridad Portuaria Nacional (APN),
correspondiendo a la Direccion de Desarrollo Portuario entre otras, las
siguientes principales funciones:

e Conducir el proceso de elaboracién y actualizacion del Plan Nacional de
Desarrollo Portuario, contando con la opinibn del Sector Defensa,
estableciendo sinergias con las autoridades y entidades competentes del
Sistema Portuario Nacional; asi como, elaborar los planes maestros de los
terminales portuarios de titularidad y uso publico de dambito nacional e
incorporarlos al referido Plan Nacional.

e Elaborar y proponer los planes de inversion publica y las convocatorias a la
inversion privada en materia de desarrollo portuario.

e Participar en la evaluacidon de los aspectos técnicos generados en los
procesos de promocion de la inversion privada en infraestructura portuaria
de titularidad y usos publicos.

e Brindar asistencia técnica en los procesos de promocién de la inversion
privada en infraestructura portuaria de titularidad publica en el ambito de su
competencia.

e Promover el establecimiento de actividades comerciales y logisticas en los
recintos portuarios.

1.3. Mediante Memorando N° 009-2025-APN-DIPLA, de fecha 13 de enero del
2025, la Dipla solita a OGA se sirva iniciar el proceso logistico para la
contratacion de una persona natural a fin de brindar el servicio para la
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elaboracion del Plan Maestro del Terminal Portuario de Yurimaguas (Nueva
Reforma).

Mediante Memorando N° 0121-320253-APN-OGA, de fecha 20 de enero del
2025, aprobo el certificado de crédito presupuestario N° 049-2025 para la
contratacion de servicio para le elaboracion del Plan Maestro del Terminal
Portuario de Yurimaguas (Nueva Reforma).

Mediante Orden de Servicio N° 030-2025-APN de fecha 20.01.2025, la APN
contrato al Ing. Eusebio Vega Bueza (en adelante “El Contratista”) para efectuar
el servicio para la elaboracion del Plan Maestro del Puerto de Yurimaguas
(Nueva Reforma) de acuerdo con la estructura base de la seccién VI. del Plan
Nacional de Desarrollo Portuario 2024 - 2030 (PNDP).

Con Carta S/N recibida el 07.02.2025, el Contratista remite a la DIPLA el primer
entregable del servicio contratado, para revision y evaluacién
correspondientes.

Con Carta-0006-2025-APN-DIPLA, de fecha 12.02.2025, la DIPLA evaluo el
primer entregable, que luego de la revision se concluy6 que estaba observado,
por lo cual se solicit6 al Contratista subsanar dichas observaciones.

Con Carta S/N recibida el 13.02.2025, el contratista remite a la DIPLA el
levantamiento de observaciones del primer entregable.

Con Carta-0007-2025-APN-DIPLA, de fecha 14.02.2025, la DIPLA remite al
consultor la evaluacion y comunica la aprobacion del primer entregable al
realizar el levantamiento observaciones.

Con Carta S/N recibida el 14.03.2025, el Contratista remite a la DIPLA el
segundo entregable del servicio contratado, para revision y evaluacion
correspondiente.

Con Carta-00016-2025-APN-DIPLA, de fecha 20.03.2025, la DIPLA remite al
consultor la evaluacion realizada y comunica la aprobacién del segundo
entregable.

Con Carta S/N recibida el 21.04.2025, el Contratista remite a la DIPLA el tercer
entregable del servicio contratado, para revision y evaluacion correspondiente.

Con Carta-00024-2025-APN-DIPLA, de fecha 25.04.2025, la DIPLA remite al

consultor la evaluacion realizada y comunica la aprobacion del tercer
entregable.

BASE LEGAL

Ley N° 27943, Ley del Sistema Portuario Nacional (LSPN), modificado
mediante el Decreto Legislativo N° 1022.
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Decreto Supremo N° 003-2004-MTC, que aprueba el Reglamento de la LSPN
(RLSPN).

Decreto Supremo N° 027-2024-MTC, que aprueba el Plan Nacional de
Desarrollo Portuario (PNDP).

Decreto Supremo N° 013-2020-MTC, que modifica el RLSPN, aprobado por
Decreto Supremo N° 003-2004-MTC.

Decreto Supremo N° 005-2023-MTC, que aprueba el Texto Unico de
Procedimientos Administrativos (TUPA) de la APN.

Decreto Legislativo N° 1147, Decreto Legislativo que regula el fortalecimiento
de las Fuerzas Armadas en las competencias de la Autoridad Maritima
Nacional - Direccién General de Capitanias y Guardacostas.

Decreto Supremo N° 015-2014-DE, que aprueba el Reglamento del Decreto
Legislativo N° 1147.

Decreto Supremo N° 004-2019-JUS, que aprueba el Texto Unico Ordenado
(TUO) de la Ley N° 27444, Ley del Procedimiento Administrativo General
(LPAG).

ANALISIS

Un Plan Maestro es instrumento técnico en donde se delimita las areas
acuaticas y terrestres comprometidas en el desarrollo del puerto o terminal
portuario sea de titularidad publica o privada. Asimismo, los Planes Maestros
tiene la naturaleza de ser flexibles en su actualizacion para adecuarse
rapidamente a las necesidades del mercado nacional e internacional

En Plan Nacional de Desarrollo Portuario (PNDP) vigente establece en la
seccién 1V.8.2. las pautas para la elaboracién de los planes regionales de
desarrollo portuario y planes maestros, como instrumentos de gestion que
faciliten el uso racional, sostenible, eficaz y flexible de los recursos, en
concordancia con las necesidades de la economia y sociedad.

En ese sentido, la estructura minima que debe contener un Plan Maestro debe
guardar concordancia con la que se encuentra dispuesta en el PNDP; segun el
siguiente detalle:

ESTRUCTURA DEL PLAN MAESTRO
l. INTRODUCCION
1 Justificacién
2 Visién General
2.1 Idea general del puerto futuro
2.2 Horizonte del proyecto
3 Caracterizacién del proyecto portuario
3.1 Ubicacion geogréfica
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3.2 Descripcion del lugar donde se desarrollard el proyecto de
infraestructura portuaria, debe detallarse en un plano de ubicacion a
escala conveniente.

3.3 Tipo de puerto o terminal portuario

3.4 Definir de acuerdo a la LSPN

Il. SITUACION ACTUAL DEL PROYECTO Y SU ENTORNO

4 Terminal portuario (solo en caso de existente)

4.1 Infraestructuras

4.2 Tipos y movimientos de carga

4.3 Capacidad portuaria

4.4 Indicadores de produccion, productividad, utilizacién y de servicio

5 Area de influencia directa

5.1 Actividades econémicas

5.2 Relaciéon puerto - ciudad

5.3 Condiciones ambientales

Il ANALISIS DE LA DEMANDA

1.1 Proyecciones de trafico de carga
1.2 Proyecciones de naves
1.3 Prevision de capacidad portuaria

V. PROPUESTA DE DESARROLLO PORTUARIO

6 Nave de disefio previsto

6.1 Caracteristicas de la nave de disefio a utilizar, deben detallarse en
graficos y planos preliminares

7 Necesidades de infraestructura y equipamiento

7.1 Descripcion técnico - operativa de la infraestructura a desarrollar y el
equipamiento a utilizar

8 Necesidades de areas acuédticas y franjas riberefias

8.1 Descripcion de las areas acuaticas y franja riberefia, hasta los 50
metros de la linea de mas alta marea o maxima creciente, necesarias
para el desarrollo de las infraestructuras propuestas incluyendo las
zonas de operacion. La disposicion general de las areas acuaticas y
franja riberefia deben detallarse en un Plano de Planta General el cual
debera contener el perimetro y los datos técnicos (coordenadas
geograficas y UTM en el datum WGS84 vy el respectivo calculo de
areas)

8.2 Descripcion basica de las condiciones de clima maritimo y lacustre
(marea, oleajes y vientos). Para el &mbito fluvial (&4lveos, corrientes y
vientos)

8.3 Descripciones preliminares de las caracteristicas topogréaficas vy
batimétricas de la zona en donde se desarrollara el proyecto.

9 Infraestructura y areas terrestres

9.1 Descripcion de las caracteristicas geograficas y terreno contiguo

9.2 Descripcion de las infraestructuras terrestres: edificios, patios, areas
de almacenamiento, antepuerto, etc., estas deben detallarse en un
plano a escala conveniente

10 Servicios portuarios a utilizar

10.1 Descripcion de los servicios portuarios que se brindaran en el terminal
portuario

11 Cronograma de obras portuarias requeridas
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11.1 Descripcion de la propuesta de ejecucion por etapas del proyecto (si
fuera el caso)

12 Costos de inversién programada

13 Afo de entrada en servicio del proyecto

14 Desarrollo Sostenible

14.1 Proyeccion puerto - ciudad

14.2 Consideraciones medio ambientales

3.4. Como muestra la Estructura del Plan Maestro tiene cuatro principales
componentes INTRODUCCION, SITUACION ACTUAL DEL PROYECTO
(TERMINAL PORTUARIO) Y SU ENTORNO, ANALISIS DE DEMANDA vy
PROPUESTA DE DESARROLLO PORTUARIO.

3.5. En relacién con el componente INTRODUCCION la principal informacién que
Mediante Resolucion de Acuerdo de Directorio N° 0006-2025-APN.DIR
(21.01.25) se aprobé la actualizacion del Anexo 1 del PNDP que contiene la
lista de Terminales Portuarios y Embarcaderos que conforman el SPN y su
clasificacion. En dicha lista se encuentra el Terminal Portuario de Yurimaguas
— Nueva Reforma que presenta la siguiente clasificacion:

Nombre del Terminal: TP Yurimaguas - Nueva Reforma
Administrador Portuario: CONCESIONARIA PUERTO AMAZONAS
S.A.

Regidn: Loreto

Trafico relevante: Multipropdésito

Por Actividad: General

Uso: Puablico

Titularidad: Puablico (Concesionado)

Ambito acuético: Fluvial

Alcance: Nacional.

La justificacion de la vision del TP Yurimaguas - Nueva Reforma es la siguiente:

Crecimiento del mercado de Iquitos y poblaciones amazoénicas del area
de influencia.

Tendencia creciente al uso de contenedor fundamentalmente en el
aumento de la demanda de alimentos procesados y perecibles.
Implementacién del proyecto Hidrovia Amazonica para la mejora de las
condiciones de navegacion.

Crecimiento de la oferta de los servicios logisticos en Yurimaguas y en
la Amazonia peruana.

Proyectos de centros de consolidacién y distribucion de carga en
Yurimaguas.

Finalmente, la estrategia de desarrollo del sistema portuario fluvial propuesta
por la Autoridad Portuaria Nacional es la interconexion con los puertos fluviales
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internacionales de Brasil y Colombia y los puertos maritimos nacionales a
través de la conexion con el sistema nacional de carreteras (ver imagen 1),
dentro de las cuales se encuentra el TPY-NR.

Imagen 1. Esquema de rutas potenciales de integracion puertos fluviales
y puertos maritimos
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FUENTE: APN - PLAN MESTRO TPY -NR

3.6. Respecto al componente SITUACION ACTUAL DEL TERMINAL PORTUARIO
DE YURIMAGUAS (NUEVA REFORMA) Y SU ENTORNO la informacion més
relevante esta relacionada al histérico y distribucion de carga actual y a la
delimitacion del area de influencia del TPY — NR.

Los tipos de carga que se movilizan por el TPY-NR son principalmente carga
fraccionada y carga en contenedores, aunque también se movilizaron carga a
granel liquido hasta el 2020 mostrando una tendencia decreciente hasta ser
nula desde el 2021. En el caso de la carga fraccionada comprende productos
de carga suelta y unitizada, y en contenedores son secos y refrigerados. En el
gréfico 1 muestra la evolucion del movimiento de carga por el TPY-NR desde
el 2017 al 2024.
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Gréfico 1. Movimiento de carga anual por el TPY-NR
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En lo referido al movimiento de contenedores durante el afo 2024 se
movilizaron 291 TEU, lo cual representd un decrecimiento respecto al afio
2023, En el gréfico 2 se muestra la evolucion del movimiento de contenedores
desde el 2017 al 2024.

Gréfico 2. Movimiento de contenedores por el TPY-NR
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El TPY-NR cuenta con una terminal de pasajeros y un muelle de 10 m de
longitud con una capacidad para atender mas de 65,000 pasajeros/afio; desde
el inicio de operaciones no se han prestado servicios al pasajero, salvo
excepciones de algunas embarcaciones ambulancias por emergencia; sin
embargo, se evidencia un potencial movimiento de pasajeros por el puerto de
Yurimaguas. La tabla 4 muestra el registro histérico de movimiento de
pasajeros por el puerto de Yurimaguas en el periodo 2011-204.

Tabla 4. Cantidad de pasajeros registrados recepcion y despacho de

naves en el Puerto de Yurimaguas, Afio 2011- 2024

ANO Recepcion Despacho
Afio 2011 23,032 19,152
Ario 2012 27,331 28,029
Ario 2013 23,335 26,502
Afio 2014 20,645 23,323
Ario 2015 17,486 20,794
Afio 2016 24,399 21,583
Afio 2017 26,492 26,525
Ario 2018 50,420 50,179
Afio 2019 54,430 90,511
Ario 2020 28,068 31,221
Afio 2021 53,547 62,607
Afio 2022 25,379 217,640
Ao 2023 48,468 49,940
Afio 2024 48,272 50,053

Fuente: Sistema de Redenaves Electréonico - PLAN MESTRO TPY -NR
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La imagen muestra la dimension del TPY-NR de manera gréfica con los
principales elementos funcionales como infraestructura portuaria

Imagen 2. Dimensién grafica de la infraestructura portuaria del TPY-NR (2024
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Fuente: COPAM - PLAN MESTRO TPY -NR

La principal infraestructura de rio es el muelle de carga que tiene una longitud
de 120m y 12m de ancho para la atencion de convoy de barcazas y motonaves
y que cuenta con todos los elementos de seguridad y operativo para los
servicios a la nave. Asimismo, cuenta con un muelle de pasajeros de 12m de
longitud para el servicio de pasaje y una terminal de pasajeros moderno para
el aforo de 100 personas.

En la parte de la infraestructura de tierra destacan el almacén techado de
6,092m2, la camara de frio de 600 m2 para productos perecibles, un patio de
contenedores de 10,000 m2 con 72 tomas de reefers. Como todo terminal
portuario moderno cuenta con servicio para dotacion de energia eléctrica y
agua,

alumbrado y sefializacion, video cAmaras de seguridad, entre otros.
La tabla 3 muestra las caracteristicas de la infraestructura del terminal portuario
incluyendo el equipamiento portuario disponible.
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Tabla 3. Caracteristicas de lainfraestructura del TPY-NR (2024)

INFRAESTRUCTURA DEL TPY -NR

CARACTERISTICAS

OBRAS DE
RIO

Muelle de 120 m de longitud y 47 m de
ancho (incluye Ante muelle 35m)

Muelle Flotante de 12 m para pasajeros

INFRAESTRUCTURA

PORTUARIA
OBRAS DE

TIERRA

Almacén techado de 6,092 m2

Camara de Frio de 600 m2 (congelados y
refrigerados)

Patio de Contenedores de 10,000 m2

Balanzas de ingreso (2)

72 tomas reefers para Contenedores

Terminal de Pasajeros (Aforo 100 personas)

Areas de Consolidacion y Desconsolidacion

Almacén para Carga Peligrosa

Taller de Mantenimiento/Estacion de
Combustible

Oficinas de SUNAT-SENASA-APN-
OSITRAN-SANIDAD Fuvial y Capitania de
Puertos

EQUIPAMIENTO PORTUARIO

01 grua de Celosia de 130 Ton.

01 gria Camion de 55 Ton.

01 Reach Stacker de 45 Ton.

05 montacargas de 5 Ton.

01 montacargas de 10 Ton.

02 tractores de Tiro d e30 Ton.

03 chasis de 30 Ton.

04 vagonetas de 30 Ton.

Equipo de Izaje

Fuente: COPAM — PLAN MESTRO TPY -NR

El &rea de influencia del nodo portuario TPY-NR representa la zona terrestre
de origen o destino de las mercancias o pasajeros que pasan a través de la
infraestructura portuaria, siendo éste un sistema abierto el area de influencia
es dinamica, con relacién a los espacios econémicos o territoriales delimitados,
debido a la directa relacion con la accesibilidad e interconexién de la logistica
de los servicios de transporte y las interrelaciones comerciales. En general el
area de influencia sera el area donde se concentraran los posibles flujos de
carga que podrian utilizar los servicios portuarios planificados para el terminal

portuario.
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Las estadisticas del movimiento de carga por el TPY-NR abarca las zonas
geograficas sobre las cuales tiene injerencia econémica, es decir, proviene de
los servicios de transporte terrestre desde las ciudades de Lima y Callao,
Trujillo, Chiclayo, Piura y Tarapoto; y por los servicios de transporte fluvial
desde y hacia los departamentos de Loreto y Ucayali, incluyendo las ciudades
de lquitos y Pucallpa.

De esta forma, el area de influencia directa del TPY-NR es todo el
departamento de Loreto conectado con el Puerto de Iquitos a través de los rios
Huallaga, Marafidon y Amazonas; hacia el oeste a través de la carretera IIRSA
Norte conectado con los puertos de Paita, Salaverry y Callao; por el sur hasta
el puerto de Pucallpa en la region Ucayali a través del rio Ucayali y al este hacia
la ciudad de Manaos en Brasil conectado con el puerto de Chibatao a través
del rio Amazonas.

Como se puede observar en la siguiente figura, el TPY-NR se encuentra
conectado con el puerto de Iquitos por medio de los rios Huallaga, Maranén, y
Amazonas; con el puerto de Pucallpa por medio del rio Ucayali; con el puerto
de Santa Rosa (frontera tripartita) y el puerto de Manaos por medio del rio
Amazonas. Del mismo modo, la red fluvial conecta con los mdltiples centros
poblados y lotes de exploracion y explotacién petrolera en los departamentos
de Loreto y Ucayali.

Figura 1. Area de influencia del TPY-NR

TERMINAL PORTUARIO
DE YURIMAGUAS
(NUEVA REFORMA)

BRASIL

FUENTE: PLAN MESTRO TPY -NR
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3.7. En relacion con el componente ANALISIS DE LA DEMANDA se muestran las
proyecciones del trafico de carga y naves, adicionalmente de la probleméatica
respecto al desvio de carga del area de influencia del Terminal Portuario de
Yurimaguas — Nueva Reforma.

La proyeccion de carga a ser movilizada en el TPY — NR ha sido establecida
en tres (3) escenarios sobre la base de la ejecucion de los proyectos mineros,
segun se indica a continuacion:

Escenario Base o moderado

Es la situacién que se espera tenga mayor probabilidad de ocurrencia y
considera solo aquellos movimientos de carga y pasajeros movilizados por
el puerto de Yurimaguas ubicados en el area de influencia directa y que,
ademas, se encuentra en uso del TPY- NR.

e Tasa de crecimiento 3.1% anual para la carga movilizada por el puerto
de Yurimaguas, a través de terminales portuarios y zonas de atraque
49% de la carga movilizada por el TP ENAPU se desvia y captada por
el TPY-NR

e 69% de la carga movilizada por las zonas de atraque se desvia y captada
por el TPY-NR

e Carga internacional se considera que todos los proyectos y regulaciones
aduaneras, migratorias, control paso de frontera, hidrovia, entre otros del
corredor logistico del Eje Multimodal Amazonas Norte se encuentran
parcialmente implementados al 2036:

v' Entre los afios 2026 al 2036 se estima captacion del 1.0% de la
carga movilizada por el comercio exterior de Peru hacia o desde
los departamentos de Amazonas y Rondonia, con origen o
destino a Puertos de Manaos y Porto Velho, se estima un
arranque de 7,500 TEUs en el 2026 y una tasa de crecimiento
anual de 3%.

v' Entre los afios 2037 al 2054 se estima captacion del 3.0% de la
carga movilizada por el comercio exterior de Perd hacia o desde
los departamentos de Amazonas y Rondonia, con origen o
destino a Puertos de Manaos (carga de importacion de la zona
Franca de Manaos) y Porto Velho, se estima un arranque de
22,500 TEUs en el 2037 y una tasa de crecimiento anual de 3%

Escenario Pesimista

Sobre la base del Escenario Moderado se adoptan situaciones que

empeoran las previsiones iniciales. En este caso, se considera los siguientes

criterios:

e Tasa de crecimiento 2.5% anual para la carga movilizada por el puerto
de Yurimaguas, a través de terminales portuarios y zonas de atraque

o 49% de la carga movilizada por el TP ENAPU se desvia y captada por
el TPY-NR

Esta es una copia auténtica imprimible de un documento electrénico archivado por la Autoridad Portuaria Nacional, Aplicando lo dispuesto en el Art. 25 de D.S. 070-2013-PCM
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e 69% de la carga movilizada por las zonas de atragque se desvia y captada
por el TPY-NR

e Carga internacional se considera que los proyectos y regulaciones
aduaneras, migratorias, control paso de frontera, hidrovia, entre otros del
corredor logistico del Eje Multimodal Amazonas Norte no se encuentran
implementados al 2036:

v' Entre los afios 2026 al 2036 no se capta carga movilizada por el
comercio exterior de Peru hacia o desde los departamentos de
Amazonas y Rondonia, con origen o destino a Puertos de
Manaos y Porto Velho.

v' Entre los afios 2037 al 2054 se estima una captacion del 1% de
la carga movilizada por el comercio exterior de Peru hacia o
desde los departamentos de Amazonas y Rondonia, con origen
0 destino a Puertos de Manaos y Porto Velho. Se estima un
arranque de 7,500 TEUs en el 2037 y una tasa de crecimiento
anual de 3%.

Escenario Optimista

En este escenario se considera que todos los proyectos y regulaciones
aduaneras, migratorias, control paso de frontera, hidrovia, otros del corredor
logistico del Eje Multimodal Amazonas Norte se encuentran al 100%
implementados al 2036.

Sobre la base del Escenario Moderado se adoptan situaciones que mejoran
las previsiones iniciales. En este caso, se considera los siguientes criterios:

e Tasa de crecimiento 3.6% anual para la carga movilizada por el puerto
de Yurimaguas, a través de terminales portuarios y zonas de atraque

e 49% de la carga movilizada por el TP ENAPU se desvia y captada por
el TPY-NR

e 69% de la carga movilizada por las zonas de atraque se desvia y captada
por el TPY-NR

e Carga internacional se considera:

v' Entre los afios 2026 al 2036 se capta 1% de la carga movilizada
por el comercio exterior de Peru hacia o desde los departamentos
de Amazonas y Rondonia, con origen o destino a Puertos de
Manaos y Porto Velho, se estima un arranque de 7,500 TEUs en
el 2026 y una tasa de crecimiento anual de 3%.

v' Entre los afios 2037 al 2054 se estima una captacion del 6% de
la carga movilizada por el comercio exterior de Per( hacia o
desde los departamentos de Amazonas y Rondonia, con origen
0 destino a Puertos de Manaos y Porto Velho, se estima un
arranque de 45,000 TEUs en el 2037 y una tasa de crecimiento
anual de 3%
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Tabla 55: Proyeccién de tréfico de carga para el TPY-NR (en TM) — Escenario Moderado

Tiposdecargay | Periodos | 1 2 3 4 5 6 1 ] 9 10 u ] 1 u 15 16 7 18 1 Pl b 2 P} u 5 % u 28 Pl 30
pasajeros Afios | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2080 | 2081 | 2032 | 2033 | 2034 | 285 | 2086 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | 2045 | 2045 | 2047 | 2048 | 2049 | 2050 151 052 | 2053 | 2054
Cargatotal (TM™,) 24,991 | 130,766 | 134,715 | 375,337 | 386,861 | 398,739 | 410,982 | 423,601 | 436,607 | 450,013 | 453,830 | 496,972 | 681,892 | 702,716 | 724175 | 746,201 | 769,082 | 792,569 | 816,773 | 841717 | 867,423 | 893,914 | 921,214 | 949,348 | 978,342 | 1,008,222 | 1,039,014 | 1,070,747 | 1103,M8 | 1,137,151

Carga general (TM) 24,991 25766 | 26,565| 242,827 | 250,355 | 258,116 266,117 | 274,367 | 202,672 | 291,642 | 300682 | 310,004 | 319514 | 329,522 | 339,797 | 350,269 | 961,127 | 972,322 | 363,064 | 295,764 | 408,002 | 420,681 | 433729 | 447,160 461,000 | 475322| 490057| 505248| 520,912 597,060
Carga paletizada (Th) 12669] 13062 13467 13884| 14315| 14759| 15216| 15688 16174| 16675| 17192| 17.725| 18.275| +18841| 19425| 20008| 20640| 21289| 021949 20629 20331 24054 24799| 25568| 26361| 77| 2800
Cargaagranel solida  |(TM} 4223 4354| 4489| 4g2a| 4772| 4920| 6072 5209| 5391| 5558| 573 | 5908| 6002) 6280| 6475 G6TR| 6883| 7086 76| 7543| T emB| 86|  853|  B7eT| 9089 9340
Carga agranel liquida_ |(TM.} - - - - - - - - | 1Bgo0| 19486 200%0| 20713| 21,355 22017| 22699 23403| 24129| 24.877| 25648| 26443| 27263| 28108| 289re| o 29877|  Ws04| 1758|3174
Carga contenedorizada  |(TM) - - | a223| 4354 4489| 4p8| a772| 49| s5072| s529| 5391| 555| 5731 59%08| 6092| 6280 6475| 6676 6885 7| 7316| 7543| 7777| 8018 8266|8523 B787| 9058| 9340
Cargainternacional  |TM) 105,000 | 108,150 | 111,395 | 114,736 | 118178 | 120,724 | 125375 [ 129,137 133,011 | 137,001 | 141,111] 315,000 | 324,450 | 334,164 | 344,209 | 354535| 365,171| 376,126 | 287,410 | 399.033 | 411,004 | 423334 | 435034 #49.115| 462588 | 476.466| 490.760| 505483 520647
Pasajeros Cantidad 36619| 38816| 41145] 4a614| 46201| 49,005| 51945( ss0e2| 5n3ee| 61867| 65579 e9.514| 7a.685| 7BM06( e2793| en7e0| 9a.026| 98.607| 104524 110.795| 117440 | 124.489| 131,959 129876 148,269 157,165 166,595
Tabla 56: Proyeccién de tréfico de carga para el TPY-NR (en TM) — Escenario Pesimista

Tiposde cargay | Periodos | 1 2 3 4 5 ] 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 2 il 2 23 2% 2% 26 27 2 2 30
pasajeros Afios | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2036 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | 2045 | 2046 | 2047 | 2048 | 2049 | 2050 | 2051 | 2052 | 2053 | 2054
Carga fotal (T.M.) 24,846 | 25467 | 26,104 | 252,247 | 266,553 | 265,017 | 271,642 | 278,433 | 285,394 | 202,529 | 299,842 | 326,238 | 439,304 | 450,379 | 461,639 | 473,180 | 485,009 | 497,134 | 509,563 | 522,302 | 535,359 | 548,743 | 562,462 | 576,523 | 590,936 | 605,710 | 620,853 | 636,374 | 652,283 | 668,590

Carga general M) 24846 | 25.467| 26,104 | 232,067 | 237850 | 243,816 | 240,911 | 256159 | 262563 | 269.127 | 275,855 | 282,751 | 280,820 | 247066 | 304,497 | 312,104 | 319,907 | 327.905 | 336,102 | 344505 | 353,118 | 361,945 | 370,994 | 380,269 | 369,776 | 389.520 | 400,508 | 419,746 | 430,238 | 440 905
Carga paletizada ) - 12108 | 12411] 12721] 13.038] 13365| 13699 | 14.041| 14392 | 14752| 15.121| 15499 | 15887 | 16,284 | 16,601| 17108 | 1753 | 17974 | 18424 | 18884 | 19356 | 19840( 20336| 20845| 21366 | 21.900| 22.447| 23,008
Carga a granel sdlida  |(T.M.} - 403| 4137 4240 4346 4455| 4565| 4680| 4707| 4917| s5040| 5166| 5206| s5478| s5s6d| 5703 5845| 5991| 6141) 6205 6452| 6613| 6779| 6948| 7A22| 7300| 7482 7669
Carga a granel liquida  |(T.M.} - l l . . - . - o | 18900 19373| 19857 20,353 | 20862 21384 | 21.918| 22.466| 23028 | 23604 | 24194| 24798 | 25.418| 26.054| 26705| 27373 | 28057 28.759| 20478
Carga contenedorizada [(T.M.) - 4038| 4137 4240 4346 4455| 4565| 4680| 4707 4917| s5040| 5166| 5206| 5428 64| 5703 5845| 5991| 6141] 6205 6452| 6613| 67ve| 6048| 7a22| 7300| 7482 769
Carga internacional ~ |(T.M.) - l l - - - - - | 105,000 107,625 ] 110,316 | 113,074 115900 | 118,798 | 121,768 | 124,812 | 127932 | 131,131 | 134,409 | 137,769 | 141,213 | 144.744 | 148362 | 152,071 | 155,873 | 159,770
Pasajeros Cantidad 5 18,620 | 19,737 | 20922 | 22177 | 23508| 24918 | 26,413 | 27,998 | 20,678 | 31,458 | 33,346 35,347 | 37468 | 39,716| 42,000 | 44,624| 47,302| 50,140 | 53148 | 56337 | 59,718| 63,301| 67,09 | 71,125| 75302| 79.916| 8471
Tabla 57: Proyeccién de trafico de carga para el TPY-NR (en TM) — Escenario Optimista

Tiposde cargay | Periodos | 1 2 3 [} 5 6 1 8 9 10 il b} b} u 15 16 bij 1 L} P} a n i u 5 % pij pi] e} 30
passjeros Mios | M5 | W6 | 07 pii] m 0 | 2031 | M3 | B | 2B | AN | M | 3 | M3 | 2 | WM | o4 | W2 | 08 | »M | W5 | 06 | W7 | W8 | WY | W50 | ML | N 054
Cagatotdl _|[TM] BU3| 1L07) I3003| MSM8|  IR6E) A0M0| A4 MLIOD) AS6D07| ATLETT| MBR066| SBTLS| LODGSTT| 1083547 1083797| LUMIBA| LIGSEES| LNB35| L003%) LAISM| 1304066 1366341) LAILTN| 1456306 LSOA1GH| LES250| 603773 L6S5003) LMESE0) 1764487

Carga general (T} BI26H| M0I670| 2695330| 15214895 | 26110631 | IM0.630.47 | 280,373.17 | 20,4660 | 30092340 | 301,756.64 | 320.979.88 | 334.607.16 | 346,65301 | 35613052 | 37006129 | 385.455.50 | 39.331.90 | 41300785 | 428, 60133 | 44403098 | 45000609 | 475,575.67 | 49373343 | S11507.83 | 519.900.17 | S4R.909.31 | SBT63.9 | SEQIETT EIDASLI6 | ERLAITAL
Carga paletizada (T} - - - 1315560 136M20| 1411985 | 146817| 1515478 | 1570035| 1626556 | 1G85L12| 1745775 1808624 | I1RT3T.35| 194IL88| NLI072| 083471 2058476 | 1136L81) 1316583 | 2400054 | 2485487 I5760.01| 2666737 I7G4811| 2864344 | NA7461| 3074180 3184964 398510
Cargaagranel silida  |{T.M) 43500  454307| 4T6E| 4806 505159| S573345| S4MES| SEI704| SBI925| GO2RTS| GMETE| GATOGI| GTAST| 6GOMO0) 719497 T4RAM4) T7I208| BI0028| 828829 BSBRGT| GBSO O2G04| 954781| SGBSL54| I0MTG3| ID51ASS) 1098874
Cargaa granel liquica _|{T.M) - - - - - - - - | 1890000 1858040 | 20265.09] 2100556| LTTAI3| 255552 T4 MNGIR) BS0BD7I| 98362 | 2691903 IMERAI1| 2800008 M953LI0| 3L00976| JLAIL| JB2ENGS|  MAME) BILE
Carga confenedorizada |[TM) - 43500  454307| &TAE| 4806 505159| SM3345| S4MES| SEI704| SBI925| GOIATS| GMETE| GATMEI| GTIST| 6OMO0) TI0492| T4RIM) T7I28| BI0028| 828800) HSBRGT| GASTO| O2G04| 954781| OR9L54| I0MTE3|  IDSIASS) 1099874
Cargaintemacional  [[TA) 105,000.00 | 108,15000) 111,30450 | 11473634 | 11817843 | 121,73.78 | 12537549 | 12913676 | 133,000.86 | 137,001.18 | 141,111.22 | 630,000.00 | 648 900.00 | 568,367.00 | 68341801 | 709,000.55 | 73034267 | 75215095 | T74.R00.54 | 798,065.15 | &22,007.11 | 845,667.32 | 872,067.34 | B98,209.36 | 925, 175.24 | 952,931.53 | 98151047 1,000,95.06 | 1,41,204.01
Pasajeros Cantidad - - 03| @] 30| 49| 0%  SsR|  mmB|  6066| 64301| 68M88| TRM9| TS| BIMT9| BGOM9|  oiM2|  S6685| 102486 10B635| 1451%| 1ZOR| 12386| T8 1459%B| fS401| 163347  MaMdB|  1835WT

Fuente: Plan Maestro TPY-NR
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Escenarios de demanda estimados para el TPY-NR (en T.M.)
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Fuente: Plan Maestro TPY-NR
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Tabla 58 Proyeccion de trafico de contenedores para el TPY-NR — Escenario Moderado

o Periodos| 1 1 4 ] 1 i L] | o || 8| 8 | 5| K| D | B B | XY | 4| 2| B | X5 5 i) B i} )

Bhios | XN05 | X6 | XN | M5 | M9 | N80 | MRl | MR | XB3 | XS | MGG | MG | X | M3 | Ma9 | M) | M | DO | XB | DM | 5 | M6 | N7 | N | D% | R0 | XS | MR | XS3 | XM

ContznedoresTotal | TEUs ) STE| 5% %) o9 S LI U4H) L38| LNE) LSK| N LED| BAD) MAU) M) D) BB O DA BN BE0) N AR 0 NI WM SIS KA T8

(onetenadores 1 pies 15| 3%6| 36| 54| 56| 33| BYS| 1O 73| 757S| TAE| O82| MM M4 MAT) 5IR]| G5ES| 630| 1676 38| GA7| 1B%6[ 1890| 94| MO 06| HMB| NS DAR| B3

(ontenedores 4l pies WM 1073 1B8| 16| M8 1| 481 436)) 440 46| 4TW| EBM| BSG| ABE| U0 93] 46| 9% 1064 1057 08| NB4| 13S| 0S| G| 16| B8] 340 GER| 48
Tabla 59: Proyeccion de frafico de contenedores para el TPY-MR — Escenario Pesimista

T ke Periodas | 1 ] E] 4 (] & 7 § § | n |28 ¥ |5 (8 | I | B | B | A | 2| B A | 86| ¥ |\ 0[(B| B|3A

o Bios | 2025 | 206 | 2007 | 2008 | 2009 | 2030 | 2031 | 282 | 2033 | 234 | 2035 | 2086 | X87 | 2088 | X8O | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | 2045 | 2045 | 2047 | 2048 | 2049 | 2050 | 2061 | X8 | 2083 | X84

Contenedores Total |TEUS 36| 37| 47| 410 4319| 4451( G662| GBG6| 7076| T82| 7516| 15M6| 156M| 15107 | 16556| 17008 | 17450 | 17560 1BA4KI( 13398 | 19,505 | 20074 | 20835| M2 | 21805 12415 BMI| 1687 | M350( 502

Canetenedares 1 pies D4 I79) 18| LB LM 20B( 2998 30| 3B 33E2| 38| GRL) 7051| TMB| TA50) TASR| TA7I| GU1| B3LT( 85A9| BTER| 9033| GE6| G5G| 9810) IOCET) 10363 | I06%I) IS5T( 1L
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Tabla 60 Proyeccion de irafico de contenedores para el TPY-MR — Escenario Optimista
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Fuente: Plan Maestro TPY-NR
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Escenarios de proyecciones de demanda para el TPY-NR (en TEUs)
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3.8. Respecto al componente PROPUESTA DE DESARROLLO PORTUARIO se
ha propuesto dos LAYOUT 1y LAYOUT 2, dentro del andlisis realizado en el
Plan Maestro se considera una inversion total de US$ 66,454,758 millones de

délares segun el siguiente detalle:

Resumen de inversiones total para el desarrollo del TPY-NR (USD)-Layout 1

Fases (*) Inversion Total (U3D)
Il 7,118,725
1] 33,970,652
W 25,365,381
Total 66,454,758

Adicionalmente debera considerarse el costo de expropiacion del area de
terreno adicional para el Layout 1 que fue estimado considerando los costos
promedio de expropiacibn de areas de terreno rusticol por condiciones
similares, resultando en total un costo de USD 5,707,521.74 (Base S/. 41/m2).
Las tablas 11, 12 y 13 muestran los costos de inversion y del proyecto

estimados para las Fases I, lll y IV, respectivamente.

Costos de inversion en infraestructura y equipamiento y costos del proyecto

del TPY-NR Fase Il (USD)- Layout 1

Componentes FASE Il Tipo de Infraestructura COSTO USD
Autorizaciones y gerenciamiento 613,628.55
Estudios y autorizaciones Elaboracién expediente técnico de obras 164,542.83
Actualizacién del Estudio de Impacto ambiental 219,390.44
Obras preliminares y Obras preliminares 634,789.40
provisionales Obras provisionales 15,905.86
Plataforma de atraque: Rampa de suele granular con 5
puestos de atraque (minimo 60 m de largo de ribera).
Obras de rio Estabilizacién del terreno natural en la ribera en un drea
aproximada de 3800 m2 96,982.79
Patio de operaciones 3496 m2 121,617.64
Patio de maderas y ferreteria 1305 m2 683,325.20
Patio de perecibles y animales menores 550 m2 311,338.39
Patio animales mayores 390 m2 190,652.72
Patio de estacionamiento de camiones 5108 m2 91,127.44
Patio de estacionamiento de vehiculos ligeros 700 m2 12,488.10
Oficinas 21,888.49
Area de espera ydescanso 125 m2 42,232, .83
Obras de Tierra Comedor 124 m2 18,617.22
Servicios higiénicos 120 m2 18,470.33
Vias de acceso 650 X 7.20 m transito de camiones 83,619.03
Vias de acceso: 335 m X4 m vehiculos ligeros 23,905.79
Area total para vias internas de 6700 m2 para una
adecuada maovilizacion dentro del terminal. 82,968.76
Implementacion Depdsito temporal 7,500 m2. 56,000.00
ServiciosAgua y desagur, PTAR, drebaje pluvial,
perimetro 526,316.78
Comisionamiento de equipos 613,688.33
Equipamiento Importacién y desaduanaje 184,106.50
Pruebas de trabajo 61,368.83
Supervisién de obras Actividades de supendsdn continua y concurrencia 309,279.94
TOTAL COSTOS FASE Il 5,198,252.21
Gastos generales 727,385.72
Uitlidades 356,428.80
Impuestos 836,658.45
TOTAL FASEI 7,118,725.19

Fuente: Plan Maestro TPY-NR
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Costos de inversion en infraestructura y equipamiento y costos del proyecto
del TPY-NR Fase Ill (USD)- Layout 1

Componentes FASE Il Tipo de Infraestructura COSTO USD
Auforizaciones y gerenciamiento
700,000.00
Estudios v autorizaciones Elaboracion expediente técnico de obras
¥ 900,000.00
Actualizacion del Estudio de Impacto ambiental
300,000.00
Obras preliminares y Obras preliminares 500,000.00
provisionales Obras provisionales 20,000.00
Muelle de 60 m de longifud y 47 m de ancho (incluye
Obras de rio Anfe muelle 35m Muelle de 60 m de longitud y 47 m de
ancho (incluye Ante muelle 32m)
3,200,000.00
Al eén de 512 m2 de area de te
macen de m2 de area de temeno 153,600.00
M tio d tened 40,000 m2
uevo patio de confenedores m 9,600,000.00
Depdsito temporal segln necesidad
60,000.00

Un Tanque d& SMacenamients de SU0 3 Ared 08
ferreno 400 m2 600,000.00

Ingtalaciones sanitarias, electricas, elecironicas

375,000.00
Obras de Tierra Accesos viales

30,000.00
Oficinag operafivas 18,000.00
Talleres de mantenimiento 30.000.00
Cerco perimefrico 120,000.00
Oficina de seguridad 9,600.00

Estacionamiento vehiculo y ofros
40,000.00
Comisionamiento de equipos 150, 000.00

Equipamiento Importacién ydesaduanaje
1,545,000.00
Pruebas de frabajo 515,000.00
. Actividades de supenvison continua y concurrencia

Supervision de obras 1,757,296.00
TOTAL COSTOS FASE I 25,623,496.00
Gastos generales (15%) 3,294,930.00
Uitlidades (5%) 1,098,310.00
Impuestos (18%) 3,953,916.00
TOTAL FASE lll 33,970,652.00

Fuente: Plan Maestro TPY-NR
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Costos de inversion en infraestructura y equipamiento y costos del proyecto

del TPY-NR Fase IV (USD)- Layout 1

Componentes FASE IV Tipo de Infraestructura COSTO USD
Autorizaciones y gerenciamiento
200,000.00
i e Elaboracion expediente técnico de obras
Estudios y autorizaciones 280,000.00
Actualizacion del Estudio de Impacto ambiental
120,000.00
Obras preliminares y Obras preliminares 180,000.00
provisionales Obras provisionales 15,000.00
Muevo patio de contenedores 40,000 m2
9,600,000.00
Deposito temporal segun necesidad 60.000.00
Obras de Tierra Un fanque de almacenamienio de §00 m3. Area de
ferreno 400 m2 600, 000.00
Cerco perimetrico
120,000.00
Oficina de seguridad 9 600.00
Estacionamiento vehiculo y ofros
Y 40,000.00
Comisionamiento de equipos
4,280,000.00
Equipamiento Importacion y desaduanaje 1,284,000.00
Pruebas de trabajo 428,000.00
Supervision de obras Actividades de supenvison continua y concurrencia 1,329,328.00
TOTAL COSTOS FASE IV 18,545,928.00
Gastos generales (15%) 2,691,889.20
Uitlidades (5%) 897,296.40
Impuestos (18%) 3,230,267.04
TOTAL FASE IV 25,365,380.04

Fuente: Plan Maestro TPY-NR
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IV. CONCLUSIONES

4.1 El Plan Maestro del Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma de
se encuentra alineada con los cambios suscitados respecto al crecimiento de
la economia peruana y el comercio internacional en los ultimos afios, los
cuales han impactado el comportamiento de la demanda por los servicios
portuarios en el &rea de influencia del mencionado terminal.

4.2 El Plan Maestro del Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva Reforma
permitird contar con una mejor planificacién para la toma de decisiones sobre
futuras inversiones, que permita por un lado la ampliacion del terminal
portuario, con capacidad de infraestructura y equipamiento necesario para la
oferta portuaria que se requiere; permitir el crecimiento de las actividades
productivas gue se encuentran en su area de influencia para la mejora de las
condiciones socio econémicas de la zona; ubicar al Terminal Portuario de
Yurimaguas — Nueva Reforma estratégicamente para la atencion de carga y
otros propios de la zona de influencia directa.

4.3 De acuerdo con lo establecido en el numeral 11 de la Ley del Sistema
Portuario Nacional, la inversion en infraestructura y equipamiento portuario
que se implemente en torno al presente Plan Maestro del Terminal Portuario
de Yurimaguas — Nueva Reforma se considera como infraestructura portuaria
nueva, toda vez que se dotara de infraestructura portuaria anteriormente
inexistente.

V. RECOMENDACION

5.1. Poner a consideracion del directorio de la Autoridad Portuaria Nacional la
aprobacion del Plan Maestro del Terminal Portuario de Yurimaguas — Nueva
Reforma, a efectos de actualizar la seccién 1V.6.6. del Plan Nacional de
Desarrollo Portuario y su respectivo Anexo N° 10.

Atentamente,

(Firmado digitalmente por)
Hugo Hernan Escobedo Yabar
Director de Planeamiento y Estudios Econémicos
AUTORIDAD PORTUARIA NACIONAL
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