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Sustento G eneral de la Propuesta Normativa (Referirse en forma general la razén de la modificacion o inclusién, por ejemplo: Enmienda XX del Anexo 16 de la OACI referente al medio ambiente y el ruido

de aeronaves)

Enmienda 2 del Anexo 19, de la OACI, relativa a:

Mejora de las disposiciones sobre el sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS); ampliacion de las disposiciones sobre el SMS para abarcar:

a) a los explotadores titulares de un certificado de explotador de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS) autorizados a realizar vuelos
internacionales;

b) los organismos de mantenimiento aprobados que presten servicios a los explotadores de helipuertos certificados; y disposiciones relativas al desarrollo de

la inteligencia en seguridad operacional para facilitar el proceso de decisién en la aviacién.

Enmienda 50 del Anexo 6, Parte | de la OACI, relacionado a los cambios consiguientes para alinear referencias con los nuevos PANS-MET.

Enmienda 48 del Anexo 2, de la OACI, relativa a:

a) definiciones relativas a los planes de vuelo y la presentacién de planes de vuelo; y

b) certificados relativos a las operaciones con sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS) en el espacio aéreo controlado y en los aerédromos al 26

de noviembre de 2026.
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Enmienda 47 del Anexo 2, de la OACI, relacionada a los Certificados y autorizaciones de RPAS; definiciones de RPAS y enlace C2 (evaluada y no
aplicable a la presente propuesta normativa)

Enmienda 42 del Anexo 6, Parte Il de la OACI, relacionada con los Cambios consiguientes para alinear referencias con los nuevos PANS-MET.

Enmienda 41 del Anexo 6, Parte Il de la OACI, relacionada a la implementacion inicial de los servicios de informacién de vuelo y flujo para el entorno
cooperativo (FF-ICE) con las nuevas definiciones de plan de vuelo, que se actualizan, y la aclaracién de las referencias a los planes de vuelo en las distintas
partes del Anexo 6 Parte Il.

Enmienda 40 del Anexo 6, Parte Il de la OACI, relacionada con la Seccién 1, Capitulo 1.1 Definiciones.

Enmienda 26 del Anexo 6, Parte lll de la OACI, relacionada con los Cambios consiguientes para alinear referencias con los nuevos PANS-MET.

Enmienda 25 del Anexo 6, Parte lll de la OACI, relacionada con la Definiciones referidas a los planes de vuelo y la implementacion inicial de los servicios
de informacion de vuelo y flujo para el entorno cooperativo (FF-ICE).

Enmienda 24 del Anexo 6, Parte Ill de la OACI, relacionada con la Seccién 1, Capitulo 1.1 Definiciones.

Enmienda 110 del Anexo 8 de la OACI, relacionado a las operaciones internacionales de los sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS) en
espacios aéreos controlados y aerédromos (Enmienda evaluada y No aplicable a la presente regulacion).

Enmienda 109 del Anexo 8 de la OACI, relacionado al mantenimiento de la aeronavegabilidad (IDS), y:

a) Responsabilidades de los Estados en caso de modificaciones y reparaciones hechas por terceros, y supresion de incendios en
el compartimiento de carga; y

b) mantenimiento de aeronaves en lo que respecta al proceso de matriculacién, desmatriculacién y transferencia de matricula.

Ley de aeronautica civil 27261 y su Reglamento

Documento 9760 - Manual de aeronavegabilidad, relacionado con Parte Ill - Estado de Matricula

Reglamento LAR 91, Segunda Edicion, Enmiendas 14y 15

Informe Técnico - Legal CODA N° 001-2024-Fuerza Aérea del Peru
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(dd.mm.aaaa)

Luis Zavala Sierra (CTNED), el Personal NED Manuel Apolaya Espinoza, la Especialista NED/OPS Mercedes Delpino Aspiazu, el Especialista NED/AIR
Alejandro Alva Panduro, el Especialista NED/OPS Julio Rios Vienrich por la Direccion de Regulacién, Promocién y Desarrollo Aeronautico (DRPA);
por parte, de la Direccién de Certificacion y Autorizacion (DCA), Ulises Vilchez Gomez CTCER, Javier Aleman Urteaga CTCER/RED_OPS, Enrique Astete

CTCER/RED_OPS, Enrique Tavara Garcia CTCER/RED_AIR, Alfonso Rivera Santander CTCER/RED_OPS y

por parte de la Direcciéon de Seguridad Aeronautica (DSA), Luis Enrique Luna Calderon CTNAV/RED_NAV, Sady Orlando Beaumont Valdez

CTNAV/RED_NAV, Mariyol Del Carmen Alcazar Zamora CTOPS, Luis Sipan Hernandez CTOPS/RED_OPS y Oscar Vilela Ojeda CTAIR.

04.11.2025
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TEXTO DE LA NORMA VIGENTE

PROPUESTA DE REVISION

SUSTENTO DE LA REVISION

Otras
normas
afectadas/Dif
erencias con
normas
OACI/LAR

PARTE | - AERONAVES

PARTE | - AERONAVES

CAPITULO A
GENERALIDADES

CAPITULO A
GENERALIDADES

91.005 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(a...

91.005 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(@ ...

(19) Altitud de presién de cabina. Altitud de presién
correspondiente a la presion que existe en el interior de la
cabina de la aeronave.

— - - - _ . .-
(19) “It'tud. de PIIESIGII”GIE sabu_na ”I“Hd. sle.p es gl
cabina-de-la-aeronave-

Se elimina por estar repetida en la
definicion N° 18 de la RAP 91
vigente

Aeronavegabilidad Continua. Son todos los
procedimientos y acciones que tienden a mantener la
aeronavegabilidad de una aeronave en forma continua y
segura.

Se incluye texto sombreado en
concordancia de la Enmienda 41
Parte Il del Anexo 6.

(60) Datos de seguridad operacional. Conjunto de hechos
definidos o conjunto de valores de seguridad operacional
recopilados de diversas fuentes de aviacion que se utiliza
para mantener o mejorar la seguridad operacional.

Nota. — Dichos datos de seguridad operacional se recogen de actividades
proactivas o reactivas relacionadas con la seguridad operacional, entre
ellas las siguientes:

a) investigaciones de accidentes o incidentes;

b) notificaciones de seguridad operacional;

¢) notificaciones sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad;

d) Supervisién de la eficiencia operacional;

e) inspecciones, auditorias, constataciones; o

f) estudios y examenes de seguridad operacional.

{60) Datos sobre seguridad operacional. Conjunto de
hechos o valores definidos o conrjunto—de—valores—de
seguridad-operacional recopilados de-diversasfuentes-de
aviaeién, con fines de referencia, procesamiento o analisis
que se-utiliza podrian usarse para mantener o mejorar la
seguridad operacional.

Se tacha texto en concordancia
con la enmienda 2 del anexo 19
Definiciones
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(69) Dispositivo de instruccion para

simulacion de vuelo. - Cualquiera de los tres tipos de
aparatos que se describen a continuacion, en los cuales se
simulan en tierra las condiciones de vuelo:

{69) Dispositivo de instruccidén para simulacion de vuelo
(FSTD). - Cualquiera de los tres tipos de aparatos que se
describen a continuacion, en los cuales se simulan en tierra
las condiciones de vuelo:

(iy Simulador de vuelo: proporciona una representacion
exacta del puesto de mando de un tipo particular de
aeronave, al grado que simula fielmente las funciones de los
mandos y de los sistemas instalados: mecanicos,
eléctricos, electronicos, etc., de a bordo, el medio ambiente
normal de los miembros de la tripulacion de vuelo y la
performance y las caracteristicas de vuelo de ese tipo de
aeronave.

(i) Simulador de wvuelo (FFS): proporciona una
representacion exacta del puesto de mando-pilotaje de un
tipo particular de aeronave, o una representacion exacta del
RPAS al grado que simula fielmente con fidelidad las
funciones de los mandos y de los sistemas instalados:
mecanicos, eléctricos, electronicos, etc., de a bordo, el
medio ambiente entorno normal de los miembros de la
tripulacion de vuelo y la performance y las caracteristicas de
vuelo de ese tipo de aeronave.

En concordancia con la décimo
Novena Reuniéon del Panel de
Expertos en  Operaciones vy
Mercancias Peligrosas (RPEO/19):

(ii) Entrenador para procedimientos de vuelo: produce con
toda fidelidad el medio ambiente del puesto de mando y
simula las indicaciones de los instrumentos, las funciones
simples de los mandos y de los sistemas instalados:
mecanicos, eléctricos, electrénicos, etc., de a bordo, y la
performance y las caracteristicas de vuelo de las aeronaves
de una clase determinada.

(il) Entrenador para procedimientos de vuelo (FTD): produce
con toda fidelidad el-medio-ambiente un entorno del puesto
de mando o un entorno de RPAS y simula las indicaciones
de los instrumentos, las funciones simples de los mandos y
de los sistemas instalados: mecanicos, eléctricos,
electronicos, etc., de a bordo, y la performance y las
caracteristicas de vuelo de las aeronaves de una clase
determinada.

En concordancia con la décimo
Novena Reunion del Panel de
Expertos en Operaciones vy
Mercancias Peligrosas (RPEO/19):
Anexo 6 Parte IV

(i) Entrenador basico de vuelo por instrumentos: esta
equipado con los instrumentos apropiados y simula el medio
ambiente del puesto de mando de una aeronave en vuelo,
en condiciones de vuelo por instrumentos.

(iii) Entrenador basice de vuelo por instrumentos (ATD): esta
equipado con los instrumentos apropiados y simula el medio
ambiente entorno del puesto de mando de una aeronave en
vuelo o un entorno de RPAS, en condiciones de vuelo por
instrumentos.

(83) Estado de fabricacion. El Estado que tiene
jurisdiccion sobre la entidad responsable del montaje final
de la aeronave

{83) Estado de fabricaciéon. E| Estado que tiene
jurisdiccion sobre la entidad responsable del montaje final
de la aeronave motor o hélice.

Se tacha texto y se incluye texto
sombreado en concordancia con la
enmienda 2 del anexo 19 Definiciones

(85) Estado de matricula. - Estado en el cual esta-
matriculada la aeronave.

{85) Estado de matricula. - Estado en el cual esta
matriculada la aeronave

Se tacha texto y se incluye texto
sombreado en concordancia con
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Nota. - En el caso de matricula de aeronaves de una agencia internacional
de explotacion sobre una base que no sea nacional, los Estados que
constituyan la agencia estéan obligados conjunta y solidariamente a asumir
las obligaciones que, en virtud del Convenio de Chicago, corresponden al

Estado de matricula.

Nota. - En el caso de matricula de aeronaves de una agencia internacional
de explotacion sobre una base que no sea nacional, los Estados que
constituyan la agencia estan obligados conjunta y solidariamente a asumir
las obligaciones que, en virtud del Convenio de Chicago, corresponden al
Estado de matricula. Véase al respecto la Resolucion del Consejo del 14
de diciembre de 1967 sobre nacionalidad y matricula de aeronaves
explotadas por agencias internacionales de explotacion, que figura en los
Criterios y texto de orientacién sobre la reglamentacion econémica del
transporte aéreo internacional (Doc 9587).

la enmienda 2 del anexo 19

Definiciones

(111) Indicador de rendimiento en materia de seguridad
operacional. Parametro basado en datos que se utiliza para
observar y evaluar el rendimiento en materia de seguridad
operacional

{1)-Indicador de rendimiento en materia de seguridad

operacional. Parametro-basado-endatesque-se-utiliza-para

operacional-Métrica que se usa para medir y monitorear el
rendimiento en seguridad operacional del Estado o
proveedor de servicios, que incluye sus avances hacia el
logro de un objetivo de seguridad operacional.

Se tacha texto y se incluye texto
sombreado en concordancia con
la enmienda 2 del anexo 19
Definiciones

(112) Informacion sobre seguridad operacional. Datos sobre
seguridad operacional procesados, organizados o
analizados en un determinado contexto a fin de que sean de
utilidad para fines de gestion de la seguridad operacional.

(+12)-Informacion sobre seguridad operacional. Datos
sobre seguridad operacional procesados, organizados o
analizados en un determinado contexto afin-de-queseande
dtilidad para fines de gestién de la seguridad operacional y
el desarrollo de inteligencia de seguridad operacional.

Se tacha texto en concordancia
con la enmienda 2 del anexo 19
Definiciones

Liberacion de mantenimiento. Documento que contiene
una certificacion que confirma que el trabajo de
mantenimiento al que se refiere se ha completado
satisfactoriamente de acuerdo con los requisitos de
aeronavegabilidad correspondientes.

En concordancia de la Enmienda
41 Parte Il del Anexo 6.
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(119)Libro de a bordo (bitacora de vuelo).- Un formulario
firmado por el Piloto al mando (PIC) de cada vuelo, el cual
debe contener: la nacionalidad y matricula del avion, fecha,
nombres de los tripulantes, asignacion de obligaciones a
los tripulantes, lugar de salida, lugar de llegada, hora de
salida, hora de llegada, horas de vuelo, naturaleza del
vuelo (regular o no regular), incidentes, observaciones, en
caso de haberlos y firma del PIC.

{4+19) Libro de a bordo (bitacora de vuelo).- Un formulario
firmado por el Piloto al mando (PIC) de cada vuelo, el cual
debe contener: la nacionalidad y matricula delavién la
aeronave, fecha, nombres de los tripulantes, asignacion de
obligaciones a los tripulantes, lugar de salida, lugar de
llegada, hora de salida, hora de llegada, horas de vuelo,
naturaleza del vuelo (regular o no regular), incidentes,
observaciones, en caso de haberlos y firma del PIC.

En concordancia con la décimo
Novena Reunion del Panel de
Expertos en  Operaciones vy
Mercancias Peligrosas (RPEO/19):

(135)Mejores practicas de la industria.- Textos de
orientacién preparados por un Organo de la industria, para
un sector particular de la industria de la aviacion, a fin de que
se cumplan los requisitos de las normas y métodos
recomendados de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional, otros requisitos de seguridad operacional de
la aviacion y las mejores practicas que se consideren
apropiadas.

Nota.- Los Estados pueden aceptar y hacer mencion a las mejores practicas

de la industria al preparar reglamentos para cumplir los requisitos del Anexo
6, Parte Il.

Se tacha texto en concordancia
con la enmienda 2 del anexo 19
Definiciones

(136) Meta de rendimiento en materia de seguridad
operacional. La meta proyectada o prevista del Estado o
proveedor de servicios que se desea conseguir, en cuanto a
un indicador de rendimiento en materia de seguridad
operacional, en un periodo de tiempo determinado que
coincide con los objetivos de seguridad operacional.

{436) Meta de rendimiento en materia de seguridad
operacional. La meta proyectada o prevista del Estado o
proveedor de servicios que se desea conseguir, en cuanto a
un indicador de rendimiento en materia de seguridad
operacional, en un periodo de tiempo determinado que

coincide-conlos-objetivos-de-seguridad-operacional

Se tacha texto en concordancia
con la enmienda 2 del anexo 19
Definiciones

Norma consensuada. - Para los propésitos de certificacion
de una aeronave deportiva liviana, es una norma acordada
desarrollada por la industria, que se aplica al diseno,
produccion y aeronavegabilidad de la aeronave. Incluye,
aunque no limitado, las normas para el disefio y performance
de la aeronave, equipamiento requerido, sistemas de
garantia de la calidad del fabricante, procedimientos de

Se incluye texto sombreado en
armonizaciéon con el parrafo
91.001 (a) LAR 91 y con los
requisitos de emision de
certificado de aeronavegabilidad
especial para aeronaves de
categoria deportiva liviana (LSA)
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verificacion de aceptaciéon de produccion, instrucciones de
operacion, procedimientos de mantenimiento e inspeccion,
identificacién y registro de modificaciones mayores y
alteraciones mayores, y mantenimiento de |Ia
aeronavegabilidad.

descritos en la Seccién 21.868 de
la RAP 21

Objetivo de seguridad operacional. Declaracion relativa al
resultado de seguridad operacional que se persigue.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2
del Anexo 19 Definiciones

Plan de vuelo. - Informacién especificada, respecto a un
vuelo o una parte de un vuelo previsto de una aeronave.

Nota 1. — El término “plan de vuelo” puede ir acompafado de los adjetivos
‘preliminar”, “presentado”, “actualizado” u “operacional” a fin de sefialar el
contexto y las diferentes etapas de un vuelo.

Nota 2. — Cuando se utilizan las palabras “mensaje de” delante de esta
expresion, se refiere al contenido y formato de los datos del plan de vuelo
tal como han sido transmitidos.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la Seccién 1 -
Capitulo 1.1 Definiciones de la
Enmienda 41 de la Parte I,
Enmienda 25 de la Parte Ill del
Anexo 6 y la Enmienda 48 del
Anexo 2, de la OACI.

(176) Plan de vuelo actualizado. - Plan de vuelo que
comprende las modificaciones, si las hay, que resultan de
incorporar autorizaciones posteriores.

(—116) Plan de vuelo actualizado (CPL). - Plan de vuelo que
comprende—las—modificaciones,—si—las—hay,—refleja las

modificaciones en el plan de vuelo presentado, de haberlas,
que resultan de incorporar autorizaciones ATC posteriores.

Se elimina texto tachado e incluye
texto sombreado en concordancia
con la Seccion 1 - Capitulo 1.1
Definiciones de la Enmienda 48 del
Anexo 2, de la OACI

Plan de vuelo preliminar (PFP). Informacion relativa a un
vuelo presentada por un explotador o un representante
designado para planificar un vuelo en colaboracién antes de
presentar un plan de vuelo.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la Seccion 1 -
Capitulo 1.1 Definiciones de la
Enmienda 41 de la Parte Il del
Anexo 6 de la OACI.

Plan de vuelo presentado (FPL o eFPL). Ultimo plan de
vuelo presentado por el piloto, un explotador o un
representante designado, para ser utilizado por las
dependencias ATS.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la Secciéon 1 -
Capitulo 1.1 Definiciones de la
Enmienda 41 de la Parte Il del
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Nota. — La abreviatura FPL indica un plan de vuelo presentado,
intercambiado mediante el servicio fijo aeronautico, mientras que la
abreviatura eFPL indica un plan de vuelo presentado, intercambiado
mediante los servicios FF-ICE. El eFPL permite el intercambio de
informacién adicional que no se incluye en el FPL.

Anexo 6, Enmienda 25 de la Parte
lll del Anexo 6 y la Enmienda 48
del Anexo 2, de la OACI

(178) Plan de vuelo repetitivo (RPL).- Plan de vuelo
relativo a cada uno de los vuelos regulares que se realizan
frecuentemente con idénticas caracteristicas basicas,
presentados por los explotadores para que las
dependencias de los servicios de transito aéreos (ATS) los
conserven y utilice repetidamente.

Se elimina texto tachado en
concordancia con la Seccién 1 -
Capitulo 1.1 Definiciones de la
Enmienda 48 del Anexo 2, de la
OACI

(183) Programa estatal de seguridad operacional (SSP).
Conjunto integrado de reglamentos y actividades destinado
a mejorar la seguridad operacional.

o » _
Programa estatal de seguridad operacional (SSP).
Conjunto integrado de leyes, reglamentos, politicas,

objetivos, procesos, procedimientos y actividades con el

objetivo de destinado—a—mejorar gestionar la seguridad

operacional a nivel estatal.

Se elimina texto tachado e incluye
texto sombreado en concordancia
con la enmienda 2 del Anexo 19
Definiciones

Servicios de escala. Servicios necesarios para la llegada
de la aeronave a un aeropuerto y su salida de este, con
exclusion de los servicios de transito aéreo.

Se inserta texto sombreado en
concordancia con la Enmienda 48
del Anexo 2, de la OACI
Definiciones

(232) Tiempo de vuelo - aviones. - Tiempo total
transcurrido desde que el avidon comienza a moverse bajo su
propio impulso con el propésito de despegar, hasta el
momento en que se detiene para dar por terminado el vuelo.

Nota 1.- ...

Nota 2.- El tiempo de vuelo en vuelos de entrenamiento o en simulador son
parte de esta definicién y esta- sujeto a las limitaciones de este reglamento
para establecer los requisitos de descanso después de esa actividad

{232) Tiempo de vuelo - aviones. - Tiempo total
transcurrido desde que el avion comienza a moverse bajo-su

propio—impulse con el propdsito de despegar, hasta el
momento-en que se detiene completamente al finalizar para

darporterminado el vuelo.

Nota 1.- ...

Se elimina texto tachado e inserta
texto sombreado en
concordancia con la definicion de
OACI en la Seccion 1
“GENERALIDADES”, Capitulo 1.1
“DEFINICIONES” de la Parte Il del
Anexo 6 - Decimoprimera
edicion, Enmienda 41.
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(233) Tiempo de vuelo - helicopteros. - Tiempo total
transcurrido desde el momento que las palas del rotor
comienzan a girar, hasta el momento en que el helicoptero
se detiene completamente al finalizar el vuelo y se detienen
las palas del rotor

{233) Tiempo de vuelo - helicépteros. - Tiempo total
transcurrido desde el-momento que las palas del rotor del
helicoptero comienzan a girar, hasta ekmomento-en que el
helicoptero se detiene completamente al finalizar el vuelo y
se detienen las palas del rotor

Se elimina texto tachado e inserta
texto sombreado en concordancia
con la definicion de OACI en la
Seccidn 1 - Capitulo 1.1
“DEFINICIONES” de la Parte Ill del
Anexo 6 — Decimoprimera edicion,
Enmienda 25.

(b) Las siguientes abreviaturas son de aplicacion para este
reglamento:

(b) Las siguientes abreviaturas son de aplicacién para esta

regulacion estereglamento:

ADIZ - Zona de identificacion de Defensa Aérea

CE - Elemento critico

CPL - Plan de vuelo actualizado

FPL o eFPL — Plan de vuelo presentado

IDS - Informe de dificultades en servicio

LSA — Aeronave Deportiva Liviana (Light Sport Aircraft)
NAT HLA - Espacio Aéreo de alto nivel del Atlantico Norte

PANS — Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea

PFP — Plan de vuelo preliminar

MET — Meteorologia

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2
del Anexo 19 Definiciones.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la nota de la
Enmienda 42 de la Parte II,
Enmienda 26 de la Parte Il del
Anexo 6 de la OACI.
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Capitulo B: Reglas de vuelo

Capitulo B: Reglas de vuelo

91.155 Minimas VMC de visibilidad y distancia de las
nubes

Las minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes
figuran en la Tabla 1* del Apéndice A.

91.155 Minimas VMC de visibilidad y distancia de las
nubes

Las minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes
figuran en la Tabla 1* del Apéndice A 1.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

91.210 Plan de vuelo: Presentacion

91.210 Plan de vuelo: Presentacion

(c) Se presentara un plan de vuelo a una oficina de
notificacion de los servicios de transito aéreo antes de la
salida, o se transmitira durante el vuelo a la dependencia de
los servicios de transito aéreo o a la estacion de radio, de
control aeroterrestre competente, a menos que se hayan
efectuado otros arreglos para la presentacion de planes de
vuelo repetitivos.

(c) A menos que el proveedor de los servicios de transito
aéreo prescriba otra cosa, Sse presentara un plan de vuelo
a una oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo
antes de la salida, o se transmitira durante el vuelo a la
dependencia de los servicios de transito aéreo o a la
estacion de radio, de control aeroterrestre competente. a

menos—que—se—-hayan—efectuado—otros—arreglos—para—la
4n d |

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado en
concordancia con la Secciéon
3.3.1.3 Presentacion de un Plan
de vuelo, de la Enmienda 48 del
Anexo 2, de la OACI

91.225 Cambios en el plan de vuelo

(a ...

(b) Para otros vuelos VFR, los cambios importantes del plan
de vuelo se notificaran lo antes posible a la dependencia
correspondiente de los servicios de transito aéreo.

91.225 Cambios en el plan de vuelo

(@) ...

(b) Para otros vuelos VFR, los cambios importantes del plan
de vuelo se notificaran lo antes posible a la dependencia

correspondiente de los servicios de transito aéreo.

Nota: La informacién presentada antes de la salida respecto a la autonomia
o al numero total de personas transportadas a bordo, si es inexacta en el
momento de la salida, constituye un cambio importante en el plan de vuelo

y como tal debe notificarse.

Se incluye nota en texto
sombreado en concordancia con
la Seccién 3.3.4 Cambios al Plan
de vuelo, de la Enmienda 48 del
Anexo 2, de la OACI

91.235 Senales
(a) Al observar o recibir cualesquiera de las sefales
indicadas en el Apéndice B, la aeronave obrar- de
conformidad con la interpretacion que de la sefal se da en
dicho Apéndice.

91.235 Senales
(a) Al observar o recibir cualesquiera de las sefales
indicadas en el Apéndice B 2, la aeronave obrar- de
conformidad con la interpretacion que de la sefal se da en
dicho Apéndice.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11
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(b) Las senales del Apéndice B, cuando se utilicen, tendran
el significado que en él se indica. Deben utilizarse solamente
para los fines indicados y no se usar- ninguna otra sefial que
pueda confundirse con ellas.

(c) El senalero, ser- responsable de proporcionar a las
aeronaves en forma clara y precisa, sefiales normalizadas
para maniobrar en tierra, utilizando las que se indican en el
Apéndice B.

(b) Las senales del Apéndice B 2, cuando se utilicen, tendran
el significado que en él se indica. Deben utilizarse solamente
para los fines indicados y no se usar ninguna otra sefial que
pueda confundirse con ellas.

(c) El sefalero, ser responsable de proporcionar a las
aeronaves en forma clara y precisa, sefiales normalizadas
para maniobrar en tierra, utilizando las que se indican en el
Apéndice B 2.

91.267 Interferencia ilicita

91.267 Interferencia ilicita

(c) En el Apéndice H de esta parte figura un texto de
orientacién aplicable cuando una aeronave es objeto de
interferencia ilicita y no puede notificar el hecho a una
dependencia ATS

(c) En el Apéndice H 8 de esta parte figura un texto de
orientacion aplicable cuando una aeronave es objeto de
interferencia ilicita y no puede notificar el hecho a una
dependencia ATS.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

91.270 Interceptacion

91.270 Interceptacion

(b) En caso de interceptacion de una aeronave civil, el piloto
al mando cumplir- con los requisitos que figuran en el
Apéndice |, interpretando y respondiendo a las sefales
visuales y frases en la forma especificada en dicho Apéndice
y la Tablas I-1, -2 e I-3.

(b) En caso de interceptacién de una aeronave civil, el piloto
al mando cumplir- con los requisitos que figuran en el
Apéndice } 9, interpretando y respondiendo a las senales
visuales y frases en la forma especificada en dicho Apéndice
y la Tablas I-1, I-2 e I-3.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

91.320 Altitud de crucero o nivel de vuelo VFR

91.320 Altitud de crucero o nivel de vuelo VFR

A no ser que DGAC disponga de otro modo en las
autorizaciones de control de transito aéreo o por disposicion
de la autoridad ATS competente, los vuelos VFR en vuelo
horizontal de crucero cuando opere por encima de 900 m (3
000 ft) con respecto al terreno o al agua, o de un plano de
comparacion mas elevado segun especifique la autoridad
ATS competente, se efectuaron a un nivel de crucero
apropiado a la derrota, como se especifica en la tabla de
niveles de crucero que figura en el Apéndice G.

A no ser que DGAC disponga de otro modo en las
autorizaciones de control de transito aéreo o por disposicion
de la autoridad ATS competente, los vuelos VFR en vuelo
horizontal de crucero cuando opere por encima de 900 m (3
000 ft) con respecto al terreno o al agua, o de un plano de
comparacion mas elevado segun especifique la autoridad
ATS competente, se efectuaron a un nivel de crucero
apropiado a la derrota, como se especifica en la tabla de
niveles de crucero que figura en el Apéndice G 7.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11
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91.350 Reglas aplicables a los vuelos IFR efectuados
dentro del espacio aéreo controlado
(a) Los vuelos IFR observaran las disposiciones de este
capitulo desde la Seccidén 91.245 a 91.265 cuando se
efectien en espacio aéreo controlado.

(b) Un vuelo IFR que opere en vuelo de crucero en espacio
aéreo controlado se efectuar- al nivel de crucero o, si esta-
autorizado para emplear técnicas de ascenso en crucero,
entre dos niveles o por encima de un nivel, elegidos de:

(1) las tablas de niveles de crucero del Apéndice G; o

91.350 Reglas aplicables a los vuelos IFR efectuados
dentro del espacio aéreo controlado
(a) Los vuelos IFR observaran las disposiciones de este
capitulo desde la Seccién 91.245 a 91.265 cuando se
efectlen en espacio aéreo controlado.

(b) Un vuelo IFR que opere en vuelo de crucero en espacio
aéreo controlado se efectuar- al nivel de crucero o, si esta-
autorizado para emplear técnicas de ascenso en crucero,
entre dos niveles o por encima de un nivel, elegidos de:

(1) las tablas de niveles de crucero del Apéndice G 7; o

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

(2) una tabla modificada de niveles de crucero, cuando asi
se prescriba de conformidad con el Apéndice G, para vuelos
por encima del FL 410; con la excepcion de que la
correlacion entre niveles y derrota que se prescribe en dicho
apéndice no se aplicar- si se indica otra cosa en las
autorizaciones del control de transito aéreo o es
especificado por la autoridad ATS competente en las
publicaciones de informacién aeronautica.

(2) una tabla modificada de niveles de crucero, cuando asi
se prescriba de conformidad con el Apéndice G 7, para
vuelos por encima del FL 410; con la excepcion de que la
correlacion entre niveles y derrota que se prescribe en dicho
apéndice no se aplicar- si se indica otra cosa en las
autorizaciones del control de transito aéreo o es
especificado por la autoridad ATS competente en las
publicaciones de informacién aeronautica.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

91.355 Reglas aplicables a los vuelos IFR efectuados
fuera del espacio aéreo controlado

91.355 Reglas aplicables a los vuelos IFR efectuados
fuera del espacio aéreo controlado

(2) una tabla modificada de niveles de crucero, cuando asi
se prescriba de conformidad con el Apéndice G, para
vuelos por encima del FL 410

(2) una tabla modificada de niveles de crucero, cuando asi
se prescriba de conformidad con el Apéndice G 7, para
vuelos por encima del FL 410

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

Capitulo C: Operaciones de vuelo especial

Capitulo C: Operaciones de vuelo especial

91.460 Limitaciones de operacion de aeronaves con
certificado de aeronavegabilidad especial en Ila
categoria deportiva liviana (LSA)

Se incluye texto sombreado en
armonizacion con la Seccién
91.460 del LAR 91y afin de incluir
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(a)

Ninguna persona puede operar con fines comerciales
una aeronave que posea un certificado de
aeronavegabilidad especial en la categoria deportiva
liviana excepto para:

(1) remolcar un planeador o un vehiculo ultraligero no
propulsado; o

(2) realizar instruccién de vuelo.

Nota. - El Parrafo (a) (2), aplica para pilotos en instruccion de la
categoria LSA

Ninguna persona operara una aeronave que posea
certificado de aeronavegabilidad especial en Ia
categoria deportiva liviana, a menos que:

(1) De acuerdo al tipo de operacion, la aeronave sea
mantenida por el titular de una licencia de técnico
de mantenimiento de aeronaves otorgada o
convalidada por la DGAC de acuerdo a sus
habilitaciones y a los requisitos aplicables de la
RAP 43 o por una organizacion de mantenimiento
aprobada (OMA) bajo la RAP 145 conforme a su
lista de capacidades aprobada y a los
procedimientos de mantenimiento e inspeccion
desarrollados por el fabricante de la aeronave;

(2) Se haya realizado una inspeccion anual por una
organizacion de mantenimiento aprobada (OMA)
bajo la RAP 145 conforme a su lista de
capacidades aprobada de acuerdo a los requisitos
aplicables de la RAP 43 y a los procedimientos de
mantenimiento e inspeccion desarrollados por el
fabricante de la aeronave;

los requisitos de operaciéon para
aeronaves de categoria deportiva
liviana (LSA) descritas en la
Seccion 21.868 de la RAP 21

Se incluye texto sombreado en
armonizacion con el parrafo (a)
(1y 2), con el parrafo (b) (1, 2, 3,
5, 6, 7), con el parrafo (c) (1y 2),
y con los parrafos (d) (e) y (f) de
la Seccién 91.460 del LAR 91;
con la finalidad de establecer los
requisitos de operacion para
aeronaves de categoria deportiva
liviana (LSA) descritas en la
Seccion 21.868, de la RAP 21 Con
relacion al parrafo (b) (4) de la
presente Seccién, no se incluyen
los literales (i) y (ii) de la LAR 91,
en vista de que la DGAC no ha
desarrollado alguna Directiva de
Seguridad Operacional
relacionado al tema (ref. literal i),
y asi mismo la DGAC no otorga
Excepciones, mucho menos a
una Directiva de seguridad
operacional no emitida (ref. literal

i)

Se inserta texto sombreado, de
acuerdo con el Informe 0015-
2025-MTC/12.04.02 (CTA) del
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(c)

(3) El propietario o explotador cumpla con las
directrices de aeronavegabilidad aplicables;

(4) El propietario o explotador cumpla con cada una de
las directivas de seguridad operacional, aplicables
ala aeronave, a los efectos de corregir condiciones
inseguras.

Nota. — E| fabricante cumplira con los requisitos de la
declaracion establecida en el parrafo 21.868 (c) (5) de la RAP
21.

(5) Cada modificacion y reparacién mayor realizada en
la aeronave después de la fecha de fabricacion de
la aeronave, debe cumplir con las normas
consensuadas aplicables, y que haya sido
aprobada por la AAC del Estado de Matricula o por
el fabricante;

(6) Cada modificacion o reparacion mayor realizada a
una aeronave deportiva liviana producida de
acuerdo a normas consensuadas, debe ser
autorizada por la DGAC y realizada en una OMA
con los alcances pertinentes, e inspeccionada de
acuerdo a un procedimiento desarrollado por el
fabricante o una persona aceptada por la AAC del
Estado de matricula y

(7) El propietario o explotador debe cumplir con los
requisitos de registrar las reparaciones o
modificaciones mayores realizadas a los productos
certificados de acuerdo al parrafo 43.305 (a) de la
RAP 43y con los requisitos de conservacion de la
Seccion 91.1125 de la presente regulacion.

Ninguna persona operara una aeronave con un
certificado de aeronavegabilidad especial en la
categoria deportiva liviana para remolcar un planeador

19.Feb.2025 IAW LAR 91.460 (b)
(4)

Ver Sustento (b) (4) - descrito
arriba

Informe 0015-2025-MTC/12.04.02
(CTA) del 19.Feb.2025
IAW LAR 91.460 (b) (6)
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0 un vehiculo ultraligero no propulsado con fines
comerciales, o para conducir instruccion de vuelo con
fines comerciales, a menos que en las 100 horas
precedentes de tiempo de servicio, la aeronave:

(1) Conforme al tipo de operacion haya sido
inspeccionada por el titular de una licencia de
técnico de mantenimiento de aeronaves otorgada o
convalidada por la DGAC de acuerdo a sus
habilitaciones o por wuna organizaciéon de
mantenimiento aprobada (OMA) bajo la RAP 145
conforme a su lista de capacidades aprobada, de
acuerdo con los procedimientos de inspeccion
desarrollados por el fabricante de la aeronave, y se
ha emitido una certificacion de conformidad de
mantenimiento de acuerdo a la Seccion 43.400 de
la RAP 43; o

(2) Ha recibido una inspeccion para la emision de un
certificado de aeronavegabilidad especial de
acuerdo a la Seccién 21.868 de la RAP 21.

(d) Cada persona que opere una aeronave con un
certificado de aeronavegabilidad especial en Ia
categoria deportiva liviana, debe operar la aeronave de
acuerdo con las instrucciones de operacion de la
aeronave, incluyendo las provisiones de equipo
operativo necesario especificado en la lista de equipo
de la aeronave, y aquellas aplicables y requeridas por
las Reglas de Vuelo y de Operacion General de esta
regulacion.
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(e) Cada persona que opere una aeronave con un
certificado de aeronavegabilidad especial en la
categoria deportiva liviana debe advertir a cada persona
llevada a bordo de la naturaleza especial de la aeronave
y que la aeronave no cumple los requisitos de
aeronavegabilidad para la emisién de un certificado de
aeronavegabilidad estandar.

(f) La DGAC puede prescribir limitaciones adicionales si lo
considera necesario. Las limitaciones de operacion
aplicables y especificas a cada aeronave, seran
establecidas en una Hoja de Limitaciones de
Operacion.

(g) Las marcas de nacionalidad y matricula se instalaran en
las aeronaves conforme a lo especificado por la RAP
45.

Capitulo D: Operaciones de vuelo

Capitulo D: Operaciones de vuelo

91.540 Minimos de utilizacion de aerédromo, helipuerto
o lugar de aterrizaje.

(i) No se deberian autorizar minimos de utilizacién de
helipuerto o lugar de aterrizaje por debajo de una visibilidad
de 800 m para operaciones de aproximacion por
instrumentos a menos que se proporcione informacion RVR
o una medicién u observacion precisa de la visibilidad.
Nota.— En los PANS-MET (Doc 10157), adjunto A, se proporciona

orientacion acerca de la precision de la medicién u observacion,
operacionalmente conveniente y actualmente obtenible.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la nota de la
Enmienda 42 de la Parte Il y
Enmienda 26 de la parte Ill del Anexo
6 de la OACI.
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91.550 Planificacion del vuelo
(a) ...
(b) ...

91.550 Planificacion del vuelo
@) ...
(b) ...

Nota 1.— Es practica en algunos Estados, para fines de planificacién de
vuelo, declarar para un aerédromo designado como de alternativa minimos
superiores a los del mismo aerédromo cuando se ha planificado como de
aterrizaje previsto.

Nota 2.— Los requisitos relativos a los planes de vuelo figuran en el Anexo
2 — Reglamento del aire, y los procedimientos relativos a los planes de
vuelo y los servicios conexos figuran en los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea — Gestion del transito aéreo (PANS-ATM,
Doc. 4444).

Nota 3.— En el Manual sobre informacién de vuelo y flujo para el entorno
cooperativo (FF-ICE) (Doc. 9965) figura orientacion detallada sobre el uso
de los servicios FF-ICE, incluido el uso de un plan de vuelo preliminar.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la Seccién 1 -
Parrafo 2.2.3.3 de la Enmienda 41
de la Parte I, Enmienda 25 de la
Parte lll del Anexo 6 y Enmienda
25 de la Parte lll del Anexo 6 de la
OACI.

91.580 Observaciones meteorolégicas y operacionales
expedidas por los pilotos

(a) ...

91.580 Observaciones meteorolégicas y operacionales
expedidas por los pilotos

(@) ...

Nota. — Los procedimientos empleados para hacer observaciones
meteorolégicas a bordo de las aeronaves en vuelo, asi como para su
anotacion y notificacion, figuran en el Anexo 3, los PANS-ATM (Doc. 4444),
los PANS-MET (Doc. 10157) y los Procedimientos suplementarios
regionales (Doc. 7030) pertinentes.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la nota de la
Enmienda 42 de la Parte Il y
Enmienda 26 de la parte Ill del Anexo
6 de la OACI.

91. 590 Provisién de oxigeno

91. 590 Provisién de oxigeno

(b) En el Apéndice D de la Parte | de este reglamento se
presentan los requisitos sobre el transporte y uso de
oxigeno.

(b) En el Apéndice B 4 de la Parte | de este reglamento se
presentan los requisitos sobre el transporte y uso de
oxigeno.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11
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91.670 Operaciones dentro de espacio aéreo designado
como espacio aéreo con separacion vertical minima
reducida (RVSM) Aviones

91.670 Operaciones dentro de espacio aéreo designado
como espacio aéreo con separacion vertical minima
reducida (RVSM) Aviones

a) ...

(a)...

(1) El explotador y su aeronave cumplan con los
requerimientos establecidos en el Apéndice F de esta Parte
| de laRAP91;y

(1) El explotador y su aeronave cumplan con los
requerimientos establecidos en el Apéndice £ 6 de—esta
Parte | de esta regulacion la-RAP-91; y

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

(b) La DGAC podra- autorizar una desviacion de los
requerimientos de esta seccion, de acuerdo con Ilo
establecido en el Apéndice F de esta RAP 91.

(b) La DGAC podra- autorizar una desviaciéon de los
requerimientos de esta seccion, de acuerdo con lo
establecido en el Apéndice E 6 de esta regulacion-RAP-91-

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

91.682 Evacuacion aeromédica: Ambulancia aérea

Un explotador de transporte aéreo certificado que opera bajo
las RAP 135 o 121, no podra efectuar evacuacion
aeromédica en una aeronave, a menos que dicha operacion
haya sido autorizada en sus OpSpecs.

Se eliminan textos tachados en
conformidad con la propuesta de
revision de la RAP 132 como
Transporte Aéreo Especial (RD
259-2023-MTC/12) y por la
operacion dedicada de la
actividad de ambulancia aérea.

91.683 Transporte Aeromédico: en aeronaves que nho
son ambulancia aérea.

Un explotador aéreo certificado que opera bajo las RAP 121
0 135, puede efectuar transporte Aeromédico de pacientes
en aeronaves no certificadas como ambulancia.

Se eliminan textos tachados en
conformidad con la propuesta de
revision de la RAP 132 como
Transporte Aéreo Especial (RD
259-2023-MTC/12) y por la
operacion dedicada de la
actividad de ambulancia aérea.
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91.685 Operaciones en espacio aéreo MNPS — Aviones

91.685 Operaciones en espacio aéreo de alto nivel del
Atlantico Norte MNPS NAT HLA - Aviones

Se elimina en concordancia con el
NAT Doc. 007 - Manual de
Operaciones y espacio Aéreo del
Atlantico Norte

(a) Ninguna persona podra- operar un aviéon en un espacio
aéreo con especificaciones de performance minima de
navegacion (MNPS), salvo que:

(1) el avion este dotado del equipo de navegacion aprobada
por la AAC del Estado de matricula que cumpla con los
requerimientos del Apéndice E de esta regulacion y le
permita funcionar de conformidad con la especificacion
prescrita

(a) Ninguna persona podra- operar un avidn en un espacio

navegacion—(MNRPRS), espacio aéreo de alto nivel del
Atlantico Norte (NAT HLA) salvo que:

(1) el avién este dotado del equipo de navegacién aprobada
por la AAC del Estado de matricula que cumpla con los
requerimientos del Apéndice E 5 de esta regulacion y le
permita funcionar de conformidad con la especificacion
prescrita

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

(b) La AAC del Estado de matricula o del Estado del
explotador segun el caso, podra- autorizar una desviacion a
los requerimientos de esta seccién de acuerdo con la
Seccioén C. del Apéndice E de la Parte | de esta regulacion.

(b) La AAC del Estado de matricula o del Estado del
explotador segun el caso, podra- autorizar una desviacion a
los requerimientos de esta seccién de acuerdo con la
Seccién C. del Apéndice E 5 de la Parte | de esta regulacion.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

91.860 Registradores de vuelo — Helicopteros

91.860 Registradores de vuelo — Helicépteros

Generalidades

Nota 1. — Los registradores de vuelo protegidos contra accidentes
comprenden uno o mas de los siguientes sistemas: un registrador de datos
de vuelo (FDR);, un registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR);, un
registrador de imagenes de a bordo (AIR); un registrador de enlace de datos
(DLR). De acuerdo con el Apéndice L la informacién de imagenes y enlace
de datos podra- registrarse en el CVR o en el FDR.

Nota 2. — Los registradores combinados (FDR/CVR), podran usarse para
cumplir con los requisitos de equipamiento relativos a registradores de
vuelo de helicépteros.

Nota 3. — En el Apéndice L figuran requisitos detallados sobre los
registradores de vuelo para aeronaves.

Generalidades

Nota 1. — Los registradores de vuelo protegidos contra accidentes
comprenden uno o mas de los siguientes sistemas: un registrador de datos
de vuelo (FDR);, un registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR);, un
registrador de imagenes de a bordo (AIR); un registrador de enlace de datos
(DLR). De acuerdo con el Apéndice £ 12 la informacién de imagenes y
enlace de datos podra- registrarse en el CVR o en el FDR.

Nota 2. — Los registradores combinados (FDR/CVR), podran usarse para
cumplir con los requisitos de equipamiento relativos a registradores de
vuelo de helicépteros.

Nota 3. — En el Apéndice L 12 figuran requisitos detallados sobre los
registradores de vuelo para aeronaves

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11
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Nota 4. — Los registradores de vuelo livianos comprenden uno o mas de
los siguientes: un sistema registrador de datos de aeronave (ADRS); un
sistema registrador de audio en el puesto de pilotaje (CARS); un sistema
registrador de imagenes de a bordo (AIRS); un sistema registrador de
enlace de datos (DLRS). De acuerdo con el Apéndice L la informacién de
imagenes y enlace de datos podra- registrarse en el CARS o en el ADRS

Nota 4. — Los registradores de vuelo livianos comprenden uno o mas de
los siguientes: un sistema registrador de datos de aeronave (ADRS); un
sistema registrador de audio en el puesto de pilotaje (CARS); un sistema
registrador de imagenes de a bordo (AIRS); un sistema registrador de
enlace de datos (DLRS). De acuerdo con el Apéndice Lt 12 la informaciéon
de imagenes y enlace de datos podra- registrarse en el CARS o en el ADRS

Se elimina texto tachado
incluye texto sombreado
acuerdo a la RAP 11

de

(c) Continuidad del buen funcionamiento:

(1) Se realizaran verificaciones operacionales vy
evaluaciones de las grabaciones de los sistemas
registradores de vuelo para asegurar el buen funcionamiento

constante de los registradores.
Nota 10. — Los procedimientos de inspeccién de los sistemas registradores
de vuelo aparecen en el Apéndice L Parte |.

(c) Continuidad del buen funcionamiento:

(1) Se realizaran verificaciones operacionales vy
evaluaciones de las grabaciones de los sistemas
registradores de vuelo para asegurar el buen funcionamiento

constante de los registradores.
Nota 10. — Los procedimientos de inspeccién de los sistemas registradores
de vuelo aparecen en el Apéndice £ 12 Parte |.

Se elimina texto tachado
incluye texto sombreado
acuerdo a la RAP 11

de

91.865 Registradores de datos de vuelo y sistemas

registradores de datos de aeronave. — Helicopteros
Nota. — Los parametros que han de registrarse figuran en el Apéndice L,
Tabla L-4.

91.865 Registradores de datos de vuelo y sistemas

registradores de datos de aeronave. — Helicépteros
Nota. — Los parametros que han de registrarse figuran en el Apéndice-£12,
Tabla L-4.

Se elimina texto tachado
incluye texto sombreado
acuerdo a la RAP 11

de

a) Aplicacion. —

(1) Todos los helicopteros que tengan una masa maxima
certificada de despegue superior a 3 175 kg cuyo certificado
de aeronavegabilidad individual se haya expedido por
primera vez el 1 de enero de 2016 o después de esa fecha,
estaran equipados con un FDR que registrar- por lo menos
los primeros 48 parametros enumerados en la Tabla L-4 del
Apéndice L de la Parte |I.

(a) Aplicacion. —

(1) Todos los helicopteros que tengan una masa maxima
certificada de despegue superior a 3 175 kg cuyo certificado
de aeronavegabilidad individual se haya expedido por
primera vez el 1 de enero de 2016 o después de esa fecha,
estaran equipados con un FDR que registrar- por lo menos
los primeros 48 parametros enumerados en la Tabla L-4 del
Apéndice t 12 de la Parte |I.

Se elimina texto tachado
incluye texto sombreado
acuerdo a la RAP 11

e
de

(2) Todos los helicopteros que tengan una masa maxima
certificada de despegue superior a 7 000 kg, o que tengan
una configuracién de asientos para mas de 19 pasajeros,
cuyo certificado de aeronavegabilidad se haya expedido por
primera vez el 1 de enero de 1989 o después de esa fecha,
estaran equipados con un FDR que registrar- por lo menos
los primeros 30 parametros enumerados en la Tabla L-4 del
Apéndice L de la Parte |.

(2) Todos los helicopteros que tengan una masa maxima
certificada de despegue superior a 7 000 kg, o que tengan
una configuracién de asientos para mas de 19 pasajeros,
cuyo certificado de aeronavegabilidad se haya expedido por
primera vez el 1 de enero de 1989 o después de esa fecha,
estaran equipados con un FDR que registrar- por lo menos
los primeros 30 parametros enumerados en la Tabla L-4 del
Apéndice k 12 de la Parte |.

Se elimina texto tachado
incluye texto sombreado
acuerdo a la RAP 11

e
de
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91.875 Registradores de enlace de datos Aeronaves

91.875 Registradores de enlace de datos Aeronaves

(a) Aplicacion

(1) Todas las aeronaves cuyo certificado de
aeronavegabilidad se haya expedido el 1 de enero de 2016
0 a partir de esa fecha, que usen cualquiera de las
aplicaciones para comunicaciones por enlace de datos
mencionados en el Apéndice L y que deban llevar un CVR,
grabaran los mensajes de las comunicaciones por enlace de
datos en un registrador de vuelo protegido contra
accidentes.

(a) Aplicacién

(1) Todas las aeronaves cuyo certificado de
aeronavegabilidad se haya expedido el 1 de enero de 2016
0 a partir de esa fecha, que usen cualquiera de las
aplicaciones para comunicaciones por enlace de datos
mencionados en el Apéndice £ 12 y que deban llevar un
CVR, grabaran los mensajes de las comunicaciones por
enlace de datos en un registrador de vuelo protegido contra
accidentes.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

(2) Todas las aeronaves cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera
vez antes del 1 de enero de2016, que estén obligados a
llevar un CVR y que hayan sido modificados el 1 de enero
de 2016 o después de esa fecha, para poder

instalar y usar en ellos cualquiera delas aplicaciones para
establecer comunicaciones por enlace de datos que se
mencionan en el Apéndice L, grabaran los mensajes de las
comunicaciones por enlace de datos en un registrador de
vuelo protegido contra accidentes a menos que el equipo
instalado de comunicaciones por enlace de datos sea
compatible con un certificado de tipo o modificacién de
aeronave que se haya aprobado por primera vez el 1 de
enero de 2016.

(2) Todas las aeronaves cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera
vez antes del 1 de enero de2016, que estén obligados a
llevar un CVR y que hayan sido modificados el 1 de enero
de 2016 o después de esa fecha, para poder instalar y usar
en ellos cualquiera de las aplicaciones para establecer
comunicaciones por enlace de datos que se mencionan en
el Apéndice L 12, grabaran los mensajes de las
comunicaciones por enlace de datos en un registrador de
vuelo protegido contra accidentes a menos que el equipo
instalado de comunicaciones por enlace de datos sea
compatible con un certificado de tipo o modificacién de
aeronave que se haya aprobado por primera vez el 1 de
enero de 2016.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

91.877 inspecciones de los equipos e Instrumentos

91.877 inspecciones de los equipos e Instrumentos

(b) Para aeronaves equipadas con registradores de vuelo
(FDR), las inspecciones se haran de acuerdo al Apéndice L
de la Parte | de la RAP 91,

(b) Para aeronaves equipadas con registradores de vuelo
(FDR), las inspecciones se haran de acuerdo al Apéndice k
12 de la Parte | de esta regulacién la-RAP-94;

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11
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91.1025 Equipo de navegacion para operaciones RVSM
- Aviones

91.1025 Equipo de navegacion para operaciones RVSM
- Aviones

(b) Antes de expedir la aprobacion especifica para RVSM de
conformidad con esta seccion, el propietario/explotador
debe demostrar ante la DGAC que la capacidad de
performance de navegacion vertical de la aeronave satisface
los requisitos especificados en el Apéndice F de esta Parte
l.

(b) Antes de expedir la aprobacién especifica para RVSM de
conformidad con esta seccion, el propietario/explotador
debe demostrar ante la DGAC que la capacidad de
performance de navegacion vertical de la aeronave satisface
los requisitos especificados en el Apéndice-F 6 de esta Parte
l.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11.

CAPITULO E
LIMITACIONES EN LA PERFORMANCE

CAPITULO E
LIMITACIONES EN LA PERFORMANCE

91.710 Helicopteros

91.710 Helicopteros

(3) si corresponde, dentro de las limitaciones de peso (masa)
impuestas por el cumplimiento de las normas aplicables de
homologacion en cuanto al ruido, en los helipuertos donde
exista problema de perturbacién debido al ruido, excepto
que la DGAC autorice otra cosa en circunstancias
excepcionales (Aplicar de acuerdo al contenido del Anexo
16 al Convenio) y en conformidad con el cédigo de
performance establecido por la DGAC en el Apéndice K.

(3) si corresponde, dentro de las limitaciones de peso (masa)
impuestas por el cumplimiento de las normas aplicables de
homologacion en cuanto al ruido, en los helipuertos donde
exista problema de perturbaciéon debido al ruido, excepto
que la DGAC autorice otra cosa en circunstancias
excepcionales (Aplicar de acuerdo al contenido del Anexo
16 al Convenio) y en conformidad con el coédigo de
performance establecido por la DGAC en el Apéndice K 11.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

CAPITULOF
INSTRUMENTOS Y EQUIPOS DE LAS AERONAVES

CAPITULOF
INSTRUMENTOS Y EQUIPOS DE LAS AERONAVES

Se mantiene todo el capitulo
Vigente.

CAPITULO G
EQUIPOS DE COMUNICACIONES DE NAVEGACION Y
DE VIGILANCIA DE A BORDO

CAPITULO G
EQUIPOS DE COMUNICACIONES DE NAVEGACION Y
DE VIGILANCIA DE A BORDO

Se mantiene todo el capitulo
Vigente.
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CAPITULOH

CONTROL Y REQUISITOS DE MANTENIMIENTO DE LA

AERONAVEGABILIDAD DE LA AERONAVE

CAPITULOH

CONTROL Y REQUISITOS DE MANTENIMIENTO DE LA

AERONAVEGABILIDAD DE LA AERONAVE

91.1140 Informe de dificultades en servicio
(a) El explotador (propietario o arrendatario), con respecto a

los aviones cuya masa maxima certificada de despegue
sea superior a 5 700 kg y a los helicopteros de mas de 3
175 kg, debe informar a la AAC del Estado de matricula,
a la AAC del explotador (cuando es diferente a la AAC
del Estado de matricula) y a la organizacién responsable
del disefio de tipo, de cualquier falla, malfuncionamiento,
o defecto en la aeronave que ocurre o es detectado en
cualquier momento si, en su opiniéon, esa falla,
malfuncionamiento o defecto ha puesto en peligro o
puede poner en peligro la operaciéon segura de la
aeronave utilizado por él.

91.1140 Informe de dificultades en servicio (IDS)
(a) El

explotador de servicios aéreos (propietario o
arrendatario), con respecto a los aviones cuya masa
maxima certificada de despegue sea superior a 5 700 kg
y a los helicopteros de mas de 3 175 kg, debe-informar
debe remitir un Informe de Dificultades en Servicio (IDS),
al titular del Certificado de Tipo, al titular del Certificado
de Tipo Suplementario o a la persona u Organizacion
responsable del Disefio de la Modificacién o Reparacion,
ala DGAC Yy ala AAC del Estado de matricula;-ala-AAG
del-explotador{cuando la DGAC es diferente a la AAC
del Estado de matricula)y-ala-erganizaciénresponsable
del-disefio-de-tipe, informando sobre de cualquier falla,

malfuncionamiento, o defecto en la aeronave, motor o
hélice que ocurre o es detectado en cualquier momento
si, en su opinidn, esa falla, malfuncionamiento o defecto
ha puesto en peligro o puede poner en peligro la
operacion segura de la aeronave o tenga el potencial de
afectar adversamente la aeronavegabilidad de Ia
aeronave utilizado por él, de acuerdo a lo siguiente.

(1) Cuando un componente o sistema que ha recibido
apropiado mantenimiento funciona de manera
inapropiada o falla en operar de la forma indicada en
su disefio.

(2) Cuando detecten en una modificacion fallas,
defectos, mal funcionamiento que pueda poner en
peligro la operacion segura de la aeronave o tengan
el potencial de afectar la aeronavegabilidad de la
aeronave.

Se incluye texto sombreado en

concordancia con la Enmienda

109 del OACI Anexo 8 -

Aeronavegabilidad

- Parte Il Procedimientos para la

Certificacion y el Mantenimiento

de la Aeronavegabilidad,

- 4.2 Responsabilidades de los

Estados contratantes con

respecto al mantenimiento de la

aeronavegabilidad.

- Numeral 4.2.4.1literal g)

y, Documento 9760 - Manual de

aeronavegabilidad,

- Parte Ill - Estado de Matricula

- Seccion 8.6 - Transmision de la
informacion sobre fallas, casos
de mal funcionamiento,
defectos y otros sucesos al
organismo responsable del
disefio del tipo.

Se incluye texto sombreado (a1,
a2 y a3) en armonizacion con la
RAP 121 y RAP 135, y un mejor
entendimiento de la norma.
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(b) Los informes deben ser hechos en la forma y manera
indicada por la AAC del Estado de matricula y deben
contener toda la informacion pertinente sobre la

condicién que sea de conocimiento del explotador.

(c) Los informes deben ser enviados en un periodo no
mayor de tres (3) dias calendarios a partir de la
identificacién de la falla, malfuncionamiento o defecto
del avion.

El poseedor de un certificado de explotador debe remitir
un informe de “Dificultades en el Servicio (IDS) a la
DGAC (y a la AAC del Estado de matricula cuando la
DGAC es diferente al estado de matricula) para
informar sobre las condiciones inseguras en aviones de
mas de 5 700 kg o helicopteros de mas de 3175 kg de
masa maxima certificada de despegue, que pueden
deberse a deficiencias de disefio, defectos de
fabricacion, deficiencias del programa de
mantenimiento u otras causas detectadas y/o
observadas del disefio de tipo del aeronave, motor y/o
hélice, si dicho defecto existente ha puesto en peligro o

(3) La obligacién de remitir el IDS del parrafo (a) (1) y (2)
de esta Seccion no es requerido cuando se ha
determinado que el defecto ha sido provocado por
utilizaciéon u operacion inadecuada ylo
mantenimiento inapropiado

(b) Los informes-IDS deben ser hechos enlaformaymanera
indi i utilizando el

Formato Apéndice 6 - RAP 43, considerando los

requerimientos complementarios del Apéndice 21 de la

RAP 121 (y en la manera dispuesta por la AAC del

Estado de matricula cuando la DGAC es diferente a la

AAC del Estado de matricula) y—deben—contener

registrando toda la informacién pertinente sobre la

condicion que sea de conocimiento del explotador.

(c) Los informes de dificultades de servicio (IDS) deben ser
enviados a la DGAC en un periodo no mayor de tres (3)
dias calendarios a partir de la identificacion de la falla,
malfuncionamiento o defecto del avion (y a la AAC del
Estado de matricula conforme lo dispuesto por dicho
Estado).

d . iy
&l p.esﬁeedg elle H‘,E.Gﬁ.e'ﬁ” cado-de e;lepsletael_e_n delbges'ze“"t"

Se elimina texto tachado en vista
de ser redundante y se inserta
texto sombreado afin de guardar
correspondencia con el texto
descrito en el parrafo (a), y se
armoniza con la RAP 121 y RAP
135

Se elimina texto tachado en vista
de ser redundante y se inserta
texto sombreado afin de guardar
correspondencia con el texto
descrito en el parrafo (a), y se
armoniza con la RAP 121 y RAP
135.
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()

(9)

puede poner en peligro la operacion segura de la
aeronave o tenga el potencial de afectar adversamente
la aeronavegabilidad de la aeronave operada por él.
Asimismo, debe remitirse el informe “IDS” cuando un
componente o sistema que ha recibido apropiado
mantenimiento funciona de manera inapropiada o falla
en operar de la forma indicada en su disefio, este mal
funcionamiento, defecto o falla debe ser reportado.
Asimismo, cuando un sistema o componente tiene un
defecto que afecta y/o pueda afectar adversamente su
futura operacion o lleva una parte instalada de forma no
apropiada, este defecto debe ser reportado.

De igual modo, debe remitirse el informe “IDS” cuando
se detecten en una modificacion fallas, defectos, mal
funcionamiento que pueda poner en peligro la
operacion segura de la aeronave o tengan el potencial
de afectar la aeronavegabilidad de la aeronave operada
por él, el explotador debe informar a la DGAC (y a la
AAC de matricula cuando la DGAC es diferente al
estado de matricula) sobre el defecto que defecto que
ocurre o es detectado.

El requerimiento de remitir el informe “IDS” de los
literales (a), (b) y (c) de este parrafo no es requerido
cuando se ha determinado que el defecto ha sido
provocado por utilizacién u operacion inadecuada y/o
por mantenimiento inapropiado. El requisito de informe
“IDS” es requerido cuando se hace evidente que el
defecto, o falla es provocado por falla en el disefio o
defecto en su produccion, etc.

Los informes “IDS” deben ser hechos en la forma vy
manera indicada por la DGAC, empleando como

segura-de-la—aeronave-o-tenga-elpotencial-de-afectar
i o 1

Se elimina texto tachado en vista
de ser redundante y afin de
guardar correspondencia con el
texto descrito en el parrafo (a), y
se armoniza con la RAP 121 y
RAP 135.

Se elimina texto tachado en vista
de ser redundante y afin de
guardar correspondencia con el
texto descrito en el parrafo (a), y
se armoniza con la RAP 121 y
RAP 135.

Se elimina texto tachado en vista
de ser redundante y afin de
guardar correspondencia con el
texto descrito en el parrafo(a), y
se armoniza con la RAP 121 y
RAP 135.

Se elimina texto tachado en vista
de ser redundante y afin de
guardar correspondencia con el
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equivalencia lo indicado por la RAP 121 NE Apéndice P
(y en la manera dispuesta por la AAC del Estado de
matricula cuando la DGAC es diferente al estado de
matricula) registrando toda la informacion pertinente
sobre la condicion que sea de conocimiento del
explotador.

(i) Los informes de dificultades en el servicio “IDS” deben
ser enviados a la DGAC (utilizando el formato
“APENDICE 6 — RAP 43 NE”) en un periodo no mayor
de tres (3) dias calendario a partir de la identificacion de
la falla, malfuncionamiento o defecto del avién y a la
AAC del Estado de matricula (conforme lo dispuesto por
dicho estado).

(j) Los Informes de Dificultades de Servicio “IDS”, el
Apéndice U “Requerimientos complementarios al
Informe de Dificultades de Servicio” y la lista de sucesos
indicados en el Apéndice W “Sucesos de Notificacion
Obligatoria” de la RAP 121, forman parte del Sistema
de Notificacion de Sucesos de Seguridad Operacional
relacionadas al SMS.

texto descrito en el parrafo (a), y
se armoniza con la RAP 121 y
RAP 135.

Se elimina texto tachado en vista
de ser redundante y afin de
guardar correspondencia con el
texto descrito en el parrafo (a), y
se armoniza con la RAP 121 y
RAP 135.

Se elimina texto tachado en vista
de ser redundante y afin de
guardar correspondencia con el
texto descrito en el parrafo (a), y
se armoniza con la RAP 121 y
RAP 135.

CAPITULO |
TRIPULACION DE VUELO

CAPITULO |
TRIPULACION DE VUELO

Se mantiene todo el
Vigente.

capitulo

CAPITULO J
MANUALES, LIBROS DE A BORDO, DOCUMENTOS Y
REGISTROS

CAPITULO J
MANUALES, LIBROS DE A BORDO, DOCUMENTOS Y
REGISTROS

91.1420 Documentos que deben llevarse a bordo de las
aeronaves

91.1420 Documentos que deben llevarse a bordo de las
aeronaves
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(11) las sefales visuales para uso de las aeronaves, tanto
interceptoras como interceptadas (véase el Apéndice | de
esta Parte y la regulacion).

(11) las sefiales visuales para uso de las aeronaves, tanto
interceptoras como interceptadas (véase el Apéndice | 9 de
esta Parte y la regulacion).

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

CAPITULO K
SEGURIDAD DE LA AVIACION

CAPITULO K
SEGURIDAD DE LA AVIACION

Se mantiene todo el capitulo
Vigente.

CAPITULO L CAPITULO L Se mantiene todo el capitulo
RESERVADO RESERVADO Vigente.
CAPITULO M CAPITULO M Se mantiene todo el capitulo

DESVIACIONES Y EXENCIONES

DESVIACIONES Y EXENCIONES

Vigente.

CAPITULO N
OBTENCION DE UN CERTIFICADO DE EXPLOTADOR O
CONFORMIDAD DE OPERACION

CAPITULO N
OBTENCION DE UN CERTIFICADO DE EXPLOTADOR O
CONFORMIDAD DE OPERACION

91.1779 Solicitud y emision de la Conformidad de
Operacion

Debera presentarse una solicitud — declaracion jurada para
una conformidad de operacion indicando las
especificaciones de operacién correspondientes, en la forma
y manera estipulada por la Direccion General de
Aeronautica Civil. Esta solicitud — declaracién jurada, luego
de aprobada por la DGAC, equivale a las especificaciones
de operacion.

91.1779 Solicitud y emision de la Conformidad de
Operacion

Debera presentarse una solicitud —declaraciénjurada para
obtener una conformidad de operacién, indicando las
aprobaciones especificas especificaciones contenidas—de
operacién—correspondientes; en la forma y manera
estipulada por la Direccion General de Aeronautica Civil.
EES;a! S;E,heltbl.d deelalaemnj_urlada_ Iuegel S6-aprone E_E' pera

Nota: Las aprobaciones especificas equivalen a las especificaciones

Se elimina texto tachado y se
inserta texto sombreado para
mejorar redaccion para un mejor
entendimiento.

técnicas de operacion (OPSPECS).

Apéndice A
Minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes

Apéndice A 1
Minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes

Se tacha letra A y se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices
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Apéndice B
Senales

Apéndice-B 2
Senales

Se tacha letra B y se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices

Nota.- Las sefiales de comunicacion técnica o de servicio se incluyen en el
Apéndice A para normalizar el uso de sefiales manuales utilizadas para
comunicarse con las tripulaciones de vuelo durante el movimiento de la
aeronave relacionado con funciones de servicio técnico o servicio de
escala.

Nota.- Las sefiales de comunicacion técnica o de servicio se incluyen en el
Apéndice A-2 para normalizar el uso de sefiales manuales utilizadas para
comunicarse con las tripulaciones de vuelo durante el movimiento de la
aeronave relacionado con funciones de servicio técnico o servicio de
escala.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

Apéndice C
Luces que deben ostentar las aeronaves

Apéndice C 3
Luces que deben ostentar las aeronaves

Se tacha letra C y se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices

Apéndice D
Transporte y uso de oxigeno

Apéndice D 4
Transporte y uso de oxigeno

Se tacha letra D y se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices

Apéndice E Operaciones en el Atlantico Norte (NAT)
con especificaciones de performance minima de
navegacion (MNPS) — Aviones

Apéndice E 5 Operaciones en el Espacio Aéreo de alto
nivel del Atlantico Norte (NAT HLA) Atlantico-Neorte
(NAT) ificaci I ; L. I
navegacion{MNPS) — Aviones

Se tacha letra E y se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices

Apéndice F
Requisitos de performance del sistema altimétrico para
operaciones en espacio aéreo RVSM

Apéndice F 6
Requisitos de performance del sistema altimétrico para
operaciones en espacio aéreo RVSM

Se tacha letra F y se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices

Apéndice G
Tabla de niveles de crucero

Apéndice G 7
Tabla de niveles de crucero

Se tacha letra G y se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices.

Apéndice H
Interferencia ilicita

Apéndice H 8
Interferencia ilicita

Se tacha letra H y se sombrea
numero para la estandarizacion de
los Apéndices
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Apéndice |
Interceptacion de aeronaves civiles

Apéndice 1 9
Interceptacion de aeronaves civiles

Se tacha letra | y se sombrea numero
para la estandarizacion de los
Apéndices

k. Coordinacion entre las dependencias de control de
interceptacion y las dependencias de los servicios de
transito aéreo

k. Coordinacion entre las dependencias de control de
interceptacion y las dependencias de los servicios de
transito aéreo

3. La autoridad militar competente que determina si una
aeronave, después de ser interceptada, puede continuar su
plan de vuelo, es el Comando Operacional de Defensa
Aérea (CODA), el cual, a través de la Dependencia de
Control de Interceptacion o la jefatura Aeronautica Militar,
regula la coordinacién con los servicios de transito aéreo y
establece las medidas a seguir durante la interceptacion.

PNOR EXTERNA
OFICIO EXTRA FAP N° 004157-2025-
SECRE/FAP del 22.10.2025

Ley 30339 “Ley de Control,
Vigilancia y Defensa del Espacio
Aéreo Nacional”

3. Durante los procedimientos de interceptacion de
aeronaves, CORPAC vy los propietarios y concesionarios de
aerdédromos y aeropuertos proporcionaran las facilidades
que sean requeridas por el CODA, para viabilizar las
operaciones efectuadas por las aeronaves interceptoras y el
eventual aterrizaje de las aeronaves interceptadas, inclusive
fuera de los horarios establecidos para la prestacion de los
servicios que les competen. Estan facultados para solicitar
dichas facilidades el Comandante del CODA y las Jefaturas
Aeronauticas.

3- 4. Durante los procedimientos de interceptacion de
aeronaves, CORPAC vy los propietarios y concesionarios de
aerédromos y aeropuertos proporcionaran las facilidades
que sean requeridas por el CODA, para viabilizar las
operaciones efectuadas por las aeronaves interceptoras y el
eventual aterrizaje de las aeronaves interceptadas, inclusive
fuera de los horarios establecidos para la prestacion de los
servicios que les competen. Estan facultados para solicitar
dichas facilidades el Comandante del CODA vy las Jefaturas
Aeronauticas Militares.

5. Cuando una aeronave haya sido interceptada y se
encuentre ubicada en las instalaciones de un aerédromo, la
dependencia ATS correspondiente no autorizara el
movimiento en tierra ni el despegue de dicha aeronave hasta
que la autoridad militar competente verifique y confirme que
no esta realizando ninguna actividad ilicita.

PNOR EXTERNA

OFICIO EXTRA FAP N° 004157-2025-
SECRE/FAP del 22.10.2025

Ley 30339 “Ley de Control, Vigilancia
y Defensa del Espacio Aéreo
Nacional”
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6. Una vez confirmada la legalidad del vuelo y la
identificacion de la aeronave, el CODA autorizara que la
aeronave continle su plan de vuelo, asegurando la
supervision y control adecuado de |la aeronave interceptada.

OFICIO EXTRA FAP N° 004157-2025-
SECRE/FAP del 22.10.2025

Ley 30339 “Ley de Control, Vigilancia
y Defensa del Espacio Aéreo
Nacional”

7. La conformidad se dara a través de mecanismos
radiotelefénicos y/o correo institucional. Este medio sera
utilizado cuando la aeronave interceptada haya sido guiada
y obligada a aterrizar en un aerédromo y los procedimientos
se realicen en el area de movimiento o en una rampa militar.
Cuando la interceptaciéon y la legalidad se compruebe
durante los procedimientos establecido en el aire, la
aeronave interceptora informara a la Jefatura Aeronautica
Militar en tierra, quien a su vez lo comunicara a la
dependencia ATS correspondiente.

OFICIO EXTRA FAP N° 004157-2025-
SECRE/FAP del 22.10.2025

Ley 30339 “Ley de Control, Vigilancia
y Defensa del Espacio Aéreo
Nacional”

8. Las operaciones de interceptacion aérea comenzaran con
el despegue de la aeronave traqueadora, seguido por las
aeronaves interceptoras, que saldran en Operacion Militar
Clasificada (OMC). La dependencia ATS debera brindar
toda la prioridad para el despegue de ambas aeronaves.
Después del despegue y bajo contacto radar militar, las
aeronaves pararan a frecuencia de interceptacion vy
quedaran bajo el control absoluto del Oficial de
Interceptacion (ODI), quien mantendra una estrecha
coordinacién con los servicios ATS correspondiente para
llevar a cabo todas las fases establecidas en la Ley 30339.

OFICIO EXTRA FAP N° 004157-2025-
SECRE/FAP del 22.10.2025

Ley 30339 “Ley de Control, Vigilancia
y Defensa del Espacio Aéreo
Nacional”

9.Una vez realizada la interceptacion, si la aeronave
interceptada cumple con las indicaciones y se dirige a un
aerodromo con servicios ATS, la aeronave interceptora
transmitira la frecuencia de los servicios ATS
correspondientes a la aeronave interceptada. A una
distancia aproximada de 15 millas nauticas del aerédromo,

OFICIO EXTRA FAP N° 004157-2025-
SECRE/FAP del 22.10.2025

Ley 30339 “Ley de Control, Vigilancia y
Defensa del Espacio Aéreo Nacional”
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o a la distancia convenida entre las autoridades
aeronauticas militares y las dependencias ATS, ambas
aeronaves pasaran a la frecuencia de los servicios ATS para
incorporarse a la gestion del transito aéreo civil. Ambas
aeronaves tendran prioridad sobre cualquier otra aeronave
que opere en el mismo espacio aéreo del aerédromo.

Se tacha letra J y se sombrea

Apéndice J Apéndice J 10 - la estandarizacion d

Reservado Reservado numer(’) pa_ra a estandarizacion de
los Apéndices

Apéndice K Apéndice K 11 Se tacha letra Ky se sombrea

Limitaciones en la performance del helicoptero

Limitaciones en la performance del helicoptero

numero para la estandarizacion
de los Apéndices

Apéndice L
Registradores de vuelo

Apéndice L 12
Registradores de vuelo

Se tacha letra L y se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices

Apéndice-M 13 Reservado
Sist o A Pilotad Distancia (RPAS)

Se tacha todo el Apéndice en
coordinacion con el punto focal de
RPAS y asesores OACI. Se elimina
texto tachado “Todo el Apéndice M”
(Se mantiene en Reservado), por
Duplicidad de requisitos en la NTC
001-2015, de acuerdo con los
Informes 0013-2025 y 0939-2025 de la
CTCER y MEMO 0442-2025 de la
DCA”

1. Reglas generales de utilizacién

1.1 Todas las operaciones de los sistemas de aeronaves
pilotadas a distancia (RPAS) para uso civil, diferentes a la
practica aerodeportiva o recreativa, hechas por personas
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naturales o juridicas u organizaciones civiles requieren de la
licencia otorgada por la DGAC.

1.2 Toda persona natural o juridica u organizacion civil que
opere un sistema de aeronaves pilotadas a distancia
(RPAS), para uso diferente a la practica aerodeportiva o
recreativa, debe contar con una licencia de operador/piloto,
que es otorgada por la DGAC.

1.3 En ambitos privados y protegidos deberan solicitarse a
los propietarios y/o entidades (publicas y privadas) los
permisos correspondientes.

1.4 Ningun sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS)
que participe en la navegacion aérea internacional se
utilizara sin autorizacion apropiada de la AAC del Estado
desde el cual se efectua el despegue de la aeronave pilotada
a distancia (RPA).

1.5 Ninguna RPA o RPAS se utilizara sobre el territorio de
otro Estado sin la autorizacién especial concedida por la
AAC del Estado donde se efectuara el vuelo. Esta
autorizacion puede formularse como acuerdos entre los
Estados en cuestion.

1.6 No podra utilizarse una RPA o RPAS sobre alta mar sin
coordinacioén previa con la autoridad ATS correspondiente.
1.7 La autorizacion y coordinacion a que se refieren 1.5y 1.6
deberan obtenerse y efectuarse antes del despegue si
existieran probabilidades razonables, al proyectarse la
operacion, de que la aeronave pueda ingresar al espacio
aeéreo en cuestion, de acuerdo Formato 3 y Formato 4 del
presente Apéndice.

1.8 Los RPA y RPAS se utilizaran de conformidad con las
condiciones establecidas por la AAC del Estado de matricula
y, de ser diferente, la AAC del Estado del explotador y los
Estados sobre los cuales se efectuara el vuelo.
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1.9 Los planes de vuelo se presentaran de conformidad con
las Secciones 91.210, 91.215, 91.220, 91.225 y 91.230 del
Capitulo B de este reglamento o como lo indique la AAC de
los Estados en los que se efectue el vuelo.

1.10 Los RPA y RPAS cumpliran con los requisitos de
performance y de equipo a bordo exigidos para el espacio
aéreo especifico donde se efectuara el vuelo.

1.11 Los requisitos de esta regulacion son aplicables a las
personas u organizaciones privadas y del estado que
pretendan hacer uso RPA Y RPAS para cualquier actividad
civil. Asimismo, aplica a los fabricantes, importadores y
Comercializadores de RPAS.

1.12 o aplica a aeromodelismo.

1.13 No aplica los globos libres no tripulados y los globos

cautivos.
Nota.- El Manual sobre sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS) (Doc.
10019) contiene explicacion relativa a los sistemas de aeronaves pilotadas a distancia

2. Limitaciones de Operacion:

Ninguna persona podra operar un RPA o RPAS:

2.1 Si la masa maxima de despegue del RPA o RPAS
excede los 25 Kg.

2.2 Sobre zonas pobladas, salvo los casos excepcionales
que autorice la AAC del Estado de acuerdo a lo sefialado
en el parrafo 7, de esta norma.

2.3 En areas de concentraciéon de personas (no se pueden
volar RPA o RPAS en parques de ciudades, playas llenas de
gente, campos de futbol, conciertos, bodas,
manifestaciones, procesiones, etc. al aire libre).

2.4 Sin contar con el manual del fabricante del RPAS.

2.5 Cuando no se cumplan todas las prescripciones
indicadas en dicho manual referentes al mantenimiento y
operacion del RPAS.

2.6 Sin antes haber realizado una inspeccion de pre-vuelo
para determinar que el RPAS se encuentra en condiciones
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seguras para operar y haber registrado y firmado dicha
inspeccion.

2.7 Sin haber presentado plan de vuelo al ATC
correspondiente en los casos que sea aplicable.

2.8 Sobre personas no involucradas en la operacion.

2.9 En proximidad de personas u obstaculos, debiendo
mantener una separacion vertical del RPA mayor de 20
metros y horizontal mayor de 30 metros, en relacion a
cualquier obstaculo. Dichos margenes aplican al
despegue/lanzamiento, aterrizaje/recuperacion y durante
todas las fases del vuelo y en adiciéon a las restricciones
operacionales propias de cada modelo de RPA establecidas
en el correspondiente manual.

2.10 Por encima de 500 ft (152.4 m) de altura sobre el
terreno.

2.11 A mas de 100 mph (87 Kt) de velocidad aérea.

2.12 Fuera de condiciones de una operacion con visibilidad
directa visual, y ni con ayuda de ningun otro dispositivo que
los lentes correctivos o lentes sistema FPV(First Person
View).

2.13 En condiciones nocturnas (después de la puesta o
antes de la salida del sol), salvo los casos excepcionales que
autorice la DGAC, de acuerdo a lo sefialado en el parrafo 7
y péarrafo 17, de esta norma.

2.14 Durante mas de una hora continuada.

2.15 Durante mas del 80% de la autonomia establecida por
el fabricante.

2.16 Con un piloto que no haya sido acreditado y/o que no
haya sido autorizado.

2.17 Descuidando la atencién exclusiva al control de la
operacion del RPAS. Esta prohibido entregar el control a otro
piloto/operador mientras el RPA esta en vuelo y comandar
dos RPA simultaneamente.
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2.18 Operar un RPAS bajo la influencia de las drogas o el
alcohol.

2.19 A menos de 4 km de un aer6dromo, excepto para fines
de prevencion de impactos con aves, conforme a lo
estipulado en el parrafo 7.

2.20 Sobre vias de comunicacion, incluyendo toda
infraestructura  vial (viaductos, carreteras, caminos,
senderos, puentes), infraestructura de transmision eléctrica
y de telecomunicaciones (postes, torres, cables y antenas),
cursos de agua navegables y ductos para transporte de
hidrocarburos. Sin perjuicio de ello, los RPA o RPAS podran
volar proximos a estas vias, manteniendo una separacion
horizontal mayor de 30 metros, del borde o extremo de las
mismas, salvo los casos excepcionales que autorice la
DGAC de acuerdo a lo sefalado en el parrafo 7, de esta
Regulacion.

2.21 No se podra dejar caer ni lanzar objetos, material o
fluidos desde el RPAS salvo en los casos en que cuente con
autorizacion expresa de la DGAC sobre la base de informes
técnicos de impacto ambiental emitidos por la autoridad
competente.

2.22 “En zonas peligrosas, zonas prohibidas y zonas
restringidas publicadas en la AIP-PERU o en los NOTAM
incluidos en el sitio web de CORPAC”. Una desviacion a
esta restriccion se sujetara a la autorizacion escrita de
parte de la Entidad responsable de la reserva de la zona en
cuestion.

2.23 En una navegacion aérea internacional o en alta mar,
salvo que cuente con una autorizacion

apropiada de la AAC del Estado y de acuerdo a lo
establecido en el Apéndice M de la RAP 91.

2.24 Operar en las areas donde se combate un incendio por
medio de RPA o RPAS.
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2.25 Debe operarse a una distancia de separacion de al
menos de 0.9 km (0.5 milla nautica) de cualquier helipuerto.
2.26 Para la operacion de RPAS en un aer6édromo o su
proximidad, el operador debe contar con:

(a) Una licencia de piloto de RPA/RPAS; y

(b) Curso de Conocimientos Aeronauticos, impartido en un
Centro de Instruccion de Aeronautica Civil

(CIAC) o con licencia de piloto de acuerdo con la RAP 61.
(c) Permiso especial del aerédromo

(d)Medio de comunicacion para de enlace operador-
aerédromo

3. Operaciones no permitidas

La DGAC no autoriza las operaciones de los sistemas de
aeronaves pilotadas a distancia (RPAS) y sanciona a los
responsables cuando corresponda:

a) Si se pone en peligro la seguridad y la regularidad de las
operaciones aéreas tripuladas.

b) Si se sobrevuela espacios urbanos o con alta densidad
poblacional o areas naturales protegidas, zonas peligrosas,
zonas restringidas y zonas prohibidas, salvo que cuente con
la autorizacion excepcional expedida por la autoridad
competente.

c) Si se viola la privacidad de los ciudadanos.

La autoridad competente, mediante normas administrativas,
determina otros casos para la no autorizacién de dichas
operaciones Yy las correspondientes sanciones.

4. Otorgamiento de certificados y licencias

Nota 1.- En el Apéndice C de la Resoluciéon A38-12 de la Asamblea se
dispone que hasta que no entren en vigor las normas internacionales
relativas a determinadas categorias, clases o tipos de aeronaves, los
certificados expedidos o convalidados de conformidad con los reglamentos
nacionales por el Estado contratante en que esta matriculada la aeronave

seran reconocidos por los demas Estados contratantes en caso de vuelos
sobre sus territorios, incluyendo aterrizajes y despegues.
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Nota 2.- Todavia no se han elaborado las normas relativas a la certificacion
Por consiguiente, en el interin, hasta que se elaboren los SARPS relativos
a los RPAS, no tiene que considerarse automaticamente que todo
otorgamiento de certificados cumple con los SARPS de los Anexos
conexos, incluidos los Anexos 6 y 8.

Nota 3.- No obstante la Resolucion A38-12 de la Asamblea, el Articulo 8 del
Convenio de Chicago garantiza a cada Estado contratante la soberania
absoluta respecto a la autorizacion de operaciones RPA sobre su territorio.

4.1 Un RPAS sera aprobado, teniendo en cuenta las
interdependencias de los componentes, de conformidad con
los reglamentos nacionales y de forma que concuerde con
las disposiciones de los reglamentos afines. Ademas:

a) una RPA contara con un certificado de aeronavegabilidad
expedido de conformidad con los reglamentos vigentes; y
b) los componentes conexos de un RPAS especificados en
el disefio de tipo seran certificados y mantenidos de
conformidad con los reglamentos vigentes.

4.2 El explotador dispondra de un certificado de explotador
de RPAS expedido de conformidad con los reglamentos
vigentes, si fuera aplicable

4.3 Los pilotos a distancia obtendran sus licencias, o se les
otorgaran sus licencias, de conformidad

con las regulaciones vigentes.

5. Registro de aeronaves pilotadas a distancia (RPA), de
sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS) y de
sus propietarios

Todo propietario de un RPA o RPAS debera registrarlo en la
DGAC, Direccion de Certificaciones y Autorizaciones, para
lo cual debera:

(1) Presentar la solicitud (Formato 1) que contenga la
informacion siguiente:

(i) Datos del solicitante: Nombre completo (persona natural
o juridica), numero de identidad, direccién, teléfono, correo
electrénico, tipo de practica del RPA o RPAS.
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(ii) Informacion técnica del RPA o RPAS: Marca, modelo,
pais de fabricaciéon, nimero de serie, tipo de motores y
cantidad de motores, frecuencia de control, masa (peso)
maxima de despegue, autonomia, descripcion del
equipamiento  incorporado  (GPS, paracaidas de
emergencia, camara de video, ATC transponder, otros),
copia digital del manual de operacion del RPAS (aeronave y
sistema de control) y fotografias en formato jpg (fotografia
del RPAS y el N/S Placa de identificacion del RPAS) en un
cd o USB o pendrive.

(2) Presentar copia simple de la partida registral actualizada
o del certificado de vigencia actualizado de la sociedad, si es
persona juridica.

(3) Presentar copia simple del documento en el que conste
el poder otorgado al representante que formula la solicitud
con la constancia actualizada de su inscripcion registral o de
ser el caso, copia de la carta poder correspondiente, si es
persona juridica.

(4) Efectuar el pago de los derechos de tramitacion
correspondientes establecidos en el Texto Unico de
Procedimientos Administrativos — TUPA del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones.

(5) La DGAC resuelve las solicitudes de registro en el plazo
maximo de treinta (30) dias habiles, de conformidad con el
Articulo 35 de la Ley N° 27444, Ley del Procedimiento
Administrativo General.

(6) Como resultado del proceso de registro, la Direcciéon de
Certificaciones y Autorizaciones de la DGAC otorgara al
operador la correspondiente “tarjeta de registro de RPAS”
que contiene los datos basicos del propietario y del RPAS y
esta numerada correlativamente.
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(7) La informacion de registro de RPAS, es de acceso
publico y gratuito y es incorporado en el portal web del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

(8) Los propietarios de dichas aeronaves y sistemas estan
obligados a registrarlos, bajo sancion de multa que es
dispuesta y ejecutada por la autoridad competente.

6. Licencia de Piloto de RPAS

Toda persona que opere o pilotee a distancia un RPAS para
usos diferentes a la practica aerodeportiva o recreativa,
debera contar con una Licencia de Piloto de RPAS, la cual
sera tramitada ante la Coordinacion Técnica de Licencias de
la Direccioén de Certificaciones y Autorizaciones de la DGAC
y para lo cual el postulante a la misma debera:

(1) Tener al menos 18 afios de edad.

(2) Aprobar con nota minima de 75% un examen de
conocimientos aeronauticos basicos pertinentes a la
operacion de RPAS que incluiran: la presente RAP 91,
reglamento del aire, parametros de vuelo, factores humanos,
meteorologia, navegacion y principios de vuelo, conforme al
instructivo que publique la DGAC en el sitio web del MTC-
DGAC y que comprendera el temario de dicho examen.

(3) Presentar una declaracion jurada simple (Formato 2), en
la que declare:

(i) Leer, escribir, hablar y comprender el idioma espafiol

(ii) Haber recibido instruccion tedrica y practica en el
modelo de RPA o RPAS a operar, a cargo de un piloto
acreditado como Operador RPA o RPAS o con licencia de
piloto emitida por la DGAC, en un Centro de Instruccion de
Aeronautica Civil o en un Centros de Entrenamiento
Aeronautico Civil; acreditado por la DGAC.

(iii) No conocer que adolezca de alguna condicion fisica o
mental que pueda interferir con la operacion segura de un
RPAS.
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(iv) Estar enterado que debera conducir una inspeccion de
pre-vuelo antes de cada operacidn, para asegurar que el
RPAS (la aeronave y su estacidon de control) esté en
condiciones seguras para operar; la inspeccién debe
comprender la verificacion de que el mantenimiento previo
del RPAS se haya cumplido conforme a lo que establece el
manual del fabricante.

(v) Estar enterado que debera registrar la inspeccién de pre-
vuelo por escrito, en forma correlativa, fechada y firmada. Se
aceptara este registro en formato digital siempre y cuando el
operador lo solicite y sea aprobado por la DGAC.

(vi) Compromiso para conservar dicho registrd6 por un
periodo minimo de dos afios posteriores al vuelo, de manera
que esté disponible a ser supervisado por la DGAC.

(vii) Compromiso de reportar en los meses de mayo vy
noviembre via correo electrénico la totalidad de vuelos
realizados en el semestre, segun formato digital que se
publique en la pagina web de la DGAC. El reporte podra ser
presentado por un aeroclub, sin embargo la responsabilidad
de la presentacion fidedigna y oportuna del reporte, recae en
la persona del operador/piloto.

(viii) Compromiso para reportar a la DGAC, en caso de
accidente por operacién que resulte en lesiones a personas
o dafio a la propiedad, dentro de las 72 horas siguientes.
(ix) Facilitar a la DGAC, a solicitud de ésta para inspeccién
o prueba el RPA o RPAS y toda la documentacion asociada.
(4) Efectuar el pago de los derechos de tramitacién
correspondientes establecidos en el Texto Unico de
Procedimientos Administrativos — TUPA del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones.

(5) La DGAC resuelve las solicitudes de acreditacion y/o
licencia en el plazo maximo de treinta (30) dias habiles, de
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conformidad con el Articulo 35 de la Ley N° 27444, Ley del
Procedimiento Administrativo General.

(6) La Licencia de piloto de RPAS es otorgada por el Director
de Certificaciones y Autorizaciones de la DGAC.

(7) El incumplimiento de una o mas de las condiciones
establecidas como requisito para esta Licencia es causal
para suspender/revocar la Licencia otorgada

7. Solicitud de autorizacion

7.1 La solicitud de autorizaciéon estipulada en 1.2 se
efectuara ante las autoridades competentes del Estado o de
los Estados en que operara la RPA en un plazo no menor de
siete dias antes de la fecha prevista para el vuelo a menos
que la AAC lo especifique de otro modo.

7.2 A menos que la AAC o las AAC de los Estados en que
operara el RPA determinen otra cosa, la solicitud de
autorizacion incluira lo siguiente:

(a) Contar con Tarjeta de registro del RPAS

(b) Contar con la licencia de piloto de RPAS

(c) Presentar una declaracion jurada de responsabilidad
solidaria (Formato 3), aplicable en los casos en que el
operador y el propietario del RPAS sean personas distintas
y eventualmente intervenga una tercera entidad como
contratante.

(d) Presentar copia de la podliza de seguros de
responsabilidad civil frente a terceros por los danos

que puedan surgir durante sus operaciones. La cobertura
minima sera de 10 UITs, siendo obligacién del propietario o
explotador del RPA/RPAS asegurar por un monto superior
de acuerdo a la evaluacion y consideracion del analisis de
riesgo.

(e) Presentar el analisis de riesgo sefialado en el sub parrafo
(Formato 4).
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(f) copia del certificado de aeronavegabilidad si corresponde;
si su peso excede los veinticinco (25) kg.

(g) copia de la licencia de estaciéon de radio de la RPAS, si
corresponde;

(h) Constancia de pago de los derechos de tramitacidon
correspondientes establecidos en el Texto Unico de
Procedimientos Administrativos — TUPA del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones.

7.3 El propietario, explotador debe reportar a la DGAC en los
meses de Mayo y Noviembre via correo electronico (rpas-
dgac@mtc.gob.pe) la totalidad de los vuelos realizados en
el semestre segun.

formato digital publicado en el portal de la DGAC.

7.4 Un explotador autorizado a operar un RPAS o RPA
conforme lo estipulado en el parrafo 7, podra ser autorizado
excepcionalmente por la DGAC, mediante Oficio de la
Direccion de Certificaciones y Autorizaciones, a operar en
zonas urbanas, en la proximidad de aerédromos u
Operacién de RPAS para control de peligro aviario.

8. Requerimiento de la Instruccion

Todo curso de Piloto de RPA, RPAS sera realizado en un
Centro de Instruccion de Aeronautica Civil o Centros de
entrenamiento Certificado por la DGAC, como minimo debe
contar los siguientes temas:

a) Aerodinamica

b) Derecho Aerondutico

c) Factores Humanos

d) Meteorologia

e) Navegacion

f) Normatividad

g) Parametros de Vuelo

h) Operaciones con RPA/RPAS

i) Principios de Vuelo

~— ~— — ~—
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j) Reglamento del Aire

k) Radiotelefonia.

9. Operacion en zonas urbanas:

La operacion de un RPAS en zonas urbanas podra
autorizarse excepcionalmente a los RPA con un peso
maximo de despegue de hasta 6 kg equipados con
paracaidas de emergencia, sélo en los siguientes casos y
segun el procedimiento sefalado en el Parrafo 4 y parrafo 7:
(1) Entidades gubernamentales por razones de seguridad
ciudadana y otras actividades calificadas de interés publico
por la propia entidad.

(2) Entidades privadas contratadas por entidades
gubernamentales para actividades calificadas de interés
publico por la entidad contratante.

(3) Entidades privadas que prestan servicios declarados de
interés publico por Resolucion de la Entidad competente.
Tales servicios pueden incluir la protecciéon del patrimonio
arqueoldgico, investigacion cientifica, prevencion de
desastres, etc.

(4) Cuerpo General de Bomberos Voluntarios del Peru y el
Instituto Nacional de Defensa Civil (INDECI), en actividades
de busqueda y salvamento, en el combate de incendios y
otras emergencias.

10. Operaciéon de RPAS para control de peligro aviario

La DGAC podra autorizar el uso de RPAS dentro de los limites de
un aerédromo y en la proximidad de este, bajo un “Protocolo de
Seguridad de Uso de RPAS para el Control de peligro Aviario”, el
mismo que debera estar aprobado por el explotador del aerédromo
y que debera contener como minimo las siguientes previsiones:
(1) Delimitacion del espacio aéreo del aerédromo,
caracteristicas del aer6dromo y zonas de riesgo

(2) Caracteristicas de la fauna aviar vinculada a incidentes
en el aerédromo y localizacion del peligro aviar

(3) Mantenimiento del equipo RPAS
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(4) Comprobaciones de seguridad de operacion de los
equipos

(5) Seguridad en las maniobras de vuelo

(6) Climatologia del aerédromo

(7) Presentacion de plan de vuelo y aceptacion por el
Servicio de Transito Aéreo

(8) Comunicaciones

(9) Registros

(10) Cumplir con el parrafo 7

11. Operaciones de los RPAS en recintos cerrados

Los recintos completamente cerrados (un coliseo cerrado, un
hangar cerrado, pabellén industrial o deportivo, un centro de
convenciones, un domicilio particular, etc.) no estan sujetos a la
jurisdiccion de la DGAC, al no formar parte del espacio aéreo. Los
titulares de esos recintos son responsables de autorizar el vuelo de
RPAs en su interior.

12. Zonas geograficas para ensayos.

Se determinan las condiciones necesarias para fijar las zonas
geograficas para ensayos de los sistemas de aeronaves pilotadas
a distancia (RPAS) con el fin de promover la investigacion cientifica
y realizar pruebas para aplicaciones de nuevas tecnologias o
estudios tecnoldgicos relacionados a los actuales y futuros
escenarios, como control y comunicacion, colisiones, reutilizacién
del espectro radioeléctrico, vuelos a baja y alta altura y
compatibilidad con las reglas de transito aéreo. La Direccidn
General de Aeronautica Civil (DGAC) del Ministerio de Transportes
y Comunicaciones, otorga todas las facilidades a fin de emitir las
licencias y/o autorizaciones correspondientes, que son gratuitas.
13. Infracciones y sanciones

Las infracciones y las sanciones relacionadas con el uso de
los sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS) y de
aeronaves pilotadas a distancia (RPA) son determinadas por
la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC) del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, en
concordancia con lo dispuesto en la Ley 27261, Ley de

Pagina 45 de 65




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL DEL PERU (DGAC)

Cédigo: F-DRP-NED-006 Revisién: Original

Fecha: 20.03.2018

PROPUESTA NORMATIVA RAP 91

Aeronautica Civil del Peru, su reglamento, aprobado por el
Decreto Supremo 050-2011- MTC, y en la Resolucién
Ministerial 361-2011-MTC/02, Reglamento de Infracciones y
Sanciones Aeronauticas, asi como en concordancia con sus
correspondientes normas modificatorias.

Los danos causados al patrimonio cultural son sancionados
por el Ministerio de Cultura. En caso de dafios a terceros, se
puede accionar por la via civil o penal, segun corresponda.
14. Exclusiones

Estan excluidas de los alcances de la presente ley, las aeronaves
del Estado pilotadas a distancia que sean para uso en servicios
militares, policiales y aduaneros, asi como las aeronaves pilotadas
a distancia que sean de uso recreativo y aerodeportivo con un peso
inferior a los dos (2) kilogramos.

Nota.-Las aeronaves pilotadas a distancia de uso recreativo y aerodeportivo
deberan cumplir las Limitaciones de Operacién indicadas en el parrafo 2

15. Beneficios tributarios de la Ley 30309

Los gastos en aeronaves pilotadas a distancia (RPA) y en
los sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS)
podran aplicar el beneficio tributario contenido en la Ley
30309, Ley que promueve la investigacion cientifica,
desarrollo tecnoldgico e innovacidon tecnoldgica norma,
siempre que formen parte de proyectos que sean calificados
por CONCYTEC como proyectos de investigacién cientifica,
desarrollo tecnolégico e innovacién tecnoldgica y cumplan
con los requisitos establecidos en el parrafo anterior.

16. Adecuacion del Reglamento de Infracciones y Sanciones
Aeronauticas

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) adecua el
Reglamento de Infracciones y Sanciones Aeronauticas (RISA) a
través de la DGAC a fin de establecer la tipificacién de nuevas
conductas sancionables afines a las particularidades de las
operaciones realizables por los sistemas de aeronave pilotada a
distancia (RPAS) y aeronaves pilotadas a distancia(RPA), de
conformidad con el principio de tipicidad de la potestad
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sancionadora administrativa sefialada en el numeral 4 del articulo
230 de la Ley 27444, Ley del Procedimiento Administrativo
General.

17. Requerimientos para Operaciones Nocturnas con RPAS
17.1 Contar con Autorizacién de Operacion nocturna de RPA o
RPAS.

17.2 En el RPA o RPAS tener instaladas luces de posicion.

17.3 Contar con Aprobacion de Tipo de RPA o RPAS, que
certifique que el RPA o RPAS esta certificado para realizar
operaciones nocturnas.

FORMATO “1”
FORMATO DE SOLICITUD DE REGISTRO DE DATOS DE RPAS

uma,
Sres
Direccion General de Aeronautica Civi
Direccion de Certificaciones y Autorizaciones

Por medio del presente documento, declaro ser propietario de un RPAS de acuerdo a los

datos que suscribo a continuacion y en virtud de ello solicito la emision de la tarjeta de registro
comespondiente:

1. Datos del solicitante:
Nombre del propietario / Razon Social

T DNI ORUC OCE OOTROS.

Direccion
Tektono: . Comeo electronico
O Practica Aerodeportiva o Recreativa [ Otro distinto a la practica aerodeportiva o recreativa

2. Informacién técnica del RPAS:
Marca Modelo

Pais de fabricacion’ _ _. Numero de serie. _
Tipo de motores: O Ekécirico 0 Combustion Intema O Otro

Cantidad de motores: Frecuencia de control GHZ

Masa (peso) maxima de despegue: Kg Autonomia __minutos

Descripcion del equipamiento incorporado

Equipo Disponible MarcaTipo
)

GPS o o

Paracaidas de emergencia o o

Camara de video =] o

ATC transponder o o

Otros equipos incorporados (detallar)

Documentacién adjunta
« Copia simple de Ia partida registral actualizada o del certificado de vigencia de 1a sociedad, si
s persona juridica

Copia simple del documento en el que conste el poder otorgado al representante que formula

1a solictud con la constancia actuakzada de su inscripcidn registral o de ser el caso, copia de

1a carta poder correspondiente, si s persona juridica

Copia digital del manual de operacion del RPAS (aeronave y sistema de control)

« Fotografia del RPAS, folografia de N/S (placa de identificacion) en formato jpg

Atentamente,

Fitma y nombre dei representante legal

FORMATO “1"
FORMATO DE SOLICITUD DE REGISTRO DE DATOS DE RPAS

uma
Sres
Direccion General de Aerondutica Civi
Direccion de Certificaciones y Autorizaciones
Por medio del presente documento, declaro ser propietario de un RPAS de acuerdo a los
datos que suscribo a continuacion y en virtud de ello solicito ka emision de la tarjeta de registro
comespondiente

atos del solicitante:
te del propietario / Razon Social

oot EKDL;E OOTROS
Direccin

Tekfono comeo electronico

O Practica Aerodepoihg o Recreativa ) Otro distinto a la practica agsédeportiva o recreativa

~

. Informacién técnica del
Marca

Pais de fabricacion’ _
Cantidad de motores GHZ
Masa (peso) maxima de despeque 6 Autonomia minutos.
Descripcion del equipamiento incorporado
Equipo e MarcarTipo
GPs

Paracaidas de emergencia
Camara de video
ATC transponder

Oftros equipos incogebrados (detallar)

Documgrfacion adjunta
o/ Copia simple de la partida registral actualizada o del certificado de vigencia de la socieq:

s persona juridica

Copia simple del documento en el que conste el poder olorgado al representante que formula

1a solictud con la constancia actualizada de su inscripcidn registral o de ser el caso, copia de

1a carta poder correspondiente, i es persona juridica

Copia digital del manual de operacion del RPAS (aeronave y sistema de control)

Fotografia del RPAS, fotografia de N/S (placa de identificacion) en formato jpg

Atentamente,

Fitma y nombre dei representante legal
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FORMATO 2

DECLARACION JURADA SIMPLE DE SOLICITANTE DE LICENCIA DE PILOTO DE RPAS

Sres.
Direccion General de Aeronautica Civil Direccién de Certificaciones y Autorizaciones

Por medio del presente documento suscrito en la ciudad de en la fecha (dia/mes/afio)

I S S {nombres ¥ apeliidos completos)
: con documento
de identidad Ne fecha da nacimiento

(dia/meas/afio) / / . con nacionalidad

de profesién/ ocupacidn

domicilizdo en

Ldistrito de provincia de , departamento de . con Correo
electrénico: ¥
teléfono:

DECLARO BAJO JURAMENTO gue:
1. Puedo leer, escribir, hablar y comprender el idioma espafiol.

2. He recibido instruccién tedrica ¥ practica para operar el RPAS
madelg. de (nombre vy
apellidos del piloto instructor) con
acreditacion de piloto RPAS o licencia emitida el(fecha) de de
20 en[nombre del CIAC o CEAC) en el

distrito de, provincia de departamento de, -

3. No conozco que adolezca de alguna condicién fisica o mental que pueda interferir con la operacidn segura
de un RPAS.

4. Estoy enterado de que deberé cumplir con las limitaciones de operacidn establecidas en el parrafo 8 sub
parrafo (2) de la Norma Técnica Complementaria "Requisitos para lzs Operaciones de Sistemas de Aeronaves

Pilotadas a Distanci on n dicha NTC:

5. Conducir una inspeccién de pre-vuele antes de cada operacion, para asegurar que el RPAS (la aeronave y su
estacion de control) esté en condiciones seguras para operar; la inspeccion debe comprender la verificacidn
de que el mantenimiento previo del RPAS se haya cumplido conforme a lo que establece el manual del
fabricante.

6. Registrar la inspeccion de pre-vuelo peor escrito, en forma correlativa, fechada y firmada, o en formato digital
aprobado por la DGAC

7. Conservar dicho registre por un periode minimo de dos afios posteriores al vuelo y hacerlo accesible a ser
supervisado por la DGAC.

8. Reportar, los meses de mayo y noviembre via correo electrénico, la totalidad de vuelos realizados en el
semestre, segun formato digital que estara publicado en la pagina web de la DGAC.

9. Reportar a la DGAC, en caso de accidente por operacion que resulte en lesiones a personas o dafio a la
propiedad, dentro de las 72 horas siguientas.

10. Facilitar a la DGAC, a solicitud de ésta -para inspeccion o prueba- el RPAS y toda la documentacién asociada.

11. Presentar y registrar una evaluacién de riesgo para los casos de operaciones en zonas urbanas y en la
vecindad de aerddromos, prescritas en el parrafo 8 subpdrrafo h) de |a referida NTC.

12. Presentar 1 fotografia a color tamafio pasaporte

13. Impresiones de Apéndice B (2 copias)

14. Copia del certificado de estudio emitido por el CIAC o CEAC por la DGAC.

ias siguientes obligaciones prasc

Atentamente,

(Nombre del Solicitante)

DNUotro documento:

(Firma del solicitante)

Sres.

Direccioy General de Aeronautica Civil Direccion de Certificaciones y Autorizaciones

FORMATO 2

DECLARACION JURADA SIMPLE DE SOLICITANTE DE LICENCIA DE PILOTO DE RPAS

Por medio Yel presente documento suscrito en lz ciudad de en la fecha (d/a/mes/aiio)

[/ H ylo {nombres ¥ apellidos completos)
: n documento
de identidad NE fecha nacimiento:

(dia/mes/afio) N / .
domiciliado en:

con nacionalidad de ppéfesién/ ocupacién

distrito de pRevincia de , departamento de , con Correo

electrénico: \ Y

teléfono:

DECLARO BAJQ JURAMENTO gue;

1. Puedo leer, escribir, hablar y oymprender el idioma espafiol.

2. He recibido instruccién tedrica ¥ practica para operar el RPAS
modelo de [nombre y
apellidos del piloto instructor) con
acreditacién de piloto RPAS o ncia emitida el(fecha) de de
20 en[nombre del CIAC o en el
distrito de, provincia de .

3. No conozco que adolezca de alguna condicis tal que pueda interferir con |a operacién segura
de un RPAS.

4. Estoy enterado de que deberé cumplir con las IWpitagiones de operacion establecidas en el parrafo 8 sub
parrafo () de la Mo écnica Complameantariz “RYGuisitos para |as Operaciones de Sistamas de Aeronaves
Pilotadas a Distanci on las siguientes obligaci n dicha NTC:

5. Conducir una inspeccién de pre-vuelo antes de /ada op&racidn, para asegurar que el RPAS (la aeronave y su
estacion de control) esté en condiciones segu/as para opeXar; la inspaccién debe comprender |3 verificacién
de que el mantenimiento previo del RPAS/se haya cumplo conforme a lo que establece el manual del
fabricante

6. Registrar la inspeccién de pre-vuelo poy/escrita, en forma correlXjva, fechada y firmada, o en formato digital
aprobado por la DGAC.

7. Conservar dicho registro por un pefiode minimo de dos afios posteNores al vuelo y hacerlo accesible a ser
supervisado por la DGAC.

8. Reportar, los meses de mayo 4 noviembre via correo electrénico, la td{alidad de vuelos realizados en el
semastre, seglin farmato digifal que estara publicado en |3 pagina web de INDGAC

S. Reportar 3 la DGAC, en cpo de accidente por operacién que resulte en l&gjones a personas o dafio a la
propiedad, dentro de las//2 horas siguientes.

10. Facilitar a la DGAC, 3 sgficitud de ésta -para inspeccién o prueba- el RPAS y toda la\jecumentacién ascciada.

11. Presentar y registrg¥ una evaluacién de riesgo para los casos de operaciones eM\zonas urbanas y en la
vecindad de aerdgfomos, prescritos en el parrafo 8 subpdrrafo h) de |a referida NTC.

12. Presentar 1 fotggrafia a color tamafio pasaporte

13. Impresiones ¢é Apéndice B (2 copias)

14. Copia del ceftificado de estudio emitido por el CIAC o CEAC por la DGAC.

Atentamen

INT/otro documento

(Nombre del Solicitante)

(Firma del selicitante)
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FORMATO 3
DECLARACION JURADA SIMPLE DE RESPONSABILIDAD SOLIDARIA

Por medio del presente documento suscrito en la ciudad de ,enla fecha
de de ;Yo de
profesién/ocupacion , domiciliado en

FORMATO 3
DECLARACION JURADA SIMPLE DE RESPONSABILIDAD SOLIDARIA

Por medlip del presente documento suscrito en la ciudad de , en la fecha
de de Yo de
profesién/ocupaciqn /domiciliado en

por mi mismo / en representacion de

Empresa del sector de con domicilio en

por mi mismo / en represemacion de

Empresa del sector de con domicilio en

DECLARO / DECLARAMOS BAJO JURAMENTO que asumo / asumimos solidariamente la
responsabilidad civil o penal que pudiera derivarse de las operaciones que se efectien
mediante el uso de sistema(s) de aeronave(s) pilotadas a distancia RPAS, registradas en
la DGAC con tareta de registro namero

cuyo propietario  es

(Nombre del selicitante) (Nombre del operador)
(DNI) (DNI)

(Firma del solicitante) (Firma del operador)

DECLARO / DECLARAMOS BAJO J
responsabilidad civil o penal que pudiera

sumo / asumimos solidariamente la
erivarze de las operaciones gque se efectien

mediante el uso de sistema(s) de aeronave(s) p{otadas a distancia RPAS, registradas en

la DGAC con tarjeta de registro nimero

cuyo propietario  es

(Nombre del solicitgrite) (Nembre del operador)
(DNI) (DNI)

(Firmg el solicitante) (Firma del operador)
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FORMATO 4
FORMATO DE SOLICITUD DE AUTORIZACION Y ANALISIS DE RIESGO PARA UNA OPERACION
DE SISTEMA DE AERONAVE PILOTADA A DISTANCIAS EN ZONAS URBANAS, EN LA
VECINDAD DE AERODRCMOS, PARA CONTROL DE PELIGRO AVIARIO

1. Total de paginas:
2. Resolucion que califica la operacién de interés publico:
3. Numero de tarjeta de registro del RPAS:

4. Numero de camet de piloto/operador de RPAS;

5 Actividad /p to a realizar_
6. Fecha: Inicio Di mes:. Hora de op 16N,
Termin mes: Hora de operacion:,

ia .
7. Para operacion en la vecindad de 1erodromos adjuntar copia del “Protocolo de Seguridad de Uso de
RPAS para el Control de peligro Aviaric”, aprobado por el explotador del aerddromo.

Descripcian y delimitacion de la zona de operacion:

8. Coordenadas
5 o

- 0: @
S: ° 0: @
S: ° 0: °
S: ° 0: @
9. Referencias de ubicacién:
10. Distrito_ Provincia:, D

Datos del operador responsable:

11. Nombre de la Entidad responsable de la operacién:

12. Direccion de la Entidad solicitante:

13. Nombre del funcicnario responsable de la Entidad operadora:,

14. Nombre del operador/piloto solidariamente responsable:
Evaluacion del riesgo (seguir los lineamientos del Documento 9859, “Manual de gestionde la
seguridad operacional” de la Organizacian de aviacion Civil Internacional; eapitulo 5, publicado en
https: mtc.gob gef‘lranagonesfaemnaulica civilisistema_gestion/documentos/SMS/DOC%20985
9_cons_es%200ACL.pdf y la Circular de Asesoramiento CA 11-305-2014, parrafo
hitp:/iwww.mtc gob.peltransportes/aeronautica cw|\momns¢documemosﬂ:\rcu\aresE /2014/CA 11 30
5 2014 Analisis riesgo _sobre metodos alternos de exencions corregido pdf

Debera agregarse paginas adicionales nu das, cuando se requiera espacio I:
15. Identificacién de los peligros (equipo, procedimientos, organizacion, presencia de obstacules, proximidad de
personas):

6. Analisis de riesgo (probabilidad y severidad):

7. Evaluacién del riesgo y tolerabilidad:

18. Centrolimitigacion del riesgo [aplicacion de defensas ( . entrenamiento):

19. Conclusién:
Los que suscriben declaran, en virtud de la gestion de riesgo realizada, que (marcar el casillero
que corresponda)
[JEs posible realizar la operacion en condiciones seguras

[INo es posible realizar la operacion en condiciones seguras
Fecha:

Nombre de la en

Nombre del operad;

Firma del funcionario responsable Firma del operador/piloio

FORMATO 4
FORMATO DE SOLICITUD DE AUTORIZACION Y ANALISIS DE RIESGO PARA UNA OPERACIO
DE SISTEMA DE AERONAVE PILOTADA A DISTANCIAS EN ZONAS URBANAS, EN LA
VECINDAD DE AERODROMOS, PARA CONTROL DE PELIGRO AVIARIO

1 Tulal de paginas:

lucién que califica la op 6n de interés publico:
3 Numem de tarjeta de registro del RPAS:
4. umero de camet de pilotoloperador de RPAS;

5. tividad /proyecto a realizar_,
6. Fexha: Inicie Dia:. mes:. afio: Hora de operacion:,
Termino: Dia: mes.__afio: Hora de operacion:,

7. Para ogeracion en |2 vecindad de aerddromos, adjuntar copia del *Protocolo de Segurigad de Uso de
RPAS pXga el Control de peligro Aviario”, aprobado por el explotador del aerédromo.

Descripcian y ddlimitacion de la zona de operacion:

8. Coordenadas!
- o

S: * 0 °
S: ° 0: °
S: ° 0: °
S: ° 0: °
9. Referencias de ubicacion
10. Distrito. Provincia: DepArtamento-

Datos del operador responsable:

11. Nombre de la Entidad responsablk de la operacion:
12. Direccion de la Entidad solicitante:

9_cons_es%200ACLpdf v la Circular de Ases
hi

ittp-/fwww mtc gob eflransnnes-’aeromuti

Debera agregarse paginas adicionales numpéradas, cuando se requiera espacio adicional:
15. Identificacién de los peligros (equipo, grocedimientos, oxganizacion, presencia de obstaculos, proximidad de
personas):

6. Analisis de riesgo (probabilidagy severidad):

7. Evaluacion del riesgo y toférabilidad:

18. Control/mitigacion dgl ri [aplicacio ia, itos, entrenamiento):

19. Conclusion:

[No s posible realizar la operacion en condiciones seguras
Fecha:

ombre de la entidadiempresa solicitante | Nombre del operador/piloto

Firma del funcionario responsable Firma del operador/piloio
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Apéndice N Apéndice N 14 Se tacha letra N y se sombrea
Evacuacion/Rescate Aeromédico y Traslado de Evacuacion/Rescate Aeromédico y Traslado de numero para la estandarizacion
drganos drganos de los Apéndices
Apéndice O Apéndice-O 15 S(’e teha lmim by &3 sorr_lbre_a’
numero para la estandarizacion
Reservado Reservado L
de los Apéndices
Apéndice P Apéndice P 16 Se tacha letra P y se sombrea

Globos libres no tripulado

Globos libres no tripulado

numero para la estandarizacion
de los Apéndices

Apéndice Q
Aprobaciones especificas para la aviacion general

Apéndice Q 17
Aprobaciones especificas para la aviacion general

Se tacha letra Q y se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices

Apéndice R
Manual de control de mantenimiento (MCM)

Apéndice R 18
Manual de control de mantenimiento (MCM)

Se tacha letra Ry se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices

Apéndice S
Otorgamiento, Modificacion o Renovacién de un
Permiso de Vuelo

Apéndice S 19
Otorgamiento, Modificacion o Renovacién de un
Permiso de Vuelo

Se tacha letra S y se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices

Apéndice T
Protocolo para Pruebas Sustancias psicoactivas

Apéndice T 20
Protocolo para Pruebas Sustancias psicoactivas

Se tacha letra T y se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices

Apéndice U
Vuelos ferry con un motor inoperativo (aeronaves
grandes y de categoria transporte)

Apéndice U 21
Vuelos ferry con un motor inoperativo (aeronaves
grandes y de categoria transporte)

Se tacha letra U y se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices.
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Apéndice V
Vuelos de demostracion con un motor inoperativo
simulado

Apéndice V 22
Vuelos de demostracion con un motor inoperativo
simulado

Se tacha letra V y se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices.

Apéndice W Transporte aeromédico en aeronaves que
no son ambulancia aérea

Apéndice W-23 Transporte-aeromédico-en-aeronaves
bulancia ad

Reservado

Se tacha letra W y se sombrea
numero para la estandarizacion
de los Apéndices

A. Generalidades

1) Todo paciente debe tener la autorizacién de
personal médico aeronautico para poder ser
transportado en una aeronave, excepto cuando
por razones humanitarias el piloto decida no
requerir dicha autorizacion; debiendo firmar el
consentimiento para dicho traslado el paciente, un
familiar, 0 una persona responsabile.

2) En todos los casos se deben seguir las normas de
bioseguridad  universales indicadas por los
profesionales de salud.

3) Previamente a la salida se coordinara con el
establecimiento de salud de llegada, para la recepcion
del paciente.

4) El explotador aéreo debe redactar los procedimientos
necesarios tanto para condiciones de traslado normal,
como para contingencias que pudieran presentarse en
vuelo; los procedimientos de evacuacion de pacientes
en caso de emergencia, las normas de bioseguridad
aplicables; y asegurarse que toda la tripulacién tenga

Se elimina el texto en
conformidad con la propuesta de
revision de la RAP 132 como
Transporte Aéreo Especial (RD
259-2023-MTC/12) y con la
operacion dedicada de |Ila
actividad de ambulancia aérea.
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conocimientos y entrenamiento vigentes, de acuerdo al conocimientesy-entrenamiento-vigentesdeacuerdo-al
programa aprobado por la DGAC. programa-aprobado-porlaDGAC:

5) El explotador aéreo debe verificar que tanto los | 5)—El-explotador—aéreo—debe—verificar—que—tanto—los
tripulantes, el personal de despacho, el de tripulantes,—el—personal—de——despacho,—el—de
mantenimiento y todo el personal involucrado del mantenimiento—ytodo—elpersonal-involucrado—del
explotador; asi como los profesionales médicos explotador;—asi—como—los—profesionales—médicos
responsables del transporte Aero médico, cumplan con responsables-delransporte-Aero-médicocumplan-con
los requisitos establecidos en la Norma Técnica de los—requisitos—establecidos—en-la-Norma Téchica de
Salud para el Transporte Asistido de Pacientes por Via Salud para-el Transporte Asistido-de Pacientes porVia
Aérea (NTS N° 065 — MINSA/DGSP V.01) Aérea-(NTS-N-065—MINSA/DGSP V01

6) EI médico aeronautico sera responsable de coordinar | 6)}—Elmédico-aeronautico-serdresponsable-de-coordinar
con el piloto al mando los requerimientos o limitaciones con-el-piloto-almandolosrequerimientos-o-limitaciones
especificas a tener en cuenta en el vuelo e informar al especificas-a-tener-en-cuenta-en-elvuelo-e-informaral
paciente y/o familiares, sobre el procedimiento de paciente—y/o—familiares;—sobre—el procedimiento—de
traslado que se va a efectuar, impartiendo las traslado—gue—se—va—a—efectuar—impariendo—las
instrucciones pertinentes. instrucciones-pertinentes-

B. Instalacion de camilla(s) y Sujetadores del paciente B-Instalaciéon-de-camilla(s)y Sujetadores-del paciente
1) Los procedimientos deben ser detallados en el manual | H)—Losprocedimientos-deben-serdetallados-en-elmanual

de operaciones del explotador. de-operaciones-delexplotador

2) La instalacion de estos componentes debera | 2—La—instalacién—de—estos—componentes—debera
efectuarse de acuerdo a lo establecido en los efectuarse—de —acuerdo—a—lo—establecido—en—los
documentos del fabricante o cuando no esté documentos—del fabricante—o—cuando—nho—esté

establecido debera obtenerse una aprobacion de su establecido-deberaobtenerse-una-aprobacion-de-su
instalacioén, en concordancia con los requerimientos de instalacion;-en-concordancia-conlosrequerimientos-de
fijacion de objetos de masa dentro de la cabina de fijacion—de—objetos—de—masa—dentro—dela—cabina—de
pasajeros, para condiciones de aterrizaje de pasajeros,—para—condiciones—de—aterrizaje—de
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emergencia; establecidos en las bases de certificacion emergencia;-establecidos-enlas-bases-de-certificacidn
de tipo aceptadas por la DGAC segun la RAP 21.120. de-tipo-aceptadasporla-DGAC segunla-RAP-21.120-

C. Equipos médicos, materiales y farmacos necesarios | C-Equipos-médicos, materiales-yfarmacosnecesarios

1) Solo se podra llevar a bordo los equipos médicos o | H—Selo-se-podratevara-bordolos—equipos—médicos—o
dispositivos eléctricos y electronicos aprobados. dispositivos-eléctricos-y-electronicos-aprobados:

2) Todo el equipo y material médico debe asegurarse y | 2)}—TFode-el-equipo-y-material-médico-debe-asegurarse
protegerse adecuadamente en cada vuelo, para evitar protegerse-adecuadamente-en-cada-vuelopara-evitar
lesiones al paciente o a otras personas. Los equipos lesiones-al-paciente—o-a-otras—personas—os—equipes
médicos deberan estar fijados cumpliendo los médicos—deberan—estar—fijados—cumpliendo—lc
requerimientos de fijacion de objetos de masa dentro requerimientos-de fijacion-de-objetosde masa-dentre
de la cabina de pasajeros, para condiciones de de—la—cabina—de—pasajeros,—para—condiciones—de
aterrizaje de emergencia, establecidos en las bases de aterrizaje-de-emergencia-establecidos-enlas-basesde
certificacion de tipo aceptadas por la DGAC segun la certificacion-de-tipo-aceptadas-porla-DGAC .

RAP 21.120 RAP-21420

D. Formato de Informaciéon Médica y Guia Basica para el | BD-Formato-de lnformaciénMédicay GuiaBasicaparael
personal de Salud personal-de-Salud

1) El explotador aéreo debe exigir al personal de salud el | 1)—Elexplotadoraéreo-debe-exigiral-personal-de-salud-el
adecuado llenado de los formularios de informacion adecuadoenado—delosformularios—de—informacion
médica establecidos en la NTS N° 065-MINSA/DGSP medica-establecidos-enta-NTSN>-065-MINSA/DGSP
V.01 y deberan conservarse en archivo por lo menos V01 deberan-conservarse-en-archivo-porlo-menos
durante doce (12) meses. durante-doce {12}y meses:

2) El explotador aéreo debe contar con una cartilla de | 2)—El-explotadoraérec—debe—contar-con—una—cartilla—de
verificacion de procedimientos para el embarque y verificacion—de—procedimientos—para—el I

desembarque de pacientes trasladados por via aérea, desembarque-depacientes-trasladados porvia-aérea;
a fin de evitar contratiempos al paciente por a—fin—de—evitar—contratiempos—al—paciente—por
incumplimiento de los procedimientos establecidos. incumplimienio-delos-procedimientos-establecidos-

Se elimina el texto en
conformidad con la propuesta de
revision de la RAP 132 como
Transporte Aéreo Especial (RD
259-2023-MTC/12) y con la
operacion dedicada de |Ila
actividad de ambulancia aérea.
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3) El médico aeronautico antes de abordar al paciente, | 3)—El-médico-aeronautico-antes-de-abordar-alpaciente;

debe determinar en coordinacion con el piloto al debe—determinar—en—coordinacion—con—elpileto—al
mando, si las condiciones de vuelo permitiran el mando,—si—las—condiciones—de—vuelo—permitiran—el
traslado del paciente en condiciones aceptables traslado—del—paciente—en—condiciones—aceptables
considerando su situacion médica. considerando-su-situacion-médica-

Nota: En el Adjunto A de esta regulacion se enuncian algunas | Neta—En—el-Adjunto—A—de—esta—regulacion—se—enuncian—algunas
consideraciones complementarias que deberian tomarse en cuenta € ideraci mplem ias-gque-deberi. A-cu

en las operaciones de transporte Aero médico.

Apéndice X Apéndice X 24 Se tacha letra X y se sombrea
Requisitos del Sistema de Gestion de Riesgos Requisitos del Sistema de Gestion de Riesgos numero para la estandarizacion
Asociados a la Fatiga Asociados a la Fatiga de los Apéndices.
Apéndice Y Apéndice ¥.25 nimero para la estandarizacién
Resumen del Acuerdo en Virtud del Articulo 83 bis Resumen del Acuerdo en Virtud del Articulo 83 bis . g
de los Apéndices
ADJUNTO A

Consideraciones complementarias que deberian
tomarse en cuenta en las operaciones de transporte
aeromédico.

(1) El paciente debe ser abordado en la aeronave antes que todos
los pasajeros y debe ser desembarcado al final.

Se eliminan textos tachados en
conformidad con la propuesta de
revision de la RAP 132 como
Transporte Aéreo Especial -
Ambulancia Aérea (RD 259-2023-
MTC/12).

(2) Hay que tener en consideracion la condicion del paciente y la
opinién del médico aeronautico para determinar la sujecion mas
adecuada

(3) Verificar que la longitud de la manguera de la mascara de
oxigeno, en la ubicacion del paciente, sea adecuada para el caso
de descompresion de la cabina

(4) Los sujetadores del paciente deben ser colocados sobre areas
amplias del cuerpo de tal forma que se eviten movimientos no
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deseados de la persona durante turbulencia o aterrizaje de
emergencia, siendo recomendable la sujecion en “X”, asimismo es
preferible orientar la cabeza del paciente hacia delante, debido a
que las fuerzas de inercia se descargaran a través de los elementos
de sujecion en el area de los hombros, evitando su desplazamiento.

(5) ElI médico aeronautico debe verificar antes del embarque la
historia clinica del paciente, y que ésta cuente con los datos
necesarios sobre la enfermedad, intervenciones, tratamiento y
cuidados especiales.

Los procedimientos médicos y administrativos requeridos para una
evacuacion Aero médica o transporte Aero médico deberian
integrarse en un manual independiente del manual de operaciones
que podria denominarse “Manual de procedimientos médicos”.

ADJUNTO B
GUIA RELATIVA A LAS ACTUALES DISPOSICIONES
SOBRE REGISTRADORES DE VUELO

ADJUNTO B
A RELATIVA A LAS ACTUALES DISPOSICIONES
SOBRE REGISTRADORES DE VUELO

—

GU

Se cambia correlativo y se
mantiene todo el texto vigente.
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PARTE Il PARTE Il
AVIONES GRANDES Y TURBORREACTORES AVIONES GRANDES Y TURBORREACTORES
CAPITULO A CAPITULO A

GENERALIDADES

GENERALIDADES

91.1815 Sistema de gestion de la seguridad operacional

91.1815 Sistema de gestion de la seguridad operacional

Nota 1.— EI cumplimiento de los reglamentos de seguridad operacional
para obtener una licencia, un certificado, una autorizacién o una aprobacion
constituye la base para la implementaciéon de un SMS. En el Manual de
gestion de la seguridad operacional (Doc 9859) figura orientacién sobre la
implementacion de un SMS.

Nota 2.—. Los proveedores de servicios con aprobaciones multiples que
requieran un SMS podran optar por incluirlas todas en el ambito de
aplicacion de un tnico SMS.

Nota 3.— Los proveedores de servicios pueden optar por integrar su SMS
con otros sistemas de gestion. EI Manual de gestion de la seguridad
operacional (Doc 9859) contiene importantes consideraciones relativas a

este enfoque destinadas a los Estados y los proveedores de servicios.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2
del Anexo 19 de la OACI-
CAPITULO 4. SISTEMA DE GESTION
DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
(SMS)

(a) El explotador establecerd y mantendrd un sistema de
seguridad operacional (SMS) que se ajuste al alcance y
complejidad de su operacion.

(a) El explotador establecera y mantendra gestionara un
sistema de seguridad operacional (SMS) que: se-ajuste-al

(1) abarque el ambito definido de sus operaciones; y
(2) se complemente con una descripcion de la operacion

que incluya la identificacion de las interfaces
organizacionales pertinentes

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2
del Anexo 19 de la OACI-
CAPITULO 4. SISTEMA DE GESTION
DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
(SMS)

(b) Para la implantacién de su SMS, el explotador utilizara
como guia Apéndice D y E de esta parte Il

(c) En el Apéndice D de esta regulacion, se establece los
requisitos para la implementacién del SMS por parte de los
explotadores de Aviacion General, se verificara que en el
Manual del SMS y documentos complementarios, los
requisitos estén Presentes (P) y Adecuados (S) y en base a

(b) Para la implantacion de su SMS, el explotador utilizara
como guia Apéndice B 4 y E 5 de esta parte Il.

(c) En el Apéndice B 4 de esta regulacion, se establece los
requisitos para la implementacioén del SMS por parte de los
explotadores de Aviacion General, se verificara que en el
Manual del SMS y documentos complementarios, los
requisitos estén Presentes (P) y Adecuados (S) y en base a

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11
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ello, el Explotador de Aviacion general podra realizar un plan
de implementacién que ejecutara una vez inicie sus
actividades a fin de poner el SMS operativo.

ello, el Explotador de Aviacion general podra realizar un plan
de implementacion que ejecutara una vez inicie sus
actividades a fin de poner el SMS operativo.

(d) En el Apéndice E se establece una Tabla que describe
los criterios generales de los Niveles de madurez,
expresados como Presente (P), Adecuado (S), operativo (O)
y Eficaz (E). La implementacion final del SMS es llegar a un
nivel de madurez Eficaz (E), después de su certificaciéon en
un plazo no mayor de 3 afios.

(d) En el Apéndice E 5 se establece una Tabla que describe
los criterios generales de los Niveles de madurez,
expresados como Presente (P), Adecuado (S), operativo (O)
y Eficaz (E). La implementacion final del SMS es llegar a un
nivel de madurez Eficaz (E), después de su certificaciéon en
un plazo no mayor de 3 afios.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

91.1820 Proteccion de los datos, informaciéon de
seguridad operacional y fuentes conexas

91.1820 Proteccion de los datos, informaciéon de
seguridad operacional y fuentes conexas

(a)...

(3) se utilicen para inspecciones de sistemas de
registradores de vuelo segun lo dispuesto en el Parrafo (g)
del Apéndice L de la Parte | de esta regulacion.

(a)...

(3) se utilicen para inspecciones de sistemas de
registradores de vuelo segun lo dispuesto en el Parrafo (g)
del Apéndice L 12 de la Parte | de esta regulacién.

Se elimina texto tachado e
incluye texto sombreado de
acuerdo a la RAP 11

CAPITULO B
OPERACIONES DE VUELO

CAPITULO B
OPERACIONES DE VUELO

91.1915 Manual de operaciones

91.1915 Manual de operaciones

(d) El manual de operaciones sera elaborado de acuerdo con
la guia del Apéndice A de esta parte.

(d) El manual de operaciones sera elaborado de acuerdo con
la guia del Apéndice A 1 de esta parte.

Se elimina texto tachado e incluye
texto sombreado de acuerdo a la RAP
1

91.2005 Planificacion operacional del vuelo

() ...

91.2005 Planificacion operacional del vuelo

(b) ...

Nota 2.— Los requisitos relativos a los planes de vuelo figuran en el Anexo
2 — Reglamento del aire, y los procedimientos relativos a los planes de
vuelo y los servicios conexos figuran en los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea — Gestion del transito aéreo (PANS-ATM,
Doc. 4444).

Nota 3.— En el Manual sobre informacién de vuelo y flujo para el entorno
cooperativo (FF-ICE) (Doc. 9965) figura orientacion detallada sobre el uso
de los servicios FF-ICE, incluido el uso de un plan de vuelo preliminar.

Se incluyen notas con texto
sombreado en concordancia con
la Seccion 2 “Aviones grandes y
de Turborreactor”, Capitulo 3.4,
Parrafo 3.4.3.3 de la Enmienda 41
de la Parte Il, Enmienda 25 de la
Parte lll del Anexo 6 de la OACI.
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CAPITULO C
LIMITACIONES EN LA PERFORMANCE

CAPITULO C
LIMITACIONES EN LA PERFORMANCE

Se mantiene todo el capitulo
Vigente.

CAPITULO D
INSTRUMENTOS, EQUIPOS Y DOCUMENTOS

CAPITULO D
INSTRUMENTOS, EQUIPOS Y DOCUMENTOS

91.2220 Equipos para los aviones que vuelen sobre el
| agua

91.2220 Equipos para los aviones que vuelen sobre el
agua

(2) Equipo necesario para hacer las sefiales de socorro
descritas en el Apéndice B de la Parte | de este reglamento.

(2) Equipo necesario para hacer las sefiales de socorro
descritas en el Apéndice-B 2 de la Parte | de estae regulacion

reglamento.

Se elimina texto tachado e incluye
texto sombreado de acuerdo a la
RAP 11

91.2245 Sistema anticolision de a bordo (ACAS)

91.2245 Sistema anticolision de a bordo (ACAS)

Todos los aviones con motor de turbina cuyo peso (masa)
maximo certificado de despegue sea superior a 15 000 kg o
que estén autorizados para transportar mas de 30 pasajeros,
y para los cuales se haya expedido por primera vez el
certificado de aeronavegabilidad correspondiente después
del 1 de enero de 2007, deben estar equipados con un
sistema anticolision de a bordo (ACAS II).

(a) Todos los aviones con motor de turbina cuyo peso (masa)
maximo certificado de despegue sea superior a 15 000 kg o
que estén autorizados para transportar mas de 30 pasajeros,
y para los cuales se haya expedido por primera vez el
certificado de aeronavegabilidad correspondiente después
del 1 de enero de 2007, deben estar equipados con un
sistema anticolisién de a bordo (ACAS II).

(b) Todas las unidades ACAS Il vigilaran la velocidad vertical
de su propio avion para verificar el cumplimiento de la
direccion del aviso de resolucién (RA). Si se detecta
incumplimiento, el ACAS dejara de suponer cumplimiento y,
en lugar de ello, supondra la velocidad vertical observada.

Nota. — El sistema de alerta de transito y anticolisién (TCAS), Version 7.1

que cumple con los requisitos de la ETSO C119d y el sistema anticolisién
de a bordo X (ACAS X), cumplen con este requisito.

Se incluye texto sombreado y se
armoniza en concordancia con el
LAR 91.2245

91.2255 Registradores de datos de vuelo

(a) Aplicaciéon

91.2255 Registradores de datos de vuelo

(a) Aplicaciéon
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(1) Todos los aviones que tengan una masa maxima
certificada de despegue superior a 5 700 kg cuyo certificado
de aeronavegabilidad individual se haya expedido por
primera vez el 1 de enero de 2005, o después de esa fecha,
estaran equipados con un FDR que registrara por lo menos
los primeros 78 parametros enumerados en la Tabla L-1 del
Apéndice L Parte | de esta regulacion.

(1) Todos los aviones que tengan una masa maxima
certificada de despegue superior a 5 700 kg cuyo certificado
de aeronavegabilidad individual se haya expedido por
primera vez el 1 de enero de 2005, o después de esa fecha,
estaran equipados con un FDR que registrara por lo menos
los primeros 78 parametros enumerados en la Tabla L-1 del
Apéndice k 12 Parte | de esta regulacion.

Se elimina texto tachado e incluye
texto sombreado de acuerdo a la
RAP 11

2) Todos los aviones que tengan una masa maxima
certificada de despegue superior a 27 000 kg cuyo
certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido
por primera vez el 1 de enero de 1989, o después de esa
fecha, estaran equipados con un FDR que registrara por lo
menos los primeros 32 parametros enumerados en la Tabla
L-1 del Apéndice L Parte | de esta regulacion.

2) Todos los aviones que tengan una masa maxima
certificada de despegue superior a 27 000 kg cuyo
certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido
por primera vez el 1 de enero de 1989, o después de esa
fecha, estaran equipados con un FDR que registrara por lo
menos los primeros 32 parametros enumerados en la Tabla
L-1 del Apéndice L 12 Parte | de esta regulacion.

Se elimina texto tachado e incluye
texto sombreado de acuerdo a la
RAP 11

(3) Todos los aviones con una masa certificada maxima de
despegue de mas de 5 700 kg cuya solicitud de certificacion
de tipo se presente a un Estado contratante el 1 de enero de
2023, o después de esa fecha, estaran equipados con un
FDR capaz de registrar por lo menos los 82 parametros
enumerados en la tabla L-1 del Apéndice L Parte | de esta
regulacion.

(3) Todos los aviones con una masa certificada maxima de
despegue de mas de 5 700 kg cuya solicitud de certificacion
de tipo se presente a un Estado contratante el 1 de enero de
2023, o después de esa fecha, estaran equipados con un
FDR capaz de registrar por lo menos los 82 parametros
enumerados en la tabla L-1 del Apéndice £ 12 Parte | de esta
regulacion.

Se elimina texto tachado e incluye
texto sombreado de acuerdo a la
RAP 11

CAPITULOE
EQUIPO DE COMUNICACIONES, DE NAVEGACION Y DE
VIGILANCIA DE A BORDO

CAPITULO E
EQUIPO DE COMUNICACIONES, DE NAVEGACION Y DE
VIGILANCIA DE A BORDO

Se mantiene todo el capitulo
Vigente.

CAPITULOF
TRIPULACION DE VUELO

CAPITULOF
TRIPULACION DE VUELO

Se mantiene todo el capitulo
Vigente.

CAPITULO G
DESPACHADOR DE VUELO

CAPITULO G
DESPACHADOR DE VUELO

Se mantiene todo el capitulo
Vigente.

CAPITULOH
TRIPULACION DE CABINA

CAPITULOH
TRIPULACION DE CABINA

Se mantiene todo el capitulo
Vigente.
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Apéndice A
Manual de operaciones

Apéndice A 1
Manual de operaciones

Se cambia viieta (Alfabética por
Numeral) y se mantiene todo el
Apéndice Vigente.

Apéndice B
Lista de equipo minimo

Apéndice-B-2
Lista de equipo minimo

Se cambia viieta (Alfabética por
Numeral) y se mantiene todo el
Apéndice Vigente.

Se cambia viieta (Alfabética por

Apéndice C Apéndice C 3 N .
Reservado Reservado umer_al) y se mantiene todo el
Apéndice Vigente.
Apéndice D Apéndice D 4 Se cambia vifieta (Alfabética por
Marco del sistema de gestion de la seguridad Marco del sistema de gestion de la seguridad Numeral)
operacional operacional

Nota 1.— En el Manual de gestién de la seguridad operacional (SMM)
(Doc. 9859) figura orientacion sobre la implantacion de un marco para un
SMS.

Nota 1.— En el Manual de gestién de la seguridad operacional {SMM)
(Doc. 9859) figura orientacion sobre la implantacién de un marco para un
SMS.

Se tacha texto en concordancia con la
enmienda 2 del Anexo 19 de la OACI-
APENDICE 2. Marco para un Sistema de
Gestion de la seguridad operacional
(SMS)

Nota 2. — Las interacciones de los proveedores de servicios con otras
organizaciones pueden contribuir significativamente a la seguridad
operacional de sus productos o servicios. En el Manual de gestién de la
seguridad operacional (Doc 9859) figura orientacién sobre la gestion de las
interacciones en relacién con los SMS.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2 del
Anexo 19 de la OACI-APENDICE 2.
Marco para un Sistema de Gestion de
la seguridad operacional (SMS)

Nota 3. — En el contexto de este apéndice, en relacion con los proveedores
de servicios, el concepto de “obligacion de rendicién de cuentas” se refiere
a una “obligacion” que no puede delegarse, y “responsabilidades” se refiere
a las funciones y actividades que pueden delegarse

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2 del
Anexo 19 de la OACI-APENDICE 2.
Marco para un Sistema de Gestion de
la seguridad operacional (SMS)

En este apéndice se especifica el marco para la
implementacion y el mantenimiento de un SMS.

El marco consta de cuatro componentes y doce elementos
que constituyen los requisitos minimos para la
implementacion de un SMS:

En este apéndice se especifica el marco para la
implementacion y el mantenimiento de un SMS.

El marco consta de cuatro componentes y doce elementos
que constituyen los requisitos minimos para la
implementacion de un SMS:

Se elimina el texto tachado y se
incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2
del anexo 19 de la OACI

Pagina 61 de 65




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL DEL PERU (DGAC)

Cédigo: F-DRP-NED-006

Revisién: Original

Fecha: 20.03.2018

PROPUESTA NORMATIVA RAP 91

1. Politica y objetivos de seguridad operacional

1. Politica-y-objetivos Objetivos y recursos de la politica de

seguridad operacional (Componente 1 del SMS)

2. Gestion de riesgos de seguridad operacional

2. Gestion de riesgos de seguridad operacional
(Componente 2 del SMS)

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2
del anexo 19 de la OACI-
Apéndice 2

3. Aseguramiento de la seguridad operacional

3.1 Observacion y medicion del rendimiento en materia de
seguridad

3. Aseguramiento de la seguridad operacional
(Componente 3 del SMS)

3.1 Observacién Monitoreo y medicion del rendimiento en
materia de seguridad operacional

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2
del anexo 19 de la OACI-
Apéndice 2

4. Promocién de la seguridad operacional
4.1 Instruccion y educacion

4. Promocion de la seguridad operacional (Componente 4
del SMS)
4.1 Instruccion y educacion

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2
del anexo 19 de la OACI-
Apéndice 2

1. Politica y objetivos de seguridad operacional

1.Objetivos y recursos de la politica y-ebjetivos-de
seguridad operacional

Se elimina el texto tachado y se
incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2 del
anexo 19 de la OACI

1.1 Responsabilidad funcional y compromiso de la
direccion

1.1 Responsabilidad-funcionalyy Compromiso de la

direccion

Se elimina el texto tachado en
concordancia con la enmienda 2 del
anexo 19 de la OACI

1.1.2 Teniendo debidamente en cuenta su politica de
seguridad operacional, el proveedor de servicios definira sus
objetivos en materia de seguridad operacional. Los objetivos
de seguridad operacional:

a) constituiran la base para la verificacion y la medicién y el
monitoreo del rendimiento en materia de seguridad
operacional, como se dispone en 3.1;

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2
del anexo 19 de la OACI-
Apéndice 2
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b) reflejaran el compromiso del proveedor de servicios de
mantener y mejorar continuamente la eficacia general del
SMS;

c) se comunicaran a toda la organizacion; y
d) se examinaran periddicamente para asegurarse de que

sigan siendo pertinentes y apropiados para el proveedor de
servicios.

1.1.3 Al definir objetivos de seguridad operacional, el
proveedor de servicios debe considerar los objetivos de
seguridad operacional establecidos en el ambito estatal.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2 del
anexo 19 de la OACI-Apéndice 2

1.3 Designacion del personal clave de seguridad
operacional

1.3 Designacion del personal clave de seguridad
operacional

Nota. — Las responsabilidades de la implantacién y el mantenimiento del
SMS pueden asignarse a una o mas personas que desempenien la funcién
de gerente de seguridad operacional, como su Unica funcién o en
combinacion con otras obligaciones, siempre que esto no ocasione
conflictos de intereses. El Manual de gestién de la seguridad operacional
(Doc 9859) contiene orientaciones al respecto

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2 del
anexo 19 de la OACI-Apéndice 2

1.5 Documentacion SMS

1.5 Documentacion SMS

a) su politica y objetivos de seguridad operacional;

a) su les politica y; objetivos y recursos de seguridad
operacional

Se elimina el texto tachado y se
incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2 del
anexo 19 de la OACI

1.5.3 El proveedor de servicios preparara y mantendra
registros operacionales de SMS como parte de su
documentacion SMS.

1.5.3 El proveedor de servicios preparara y mantendra
registros operacionales de SMS como parte de su
documentacién SMS.
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Nota. - El Manual de SMS y los registros operacionales de SMS pueden
adoptar la forma de documentos independientes o pueden integrarse a
otros documentos organizativos (o documentacion) que mantiene el
proveedor de servicios.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2 del
anexo 19 de la OACI-Apéndice 2

2. Gestion de riesgos de seguridad operacional

2.1 Identificacion de peligros

2.1.1 El proveedor de servicios definird y mantendra un
proceso que garantice la identificacion de los peligros
asociados a sus productos o servicios de aviacion.

2. Gestion de riesgos de seguridad operacional

2.1 Identificacién de peligros

2.1.1 El proveedor de servicios definird y mantendra un
proceso que garantice la identificacion de los peligros
asociados a sus productos o servicios de aviacion, incluidos
los peligros relacionados con las interfaces internas y
externas.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2
del anexo 19 de la OACI-
Apéndice 2

2.2 Evaluacion y mitigacion de riesgos de seguridad
operacional

2.2 Evaluacién y mitigacion de riesgos de seguridad
operacional

Nota 1.-El Manual de gestion de la seguridad operacional (Doc 9859) y el
Manual de inteligencia de seguridad operacional (Doc 10159) contienen
orientaciones adicionales sobre el uso de métodos de analisis en las
evaluaciones de riesgos de seguridad operacional.

Nota 2. — A fin de reducir el riesgo global en el sistema de aviacién, cuando
se gestionan riesgos de seguridad operacional resulta conveniente tener en
cuenta las repercusiones que tienen en la seguridad de la aviacion las
estrategias de gestion de riesgos aplicadas en otros ambitos (por ejemplo,
seguridad de la aviacion, facilitacion, economia y medioambiente) y

viceversa.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2
del anexo 19 de la OACI-
Apéndice 2

3. Aseguramiento de la seguridad operacional

3.1 Observacion y mediciéon del rendimiento en materia de
seguridad operacional

3.1.1 El proveedor de servicios desarrollara y mantendra los
medios para verificar el rendimiento en materia de seguridad
operacional de la organizacion y para confirmar la eficacia
de los controles de riesgo de seguridad operacional.

3. Aseguramiento de la seguridad operacional

3.1 Observacién-y Medicidon y monitoreo del rendimiento en
materia de seguridad operacional

3 I. &l ple,eed.ell Ge-senvicios desarroliara 5_|nantend|e'| o8
' |ed|es_pa averificar el |_en9|_|’||ente o nate_na de sege_usa_d
epellaelena dle IE: orga nzalelan ’ p_a| aleenlm i |a|.e|IGEIGIEI

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2
del anexo 19 de la OACI-
Apéndice 2
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Nota. — Un proceso de auditoria interna es un medio para verificar el
cumplimiento de la reglamentacioén sobre seguridad operacional y validar la
eficacia de los controles de riesgos de seguridad operacional. En el Manual
de gestion de la seguridad operacional (SMM) (Doc 9859) figura orientacion
sobre el alcance de la medicion y el monitoreo del rendimiento en seguridad
operacional, que incluye el proceso de auditoria interna, el establecimiento
de indicadores del rendimiento en seguridad operacional, medios
cualitativos y el uso correcto de metas de rendimiento en seguridad
operacional.

Se incluye texto sombreado en
concordancia con la enmienda 2
del anexo 19 de la OACI-
Apéndice 2

3.1.2 El rendimiento en materia de seguridad operacional del
proveedor de servicios se verificara en referencia a los
indicadores y las metas de rendimiento en materia de
seguridad operacional del SMS.

- S 569 ;
pro | | | L ;

Se elimina el texto tachado en
concordancia con la enmienda 2
del anexo 19 de la OACI

Apéndice E
Tabla de implementacion del SMS por Nivel de madurez

Apéndice E 5
Tabla de implementacion del SMS por Nivel de madurez

Se cambia viieta (Alfabética por
Numeral) y se mantiene todo el
Apéndice Vigente.

Adjunto A
Manual de Operaciones

Adjunto A
Manual de Operaciones

Se mantiene todo el Adjunto
Vigente.

Adjunto B
Lista de Equipo Minimo (MEL)

Adjunto B
Lista de Equipo Minimo (MEL)

Se mantiene todo el Adjunto
Vigente.

Adjunto C
Guia Relativa a las Actuales Disposiciones sobre
Registradores de Vuelo

Adjunto C
Guia Relativa a las Actuales Disposiciones sobre
Registradores de Vuelo

Se mantiene todo el Adjunto
Vigente.

Adjunto D
Autorizaciones

Adjunto D
Autorizaciones

Se mantiene todo el Adjunto
Vigente.
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