2 NORMAS LEGALES

Miércoles 14 de marzo de 2018/ ‘%‘é‘ El Peruano

RESOLUCION DIRECTORAL
N° 229-2018-MTC/12

Lima, 7 de marzo del 2018

VISTO: EI informe N° 0145-2018-MTC/12.08 de la
Direccion de Regulacién y Promocion;

CONSIDERANDO:

Que, la Direccion General de Aeronautica Civil del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, es la entidad
encargada de ejercer la Autoridad Aeronautica Civil del
Pert, siendo competente para aprobar y modificar las
Regulaciones Aeronauticas del Peri — RAP, conforme
lo sefala el literal c) del articulo 9° de la Ley No. 27261,
Ley de Aeronautica Civil del Perd, y el articulo 2° de su
Reglamento, aprobado por Decreto Supremo No. 050-
2001-MTC;

Que, el articulo 7° del citado Reglamento, sefiala que
la Direccion General de Aeronautica Civil pondra en
conocimiento publico los proyectos sujetos a aprobacion
o modificacion de las RAP con una antelacion de quince
dias calendario;

Que, en cumplimiento del referido articulo, mediante
Resolucién Directoral N° 064-2018-MTC/12, del 18
de enero de 2018, se aprobd la difusion a través
de la péagina web del Ministerio de Transportes
y Comunicaciones, del texto del proyecto de
modificacién de la Regulacion Aeronautica del Pert —
RAP 304 “Cartas Aeronduticas”;

Que, la modificacion propuesta esta referida,
principalmente, a la incorporacion en la RAP 304 de la
Enmienda 59 del Anexo 4 del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, segun ha sido indicado en la resolucion
directoral antes citada;

Que, durante el periodo de difusion no han sido recibidos
comentarios, siendo procedente expedir el acto que
apruebe la modificacién de la RAP 304 Nueva Edicion,
Enmienda 1;

Que, el texto de modificacion de la RAP 304 cuenta
con las opiniones favorables de la Direccion de
Certificaciones y Autorizaciones, la Direccion de
Seguridad Aeronautica y la Asesoria Legal, otorgadas
mediante memoranda N° 054-2018-MTC/12.07,
N° 3233-2017-MTC/12.04 y N° 081-2018-MTC/12.LEG,
respectivamente; y la opinién favorable de la Direccion
de Regulacion y Promocion otorgada con el Informe
N° 0145-2018-MTC/12.08;

De conformidad con la Ley N° 27261, Ley de Aeronautica
Civil del Perl y su Reglamento, aprobado por Decreto
Supremo N° 050-2001-MTC y estando a lo opinado por la
Direccion de Regulacién y Promocion;

SE RESUELVE:

Articulo Unico.- Aprobar el texto de modificacion de
la Regulacién Aeronautica del Perd - RAP 304 “Cartas
Aeronauticas”, Nueva Edicion, Enmienda 1, el cual
forma parte integrante de la presente resolucién y en
consecuencia, dejar sin efecto los anteriores textos de la
RAP 304 que se opongan a la presente resolucion.

Registrese, comuniquese y publiquese.

JUAN CARLOS PAVIC MORENO
Director General de Aeronautica Civil
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RAP 304 Capitulo A

Aplicacion, Disponibilidad y Definiciones

Capitulo 1: Aplicacién, disponibilidad,
requisitos de competenciay
definiciones

"En concordancia con las normas Yy
facultades atribuidas por la Ley N° 27261 y
su Reglamento, los inspectores de la DGAC
tienen acceso irrestricto e ilimitado a las
aeronaves, aerddromos, instalaciones de
servicios de navegacién aérea, hangares,
organismos de mantenimiento reconocidos,
talleres, plataformas, depositos  de
combustible, oficinas de explotadores de
servicios aéreos, zonas de manipulacién de
mercancias, organizaciones de instruccién
aerondutica y otros, segln se requiera para
el cumplimiento de sus funciones vy
responsabilidades. Asimismo, tienen acceso
y pueden inspeccionar la documentacion de
aviacion de acuerdo con sus funciones y
responsabilidades, lo que incluye manuales,
certificados, aprobaciones, autorizaciones,
permisos, procedimientos, fichas técnicas,
legajos del personal y licencias del personal.
Para efectos del mejor cumplimiento de sus
funciones y para el ejercicio de la autoridad
gue les ha sido delegada, la DGAC otorga
credenciales oficiales (carnet de inspector)
para el personal de inspeccion”.

1.1 Aplicacion

111 La presente Regulacion
establece las normas a las que debe
ajustarse el Proveedor del servicio para
la elaboracion y utilizacion de las Cartas
Aeronauticas  OACI comprendidas
dentro del alcance de esta regulacion.

Para efectos de esta Regulacion, el
término ‘proveedor del servicio® se
refiere a la Entidad del Estado que ha
sido delegada por la DGAC para
elaborar, validar y publicar la cartografia
aeronautica del PerG a la cual,
simultaneamente, se le puede delegar el
servicio de informacién aeronautica
(AIS).

1.1.2 Las Cartas aeronauticas
requeridas por esta regulacion se
incluiran, previa aprobaciéon de la
DGAC, en la seccion Aerédromos (AD)
de la “Publicacion de Informacién
Aeronautica del Perd” (AIP-PERU).

1.2 Disponibilidad

1.2.1 Informacién. El Proveedor del
servicio debe facilitar, cuando lo solicite
otro Estado contratante, toda Ila
informacion referente a nuestro territorio
gque sea necesaria para cumplir las
normas de esta regulacion.

1.2.2. Cartas. El Proveedor del servicio
debe asegurar, cuando asi se
especifique, la disponibilidad de cartas
por cualquiera de los medios que resulte
apropiado para una carta dada o una
sola hoja de una serie de cartas.

1.2.2.1 Respecto a toda carta 0 a una
sola hoja de una serie de cartas que
comprendan por completo o parte del
territorio del estado peruano, el
proveedor del servicio:

Preparara la carta u hoja por si mismo;
o dispondrd que se prepare por otro
Estado contratante o por un organismo;
0 proporcionara a otro Estado
contratante, que esté dispuesto a
aceptar la obligacion de preparar la
carta u hoja, los datos necesarios para
Su preparacion.

1.2.2.2 Respecto a toda carta o a una
sola hoja de una serie de cartas que
comprendan el territorio peruano vy
demas Estados colindantes, los Estados
gue tengan jurisdiccion sobre el territorio
de que se trate determinaran la forma
en que se facilite la carta u hoja,
teniendo debidamente en cuenta los
acuerdos regionales de navegacion
aérea y cualquier programa de
asignacion establecido por el Consejo
de la OACI:

1.2.3 EI Proveedor del servicio tomar
todas las medidas razonables para
garantizar que la informaciébn que
proporciona y las cartas aeronauticas
facilitadas son adecuadas y exactas, y que
se mantienen al dia mediante un adecuado
servicio de revision.

1.2.4 Para mejorar la difusion a nivel
mundial de informaciébn sobre las
nuevas técnicas cartograficas y los
nuevos meétodos de produccion, las
cartas apropiadas producidas por el
Estado peruano se facilitaran
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Aplicacion, Disponibilidad y Definiciones

gratuitamente a los otros Estados
contratantes, a peticion, a base de
reciprocidad

1.2.5 El proveedor del servicio debe
elaborar descripciones de los
puestos de trabajo para su
personal técnico de cartografia.

1.3 Requisitos de competencia
del personal de Cartografia
Aeronautica

1.3.1 El Proveedor del servicio es
responsable de garantizar las
competencias técnicas y el
entrenamiento en el puesto de
trabajo de su personal
cartografo. Este personal debe
contar con instruccién
profesional y/o técnica en
ciencias afines, tales como
Ingenieria Geogréfica, Ciencias
de la Tierra, o profesiones afines
con especializacion en
cartografia o tecnologias de la
informacion  geografica  que
satisfagan los requisitos basicos
de la RAP 304.

1.3.2 Asimismo, el personal antes de
asumir sus funciones en el
desarrollo de cartas, debe recibir
capacitacion  en  cartografia
bésica aeronautica conforme a la
presente regulacion, sistemas de
informacion geografica, sistemas
de calidad aplicado a Ila
obtencion de datos geogréficos,
limitacion de obstéculos
aeronauticos, dibujo asistido por
computiadora, servicio AlS,
disefio basico de procedimientos
de la OACI vy regulaciones
nacionales.

1.3.3 EI Proveedor del servicio debe
implantar y aplicar un programa
de capacitacion continua para
mantener las competencias de
su personal de cartografia
aeronautica, que garantice, al
menos cada dos afios, la
actualizacién de sus
conocimientos conforme a los

adelantos tecnoldgicos y a las
enmiendas de normas vy
procedimientos de la OACI y de
la presente regulacion

1.3.4 Finalmente, el proveedor de
servicio debe mantener registros
de la instrucciébn que recibe el
personal técnico de cartografia.

1.4 Definiciones

1.4.1 Cuando los términos indicados a
continuacion figuren en las normas vy
métodos recomendados relativos a cartas
aeronauticas, tendrdn el  significado
siguiente:

Aerédromo. Area definida de tierra o de
agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinada total o
parcialmente a la llegada, salida vy
movimiento en superficie de aeronaves.

Aerovia. Area de control o parte de ella
dispuesta en forma de corredor para la
navegacion.

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia
hasta la cual el piloto de una aeronave que
se encuentra sobre el eje de una pista
puede ver las sefiales de superficie de la
pista o las luces que la delimitan o que
sefialan su eje.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel,
punto u objeto considerado como punto, y el
nivel medio del mar (MSL).

Altitud/altura de procedimiento.
Altitud/altura concreta que se alcanza
operacionalmente a la altitud/altura minima
de seguridad o sobre ella y establecida para
desarrollar un descenso estabilizado a una
pendiente/dngulo de descenso prescrita en
el tramo de aproximacion intermedia/final.

Altitud de franqueamiento de obstéaculos
(OCA) o altura de franqueamiento de
obstaculos (OCH). La altitud méas baja o la
altura mas baja por encima de la elevacion
del umbral de la pista pertinente o por
encima de la elevacién del aer6dromo,
segun corresponda, utilizada para respetar
los correspondientes criterios de
franqueamiento de obstéculos.
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Altitud de llegada a terminal (TAA). La
altitud mas baja que se pueda utilizar que
proporcione un margen minimo de
franqueamiento de 300 m (1 000 ft) por
encima de todos los objetos ubicados dentro
de un arco de circulo de 46 km (25 NM) de
radio con centro en el punto de
aproximacion inicial (IAF) o, cuando no hay
IAF, en el punto de referencia de
aproximacion intermedio (IF) delimitado por
lineas rectas que unen los extremos del arco
al IF. Las TAA combinadas relacionadas con
un procedimiento  de  aproximacion
representaran un area de 360° alrededor del
IF.

Altitud de transicién. Altitud a la cual, o por
debajo de la cual, se controla la posicion
vertical de una aeronave por referencia a
altitudes.

Altitud minima de area (AMA). La altitud
minima que ha de usarse en condiciones
meteoroldgicas de vuelo por instrumentos
(IMC) que permite conservar un margen de
franqueamiento de obstaculos dentro de un
area especificada, cominmente formada por
paralelos y meridianos.

Altitud minima de franqueamiento de
obstaculos (MOCA). Altitud minima para un
tramo definido de vuelo que permite
conservar el margen de franqueamiento de
obstaculos requerido.

Altitud minima en ruta (MEA). La altitud
para un tramo en ruta que permite la
recepcion apropiada de las instalaciones de
navegacion aérea y de las comunicaciones
ATS pertinentes, cumple con la estructura
del espacio aéreo y permite conservar el
margen de franqueamiento de obstaculos
requerido.

Altitud minima de sector (MSA). La altitud
mas baja que puede usarse en condiciones
de emergencia y que permite conservar un
margen vertical minimo de 300 m (1 000 ft),
sobre todos los obstaculos situados en un
area comprendida dentro de un sector
circular de 46 km (25 NM) de radio, centrado
en un punto significativo, el punto de
referencia de aerédromo (ARP) o el
punto de referencia del helipuerto
(HRP).

Altura. Distancia vertical entre un nivel,
punto u objeto considerado como punto, y
una referencia especificada.

Altura elipsoidal (altura geodésica). La
altura relativa al elipsoide de referencia,
medida a lo largo de la normal elipsoidal
exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto
relativa al geoide, que se expresa
generalmente como una elevacion MSL.
Aplicacion. Manipulacién y procesamiento
de datos en apoyo de las necesidades de
los usuarios.

Aproximacion final. Parte de un
procedimiento  de  aproximacién  por
instrumentos que se inicia en el punto o
referencia de aproximacion final
determinado o0, cuando no se haya
determinado dicho punto o dicha referencia.

(@) al final del dltimo viraje reglamentario,
viraje de base o viraje de acercamiento
de un procedimiento en hipédromo, si
se especifica uno; o

(b) en el punto de interceptacion de la
Ultima  trayectoria especificada del
procedimiento de aproximacion;

y que finaliza en un punto en las

inmediaciones del aer6dromo desde el

cual:

(1) puede efectuarse un aterrizaje; o
bien

(2) se inicia un procedimiento de
aproximacion frustrada.

Area de aproximacion final y de
despegue (FATO). Area definida en la que
termina la fase final de la maniobra de
aproximacién hasta el vuelo estacionario o
el aterrizaje y a partir de la cual empieza la
maniobra de despegue. Cuando la FATO
esté destinada a los helicopteros de Clase
de performance 1, el area definida
comprenderd el area de despegue
interrumpido disponible.

Area de aterrizaje. Parte del area de
movimiento destinada al aterrizaje o
despegue de aeronaves.

Area de maniobras. Parte del aerédromo
que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo
las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aerédromo
que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada
por el area de maniobras y las plataformas.
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Area de toma de contacto y de elevacion
inicial (TLOF). Area reforzada que permite
la toma de contacto o la elevacion inicial de
los helicopteros.

Atributo de caracteristica. Distintivo de
una caracteristica.

Calendario. Sistema de referencia temporal
discreto que sirve de base para definir la
posicion temporal con resoluciéon de un dia .

Calendario gregoriano. Calendario que se
utiliza generalmente; se establecié en 1582
para definir un afio que se aproxima mas
estrechamente al afio tropical que al
calendario juliano.

Calidad de los datos. Grado o nivel de
confianza de que los datos proporcionados
satisfaran los requisitos del usuario de datos
en lo que se refiere a exactitud, resolucion e
integridad.

Calle de rodaje. Via definida en un
aerodromo terrestre, establecida para el
rodaje de aeronaves Yy destinada a
proporcionar enlace entre una y otra parte
del aerédromo, incluyendo:

(@) Calle de acceso al puesto de
estacionamiento de aeronave. La parte
de una plataforma designada como
calle de rodaje y destinada a
proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves
solamente.

(b) Calle de rodaje en la plataforma. La
parte de un sistema de calles de rodaje
situada en una plataforma y destinada a
proporcionar una via para el rodaje a
través de la plataforma.

(c) Calle de salida rapida. Calle de rodaje
gue se une a una pista en un angulo
agudo y esta proyectada de modo que
permita a los aviones que aterrizan virar
a velocidades mayores que las que se
logran en otras calles de rodaje de
salida y logrando asi que la pista esté
ocupada el minimo tiempo posible.

Calle de rodaje aéreo. Trayectoria definida
sobre la superficie destinada al rodaje aéreo
de los helicépteros.

Caracteristica. Abstraccion de fenémenos
del mundo real.

Carta aerondautica. Representacion de una
porcion de la Tierra, su relieve y
construcciones, disefiada especialmente
para satisfacer los requisitos de la
navegacion aérea.

Clasificaciéon de los datos aeronauticos
de acuerdo con su integridad. La
clasificacién se basa en el riesgo potencial
que podria conllevar el uso de datos
alterados. Los datos aeronauticos se
clasifican como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad
de que, utilizando datos ordinarios alterados,
la continuacion segura del vuelo y el
aterrizaje de una aeronave corran riesgos
graves que puedan originar una catastrofe;

b) datos esenciales: baja probabilidad de
que, utilizando datos esenciales alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje
de una aeronave corran riesgos graves que
puedan originar una catastrofe; y

c) datos criticos: alta probabilidad de que,
utilizando datos criticos alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje
de una aeronave corran riesgos graves que
puedan originar una catastrofe

Conjunto de datos. Coleccién determinada
de datos.

Construcciones. Todas las caracteristicas
artificiales construidas sobre la superficie de
la Tierra, como ciudades, ferrocarriles y
canales.

Cubierta de copas. Suelo desnudo mas la
altura de la vegetacion.

Curva de nivel. Linea en un mapa o carta
gue conecta puntos de igual elevacion.

Declinacion magnética. Diferencia angular
entre el norte geografico y el norte
magnético.

Derrota. La proyeccién sobre la superficie
terrestre de la trayectoria de una aeronave,
cuya direccion en cualquier punto se
expresa generalmente en grados a partir del
norte (geogréfico, magnético o de la
cuadricula).

Direccion de conexion. Cddigo especifico
que se utiliza para establecer la conexion
del enlace de datos con la dependencia
ATS.
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Distancia geodésica. La distancia mas
corta entre dos puntos cualesquiera de una
superficie elipsoidal definida matema-
ticamente.

Elevacion. Distancia vertical entre un punto
0 un nivel de la superficie de la tierra, o
unido a ella, y el nivel medio del mar.

Elevacién del aer6dromo. Elevacion del
punto més alto del area de aterrizaje.

Especificaciéon del producto de datos.
Descripcion detallada de un conjunto de
datos o de una serie de conjuntos de datos
junto con informacién adicional que permitira
crearlo, proporcionarlo a otra parte y ser
utilizado por ella.

Especificacion para la navegacion.
Conjunto de requisitos relativos a la
aeronave y a la tripulacion de vuelo
necesarios para dar apoyo a las
operaciones de la navegacion basada en la
performance dentro de un espacio aéreo
definido. Existen dos clases de
especificaciones para la navegacion:

a) Especificacion para la navegacion
de area (RNAV). Especificacion
para la navegacion basada en la
navegaciéon de area que no incluye
el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio
del prefijo RNAV; p. ej., RNAV 5,
RNAV 1.

b) Especificacion para la performance
de navegacion requerida (RNP).
Especificacion para la navegacién
basada en la navegacion de area
gue incluye el requisito de control y
alerta de la performance, designada
por medio del prefijo RNP;

Franja de pista. Una superficie definida que
comprende la pista y la zona de parada, si la
hubiese, destinada a:

(&) reducir el riesgo de dafios a las
aeronaves que se salgan de la pista; y

(b) proteger a las aeronaves que la
sobrevuelan durante las operaciones de
despegue o aterrizaje.

Geoide. Superficie equipotencial en el
campo de gravedad de la Tierra que
coincide con el nivel medio del mar (MSL)
en calma y su prolongacion continental.

Guia vectorial. Suministro a las aeronaves
de guia para la navegacion en forma de
rumbos especificos basados en el uso de un
sistema de vigilancia ATS.

Helipuerto. Aerédromo o area definida
sobre una estructura artificial destinada a
ser utilizada, total o parcialmente, para la
llegada, la salida o el movimiento de
superficie de los helicépteros.

Indicador de sentido de aterrizaje.
Dispositivo para indicar visualmente el
sentido  designado  en  determinado
momento, para el aterrizaje o despegue.

Iségona. Linea en un mapa o carta en la
cual todos los puntos tienen la misma
declinacién magnética para una época
determinada.

Isogriva. Linea en un mapa o carta que une
los puntos de igual diferencia angular entre
el norte de la cuadricula de navegacion vy el
norte magneético.

Luz puntiforme. Sefial luminosa que no
presenta longitud perceptible.

Margen. Banda de terreno que bordea un
pavimento, tratada de forma que sirva de
transicion entre ese pavimento y el terreno
adyacente.

Metadatos. Datos respecto a datos.

Minimos de utilizacién de aerédromo. Las
limitaciones de uso que tenga un aerédromo
para:

(@) el despegue, expresadas en términos
de alcance visual en la pista o
visibilidad y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad;

(b) el aterrizaje en aproximaciones de
precision 'y las operaciones de
aterrizaje, expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en la pista y
la altitud/altura de decision (DA/H)
correspondientes a la categoria de la
operacion;

(c) el aterrizaje en operaciones de
aproximacion y aterrizaje con guia
vertical, expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en la pista y
la altitud/altura de decision (DA/H); y
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(d) el aterrizaje en aproximaciones que no
sean de precision y las operaciones de
aterrizaje, expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en la pista,
altitud/altura minima de descenso
(MDA/H) vy, de ser necesario,
condiciones de nubosidad.

Modelo de elevacion digital (MED). La
representacion de la superficie del terreno
por medio de valores de elevacion continuos
en todas las intersecciones de una reticula
definida, en relacién con una referencia
(datum) comun.

Navegacién basada en la performance
(PBN). Requisitos para la navegaciéon de
area basada en la performance que se
aplican a las aeronaves que realizan
operaciones en una ruta ATS, en un
procedimiento de  aproximacién  por
instrumentos 0 en un espacio aéreo
designado.

Navegacién de area (RNAV). Método de
navegacion que permite la operacion de
aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo
deseada, dentro de la cobertura de las
ayudas para la navegacién basadas en
tierra o en el espacio, o dentro de los limites
de capacidad de las ayudas auténomas, o
una combinacion de ambas.

Nivel. Término genérico referente a la
posicion vertical de una aeronave en vuelo,
gue significa indistintamente altura, altitud o
nivel de vuelo.

Nivel de vuelo. Superficie de presion
atmosférica constante relacionada con una
determinada referencia de presion, 1 013,2
hPa, separada de otras superficies analogas
por determinados intervalos de presion.

Ondulacién geoidal. La distancia del
geoide por encima (positiva) o por debajo
(negativa) del elipsoide mateméatico de
referencia.

Obstaculo. Todo objeto fijjo (ya sea
temporal o permanente) o movil, o partes del
mismo, que:

(a) esté situado en un area destinada al
movimiento de las aeronaves en la
superficie; o

(b) sobresalga de una superficie definida
destinada a proteger a las aeronaves
en vuelo; o

(c) esté fuera de las superficies definidas y
se haya considerado como un peligro
para la navegacion aérea.

Pista. Area rectangular definida en un
aerédromo terrestre preparada para el
aterrizaje y el despegue de las aeronaves.

Plataforma. Area definida, en un aerédromo
terrestre, destinada a dar cabida a las
aeronaves para los fines de embarque o
desembarque de pasajeros, correo 0 carga,
abastecimiento de combustible,
estacionamiento o mantenimiento.

Posicion  (geografica). Conjunto de
coordenadas (latitud y longitud) con relacion
al elipsoide matematico de referencia que
define la ubicacién de un punto en la
superficie de la Tierra.

Presentacion electrénica de cartas
aeronauticas. Un dispositivo electrénico
que permite a las tripulaciones de vuelo
ejecutar, de forma conveniente y oportuna,
las tareas de planeamiento y observacion de
rutas y de navegacién presentandoles la
informacion requerida.

Principios relativos a factores humanos.
Principios que se aplican al disefio,
certificacién, instrucciéon, operaciones y
mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto
consiste en establecer una interfaz segura
entre los componentes humano y de otro
tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacién humana.

Procedimiento de aproximacion de
precisidon. Procedimiento de aproximacion
por instrumentos basado en los datos de
azimut y de trayectoria de planeo
proporcionados por el ILS o el PAR.

Procedimiento de aproximacion
frustrada. Procedimiento que hay que
seguir si no se puede proseguir la
aproximacion.

Procedimiento de aproximacién por
instrumentos. Serie de  maniobras
predeterminadas realizadas por referencia a
los instrumentos de a bordo, con proteccion
especifica contra los obstaculos desde el
punto de referencia de aproximacion inicial
0, cuando sea el caso, desde el inicio de
una ruta definida de llegada hasta un punto
a partir del cual sea posible hacer el
aterrizaje; vy, luego, si no se realiza éste,
hasta una posicion en la cual se apliquen los
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criterios de circuito de espera o de margen
de franqueamiento de obstaculos en ruta.

Procedimiento de aproximacion visual.
Una serie de maniobras predeterminadas
por referencia visual, desde el punto de
referencia de aproximacion inicial, o, cuando
corresponda, desde el comienzo de una ruta
de llegada definida hasta un punto desde el
gque pueda completarse un aterrizaje v,
posteriormente, si el aterrizaje no se
completa, pueda llevarse a cabo un
procedimiento de “motor y al aire”.

Procedimiento de espera. Maniobra
predeterminada que mantiene a la aeronave
dentro de un espacio aéreo especificado,
mientras espera una autorizacion posterior.

Procedimiento de inversion.
Procedimiento previsto para permitir que la
aeronave invierta el sentido en el tramo de
aproximacion inicial de un procedimiento de
aproximacién por instrumentos. Esta
secuencia de maniobras puede requerir
virajes reglamentarios o virajes de base.

Puesto de estacionamiento de aeronave.
Area designada en una plataforma,
destinada al estacionamiento de una
aeronave.

Puesto de estacionamiento de
helicépteros. Puesto de estacionamiento
de aeronaves que permite el
estacionamiento de helicépteros y, en caso
de que se prevean operaciones de rodaje
aéreo, la toma de contacto y la elevacion
inicial.

Punto de aproximacién frustrada (MAPt).
En un procedimiento de aproximacién por
instrumentos, el punto en el cual, o antes del
cual se ha de iniciar la aproximacion
frustrada prescrita, con el fin de respetar el
margen minimo de franqueamiento de
obstaculos.

Punto critico. Sitio del area de movimiento
de un aeré6dromo con antecedentes o riesgo
potencial de colisibn o de incursion en la
pista, y en el que es necesario que pilotos y
conductores presten mayor atencion.

Punto de cambio. El punto en el cual una
aeronave gue navega en un tramo de una
ruta ATS definido por referencia a los
radiofaros  omnidireccionales VHF, se
espera que transfiera su referencia de
navegacion primaria, de la instalacion por

detrds de la aeronave a la instalacion
inmediata por delante de la aeronave.

Punto de espera de la pista. Punto
designado destinado a proteger una pista,
una superficie limitadora de obstaculos o un
area critica o sensible para los sistemas
ILS/MLS, en el que las aeronaves en rodaje
y los vehiculos se detendran y se
mantendran a la espera, a menos que la
torre de control de aer6dromo autorice lo
contrario.

Punto de espera intermedio. Punto
designado destinado al control del transito,
en el que las aeronaves en rodaje y los
vehiculos se detendran y mantendran a la
espera hasta recibir una nueva autorizacion
de la torre de control de aerédromo.

Punto de notificacién. Lugar geografico
especificado (denominado), con referencia
al cual puede notificarse la posiciéon de una
aeronave.

Punto de recorrido. Un lugar geografico
especificado, utilizado para definir una ruta
de navegacion de &rea o la trayectoria de
vuelo de una aeronave que emplea
navegacioén de area. Los puntos de recorrido
se identifican como:

a) Punto de recorrido de paso (vuelo-por).
Punto de recorrido que requiere
anticipacién del viraje para que pueda
realizarse la interceptacién tangencial del
siguiente tramo de wuna ruta o
procedimiento.

b) Punto de recorrido de sobrevuelo. Punto
de recorrido en el que se inicia el viraje
para incorporarse al siguiente tramo de
una ruta o procedimiento.

Punto de referencia de aer6dromo. Punto
cuya situacion geografica designa al
aerédromo.

Punto de referencia de aproximacion final
0 punto de aproximacién final. Punto de
un procedimiento de aproximacion por
instrumentos en que comienza el tramo de
aproximacién final.

Punto de referencia del helipuerto (HRP).
Emplazamiento designado de un helipuerto
o lugar de aterrizaje.

Punto significativo. Un lugar geografico
especificado, utilizado para definir la ruta
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ATS o la trayectoria de vuelo de una
aeronave y para otros fines de navegacion y
ATS.

Referencia (Datum). Toda cantidad o
conjunto de cantidades que pueda servir
como referencia o base para el céalculo de
otras cantidades.

Referencia geodésica. Conjunto minimo de
parametros requerido para definir la
ubicacién y orientacién del sistema de
referencia  local con respecto al
sistema/marco de referencia mundial.

Region de informacion de vuelo. Espacio
aéreo de dimensiones definidas, dentro del
cual se facilitan los servicios de informacion
de vuelo y de alerta.

Relieve. Desigualdades de elevacion en la
superficie de la Tierra, representadas en las
cartas aeronauticas por curvas de nivel,
tintas hipsométricas, sombreados o cotas.

Representacion. Presentacion de
informacion a los seres humanos.

Resolucion. Numero de unidades o de
digitos con los que se expresa y se emplea
un valor medido o calculado.

Rodaje. Movimiento autopropulsado de una
aeronave sobre la superficie de un
aerédromo, excluidos el despegue y el
aterrizaje.

Ruta ATS. Ruta especificada que se ha
designado para canalizar la corriente del
trdnsito segln sea necesario para
proporcionar servicio de transito aéreo.

Ruta de desplazamiento aéreo. Ruta
definida sobre la superficie destinada al
desplazamiento en vuelo de los
helicopteros.

Rutas de llegada. Rutas identificadas
siguiendo un procedimiento de aproximacion
por instrumentos, por las cuales las
aeronaves pueden pasar de la fase de vuelo
en ruta al punto de referencia de la
aproximacion inicial.

Sefial. Simbolo o grupo de simbolos
expuestos en la superficie del &rea de
movimiento a fin de transmitir informacién
aeronautica.

Serie de conjuntos de datos. Coleccion de
conjuntos de datos que comparte la misma
especificacion de datos.

Servicio de transito aéreo. Expresién
genérica que se aplica, segun el caso, a los
servicios de control de transito aéreo
(servicios de control de area, control de
aproximaciéon o control de aerédromo),
servicios de informacion de vuelo, alerta o
asesoramiento de transito aéreo.

Sistema de vigilancia ATS. Expresién
genérica que significa, segun sea el caso,
ADS-B, PSR, SSR o cualquier sistema
basado en tierra comparable que permite la
identificaciéon de aeronaves.

Suelo desnudo. Superficie de la Tierra que
incluye la masa de agua, hielos y nieves
eternos, y excluye la vegetacién y los
objetos artificiales.

Terreno. La superficie de la Tierra con
caracteristicas naturales de relieve como
montafas, colinas, sierras, valles, masas de
agua, hielos y nieves eternos, y excluyendo
los obstaculos.

Tintas  hipsométricas.  Sucesion de
tonalidades o gradaciones de color
utilizadas para representar la escala de
elevaciones.

Tramo de aproximacion final. Fase de un
procedimiento de  aproximacién por
instrumentos durante la cual se ejecutan la
alineacion y el descenso para aterrizar.

Tramo de aproximacion inicial. Fase de
un procedimiento de aproximacion por
instrumentos entre el punto de referencia de
aproximacion inicial y el punto de referencia
de aproximaciéon intermedia o0, cuando
corresponda, el punto de referencia de
aproximacion final.

Tramo de aproximacion intermedia. Fase
de un procedimiento de aproximacion por
instrumentos entre, ya sea el punto de
referencia, de aproximacion intermedia y el
punto de referencia de aproximacion final o
el punto de aproximacion final; o entre el
final de un procedimiento de inversion, de
hipédromo o de navegacion a estima y el
punto de referencia de aproximacion final o
el punto de aproximacion final, segun sea el
caso.
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Trayectoria de planeo. Perfil de descenso
determinado para guia vertical durante una
aproximacioén final.

Umbral. Comienzo de la parte de pista
utilizable para el aterrizaje.

Umbral desplazado. Umbral que no esta
situado en el extremo de la pista.

Verificacion por redundancia ciclica
(CRC). Algoritmo matemético aplicado a la
expresion digital de los datos que
proporciona cierto nivel de garantia contra la
pérdida o alteracion de datos.

Viraje reglamentario. Maniobra que
consiste en un viraje efectuado a partir de
una derrota designada, seguido de otro en
sentido contrario, de manera que la
aeronave intercepte la derrota designada y
pueda seguirla en sentido opuesto.

Zona de identificacion de defensa aérea.
Espacio aéreo designado especial de
dimensiones definidas, dentro del cual las
aeronaves deben satisfacer procedimientos
especiales de identificacién y notificacion,
ademés de aquellos que se relacionan con
el suministro de servicios de transito aereo
(ATS).

Zona de parada. Area rectangular definida
en el terreno situado a continuacion del
recorrido de despegue disponible, preparada
como zona adecuada para que puedan
pararse las aeronaves en caso de despegue
interrumpido.

Zona despejada de obstaculos (OFZ2).
Espacio aéreo por encima de la superficie
de aproximacion interna, de las superficies
de transicion interna, de la superficie de
aterrizaje interrumpido y de la parte de la
franja limitada por esas superficies, no
penetrada por ningln obstaculo fijo salvo
uno de masa ligera montado sobre soportes
frangibles necesario para fines de
navegacion aérea.

Zona de toma de contacto. Parte de la
pista, situada después del umbral, destinada
a que los aviones que aterrizan hagan el
primer contacto con la pista.

Zona libre de obstaculos. Area rectangular
definida en el terreno o en el agua y bajo
control de la autoridad competente,
designada o preparada como area
adecuada sobre la cual un avion puede
efectuar una parte del ascenso inicial hasta
una altura especificada.

Zona peligrosa. Espacio aéreo de
dimensiones definidas en el cual pueden
desplegarse en determinados momentos
actividades peligrosas para el vuelo de las
aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de
dimensiones definidas sobre el territorio o
las aguas |jurisdiccionales de un Estado,
dentro del cual esta prohibido el vuelo de las
aeronaves.

Zona restringida. Espacio aéreo de
dimensiones definidas sobre el territorio o
las aguas jurisdiccionales de un Estado,
dentro del cual esta restringido el vuelo de
las aeronaves, de acuerdo con
determinadas condiciones especificadas.
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Capitulo 2: Especificaciones
Generales

2.1 Requisitos de utilizacion de las
cartas

A los fines de esta Regulacién, el
vuelo total se subdivide en las fases
siguientes:

Fase 1 - Rodaje desde el puesto de
estacionamiento de aeronave hasta
el punto de despegue

Fase 2 - Despegue y ascenso hasta
la estructura de rutas ATS en ruta
Fase 3 - Estructura de rutas ATS en
ruta

Fase 4 - Descenso hasta Ila
aproximacion

Fase 5 - Aproximacion para aterrizar
y aproximacion frustrada

Fase 6 - Aterrizaje y rodaje hasta
el puesto de estacionamiento de
aeronave.

2.1.1 En cada tipo de carta se debe
proporcionar la informacion
correspondiente a su funcién y en su
disefio se deben observar los
principios de la OACI relativos a
factores humanos que aseguren su
uso 6ptimo.

2.1.2 En cada tipo de carta se deben
proporcionar la informacion
apropiada a la fase correspondiente
del vuelo, con el fin de asegurar la
operacion segura y pronta de la
aeronave.

2.1.3 La presentacion de la informacion
debe ser exacta, exenta de
distorsiones y confusiones,
inequivoca y legible en todas las
circunstancias normales de
operacion.

2.1.4 Los colores, las tintas y el tamafio de
los tipos empleados deben ser tales
gue el piloto pueda leer e interpretar
faciimente la carta en diversas
condiciones de iluminacién natural y
artificial.

2.1.5 La forma de presentar la informacién
debe permitir que el piloto la
adquiera en un tiempo razonable,
compatible con su carga de trabajo y
las circunstancias operacionales.

2.1.6 La presentacion de la informacion
proporcionada en cada tipo de carta
debe facilitar la transicion de una
carta a otra segun la fase del vuelo.

2.1.7 Las cartas deben estar orientadas
segun el norte verdadero.

2.1.8 El tamafo de la hoja de las cartas
debe ser de 210 x 148 mm (8,27 x
5,82 pulgadas) (A5).

2.2 Titulos

El titulo de una carta o de una serie de
cartas preparadas de conformidad con las
especificaciones contenidas en esta
regulacion debe ser el mismo que el titulo
del capitulo correspondiente, pero ho
incluira la palabra “OACI” si no se ajusta a
todas las normas especificadas en este
Capitulo 2 y a cualquier otra norma
especificada en esta regulacion para la
carta de que se trate.

2.3 Informacién diversa

2.3.1 La disposicibn de las notas
marginales debe ser la que se indica
en el Apéndice 1 de esta regulacion,
a menos que la DGAC especifique
otra cosa respecto a una carta
determinada.

2.3.2 En el anverso de cada carta se
debe mostrar la informacién
siguiente, a menos que se indique
otra cosa en la especificacion de la
carta de que se trate:

a) designacion o titulo de
la serie de cartas;

b) nombre y referencia de
la hoja;

¢) una indicacion de la hoja
contigua en cada uno de
los margenes de las
hojas (cuando proceda).
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2.3.3Se debe dar una clave de los
simbolos y abreviaturas utilizados: la
clave debe figurar en el anverso o en
el reverso de cada carta, pero
cuando esto no sea posible por falta
de espacio podra publicarse la clave
por separado.

2.3.4 En el margen de la carta se debe
indicar el nombre y la direccion del
proveedor que la haya preparado,
pero cuando la carta se publique
como parte de un documento
aerondutico, dicha  informacion
puede darse al principio de dicho
documento.

2.4 Simbolos

2.4.1 Los simbolos utilizados se deben
ajustar a los indicados en el
Apéndice 2 — Simbolos
cartograficos OACI, pero cuando se
desee mostrar en una carta
aeronautica detalles o caracteristicas
especiales de importancia para la
aviacion civil respecto a los cuales
no se disponga en la actualidad de
un simbolo OACI, el proveedor del
servicio podra puede elegir para ese
fin cualquier simbolo apropiado,
siempre que no origine confusién con
algin simbolo cartografico OACI
existente ni menoscabe la legibilidad
de la carta.

2.4.2 Para representar ayudas terrestres
para la navegacion, intersecciones y
puntos de recorrido se deben
emplear los mismos simbolos
béasicos en todas las cartas en las
que aparezcan, sin importar la
finalidad de la carta.

2.4.3 El simbolo que se utilice para los
puntos significativos se debe basar
en una jerarquia de simbolos que se
seleccionaré en el orden siguiente: el
simbolo de ayuda terrestre para la
navegacion, el de interseccion y el
de punto de recorrido. El simbolo de
punto de recorrido se debe emplear
s6lo cuando no exista ya un punto
significativo en particular, como el de
ayuda terrestre para la navegacion o
el de interseccion.

2.4.4 El proveedor del servicio debe
asegurarse de que los simbolos
aparezcan en la forma que se
especifica en 2.4.2, 243 y en el
Apéndice 2 — Simbolos cartograficos
OACI, simbolo nimero 121.

2.5 Unidades de medida

2.5.1 Las distancias se deben calcular
como distancias geodésicas.

2.5.2 Las distancias se deben expresar en
kilbmetros o millas marinas o en
ambas unidades, a condicion de que
se indiquen claramente las unidades
empleadas.

2.5.3 Las altitudes, elevaciones y alturas
se deben expresar en metros, o en
pies, o en ambas unidades, a
condicion de que se indiquen
claramente las unidades empleadas.

2.5.4 Las dimensiones lineales en los
aerédromos y pequefias distancias
se expresaran en metros.

25.5El grado de resolucion de las
distancias, dimensiones, elevaciones
y alturas debe ser el especificado
para cada carta en patrticular.

2.5.6 Las unidades de medida utilizadas
para expresar distancias, altitudes,
elevaciones y alturas se deben
indicar de manera destacada en
cada carta.

2.5.7Se debe proveer escalas de
conversion (kilbmetros/ millas
marinas, metros/pies) en las cartas
en las que se indiquen distancias,
elevaciones o altitudes. Las escalas
de conversién figuraran de
preferencia en el anverso de cada
carta.

2.6 Escalay proyeccion

2.6.1 En las cartas de areas extensas se
debe indicar el nombre, los
pardmetros bésicos y la escala de la
proyeccion.

2.6.2 En las cartas de é&reas pequefias,
sOlo se debe indicar una escala
lineal.
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2.7 Fecha de validez de la
informacién aeronautica

Se debe indicar claramente la fecha de
validez de la informacion aeronautica.

2.8 Ortografia de nombres

geograficos

2.8.1 Se debe utilizar caracteres del
alfabeto latino o romano en toda la
rotulacion.

2.8.2Los nombres de lugares y de
accidentes geograficos en paises
gue oficialmente usen variantes del
alfabeto romano, deben aceptarse en
su ortografia oficial, incluyendo los
acentos y marcas diacriticas
utilizadas en sus alfabetos
respectivos.

2.8.3 Cuando nombres geograficos tales
como “cabo”, “punta”, “golfo”, “rio”,
se abrevien en una carta
determinada, se dara la palabra por
entero respecto a los ejemplos mas
importantes de cada tipo. En las
abreviaturas dentro del cuerpo de la
carta no se utlizaran signos de
puntuacion.

2.8.4 En las areas en que no se hayan

adoptado  oficialmente  nombres
romanizados y fuera del territorio
peruano, debe hacerse la

transliteracion de nombres del
alfabeto no romano por el sistema
utiizado  generalmente  por el
Proveedor que prepare la carta.

2.9 Abreviaturas

2.9.1 En las cartas aeronauticas se debe
usar abreviaturas siempre que sean
apropiadas.

2.9.2 Cuando sea pertinente, las
abreviaturas deben seleccionarse del
documento Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea -
Abreviaturas y codigos de la OACI
(Doc 8400).

2.10 Fronteras politicas

2.10.1 Se deben indicar las fronteras
internacionales pero pueden
interrumpirse cuando con ello se
oscurezcan datos mas importantes
para el uso de la carta.

2.10.2 Cuando en una carta aparezca
territorio de mas de un Estado, se
deben indicar los nombres que
identifican los paises.

2.11 Colores

Los colores utilizados en las cartas deben
ajustarse a los indicadores que aparecen
en el Apéndice 3 — Guia de colores de
esta regulacion.

2.12 Relieve

2.12.1 Cuando se muestre el relieve, se
debe representarse de manera que
satisfaga la necesidad de los
usuarios de las cartas en cuanto a:

a) orientacion e identificacion;

b) margen vertical de seguridad
sobre el terreno;

c) claridad de la informacion
aeronautica;

d) planeamiento.

2.12.2 Cuando el relieve se indique
mediante tintas hipsométricas, las
tintas utilizadas deben basarse en
las indicadas en la Guia de tintas
hipsométricas que aparece en el
Apéndice 4 de esta regulacion.

2.12.3 Cuando se usen cotas, deben
indicarse solo respecto a los puntos
criticos seleccionados.

2.12.3.1 El valor de las cotas de exactitud
dudosa debe ir seguido del signo
+/-.
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2.13 Zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas

Cuando se indiguen zonas prohibidas,
restringidas o peligrosas, deben incluirse la
debida referencia u otra identificacion, Ssi
bien pueden omitirse las letras de
nacionalidad.

2.14 Espacio aéreo para el servicio de
transito aéreo

2.14.1 Cuando el espacio aéreo ATS
figura en una carta debe indicarse
la clase de dicho espacio, el tipo,
nombre o distintivo de llamada,
los limites verticales y las
radiofrecuencias que se utilizaran,
asi como los limites horizontales,
descritos de conformidad con el

Apéndice 2 - Simbolos
cartograficos OACI de esta
regulacion.

2.14.2 En las cartas que se utilizan para
vuelo visual, las partes de la tabla
Clase del espacio aéreo ATS del
(Apéndice 4) de la RAP 311, que
correspondan al espacio aéreo
que se representa en la carta
deben figurar en el anverso o
reverso de cada carta.

2.15 Declinacién magnética

2.15.1 Se debe indicar el norte verdadero
y la declinacion magnética. El
grado de resolucion de la
declinacion magnética sera el
especificado para cada carta en
particular.

2.15.2 Cuando se indique en una carta la
declinacion magnética, los
valores deben ser los
correspondientes al afio mas
proximo a la fecha de publicacion
gque sea divisible por 5, por
ejemplo, 1980, 1985 etc. En casos
excepcionales, cuando el valor
actual difiera en mas de un grado,
una vez aplicada la variacién
anual, podra citarse una fecha y
un valor intermedios.

2.15.3 Para las cartas de procedimientos
por instrumentos, la publicacién
de un cambio en la declinacion
magnética debe concluirse en un
maximo de seis ciclos AIRAC.

2.15.4 En é&reas terminales extensas con
multiples  aerédromos,  debe
aplicarse un valor anico
redondeado para la declinacién
magnética, de manera que en los
procedimientos que sirven a
dichos aer6dromos se use un
valor (nico comin para la
declinacion.

2.16 Tipografia

En el Manual de cartas aeronauticas (Doc.
8697) se incluyen ejemplos de tipos
adecuados para uso en las cartas
aeronauticas.

2.17 Datos aeronauticos

2.17.1 El Proveedor del servicio debe
tomar las medidas necesarias a
fin de implantar un sistema de
calidad debidamente organizado
con los procedimientos, procesos
y recursos requeridos para
implantar la gestién de calidad en
cada una de las etapas
funcionales segun lo indicado en
la RAP 315. La ejecucion de la
gestion de calidad mencionada
debe demostrarse, cuando sea
preciso, respecto de cada una de
las etapas funcionales. Ademas
debe asegurarse de que existen
procedimientos para cerciorarse
de que pueden rastrearse los
datos aeronauticos en cualquier
momento hasta su origen, de
modo de corregir cualesquiera
anomalias o errores en los datos
que se hubieran detectado
durante las fases de
produccion/mantenimiento o]
durante su utilizacion operacional.

2.17.2 El Proveedor del servicio debe
asegurarse que el grado de
resolucion de los datos
aeronauticos de las cartas sea el
especificado para cada carta en
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2.17.3

particular y corresponda a lo
indicado en forma tabular en el
Apéndice 6 de esta regulacién.

El Proveedor del servicio debe
asegurarse que se mantiene la
integridad de los datos
aeronauticos en todo el proceso
de datos, desde el levantamiento
topografico/origen hasta el
siguiente usuario previsto. Segun

encarga de los conjuntos de
datos. Esto se aplicara a la
proteccion de todos los niveles de
integridad de los conjuntos de
datos segun se especifica en
2.17.3

2.18 Sistemas de referencia comunes

2.18.1 Sistema de referencia horizontal

la clasificacion de integridad 218.1.1 El _Slstema Geodesico
aplicable, los procedimientos de Mundial — 1984 (WGS-84) se
validacién y verificaciébn deben debe ““"Z’C“S? COG ss}e_ma
asegurar: de. referencia  (geodésica)
horizontal. Las coordenadas
a) Para datos ordinarios, gque se evite geograficas aeronauticas
la alteracion durante todo el publicadas (gue indiquen la
procesamiento de los datos; latitud y la longitud) se
expresaran en funcion de la
b) Para datos criticos, que no haya referencia  geodésica  del
alteracion en etapa alguna del WGS-84.
proceso, y deben incluir procesos
adicionajeS, Segan sea necesariO, 2.18.1.2 Las coordenadas geogréﬁcas
para abordar riesgos potenciales que se hayan transformado a
en toda la arquitectura del coordenadas WGS-84, pero
sistema, de modo de asegurar cuya precision del trabajo en
ademas la integridad de los datos el terreno original no satisfaga
en ese nivel; y los requisitos de la RAP 311,
Capitulo 2, y de la RAP 314,
C) Para datos esenciales, que no Volimenes | y Il, Capitulo 2,
haya alteracion en etapa alguna se deben indicarse con un
del proceso, y deben incluir asterisco.
procesos de aseguramiento de la _
integridad adicionales para m|t|gar 2.18.1.3 El grado de reSOIUCI(')Ij de las
plenamente los efectos de las coordenadas geograficas en
fallas identificadas mediante un la  carta debe ser el
andlisis exhaustivo de toda la especificado para cada carta
arquitectura del sistema, como en particular y se debe ajustar
riesgos potenciales para la a lo indicado en el Apéndice
integridad de los datos. 6, Tabla 1 de esta regulacion.
2.17.4 Los requisitos de calidad de los 2.18.2 Sistema de referencia vertical
g?;gz atgonall;tlcosimgn' o que 2.18.2.1 La referencia al nivel medio
gridad vy
clasificacion de los  datos del mar (MSL), _,Ia cual
corresponderan a lo indicado en proporciona la relacion qle las
las Tablas 1 a 6 del Apéndice 6 de alturgs (elevaciones)
esta Regulacion. relacionadas con la gravedgd
respecto de una superficie
2.17.5 Los conjuntos deben protegerse conocida como geoide se
mediante la inclusién, en los debe utilizarse como sistema
Conjuntos de datOS, de una de referencia vertical.
verificacion or  redundancia . .
ciclica (CRC) pde 32 bits que 2.18.2.2 Ademas de' las elevaciones
ejecutara la aplicacion que se por_r(_aferenua al M,S.L de las
posiciones especificas en
Nueva Edicion 304-Cap2-5 Enmienda 1

Fecha: 14.03.2018



RAP 304 Capitulo B

Especificaciones Generales

2.18.2.3

tierra objeto de levantamiento
topografico, deben publicarse
también la ondulacion geoidal
(por referencia al elipsoide
WGS-84) con relacibn a
dichas posiciones, segun lo
especificado para cada carta
en particular.

El grado de resolucion de las
elevaciones y ondulaciones
geoidales de las cartas y
planos debe ser el
especificado para cada carta
y plano en particular y se
debe ajustara a lo indicado en
el Apéndice 6, Tabla 2 de
esta regulacion.

2.18.3 Sistema de referencia temporal

2.18.3.1

2.18.3.2

El calendario gregoriano y el
tiempo universal coordinado
(UTC) se deben utilizarse
como sistema de referencia
temporal.

Cuando en las cartas se
utilice un sistema de
referencia temporal diferente,
asi debe indicarse en GEN
2.1 de la AIP-PERU.
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Capitulo 3. Plano de obstaculos de
aerédromo - OACI Tipo A
(Limitaciones De
Utilizacién)

3.1 Funcién

Esta carta, junto con la informacion
pertinente publicada en la AIP Perd, debe
proporcionarse los datos necesarios para
gue los explotadores puedan cumplir las
limitaciones de utilizacidon prescritas en la
RAP 91, RAP 121 y RAP 135.

3.2 Disponibilidad

3.2.1Los Planos de obstaculos de
aerodromo — OACI tipo A
(Limitaciones de utilizacién) se
deben proporcionarse en la forma
estipulada en 1.2.2 respecto a todos
los aerédromos utilizados
regularmente por la aviacién civil,
excepto respecto a aquellos
aerédromos en los que no haya
obstdculos en las areas de
trayectoria de despegue, 0, cuando
se suministre el Plano topografico y
de obstaculos de aer6dromo — OACI,
de conformidad con el Capitulo 5 de
esta regulacion.

3.2.2 Si no se requiere un plano porgue no
existen obstaculos en el area de la
trayectoria de despegue, debe
publicarse una notificacion a este
efecto en la AlP.

3.3 Unidades de medida

3.3.1 Deben indicarse las elevaciones
redondeando al medio metro o pie
mas proximo.

3.3.2 Deben indicarse las dimensiones
lineales redondeando al medio metro
mMA&s proximo.

3.4 Coberturay escala
3.4.1 Cada vista de planta se debe

extenderse lo suficiente para cubrir
todos los obstaculos.

3.4.2 La escala horizontal debe estar
comprendida entre 1:10 000 y 1:15
000.

3.4.3 La escala vertical sera 10 veces la
escala horizontal.

3.4.4 Escalas lineales.- En los planos
deben figurar escalas lineales
horizontales y verticales tanto en
metros como en pies.

3.5 Formato

3.5.1 Los planos deben representar la
planta y el perfil de cada pista, su
correspondiente zona de parada y
zona libre de obstéaculos, el area de
la trayectoria de despegue, y los
obstaculos.

3.5.2 El perfil de cada pista, zona de
parada, zona libre de obstéculos y
obstéaculos del area de la trayectoria
de despegue, deben indicarse
inmediatamente encima de la planta
correspondiente. El perfil del area de
una trayectoria de despegue de
alternativa incluira la proyeccién
lineal de toda la trayectoria de
despegue y debe figurara encima de
la planta correspondiente en la forma
mas adecuada para la faclil
interpretacion de la informacién.

3.5.3 Se Debe trazarse la cuadricula en
toda el &rea de perfil excepto la pista.
El cero correspondiente a las
coordenadas verticales debe sera el
nivel medio del mar. ElI cero
correspondiente a las coordenadas
horizontales debe ser el extremo de
la pista mas alejado del area de la
trayectoria de despegue
correspondiente. A lo largo de la
base de la cuadricula y a lo largo de
los méargenes verticales habra lineas
de graduacion que indiquen las
subdivisiones de los intervalos.

3.5.3.1 Asimismo, los intervalos de la
cuadricula vertical deben ser
de 30 m (100 ft) y los de la
horizontal de 300 m (1 000 ft).

3.5.4 En el plano se debe incluirse:

a) una casilla para registrar los
datos de operacion
especificados en 3.8.3;
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b) una casilla para registrar las
enmiendas y fechas de las
mismas.

3.6 Identificacion

El plano debe identificarse por el nombre
del pais en que esta situado el aerédromo,
el nombre de la ciudad, poblacién o area a
la cual presta servicio, el nombre del
aerédromo y los designadores de las
pistas.

3.7 Declinacion magnética

Debe asegurar debe indicarse en el plano
la declinacion magnética al grado mas
préximo y la fecha de esa informacion.

3.8 Datos aeronauticos
3.8.1 Obstaculos

3.8.1.1Los objetos en el area de la
trayectoria de despegue que
sobresalgan de una superficie
plana que tenga una pendiente de
1,2% y el mismo origen que el area
de la trayectoria de despegue se
deben considerar como obstaculos,
excepto los que se encuentren
totalmente por debajo de la sombra
de otros obstaculos, segun se
define en 3.8.1.2 que no habra
necesidad de representarlos. Los
objetos moviles tales como los
barcos, trenes, camiones, etc., que
puedan proyectarse por encima del
plano de 12% se deben
consideraran obstaculos pero no
capaces de producir sombra.

3.8.1.2La sombra de un obstaculo debe
considerarse como una superficie
plana que se origina en una linea
horizontal que pasa por la parte
superior del obstaculo en angulo
recto respecto al eje del area de la
trayectoria de despegue. El plano
debe abarcar la anchura completa
del area de la trayectoria de
despegue y debe extenderse hasta
el plano definido en 3.8.1.1, o hasta
el proximo obstaculo méas alto si
éste se presenta primero. En los
primeros 300 m (1 000 ft) del area
de la trayectoria de despegue, los
planos de sombra son horizontales

y mas alld de ese punto tienen una
pendiente hacia arriba de 1,2%.

3.8.1.3Si hay probabilidad de que se
elimine el obstaculo que produce
sombra, se deben indicarse los
objetos que se convertiran en
obst4culos al eliminarlo.

3.8.2 Area de la trayectoria de
despegue

3.8.2.1El é&rea de Ila trayectoria de
despegue consiste en una zona
cuadrilatera sobre la superficie del
terreno que se halla directamente
debajo de la trayectoria de
despegue y dispuesta
simétricamente respecto a ésta.
Esta zona tiene las caracteristicas
siguientes:

a) empieza en el extremo del area
gue se haya declarado
adecuada para el despegue (es
decir, en el extremo de la pista,
0 zona libre de obstaculos,
segun corresponda);

b) su anchura en el punto de
origen es de 180 m (600 ft) y
esta anchura aumenta hasta un
maximo de 1 800 m (6 000 ft),
a razon de 0,25D, siendo D la
distancia desde el punto de
origen;

c) se extiende hasta el punto
pasado en el cual no existen
obstdculos o hasta wuna
distancia de 10,0 km (5,4 NM),
de las dos distancias la que
sea menor.

3.8.2.2Respecto a las pistas destinadas a
aeronaves cuyas limitaciones de
utilizacion no les impidan seguir
una pendiente de trayectoria de
despegue inferior al 1,2%, la
extension del area de la trayectoria
de despegue especificada en
3.8.2.1 c) se aumentara a 12,0 km
(6,5 NM) como minimo, y la
pendiente de la superficie plana
especificada en 3.8.1.1 y 3.8.1.2 se
reducird al 1,0% o a un valor
inferior.
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3.8.3 Distancias declaradas

3.8.3.1En

el espacio previsto, debe

anotarse la informacion siguiente
relativa a ambos sentidos de cada

pista:

a) recorrido de despegue
disponible;

b) distancia de  aceleracion-
parada disponible;

c) distancia de despegue
disponible;

d) distancia de aterrizaje
disponible.

3.8.3.2Cuando no se facilita una distancia
declarada debido a que la pista
Unicamente es utilizable en un solo

sentido, dicha pista debe
identificarse como “no utilizable
para despegue, aterrizaje, o0
ambos”.

3.8.4 Vistade plantay de perfil

3.84.1En la vista de planta debe
indicarse:
a) el contorno de cada pista

b)

d)

mediante una linea continua,
su longitud y anchura, su
marcacion magnética
redondeada al grado mas
proximo y el nimero de pista;

el contorno de cada zona libre
de obstaculos mediante una
linea de trazos, su longitud y la
forma de identificarla como tal;

el contorno de las é&reas de
trayectoria de despegue
mediante una linea de trazos y
su eje mediante una linea fina
de trazos cortos y largos;

las areas de trayectorias de
despegue de alternativa que
pudiera haber con eje distinto a
la prolongacién del eje de pista
con una nota aclaratoria
explicando el significado de
dichas éareas;

los obstaculos, comprendidos:

1)

2)

3)

el emplazamiento exacto de
cada obstaculo junto con un
simbolo que defina su tipo;

la elevacion e identificacion de
cada obstaculo;

los limites de penetracion de
los obstaculos de gran tamafo
en una forma clara identificada
en la clave. Esto no excluye la
necesidad de indicar las cotas
criticas en el area de la
trayectoria de despegue.

3.8.4.1.1 Debe indicarse la naturaleza

de las superficies de las
pistas y zonas de parada.

3.8.4.1.2 Las zonas de parada deben

identificarse como tales y
representarse mediante
una linea de trazos.

3.8.4.1.3 Siempre que se representen

las zonas de parada, se
debe indicarse la longitud
de cada una.

3.8.4.2 En la vista de perfil debe indicarse:

a)

b)

el perfil del eje de la pista
mediante una linea continua y
los de los ejes de las
correspondientes zonas de
parada y zonas libres de
obstaculos mediante una linea
de trazos;

la elevacion del eje de la pista
en cada extremo de ésta, en la
zona de parada y en el origen
de cada area de trayectoria de
despegue, asi como en cada
punto en el que haya una
variacion importante de
pendiente de la pista 0 zona de
parada;

los obstaculos, comprendidos:

1) cada obstaculo mediante
una linea continua
vertical que se extienda
desde una linea
conveniente de
cuadricula, pasando por
lo menos por otra linea
de cuadricula, hasta una
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elevacion igual a la cima
del obstéaculo;

2) la identificacion de cada
obstaculo;

3) los limites de penetracion
de los obstaculos de gran
tamafio en una forma
clara identificada en la
clave.

3.9 Exactitud

3.9.1 El orden de exactitud logrado se
debe indicar en el plano.

3.9.2 Las dimensiones horizontales y las
elevaciones de la pista, zona de
parada y zona libre de obstaculos,
gue han de imprimirse en el plano
deben determinarse redondeando al
0,5 m (1 ft) mas préximo.

3.9.3El orden de exactitud de Ilos
levantamientos topograficos y la
precision en la produccion de planos
deben ser tales que en las areas de
trayectoria de despegue el error de
las mediciones efectuadas a bhase
del plano no exceda de los
siguientes valores:

a) distancias horizontales: 5 m (15
ft) en el punto de origen
aumentando a razén de 1 por
500;

b) distancias verticales: 0,5 m (1,5
ft) en los primeros 300 m (1 000
ft) aumentando a razén de 1 por
1 000.

3.9.4 Plano de referencia.- Cuando no se
disponga de un plano de referencia
exacto para las  mediciones
verticales, se debe indicar la
elevacion del plano de referencia
utilizado, advirtiendo que este dato
Nno es preciso.
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CAPITULO 4, PLANO DE
OBSTACULOS DE AERODROMO —
OACITIPO B

4.1 Funcién

En este plano debe facilitarse informacion
para satisfacer las siguientes funciones:

a) la determinacion de las altitudes/alturas
minimas de seguridad, incluso las
pertinentes a los procedimientos de vuelo
en circuito;

b) la determinacion de los procedimientos
gue han de seguirse en caso de una
emergencia durante el despegue o el
aterrizaje;

c) la aplicacibn de Ilos criterios de
franqueamiento y  sefalizacibn  de
obstaculos; y

d) el suministro de datos para las cartas
aeronduticas.

4.2 Disponibilidad

42.1 Los planos de obstaculos de
aerddromo — OACI tipo B deben
proporcionarse en la forma estipulada en
1.2.2 respecto a los aerodromos utilizados
regularmente por la aviacion civil, excepto
para los aerédromos en que se suministre
el Plano topogréfico y de obstaculos de
aerédromo - OAC! (electrénico), de
conformidad con el Capitulo 5 de esta
regulacion.

4.2.2 Cuando pueda disponerse de un
plano que combine las especificaciones de
los Capitulos 3 y 4, debe denominarse
Plano de obstaculos de aerédromo —
OACI (detallado y completo).

4.3 Unidades de medida

4.3.1 Deben indicarse las elevaciones
redondeando al medio metro o pie mas
préximo.

4.3.2 Deben indicarse las dimensiones
lineales redondeando al medio metro mas
proximo.

4.4 Coberturay escala

441 Cada vista de planta debe
extenderse lo suficiente para cubrir todos
los obstaculos.

442 La escala horizontal debe estar
comprendida entre 1:10 000 y 1:20 000.

4.4.3 En los planos debe figurar una escala
horizontal en metros y en pies. Cuando
sea necesario se indicard también una
escala lineal de kildbmetros y otra de millas
marinas.

4.5 Formato
En los planos debe incluirse:

a) toda explicacibn necesaria de la
proyeccion utilizada;

b) toda identificacion necesaria de la
cuadricula utilizada;

Cc) una anotacion indicando que los
obstaculos son aquéllos que penetran en
las superficies especificadas en la RAP
314, Volumen I, Capitulo 4;

d) una casilla para registrar las enmiendas
y fechas de las mismas; y

e) fuera del borde del plano cada minuto
de latitud y longitud en grados y minutos.

4.6 Identificacion

El plano debe identificarse por el nombre
de nuestro pais, el nombre de la ciudad,
poblacion o area a la cual presta servicio y
el nombre del aer6dromo.

4.7 Construcciones y topografia

471 Los detalles de desagie y los
hidrograficos deben reducirse al minimo.

4.7.2 Deben indicarse los edificios y otras
caracteristicas salientes relacionadas con
el aer6dromo. Siempre que sea posible se
representaran a escala.

4.7.3 Deben indicarse todos los objetos ya
sean construcciones u  obstaculos
naturales, que sobresalgan de las
superficies de despegue y de aproximacion
mencionadas en 4.9, o de las superficies
limitadoras de obstaculos especificadas en
la RAP 314, Volumen I, Capitulo 4.

4.7.4 Deben indicarse las carreteras y
ferrocarriles dentro del area de despegue y
de aproximacion, que haya a menos de
600 m (2 000 ft) del extremo de la pista o
de sus prolongaciones.
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4.8 Declinacién magnética

En el plano debe representarse la rosa de
los vientos orientada al norte verdadero, o
a un punto norte, indicando la declinacién
magnética redondeando al grado mas
proximo y la fecha de la informacién
magnética y variacion anual.

4.9 Datos aeronauticos
4.9.1 En los planos debe indicarse:

a) el punto de referencia de aerédromo y
sus coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos;

b) el contorno de las pistas mediante una
linea continua;

¢) la longitud y anchura de la pista;

d) la marcacibn magnética de la pista
redondeada al grado mas proximo y su
ndmero;

e) la elevacién del eje de la pista en cada
extremo de la misma, en la zona de parada
y en el origen de cada area de despegue y
de aproximacion y en cada punto de la
pista y zona de parada con variacion
importante de pendiente;

f) las calles de rodaje, plataformas y areas
de estacionamiento identificadas como
tales, y sus correspondientes contornos
mediante una linea continua;

g) las zonas de parada identificadas como
tales y representadas por una linea de
trazos;

h) la longitud de cada zona de parada;

i) las zonas libres de obstaculos
identificadas como tales y representadas
por una linea de trazos;

j) la longitud de cada zona libre de
obstaculos;

k) las superficies de despegue y de
aproximacion identificadas como tales y
representadas por una linea de trazos;

) las é&reas de despegue y de
aproximacion;

m) los obstaculos en su emplazamiento
exacto, comprendiendo:

1) un simbolo que designe su tipo;

2) la elevacion;

3) la identificacion;

4) los limites de penetracion de los
obstaculos de gran tamafio en una forma
clara identificada en la clave.

n) todos los demas obstaculos, segun se
determina en 3.8.1.1, incluyendo los que
se encuentren en la sombra de un
obstaculo, los cuales en otras
circunstancias no se indicaran.

4.9.1.1 Debe indicarse la naturaleza de las
superficies de las pistas y zonas de
parada.

4.9.1.2 Cuando sea factible, debe indicarse
en forma destacada el objeto u obstaculo
mas alto entre areas de aproximacion
adyacentes dentro de un radio de 5 000 m
(15 000 ft) desde el punto de referencia del
aerdédromao.

4.9.1.3 Deben representarse las areas de
bosque y las caracteristicas topograficas,
partes de las cuales constituyan
obstaculos.

4.10 Exactitud

4.10.1 El orden de exactitud logrado debe
indicarse en el plano.

4.10.2 Las dimensiones horizontales y las
elevaciones del area de movimiento, zonas
de parada y zonas libres de obstaculos,
gue hayan de imprimirse en el plano,
deben determinarse redondeando al 0,5 m
(1 ft) mas préximo.

4.10.3 El orden de exactitud de los
levantamientos topogréficos y la precision
de la produccién de planos deben ser tales
gue el error de los datos obtenidos no
exceda de los siguientes valores:

a) Areas de despegue y de aproximacion:

1) distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el
punto de origen, aumentando a razén de 1
por 500;

2) distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en
los primeros 300 m (1 000 ft) aumentando
a razén de 1 por 1 000.

b) Otras areas:

1) distancias horizontales: 5 m (15 ft) a
menos de 5 000 m (15 000 ft) del punto de
referencia del aerédromo y 12 m (40 ft)
mas alla de dicha area;
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2) distancias verticales: 1 m (3 ft) a menos
de 1 500 m (5 000 ft) del punto de
referencia del aer6dromo, aumentando a
razén de 1 por 1 000.

4.10.4 Plano de referencia. Cuando no se
disponga de un plano de referencia exacto
para las mediciones verticales, debe
indicarse la elevacion del plano de
referencia utilizado, advirtiendo que este
dato no es preciso.

Nueva Edicion 304-Cap4-3 Enmienda 1

Fecha: 14.03.2018



RAP 304 Capitulo 5

Plano topografico y de obstaculos de aerédromo — OACI (electronico)

Capitulo 5. PLANO TOPOGRAFICO Y DE
OBSTACULOS DE AERODROMO —
OACI (ELECTRONICO)

5.1 Funcion

En este plano electrénico deben
representarse los datos topograficos y de
obstaculos, en combinacion con los datos
aeronauticos que corresponda, necesarios
para:

a) permitir que un explotador cumpla con
las limitaciones de utilizacibn de
performance especificadas en las RAP 91,
RAP 121 y RAP 135, elaborando
procedimientos de emergencia para usar
en caso de una emergencia durante una
aproximacion o despegue frustrados y
procediendo a un analisis de las
limitaciones de utilizacion de la aeronave; y

b) apoyar las siguientes aplicaciones de
navegacion aérea:

1) el disefio de procedimiento por
instrumentos (incluso el procedimiento de
circuito);

2) la restriccion y eliminacion de
obstéculos de aer6dromo; y

3) el suministro de datos como fuente para
la produccion de otras cartas aeronauticas.

5.2 Disponibilidad

5.2.1 A partir del 15 de marzo del 2017, los
planos topograficos y de obstaculos de
aerddromo — OACI! (electronicos), deben
ofrecerse del modo prescrito en 1.2.2 para
todos los aerodromos utilizados
regularmente por la aviacion civil.

5.2.2 El plano topografico y de obstaculos
de aerodromo — OACI (electrénico)
también se debe ofrecer en copia impresa
si se salicita.

5.2.3 La serie ISO 19100 de normas para
la informacion geografica se debe utilizar
como marco general para la modelizacién
de datos.

5.3 Identificaciéon

Los planos electronicos deben identificarse
por el nombre del pais en el cual esta
situado el aer6dromo, el nombre de la
ciudad a la cual presta servicios el
aerédromo y el nombre del aer6dromo.

5.4 Cobertura del plano

La extension de cada plano debe ser
suficiente para abarcar el Area 2, tal como
se especifica en la RAP 315, capitulo 10.

5.5 Contenido del plano
5.5.1 Generalidades

5.5.1.1 Al preparar las aplicaciones
gréficas por computadora que se usan
para representar las caracteristicas del
plano, las relaciones entre las
caracteristicas, los atributos de las
caracteristicas y la geometria espacial
subyacente y las relaciones topolégicas
correspondientes, deben especificarse
mediante un plan de aplicacion. La
informacion representada debe
suministrarse a base de especificaciones
de representacién aplicadas segun reglas
de representacion definidas. Las
especificaciones 'y las reglas de
representacion no formaran parte del
conjunto de datos. Las reglas de
representacion se deben almacenar en un
catdlogo de representacion que debe
hacer referencia a especificaciones de
representacion conservadas por separado.

5.5.1.2 Los simbolos empleados para
representar las caracteristicas se deben
ajustar a 2.4 y al Apéndice 2 — Simbolos
cartograficos OACI de esta regulacion.

5.5.2 Caracteristicas del terreno

5.5.2.1 Las caracteristicas del terreno y los
atributos correspondientes que deben
representarse 'y la base de datos
correspondiente al plano se deben
sustentar en conjuntos de datos
topogréaficos electrénicos que cumplan con
los requisitos del RAP 315, Capitulo 10.

5.5.2.2 Las caracteristicas del terreno se
deben representar de manera que
ofrezcan una impresion general efectiva
del relieve. Debe ser una representacion
de la superficie del terreno mediante
valores continuos de elevacion en todas
las intersecciones de la cuadricula
definida, conocida también como modelo
de elevacion digital (DEM).

5.5.23 Se debe suministrar una
representacion de la superficie del terreno
como una capa seleccionable de lineas de
contorno ademas del DEM.
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5.5.24 Se debe usar una imagen
ortorrectificada que equipare las
caracteristicas del DEM con las
caracteristicas de la imagen superpuesta
para destacar el DEM. La imagen debe
suministrarse como una capa
seleccionable separada.

5.5.25 La caracteristica del terreno
representada se debe vincular con los
siguientes atributos asociados en la base o
bases de datos:

a) las posiciones horizontales de los
puntos de la cuadricula en coordenadas
geogréficas y elevaciones de los puntos;

b) el tipo de superficie;

c) los valores de las lineas de contorno, si
se suministran; y

d) los nombres de ciudades y otras
caracteristicas topograficas destacadas.

55.2.6 Se deben vincular con Ila
caracteristica del terreno representada,
otros atributos del terreno especificados en
la RAP 315, Apéndice 7, y suministrados
en la base o bases de datos.

5.5.3 Caracteristicas de los obstaculos

5.5.3.1 Las caracteristicas de los
obstaculos 'y sus correspondientes
atributos representados o vinculados en la
base de datos con el plano se deben basar
en conjuntos de datos electrénicos sobre
los obstaculos que satisfagan los requisitos
de la RAP 315, Capitulo 10 y Apéndice 7.

5.5.3.2 Cada obstdculo se debe
representar  mediante  un  simbolo
apropiado y un identificador del obstaculo.

55.3.3 La caracteristica del obstaculo
representada se debe vincular con los
siguientes atributos asociados en la base o
bases de datos:

a) la posicion horizontal en coordenadas
geograficas y la elevacion correspondiente;

b) el tipo de obstaculo; y

c) la extension del obstaculo, si
corresponde.

55.34 Se deben vincular con la
caracteristica del obstaculo representada
otros atributos del obstaculo especificados

en la RAP 315, Apéndice 7, Tabla A7- 4,y
suministrados en la base o bases de datos.

5.5.4 Caracteristicas del aer6dromo

5.5.4.1 Las caracteristicas del aerédromo y
sus correspondientes atributos
representados y vinculados en la base de
datos con el plano se deben basar en
datos del aerédromo que satisfagan los
requisitos de la RAP 314, Volumen I,
Apéndice 5y de la RAP 315, Apéndice 6.

5.5.4.2 Las siguientes caracteristicas del
aer6dromo deben representarse mediante
un simbolo apropiado:

a) el punto de referencia de aerédromo;

b) las pistas, con sus numeros de
designacion y, si existen, las zonas de
parada y zonas libres de obstaculos; y

c) las calles de rodaje, plataformas,
edificios grandes y otras caracteristicas
prominentes del aerédromo.

5.5.4.3 Las caracteristicas del aerédromo
representadas se deben vincular con los
siguientes atributos correspondientes en la
base o bases de datos:

a) las coordenadas geograficas del punto
de referencia del aer6dromo;

b) la variacion magnética del aerédromo, el
afno de informacion y el cambio anual. La
variacion magnética puede estar vinculada
en la base de datos con el punto de
referencia de aer6dromo;

c) la longitud y anchura de las zonas de
parada y zonas libres de obstaculos;

d) el tipo de superficie de las pistas y las
zonas de parada;

e) las marcaciones magnéticas de las
pistas al grado mas préximo;

f) las elevaciones de cada extremo de las
pistas, zonas de parada y zonas libres de
obstaculos y en cada modificacion
importante en la pendiente de las pistas y
zonas de parada;

g) las distancias declaradas en la direccion
de cada pista o la abreviatura “NU” cuando
no pueda utilizarse una direccién de pista
para el despegue o el aterrizaje, o en
ambos casos.
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5.5.5 Caracteristicas de las radioayudas
para la navegacion

La caracteristica de cada radioayuda para
la navegacion situada dentro de la
cobertura del plano se debe representar
con un simbolo apropiado.

5.6 Exactitud y definicién

5.6.1 El orden de exactitud de los datos
aeronauticos debe ser el especificado en la
RAP 311, Apéndice 5 y la RAP 314,
Volumen |, Apéndice 5, y Volumen II,
Apéndice 1. El orden de exactitud de los
datos topograficos y de obstaculos deben
ser los especificados en la RAP 315,
Apéndice 7.

5.6.2 La definicibn de los datos
aeronauticos debe ser la especificada en la
RAP 315, Apéndice 1, mientras la
definicion de los datos topogréficos y de
obstaculos deben ser los especificados en
la RAP 315, Apéndice 7.

5.7 Funcionalidad electrénica

5.7.1 Debe ser posible variar la escala con
la que se mire el plano. El tamafo de los
simbolos y del texto debe variar con la
escala del plano para mejorar su
legibilidad.

5.7.2 La informacion en el plano debe estar
georreferenciada y sera posible determinar
la posicién del cursor al segundo mas
préximo, por lo menaos.

5.7.3 El plano debe ser compatible con los
soportes técnicos de escritorio, soportes
I6gicos y medios ampliamente disponibles.

5.7.4 ElI plano debe incluir su propio
soporte légico “lector”.

5.7.5 No debe ser posible eliminar
informacion del piano sin una actualizacion
autorizada.

5.7.6 Cuando no puedan maostrarse con
suficiente claridad en una sola Vvision
amplia del plano los detalles necesarios
para que éste cumpla su funcion, debido a
la congestion de la informacion, se deben
suministrar  capas de informacion
seleccionables para permitir la
combinacion de informacién apropiada
para el interesado.

5.7.7 Debe ser posible imprimir el plano
sobre papel de acuerdo con las
especificaciones de contenido y la escala
determinada por el usuario.

5.8 Especificaciones del producto de
datos cartogréficos

5.8.1 Se debe suministrar una amplia
exposicion de los conjuntos de datos que
contiene el plano en forma de
especificaciones de datos en las cuales
deben basarse los usuarios de la
navegacion aérea para evaluar el producto
de datos cartograficos y determinar si
cumple con los requisitos del uso para el
gue estéa destinado (aplicacién).

5.8.2 Las especificaciones de datos
cartograficos deben incluir una resefa
general, un alcance de la especificacion,
una identificacion del producto de datos,
informacion sobre el contenido de los
datos, los sistemas de referencia
utilizados, los requisitos de calidad de los
datos e informacion sobre la recopilacion
de los datos, el mantenimiento de los
datos, la representacion de los datos, la
entrega de los datos y toda informacion
adicional disponible, y los metadatos.

583 La resefla general de las
especificaciones de datos cartogréaficos
debe brindar una descripcién oficiosa del
producto y debe contener informacion
general acerca de los datos. El alcance de
especificacion de las especificaciones de
datos cartograficos debe contener la
extension espacial (horizontal) de la
cobertura del plano. La identificacién de los
datos cartograficos debe incluir el titulo del
producto, un breve resumen narrativo de
su contenido y finalidad, y una descripcion
de la zona geograéfica cubierta por el plano.

5.8.4 EI contenido de datos de las
especificaciones de datos cartograficos
debe identificar claramente el tipo de
cobertura y/o imagenes y debe ofrecer una
descripciéon narrativa de cada uno de ellos.

5.8.5 Las especificaciones del producto de
datos cartograficos deben contener
informacion que defina los sistemas de
referencia utilizados. Esto debe incluir el
sistema de referencia espacial (horizontal y
vertical) y, si corresponde, el sistema de
referencia temporal. Las especificaciones
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de producto de datos cartograficos deben
identificar los requisitos de la calidad de los
datos. Esto debe incluir una declaracion de
los niveles aceptables de calidad de la
conformidad y las correspondientes
medidas de calidad de los datos. Esa
declaracion debe comprender todos los
elementos de calidad de los datos y
subelementos de calidad de los datos,
aungue sélo sea para declarar que no es
aplicable un elemento o subelemento
especifico de calidad de los datos.

5.8.6 Las especificaciones del producto de
datos cartograficos deben incluir una
declaracion de la recopilacién de los datos
gue sera una descripcion general de las
fuentes y de los procedimientos aplicados
para recopilar los datos cartograficos. Los
principios y criterios aplicados para el
mantenimiento de la carta también se
deben suministrar en las especificaciones
de los datos cartogréficos, incluso la
frecuencia con la que se actualiza el plano.
De particular importancia debe ser la
informacion sobre el mantenimiento de los
conjuntos de datos sobre los obstaculos
incluidos en la carta y una indicacion de los
principios, métodos y criterios aplicados
para el mantenimiento de los datos sobre
obstéculos.

5.8.7 Las especificaciones del producto de
datos cartograficos deben contener
informacion  acerca de cémo @ se
representan los datos en el plano, segun
se detalla en 5.5.1.1. Las especificaciones
del producto de datos cartograficos
también deben tener informacion sobre la
entrega de productos de datos, que debe
comprender formatos de entrega e
informacion sobre medios de entrega.

5.8.8 Se deben incluir los elementos
centrales de metadatos del plano en las
especificaciones del producto de datos
cartograficos. Todo elemento  de
metadatos adicional que se requiera
suministrar se debe declarar en las
especificaciones del producto junto con el
formato y la codificacion de los metadatos.
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Capitulo 6. Carta topografica
para
aproximaciones de
precision - OACI

6.1 Funcién

Esta carta debe facilitar informacion
detallada sobre el perfil del terreno de
determinada parte del area de
aproximacion final, para que las empresas
explotadoras de aeronaves puedan evaluar
el efecto del terreno al determinar la altura
de decision empleando radioaltimetros.

6.2 Disponibilidad

6.2.1 La carta topografica para
aproximaciones de precision - OACI
se debe facilitar respecto a todas las
pistas para aproximaciones de
precision de las Categorias 1l y Il de
los aerodromos utilizados
regularmente por la aviacién civil,
excepto cuando la informacién
requerida es suministrada por el
proveedor en el Plano topografico y
de obstaculos de aerédromo —
OACI (electronico), de conformidad
con el Capitulo 5 de esta regulacion.

6.2.2 La carta topografica para
aproximaciones de precision - OACI
se debe revisar siempre que se
produzca algun cambio significativo.

6.3 Escala

(@) La escala horizontal deberia ser de
1:2 500 y la escala vertical de 1:500.

(b) Cuando la carta incluya un perfil del
terreno hasta una distancia de mas
de 900 m (3 000 ft) desde el umbral
de la pista, la escala horizontal debe
ser de 1:5 000.

6.4 Identificacion

La carta se debe identificar por el nombre
del pais en el que esta situado el
aerédromo, el nombre de la ciudad,
poblacién o area a la que presta servicio,
el nombre del aer6édromo y el designador
de pista.

6.5 Informacién sobre la vista de
plantay de perfil

6.5.1 En la carta debe incluirse:

a) una vista de planta en la que
figuren las curvas de nivel a
intervalos de 1 m (3 ft) en un
area delimitada a 60 m (200 ft)
a cada lado de la prolongacion
del eje de la pista, y que cubra
la misma distancia que el perfil;
las curvas de nivel deben tener
como referencia el umbral de la
pista;

b) una indicacion de los puntos
del terreno o todo objeto sobre
el mismo, comprendidos dentro
de la vista de planta definida en
(@ 1), que tengan una
diferencia de altura de £#3 m
(10 ft) a partir del perfil de la
prolongacién del eje de la pista
y que puedan afectar al
radioaltimetro;

C) el perfil del terreno hasta una
distancia de 900 m (3 000 ft)
desde el umbral, a lo largo de
la prolongacién del eje de la
pista.

6.5.2 Cuando a una distancia de mas de
900 m (3 000 ft) desde el umbral de
la pista el terreno sea montafioso o
presente caracteristicas importantes
para los usuarios de la carta, debe
representarse el perfil del terreno
hasta una distancia maxima de 2 000
m (6 500 ft) desde el umbral de la
pista.

6.5.3 Debe indicarse la altura de la
referencia ILS redondeada al medio
metro o pie mas proximo.
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Capitulo 7. Carta de navegacién en
ruta — OACI

7.1 Funcién

En esta carta se debe proporcionar a la
tripulacion de vuelo informacion para
facilitar la navegacion a lo largo de las
rutas ATS, de conformidad con los
procedimientos de los servicios de transito
aéreo.

7.2 Disponibilidad

7.2.1 Se deben proporcionar cartas de
navegacion en ruta — OACI en la
forma estipulada en 1.2 para todas
las areas en que se han establecido
regiones de informacion de vuelo.

7.2.2 Cuando existan diferentes rutas de
servicios de transito aéreo, requisitos
de notificacion de posicion o limites
laterales de regiones de informacion
de vuelo o de areas de control en
distintas capas del espacio aéreo y
no puedan indicarse con suficiente
claridad en una carta, se deben
proporcionar cartas por separado.

7.3 Coberturay escala

7.3.1 Debe determinarse la disposicion de
los limites de las hojas segun la
densidad y configuracion de la
estructura de rutas ATS.

7.3.2 Se deben evitar las variaciones
considerables de escala entre cartas
adyacentes con una estructura de
rutas continua.

7.3.3 Se debed proporcionar la
superposicion suficiente entre las
cartas para mantener la continuidad
de la navegacion.

7.4 Proyeccion

7.4.1 Debe usarse una proyeccion
conforme en la que una linea recta
represente  aproximadamente un
circulo maximo.

7.4.2 Los paralelos y meridianos se deben
indicar a intervalos apropiados.

7.4.3 Se deben colocar las indicaciones de
graduacién a intervalos regulares a

lo largo de paralelos y meridianos
seleccionados.

7.5 Identificacion

Cada hoja se debe identificar mediante la
serie y el numero de la carta.

7.6 Construcciones y topografia

7.6.1 Se deben indicar las lineas
generales de costa de todas las
areas de mar abierta, grandes lagos
y rios, salvo cuando esto afecte a
datos mas propios de la funcién de la
carta.

7.6.2 Dentro de cada cuadrilatero formado
por los paralelos y los meridianos, se
debe indicar la altitud minima de
area, salvo en los casos previstos en
7.6.3.

7.6.2.1 Los cuadrilateros formados
por los paralelos y meridianos
corresponden, normalmente, al
grado completo de latitud y de
longitud. Independientemente de la
escala de la carta que se utilice, la
altitud minima de area se relaciona
con el cuadrilatero resultante.

7.6.22 Para el método de Ila
determinacion de la altitud minima de
area, véase el Capitulo 1, parrafo 1.8
de los Procedimientos para Ila
navegacion aérea — Operacion de
aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168),
Volumen I, Parte |, Secciéon 2

7.6.3 En las zonas de elevada latitud en
gue las autoridades competentes
hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el
norte verdadero, debe indicarse la
altitud minima de area dentro de
cada cuadrilatero formado por las
lineas de referencia del canevas
(cuadricula) utilizado.

7.6.4 Cuando las cartas no estén
orientadas segun el norte verdadero,
se debe indicar claramente ese
hecho y la orientacion escogida.

7.7 Declinacion magnética

Se deben indicar las isdgonas y la fecha
de informacion isogoénica.
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7.8 Marcaciones, derrotas y radiales
7.8.1 Las marcaciones, derrotas y radiales

geogréficas en grados, minutos y
segundos;

con respecto al DME, ademas la
elevacién de la antena transmisora
del DME redondeada a los 30 m (100
ft) mas proximos;

una indicacion de todo el espacio
aéreo designado, incluyendo los
limites laterales y verticales y las
clases de espacio aéreo apropiadas;

todas las rutas ATS de vuelo en ruta,
incluidos los designadores de ruta, la
derrota en ambos sentidos a lo largo
de cada tramo de las rutas
redondeada al grado mas préximo v,
cuando se establezca, la designacion
de la o las especificaciones para la
navegacion, incluida cualquier
limitacion y el sentido del movimiento
del transito;

en el Manual para los servicios de
informacion aeronautica (Doc 8126)
figuran textos de orientacion sobre la
organizacion de las Rutas ATS para
la publicacién de vuelos en ruta, los
cuales pueden utilizarse para facilitar
la elaboracion de cartas.

todos los puntos significativos que
definen las rutas ATS y que no estén
sefialados por la posicibn de una
radioayuda para la navegacion, junto
con sus nombres- claves vy
coordenadas geogréficas en grados,
minutos y segundos;

con respecto a los puntos de
recorrido que definen las rutas de
navegacion de area VOR/DME,
ademas:

1) la identificacién de la estacion
y la radiofrecuencia del
VOR/DME de referencia; y

2) la marcacion, redondeada a
la décima de grado mas
proxima y la distancia
redondeada a las dos
décimas de kilémetro (décima
de milla marina) mas
proximas desde el VOR/DME
de referencia, si el punto de
recorrido no se halla en el
mismo emplazamiento;

deben ser magnéticos, salvo en los b)
casos previstos en 7.8.2. Cuando se
proporcionen adicionalmente como
valores verdaderos para los tramos
RNAV, las marcaciones y las

c)
derrotas se deben mostrar en
paréntesis redondeadas a la décima
de grado mas proxima, p. €j., 290°
(294,9°T).

7.8.2 En las zonas de elevada latitud en d)
gue las autoridades competentes
hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el
norte magnético, deberia utilizarse
otra referencia mas apropiada, a
saber, el norte verdadero o el de
cuadricula.

7.8.3 Se deben sefialar claramente si las
marcaciones, derrotas o radiales se e)
indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se
emplea el norte de cuadricula, se
debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

7.9 Datos aeronauticos

7.9.1 Aer6dromos f)

Se deben indicar todos los aerédromos en

los que se haya implantado procedimientos

de aproximacion por instrumentos.

7.9.2 Zonas prohibidas, restringidas o

peligrosas

Debe presentar las zonas prohibidas, las 0)

restringidas y las peligrosas

correspondientes a la capa del espacio

aéreo, con su identificacién y limites

verticales.

7.9.3 Sistema de los servicios de

transito aéreo

7.9.3.1 Cuando sea apropiado, se deben

indicar los componentes del sistema de los

servicios de transito aéreo establecidos.

7.9.3.1.1 Los componentes incluiran lo
siguiente:

a) las radioayudas para la navegacion
relacionadas con el sistema de los
servicios de transito aéreo, junto con
sus nombres, identificaciones,
frecuencias y coordenadas
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h)  una indicacion de todos los puntos
de notificacion  obligatoria vy
facultativa, asi como los puntos de
notificacion ATS/MET;

i) las distancias entre los puntos
significativos que constituyan puntos
de viraje o puntos de notificacion,
redondeadas al kilbmetro o milla
marina mas proximo y pueden
indicarse también las distancias
totales entre las radioayudas para la
navegacion;

)] los puntos de cambio en los tramos
de ruta definidos por referencia a
radiofaros omnidireccionales de muy
alta frecuencia, indicando la distancia
a las radioayudas para la
navegacion, redondeada al kilometro
o milla marina mas préximo;

k) las altitudes minimas en ruta y las
altitudes minimas de franqueamiento
de obstaculos en rutas ATS,
redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas proximos;

)] las instalaciones de comunicaciones
enumeradas con sus canales vy, si
corresponde, la  direccibn de
conexibn y el numero de
comunicacion oral por saiélite

(SATVOICE);

m) la zona de identificacion de defensa
aérea (ADI1Z) debidamente
identificada.

7.9.4 Datos aeronauticos: Informacion
suplementaria

7.9.4.1 Se deben indicar los detalles de
las rutas de salida y llegada y de
los correspondientes circuitos de
espera en las areas terminales,
salvo que estén indicados en una
carta de area, en una carta de
salida normalizada - vuelo por
instrumentos (SID) - OACI o en
una carta de llegada normalizada
- vuelo por instrumentos (STAR) -
OACI.

7.9.4.2 Se deben indicar e identificar las
regiones de reglaje de altimetro
cuando estén establecidas.
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Capitulo 8. Carta de area - OACI

8.1 Funcién

En esta carta se debe proporcionar a la
tripulacion de vuelo informacion que facilite
las fases siguientes del vuelo por
instrumentos:

1) la transicién entre la fase en
ruta y la aproximacion a un
aerodromo;

2) la transicion entre el despegue
0 aproximacion frustrada y la
fase en ruta del vuelo; y

3) los vuelos por é&reas de
estructura compleja de rutas
ATS, o del espacio aéreo.

8.2 Disponibilidad

8.2.1 Se debe proporcionar la carta de
area — OACI en la forma prescrita
en 1.2, cuando las rutas de los
servicios de transito aéreo o los
requisitos de notificacion de posicion
sean complejos y no puedan
presentarse adecuadamente en una
carta de navegacibn en ruta —
OACI.

8.2.2 Cuando las rutas de los servicios de
transito aéreo o los requisitos de
notificacion de posiciébn para los
vuelos de llegada sean distintos de
los correspondientes a los vuelos de
salida, y no puedan indicarse con
suficiente claridad en una carta, se
debe proporcionar cartas por
separado.

8.3 Coberturay escala

8.3.1 La cobertura de cada carta se
extendera hasta los puntos que
indiquen efectivamente las rutas de
llegada y de salida.

8.3.2 La carta se debe dibujar a escala y
presentar un gréfico de escala.

8.4 Proyeccion

8.4.1 Se debe una proyeccion conforme en
la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo
maximo.

8.4.2 Los paralelos y meridianos se deben
indicar a intervalos apropiados.

8.4.3 Se deben colocar las indicaciones de
graduacién a intervalos regulares a
lo largo de los bordes de la carta,
segun corresponda.

8.5 Identificacion

La carta se debe identificar mediante un
nombre correspondiente al espacio aéreo
representado.

8.6 Construcciones y topografia

8.6.1 Se debe indicar las lineas generales
de costa de todas las areas de mar
abierta, grandes lagos y rios, salvo
cuando esto afecte a datos mas
propios de la funcion de la carta.

8.6.2 Para mejorar la comprension de la
situacion en las areas donde existe
un relieve significativo, todo relieve
que exceda 300 m (1 000 ft) por
encima de la elevacion del
aerodromo principal debe indicarse
por curvas de nivel suavizadas,
valores de curvas de nivel y tintas de
capas impresas en color pardo.
También debe indicarse en color
negro las cotas correspondientes,
comprendida la elevacion maxima de
cada curva de nivel superior.
Asimismo se deben incluir los
obstaculos.

8.7 Declinacion magnética

Se debe indicar la declinacibn magnética
media del area abarcada en la carta
redondeada al grado mas préximo.

8.8 Marcaciones, derrotas y radiales

8.8.1 Las marcaciones, derrotas y radiales
deben ser magnéticos, salvo en los
casos previstos en 8.8.2. Cuando se
proporcionen adicionalmente como
valores verdaderos para los tramos
RNAV, las marcaciones y las
derrotas se deben mostrar en
paréntesis redondeadas a la décima
de grado mas proxima (por ejemplo,
290° (294,9°T).

8.8.2 En las zonas de elevada latitud en
gue la DGAC haya dictaminado que
no es practico tomar como referencia
el norte magnético, debe utilizarse
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otra referencia mas apropiada, a
saber, el norte verdadero o el de
cuadricula.

8.8.3 Se debe sefialar claramente si las
marcaciones, derrotas o radiales se
indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se
emplea el norte de cuadricula, se
debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

8.9 Datos aeronauticos
8.9.1 Aer6dromos

Se deben indicar todos los aerédromos
gue afecten a las trayectorias terminales.
Cuando corresponda, se debe emplear un
simbolo de trazado de las pistas.

8.9.2 Zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas

Se debe representar las zonas prohibidas,
las restringidas y las peligrosas con su
identificacion y limites verticales.

8.9.3 Altitudes minimas de area

Las altitudes minimas de area se deben
indicar dentro de cuadrilateros formados
por los paralelos y los meridianos.

8.9.3.1 Los cuadrilateros formados por los
paralelos y meridianos corresponden,
normalmente, al grado completo de latitud
y de longitud. Independientemente de la
escala de la carta que se utilice, la altitud
minima de area se relaciona con el
cuadrilatero resultante.

8.9.3.2 Para el método de la determinacion
de la altitud minima de area, véase el
Capitulo 1, parrafo 1.8 de los
Procedimientos para la navegacion aérea
— Operacion de aeronaves (PANS-OPS,
Doc 8168), Volumen I, Parte |, Seccion 2.

8.9.4 Sistema de los servicios de
transito aéreo

8.9.4.1 Se debe indicar los componentes
del sistema de los servicios de
transito aéreo pertinente
establecido.

8.9.4.1.1 Los componentes incluirdn lo
siguiente:

b)

d)

e)

f)

9)

h)

las radioayudas para la
navegacion relacionadas con el
sistema de los servicios de
transito aéreo, junto con sus
nombres, identificaciones,
frecuencias y coordenadas
geogréficas en grados, minutos
y segundos;

con respecto al DME, ademas
la elevacion de la antena
transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft)
mas proximos;

las radioayudas terminales
necesarias para el transito de
entrada y de salida y para los
circuitos de espera;

los limites laterales y verticales
de todo el espacio aéreo
designado y las clases de
espacio aéreo apropiadas;

la designacién de la o las
especificaciones para la
navegacion, incluida cualquier
limitacion, cuando se
establezca;

los circuitos de espera y las
trayectorias terminales, junto
con los designadores de ruta y
la derrota a lo largo de cada
tramo de las aerovias
prescritas y de las trayectorias
terminales, redondeada al
grado mas préximo;

todos los puntos significativos
gue definen las trayectorias
terminales y que no estan
sefialados por la posicion de
una radioayuda para la
navegacion, junto con sus
nombres- claves y
coordenadas geogréficas en
grados, minutos y segundos;

con respecto a los puntos de
recorrido que definen las rutas
de navegacion de area
VOR/DME ademas,

1) la identificacion de la
estacion y la radiofrecuencia
del VOR/DME de referencia;
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2) la marcacion redondeada a
la décima de grado mas
proxima y la distancia
redondeada a las dos
décimas de kilbmetro
(décima de milla marina)
mas préximas, desde el
VOR/DME de referencia, si
el punto de recorrido no se
halla en el mismo
emplazamiento;

i)una indicacion de todos los puntos

p)las

k)

de notificacion obligatoria y
facultativa;

distancias entre los puntos
significativos que constituyan
puntos de viraje o puntos de
notificacion, redondeadas al
kilbmetro o milla marina mas
proximo.

los puntos de cambio en
tramos de ruta definidos por
referencia a radiofaros
omnidireccionales VHF
indicando la distancia a las
radioayudas para la
navegacion, redondeada al
kilbmetro o milla marina mas
proximo.

p)

las altitudes minimas en ruta y
las altitudes minimas de
franqueamiento de obstaculos
en rutas ATS, redondeadas a
los 50 m o 100 ft superiores
mAas proximos;

las altitudes minimas de guia
vectorial establecidas,
redondeadas a los 50 m o 100
ft superiores mas préximos,
claramente identificadas

las restricciones de velocidad y
de nivel/altitud por zonas, si se
han establecido;

las instalaciones de
comunicaciones, enumeradas
con sus canales vy, si
corresponde, la direccibn de
conexion 'y el  ndmero
SATVOICE;y

una indicacion de los puntos
significativos de “sobrevuelo”.
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Capitulo 9. Carta de salida
normalizada - vuelo
por instrumentos
(SID) - OACI

9.1 Funcién

El proveedor del servicio debe
proporcionar a la tripulacion de vuelo
informacion que le permita seguir la ruta
designada de salida normalizada - vuelo
por instrumentos, desde la fase de
despegue hasta la fase en ruta.

9.2 Disponibilidad

Se debe disponer de la carta de salida
normalizada — vuelo por instrumentos
(SID) — OACI, cuando se haya
establecido una ruta normalizada de salida
— vuelo por instrumentos y ello no pueda
indicarse con suficiente claridad en la carta
de area —OACI.

9.3 Coberturay escala

9.3.1 La cobertura de la carta sera
suficiente para indicar el punto en
gue se inicia la ruta de salida y el
punto significativo especificado en
gque puede comenzarse la fase en
ruta del vuelo, a lo largo de una ruta
designada de los servicios de
transito aéreo.

9.3.2 La carta debe dibujarse a escala
cuando sea imprescindible para la
compresion de los datos y elementos
por parte de la tripulacién de vuelo.

9.3.3 Si la carta se dibuja a escala, se
debe presentar un grafico de escala.

9.3.4 Cuando la carta no se dibuje a
escala, debe figurar la anotacion “NO
SE AJUSTA A ESCALA” y se debe
emplear el simbolo de interrupcion
de escala en las derrotas y otros
elementos de la carta que por sus
grandes dimensiones no pueden
dibujarse a escala.

9.4 Proyeccion

9.4.1 Se debe wusar una proyeccion
conforme en la que una linea recta
represente aproximada- mente un
circulo maximo.

9.4.2 Cuando la carta se dibuja a escala
los paralelos y meridianos debe
indicarse a intervalos apropiados.

9.4.3 Se debe colocar las indicaciones de
graduacion a intervalos regulares a
lo largo de los bordes de la carta,
segun corresponda.

9.5 Identificacion

La carta se debe identificar por el nombre
de la ciudad, poblacién o area a la que
presta servicio el aerédromao, el nombre de
éste y la identificacion de la ruta o rutas de
salida normalizadas - por instrumentos.
Segun lo establecido con arreglo a los
Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Operacion de
aeronaves (PANS-OPS, Doc. 8168),
Volumen Il, Parte |, Seccién 3, Capitulo 5.

9.6 Construcciones y topografia

9.6.1 Cuando se dibuja la carta a escala,
se debe indicar las lineas generales
de costa de todas las areas de mar
abierta, grandes lagos y rios, salvo
cuando esto afecte a datos mas
propios de la funcién de la carta.

9.6.2 Para mejorar la comprension de la
situacién en areas donde existe un
relieve significativo, se debe dibujar
la carta a escala y todo relieve que
exceda 300 m (1 000 ft) por encima
de la elevacion del aer6dromo debe
indicarse por curvas de nivel
suavizadas, valores de curvas de
nivel y tintas de capas impresas en
color pardo. También debe indicarse
en color negro las  cotas
correspondientes, comprendida la
elevacion maxima de cada curva de
nivel superior. Asimismo deben
incluirse los obstaculos.

9.7 Declinacion magnética

Se debe indicar la declinacibn magnética
utilizada para determinar las marcaciones,
derrotas y radiales magnéticos,
redondeada al grado mas proximo.

9.8 Marcaciones, derrotas y radiales

9.8.1 Las marcaciones, derrotas y radiales
deben ser magnéticos, salvo en los
casos previstos en 2.16. Cuando se
proporcionen adicionalmente como
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valores verdaderos para los tramos
RNAV, las marcaciones y las
derrotas se deben mostrar en
paréntesis redondeadas a la décima
de grado mas préxima, (Por ejemplo,
290°) (294,9°T).

9.8.2 En las zonas de elevada latitud en
gue la DGAC haya estipulado que no
es practico tomar como referencia el
norte magnético, se debe utilizar otra
referencia mas apropiada, a saber, el
norte verdadero o el de cuadricula.

9.8.3 Se debe sefialar claramente si las
marcaciones, derrotas o radiales se
indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se
emplea el norte de cuadricula, se
debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

9.9 Datos aeronauticos:
9.9.1 Aerd6dromos

9.9.1.1 El aer6dromo de salida se debe
indicar mediante el trazado de las
pistas.

9.9.1.2 Se debe indicar e identificar todos
los aer6dromos a los que afecten
las rutas normalizadas de salida -
vuelo por instrumentos designadas.
Cuando corresponda, se debe
indicar el trazado de las pistas del
aerdédromo.

9.9.2 Zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas

Se debe indicar las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas que puedan
afectar a la ejecucibn de los
procedimientos, con su identificacion vy
limites verticales.

9.9.3 Altitud minima de sector

9.9.3.1Se debe mostrar la altitud minima
de sector establecida, indicando
claramente el sector al que se
aplica.

9.9.3.2 Cuando no se haya establecido la
altitud minima de sector, se debe
dibujar las cartas a escala y las
altitudes minimas de area se debe
indicar dentro de cuadrilateros
formados por los paralelos y los
meridianos. Las altitudes minimas de

area se deben indicar también en
aguellas partes de la carta que no
estan cubiertas por la altitud minima
de sector.

9.9.3.2.1 Los cuadrilateros formados por
los paralelos y meridianos
corresponden, normalmente, al
grado completo de latitud y de
longitud.  Independientemente
de la escala de la carta que se
utilice, la altitud minima de area
se relaciona con el cuadrilatero
resultante.

99322 Para el método de Ila
determinacion de la altitud
minima de area, véase el
Capitulo 1, parrafo 1.8 de los
Procedimientos para la
navegacion aérea — Operacion
de aeronaves (PANS-OPS, Doc
8168), Volumen |II, Parte |,
Seccion 2.

9.9.4 Datos aeronauticos: Sistema de
los servicios de transito aéreo

9.9.4.1 Se deben indicar los componentes
del sistema establecido de los
servicios de transito aéreo
pertinente.

9.9.4.1.1 Los componentes deben incluir
lo siguiente:

a) una representacion grafica de
cada ruta normalizada de
salida - vuelo por instrumentos,
gue contenga:

1) para los procedimientos de
salida especificamente
disefiados para helicépteros,
se indicara el término “CAT
H” en la vista de planta de la
carta de salida;

2) el designador de la ruta;

3) los puntos significativos que
definen la ruta;

4) la derrota o radial a lo largo
de cada tramo de las rutas,
redondeados al grado mas
proximo;
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b)

5) las distancias entre puntos
significativos, redondeadas
al kilbmetro o milla marina
Mas proximo;

6) las altitudes minimas de
franqueamiento de
obstaculos a lo largo de la
ruta o tramos de la ruta, y

las altitudes requeridas por

el procedimiento
redondeadas a los 50 m o
100 ft superiores mas

proximos y las restricciones
de nivel de vuelo, si se han
establecido;

7) si la carta se dibuja a escala
y Sse proporciona guia
vectorial para la salida, las
altitudes minimas de guia
vectorial establecidas,
redondeadas a los 50 m o
100 ft superiores mas
préoximos, claramente
identificadas.

las radioayudas para la
navegacion relacionadas con
las rutas, con indicacion de:

1) su nombre en
claro;

lenguaje

2)
3)
4)

su identificacion;
su frecuencia;

sus coordenadas
geograficas en  grados,
minutos y segundos;

5) para los equipos
radiotelemétricos, el canal y
la elevacion de la antena
transmisora del DME
redondeada a los 30 m(100

ft) mas proximos;

los nombres claves de los
puntos significativos que no
estén sefialados por la posicién
de una radioayuda para la
navegacion, sus coordenadas
geograficas en grados, minutos
y segundos y la marcacion
redondeada a la décima de
grado mas préxima y distancia
redondeada a las dos décimas
de un kilbmetro (décima de

d)

Q)

h)

k)

milla marina) mas préximas
desde la radioayuda para la
navegacion utilizada como
referencia;

los circuitos correspondientes
de espera;

la altitud/altura de transicion,
redondeada a los 300 m o 1
000 ft superiores mas
proximos;

la posicion y la altura de los
obstaculos muy proximos que
penetran la superficie de
identificacion de obstaculos
(OIS). Cuando haya obstaculos
muy proximos gue penetran en
la OIS que no hayan sido
considerados en la pendiente
de disefio del procedimiento
publicada, se deben indicar
mediante una nota;

las restricciones de velocidad

por zonas, si se han
establecido;

la designacion de la o las
especificaciones para la

navegacion, incluida cualquier
limitacion, cuando se
establezca;

todos los puntos de natificacién
obligatoria o “facultativa”;

los procedimientos de
radiocomunicacion, entre ellos:

1) los distintivos de llamada de

las dependencias ATS;

2) la frecuencia Y, Si
corresponde, el nudmero

SATVOICE;

el reglaje del respondedor,
cuando corresponda;

3)

una indicacién de los puntos
significativos de “sobrevuelo”.

9.9.4.2 Se debe proporcionarse un texto
descriptivo de las rutas de salida

normalizada -
instrumentos

vuelo
y de

por

(SID) los

procedimientos pertinentes en caso
de falla de las comunicaciones y el
texto debe, cuando sea factible,
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figurar en la carta 0 en la pagina
donde esté la carta.

9.9.4.3 Requisitos de la base de datos
aeronauticos: Los datos apropiados
para apoyar la codificacion de la
base de datos de navegacién se
deben publicar al dorso de la carta
0 en una hoja aparte, con las
debidas referencias, de acuerdo
con los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea —
Operacion de aeronaves (PANS-
OPS, Doc. 8168 de OACI),
Volumen II, Parte lll, Seccion 5,
Capitulo 2.
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Capitulo 10. Carta de llegada
normalizada - vuelo por
instrumentos (STAR) -
OACI

10.1 Funcién

10.1.1 En esta carta se debe proporcionar
a la tripulacién de vuelo informacién
que le permita seguir la ruta
designada de llegada normalizada -
vuelo por instrumentos, desde la
fase en ruta hasta la fase de
aproximacion.

10.2 Disponibilidad

Se debe disponer de la carta de llegada
normalizada - vuelo por instrumentos
(STAR) - OACI, cuando se haya
establecido una ruta normalizada de
llegada - vuelo por instrumentos, y ello no
pueda indicarse con suficiente claridad en
la carta de area - OACI.

10.3 Coberturay escala

10.3.1 La cobertura de la carta sera
suficiente para indicar los puntos en
que termina la fase en ruta y se
inicia la fase de aproximacion.

10.3.2 La carta debe dibujarse a escala
cuando sea imprescindible para la
compresion de los datos vy
elementos por parte de la
tripulaciéon de vuelo.

10.3.3 Si la carta se dibuja a escala, se
debe presentar un grafico de
escala.

10.3.4 Cuando la carta no se dibuje a
escala, debe figurar la anotacién
“‘NO SE AJUSTA A ESCALA’ y se
debe emplear el simbolo de
interrupciébn de escala en las
derrotas y otros elementos de la
carta que por sus grandes
dimensiones no pueden dibujarse a
escala.

10.4 Proyeccion

10.4.1 Debe wusarse una proyeccion
conforme en la que una linea
recta represente aproxima-
damente un circulo maximo.

10.4.2 Cuando la carta se dibuja a escala
los paralelos y meridianos deben
indicarse a intervalos apropiados.

10.4.3 Se deben colocar las indicaciones
de graduacibn a intervalos
regulares a lo largo de los bordes
de la carta.

10.5 Identificacion

La carta se debe identificar por el nombre
de la ciudad, poblacién o area a la que
presta servicio el aerédromao, el nombre de
éste y la identificacion de la ruta o rutas de
llegada normalizadas - por instrumentos,
segun lo establecido con arreglo a los
Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Operacion de
aeronaves (PANS-OPS, Doc. 8168 de
OACI), Volumen Il, Parte I, Seccién 4,
Capitulo 2.

10.6 Construcciones y topografia

10.6.1 Cuando la carta se dibuja a escala,
se deben indicar las lineas
generales de costa de todas las
areas de mar abierta, grandes
lagos y rios, salvo cuando esto
afecte a datos mas relevantes de la
funcién de la carta.

10.6.2 Para mejorar la comprension de la
situacion en las areas donde existe
un relieve significativo, se debe
dibujar la carta a escala y todo
relieve que exceda 300 m (1 000 ft)
por encima de la elevacion del
aerddromo debe indicarse por
curvas de nivel suavizadas, valores
de curvas de nivel y tintas de capas
impresas en color pardo. También
deben incluirse en color negro las
cotas correspondientes,
comprendida la elevaciébn maxima
de cada curva de nivel superior.
Asimismo deben incluirse los
obstéculos.

10.7 Declinacién magnética

Se debe indicar la declinacibn magnética
utilizada para determinar las marcaciones,
derrotas y radiales magnéticos,
redondeada al grado mas proximo.
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10.8 Marcaciones, derrotas y radiales

10.8.1 Las marcaciones, derrotas vy
radiales deben ser magnéticos,
salvo en los casos previstos en
10.8.2. Cuando se proporcionen
adicionalmente como valores
verdaderos para los tramos
RNAV, las marcaciones y las
derrotas se deben mostrar en
paréntesis redondeadas a la
décima de grado mas proxima,
(por ejemplo, 290° (294,9°T)).

10.8.2 En las zonas de elevada latitud en
que la DGAC haya dictaminado
que no es practico tomar como
referencia el norte magnético, se
debe utilizar otra referencia mas
apropiada, a saber, el norte
verdadero o el de cuadricula

10.8.3 Se debe sefalar claramente si las
marcaciones, derrotas o radiales
se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si
se emplea el norte de cuadricula,
se debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

10.9 Datos aeronauticos:
10.9.1Aer6dromos

10.9.1.1 EI aer6dromo de aterrizaje se
debe indicar mediante el trazado
de las pistas.

10.9.1.2 Se deben indicar e identificar
todos los aerédromos a los que
afecten las rutas normalizadas de
llegada - vuelo por instrumentos
designadas. Cuando corresponda,
se debe indicar el trazado de las
pistas del aer6dromo.

10.9.2 Zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas

Se deben indicar las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas que puedan
afectar la ejecucion de los procedimientos,
con su identificacién y limites verticales.

10.9.3 Altitud minima de sector

10.9.3.1 Se debe mostrar la altitud minima
de sector establecida, indicando
claramente el sector al que se
aplica.

10.9.3.2 Cuando no se ha establecido la
altitud minima de sector, las
cartas se deben dibujar a escala y
las altitudes minimas de area se
deben indicar dentro de
cuadrildteros formados por los
paralelos y los meridianos. Las
altitudes minimas de &rea se
deben indicar también en aquellas
partes de la carta que no estan
cubiertas por la altitud minima de
sector.

10.9.3.2.1 Los cuadrilateros formados por
los paralelos y meridianos
corresponden, normalmente, al
grado completo de latitud y de
longitud. Independientemente
de la escala de la carta que se
utilice, la altitud minima de area
se relaciona con el cuadrilatero
resultante.

10.9.3.2.2 Para el método de Ila
determinaciéon de la altitud
minima de area, véase el
Capitulo 1, parrafo 1.8 de los
Procedimientos para la
navegacion aérea — Operacion
de aeronaves (PANS-OPS,
Doc 8168), Volumen I, Parte |,
Seccion 2.

10.9.4 Sistema de los servicios de
transito aéreo

10.9.4.1 Se deben indicar los componentes
del sistema establecido de los
servicios de transito aéreo
pertinente.

10.9.4.1.1 Los componentes deben incluir
lo siguiente:

a) una representacion grafica de
cada ruta normalizada de
llegada - vuelo por
instrumentos, que contenga:

1) el designador de la ruta;

2) los puntos significativos que
definen la ruta;

3) la derrota o radial a lo largo
de cada tramo de la ruta,
redondeados al grado mas
préximo;
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b)

4) las distancias entre puntos
significativos, redondeadas
al kilbmetro o milla marina
Mas proximo;

5) las altitudes minimas de
franqueamiento de
obstaculos a lo largo de la
ruta o tramos de laruta y las
altitudes requeridas por el
procedimiento, redondeadas
a los 50 m o 100 ft y las
restricciones de nivel de
vuelo, si se han establecido;

6) sila carta se dibuja a escala
y Se proporciona guia
vectorial para la llegada, las
altitudes minimas de guia
vectorial establecidas
redondeadas a los 50 m o
100 ft superiores mas
préximos claramente
identificadas

las radioayudas para la

navegacion relacionadas con

las rutas, con indicacion de:

1) su nombre en lenguaje
claro;

2) su identificacion;

3) su frecuencia;

4) sus coordenadas
geograficas en  grados,

minutos y segundos;

5) los equipos
radiotelemétricos, el canal y
la elevacion de la antena
transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100
ft) més proximos;

los nombres claves de los
puntos significativos que no
estén sefialados por la posicion
de una radioayuda para la
navegacion, sus coordenadas
geograficas en grados, minutos
y segundos y la marcacion
redondeada a la décima de
grado mas préxima y distancia
redondeada a las dos décimas
de un kilbmetro (décima de
milla marina) mas proximas
desde la radioayuda para la

d)

9)

h)

j)

K)

navegacion utilizada como

referencia;

los circuitos correspondientes
de espera;

la altitud/altura de transicion
redondeada a los 300 m o 1
000 ft superiores mas proximos;

las restricciones de velocidad
por zonas, si se han
establecido;

la designacion de la o las
especificaciones para la
navegacion, incluida cualquier
limitacion, cuando se
establezca;

todos los puntos de notificacion
obligatoria o “facultativa”;

los procedimientos de
radiocomunicacion, entre ellos:

1) los distintivos de llamada de
las dependencias ATS;

2) la frecuencia Y, Si
corresponde, el numero
SATVOICE;

3) el reglaje del respondedor,
cuando corresponda;

una indicacion de los puntos
significativos de “sobrevuelo”; y.

para los procedimientos de
llegada con una aproximacion

por instrumentos designada
especificamente para
helicopteros, se indicara el

término “CAT H” en la vista de
planta de la carta de llegada

10.9.4.2 Se debe proporcionar un texto

descriptivo de las rutas de
llegada normalizada - vuelo por
instrumentos (STAR) y de los
procedimientos pertinentes en

caso de falla de |las
comunicaciones y el texto
debe, cuando sea factible,

figurar en la carta o en la
pagina donde esté la carta.
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10.9.4.3

Requisitos de la base de datos
aeronauticos: Los datos
apropiados (proporcionados
por el especialista  en
procedimientos) para apoyar la
codificacibn de la base de
datos de navegacion se deben
publicar al dorso de la carta o
en una hoja aparte, con las
debidas referencias, de
acuerdo con los
Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea
—Operacion de aeronaves
(PANS-OPS, Doc. 8168 de
OACI), Volumen I, Parte llI,
Seccién 5, Capitulo 2, 2.2.
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Capitulo 11. Carta de aproximacion por
instrumentos - OACI

11.1 Funcién

(@) Mediante esta carta se debe
proporcionar a las tripulaciones de
vuelo informacion que les permita
efectuar un procedimiento aprobado
de aproximacién por instrumentos a
la pista prevista de aterrizaje, incluso
el procedimiento de aproximacién
frustrada y, cuando proceda, los
circuitos correspondientes de espera.

11.2 Disponibilidad

11.2.1 Se deben proporcionar cartas de
aproximacion por instrumentos —
OACI, para todos los aerdédromos
internacionales, en que se haya
establecido procedimientos de
aproximacion por instrumentos por el
Estado interesado.

11.2.2 Se debe proporcionar normalmente
una carta de aproximacion por
instrumentos — OACI separada para
cada procedimiento de aproximacion
de precision establecido por el
Estado peruano.

11.2.3 Se debe proporcionar normalmente
una carta de aproximacion por
instrumentos — OACI separada para
cada procedimiento de aproximacion
gue no sea de precision establecido
por el Estado peruano. Se debe
proporcionar, salvo que sea
impracticable o afecte a la seguridad
operacional, una sola carta de
procedimiento de aproximacion de
precision o que no sea de precision
para representar mas de un
procedimiento de  aproximacion,
cuando los procedimientos para los
tramos de aproximacion intermedia,
aproximacion final y aproximacion
frustrada sean idénticos.

11.2.4 Se debe proporcionar mas de una
carta, cuando en los tramos
diferentes al de aproximacion final de
un procedimiento por instrumentos,
los valores de la derrota, el tiempo o
la altitud, seang distintos para
diferentes categorias de aeronaves,

y su inclusibn en una sola carta
pueda causar desorden o confusion.

11.2.5 Las cartas de aproximacion por
instrumentos — OACI se deben
revisar siempre que se haga
anticuada la informacion esencial
para la seguridad de los vuelos.

11.3 Coberturay escala

11.3.1 La cobertura de la carta debe ser
suficiente para incluir todos los
tramos del procedimiento de
aproximacion por instrumentos y las
areas  adicionales que sean
necesarias para el tipo de
aproximacion que se trate de
efectuar.

11.3.2 La escala seleccionada debe
asegurar su optima legibilidad y sera
compatible con:

a) el procedimiento indicado en
la carta:

b) el tamafo de la hoja.

11.3.3.1 Se debe indicar la escala v,
salvo cuando no sea factible,
se indicarda un circulo de
distancia de 20 km (10 NM)
de radio con centro en un
DME situado en el aerédromo
0 Sus cercanias, 0 con centro
en el punto de referencia de
aeréodromo, sSi no existe un
DME conveniente, y su radio
se debe indicar en la
circunferencia.

11.3.3.2 Se debe indicar una escala
de distancias, precisamente
debajo del perfil.

11.4 Formato

El tamafio de la hoja debe ser de 210 x
148 mm (8,27 x 5,82 pulgadas).

11.5 Proyeccion

11.5.1 El proveedor del servicio debe usar
una proyeccion conforme en la que una
linea recta represente aproximadamente
un circulo maximo.

11.5.2 Las indicaciones de graduacion
deben colocarse a intervalos regulares a lo
largo de los bordes de la carta.
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11.6 Identificacion

La carta se debe identificar por el nombre
de la ciudad, poblacion o area a que presta
servicio el aeréodromo, el nombre del
aeré6dromo y la identificacion del
procedimiento de aproximacién por
instrumentos, segun lo establecido con
arreglo a los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea —
Operacion de aeronaves (PANS-OPS,
Doc. 8168 de OACI), Volumen II, Parte I,
Seccion 4, Capitulo 9.

11.7 Construcciones y topografia

11.7.1 Se debe proporcionar la informacién
topografica y de construcciones pertinente
a la ejecucion de los procedimientos de
aproximacion por instrumentos, incluso el
procedimiento de aproximacion frustrada,
los procedimientos correspondientes de
espera y las maniobras de aproximacién
visual (en circuito), cuando se hayan
establecido. Se debe indicar el nombre de
la informacion topografica Unicamente
cuando sea necesario para facilitar la
comprension de tal informacion, y la
minima debe ser una delineacion de las
masas terrestres y lagos y rios
importantes.

11.7.2 El relieve se debe indicar en la
forma que se adapte mejor a las
caracteristicas especiales de elevacion del
area. En las areas donde el relieve exceda
1 200 m (4 000 ft) por encima de la
elevacion del aerédromo dentro de la
cobertura de la carta, o 600 m (2 000 ft)
dentro de 11 km (6 NM) del punto de
referencia del aer6dromo, o cuando la
pendiente del procedimiento de
aproximacion final o de aproximacion
frustrada es mas pronunciada que la
Optima debido al terreno, todo relieve que
exceda 150 m (500 ft) por encima de la
elevacion del aerédromo se debe indicar
por curvas de nivel suavizadas, valores de
curvas de nivel y tintas de capas impresas
en color pardo. También se deben indicar
en color negro las cotas correspondientes,
comprendida la elevacion méxima de cada
curva de nivel superior.

11.7.3 En las areas donde el relieve es
mas bajo que el prescrito en 11.7.2, todo
relieve que exceda 150 m (500 ft) por

encima de la elevacion del aerédromo se
deberia indicarse por curvas de nivel
suavizadas, valores de curvas de nivel y
tintas de capas impresas en color pardo.
También se deberia indicarse en color
negro las cotas correspondientes,
comprendida la elevacién maxima de cada
curva de nivel superior. Se debe
seleccionar la curva de nivel apropiada de
la altitud mayor siguiente que figure en los
mapas topogréaficos de base y que exceda
150 m (500 ft) por encima de la elevacién
del aerédromo como punto de partida para
la aplicacion de tintas de capas.

11.8 Declinacién magnética

11.8.1 Se debe indicar la declinacién
magnética.

11.8.2 ElI valor de la declinacion,
redondeado al grado mas préximo
coincidira con el usado para determinar las
marcaciones, derrotas y radiales
magnéticos.

11.9 Marcaciones, derrotas y radiales

11.9.1 Las marcaciones, derrotas vy
radiales deben ser magnéticos, salvo en
los casos previstos en 11.9.2. Cuando se
proporcionen adicionalmente como valores
verdaderos para los tramos RNAV, las
marcaciones y las derrotas se deben
mostrar en paréntesis redondeadas a la
décima de grado mas proxima, (por
ejemplo, 290° (294,9°T).

11.9.2 En las zonas de elevada latitud, en
las que la DGAC haya dictaminado que no
es practico tomar como referencia el norte
magnético, se debe utilizar otra referencia
mas apropiada, tales como el norte
verdadero o el de cuadricula.

11.9.3 Se debe sefalar claramente si las
marcaciones, derrotas o0 radiales se
indican con referencia al norte verdadero o
al de cuadricula. Si se emplea el norte de
cuadricula, se debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

11.10 Datos aeronauticos
11.10.1 Aer6dromos

11.10.1.1 Se deben indicar con el simbolo
apropiado todos los aerédromos que
muestren desde el aire una configuracién
conspicua. Los aerédromos abandonados

Nueva Edicion
Fecha: 14.03.2018

304-Cap11-2

Enmienda 1



RAP 304 Capitulo 11

Carta aproximacion por instrumentos - OACI

se deben marcar con la indicacion de
“Abandonado”.

11.10.1.2 Se debe indicar el trazado de las
pistas a una escala lo suficientemente
grande para mostrar claramente:

a) el aerédromo a que corresponde el
procedimiento; o

b) los aer6dromos que afecten al circuito
de transito o estén situados de tal modo
que, en condiciones meteorologicas
adversas, puedan probablemente
confundirse con el aerédromo de aterrizaje
previsto.

11.10.1.3 Se debe indicar la elevacion del
aerédromo en un lugar destacado de la
carta, redondeada al metro o pie mas
préximo.

11.10.1.4 Se debe indicar la elevacién
sobre el umbral o, si corresponde, la
elevacién maxima en la zona de toma de
contacto, redondeada al metro o pie mas
proximo.

11.10.2 Obstéaculos

11.10.2.1 Se debe indicar los obstaculos
en la vista de planta de la carta.

11.10.2.2 Si uno 0 mas obstaculos son los
factores determinantes de una altitud/altura
de franqueamiento de obstaculos, esos
obstaculos se debe identificar.

11.10.2.3 La elevacion de la cima de los
obstaculos se debe indicar redondeada al
metro o pie superior mas proximo.

11.10.2.4 Se deben indicar las alturas de
los obstaculos por encima de un plano de
referencia que no sea el nivel medio del
mar (véase 11.10.2.3). Cuando se
indiquen, se deben dar entre paréntesis en
la carta.

11.10.2.5 Cuando se indiquen las alturas
de los obstaculos por encima de un plano
de referencia que no sea el del nivel medio
del mar, la referencia debe ser la elevacion
del aer6dromo, excepto en los aer6dromos
con una pista de vuelo por instrumentos o
pistas con una elevacion de umbral a mas
de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del
aerédromo, en los que la referencia de las
cartas debe ser la elevacién del umbral de
la pista correspondiente a la aproximacién
por instrumentos.

11.10.2.6 Cuando se utilice un plano de
referencia distinto del nivel medio del mar,
se debe indicar en un lugar destacado de
la carta.

11.10.2.7 Se deben indicar las zonas
despejadas de obstaculos que no se
hayan establecido para pistas de
aproximacion de precision de Categoria I.

11.10.2.8 Los obstaculos que penetren la
superficie de tramo visual se deben
identificar en la carta.

11.10.29 En el Manual de Cartas
Aeronauticas (Doc 8697) figura orientacion
sobre la representacion cartogréfica de las
penetraciones VSS.

11.10.3 Zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas

Se deben indicar las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas que puedan
afectar a la ejecucibn de los
procedimientos, con su identificacion y
limites verticales.

11.10.4 Instalaciones de
radiocomunicaciones y radioayudas
para la navegacion

11.10.4.1 Se deben indicar las radioayudas
para la navegacién que se requieran para
los procedimientos, junto con sus
frecuencias, identificaciones y
caracteristicas de definicién de derrota, si
las tienen. En el caso de un procedimiento
en que haya méas de una estacion
localizada en la derrota de aproximacion
final, se debe identificar claramente la
instalacion que ha de utilizarse como guia.
Asimismo, se debe considerar la
eliminacion de la carta de aproximacion de
las instalaciones que no se utilizan en el
procedimiento.

11.10.4.2 Se deben indicar e identificar el
punto de referencia de aproximacion inicial
(IAF), el punto de referencia intermedio
(IF), el punto de referencia de
aproximacion final (FAF) [0 el punto de
aproximacion final (FAP) para
procedimientos de aproximacion ILS], el
punto de aproximacion frustrada (MAPY)
cuando se establezca, y otros puntos de
referencia o puntos esenciales incluidos en
el procedimiento.
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11.10.4.3 ElI punto de referencia de
aproximacion final (o el punto de
aproximacion final para procedimientos de
aproximacion ILS) se debe identificar con
sus coordenadas geogréficas en grados,
minutos y segundos.

11.10.4.4 Se deben mostrar o indicar en la
carta las radioayudas para la navegacion
gue se deban usar en los procedimientos
de desviacion, junto con sus
caracteristicas de definicion de derrota si
las tienen.

11.10.4.5 Se deben indicar las
radiofrecuencias de  comunicaciones,
incluidas las senales distintivas, necesarias
para la ejecucion de los procedimientos.

11.10.4.6 Cuando lo requieran los
procedimientos, se debe indicar las
distancias al aerédromo desde cada
radioayuda para la navegacion usada en la
aproximacion final, redondeadas al
kilbmetro o milla marina méas proximo.
Cuando ninguna ayuda definidora de
derrota indique la marcacion del
aerodromo, se debe indicar también la
marcacion, redondeada al grado mas
préximo.

11.10.5 Altitud minima de sector o
altitud de llegada a terminal

Se debe indicar la altitud minima de sector
o la altitud de llegada a terminal
establecida por la autoridad competente,
de forma que se vea claramente a qué
sector se aplican.

11.10.6 Representacion de las derrotas
reglamentarias

11.10.6.1 La vista de planta debe dar la
siguiente informacion, de la manera
indicada:

a) la derrota del procedimiento de
aproximacion por medio de una
linea continua con flecha que
indique el sentido de vuelo;

b) la derrota del procedimiento de
aproximacion frustrada, por
una linea de trazos con flecha;

c) toda otra derrota reglamentaria
salvo las especificadas en a) y
b), por una linea de puntos con
flechas;

d) las marcaciones, derrotas,
radiales redondeados al grado
mas proximo, y distancias
redondeadas a las dos
décimas de kildmetro o décima
de milla marina més préximas,
0 tiempos requeridos para el
procedimiento;

e) cuando no se disponga de
ayuda definidora de derrota, la
marcacion magnética,
redondeada al grado mas
proximo desde las radioayudas
para la navegaciébn que se
usen en la aproximacion final,
hasta el aerédromo;

f)los limites de cualquier sector en el
gue estén prohibidas las
maniobras de aproximacion
visual (en circuito);

g) si se especifican, el circuito de
espera y la altitud/altura
minimas de espera relativos a
la aproximacibn y a la
aproximacion frustrada;

h) notas de advertencia cuando
sean necesarias que
destaquen claramente en el
anverso de la carta; y

i) una indicacién de los puntos
significativos de “sobrevuelo”.

11.10.6.2 La vista de planta debe indicar la
distancia al aerédromo desde cada
radioayuda para la navegacion
correspondiente a la aproximacion final.

11.10.6.3 Se debe proporcionar un perfil,
normalmente debajo de la vista de planta,
en el que figure lo siguiente:

a) el aer6dromo mediante un
trazo grueso, en la linea de
elevacion del mismo;

b) el perfil de los segmentos del
procedimiento de aproximacion
mediante una linea continua
con flecha que indique el
sentido del vuelo;

c) el perfil de los segmentos del
procedimiento de aproximacion
frustrada, mediante una linea
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de trazos con flecha y una
descripcion del procedimiento;

d) todo otro perfil de segmento
reglamentario salvo los
especificados en b) y ¢
mediante una linea de puntos
con flechas;

e) las marcaciones, derrotas,
radiales redondeados al grado
mas proximo y distancias
redondeadas a las dos
décimas de kilbmetro o décima
de milla marina més préximas,
0 tiempos requeridos para el
procedimiento;

f)  las altitudes/alturas requeridas
por los procedimientos, incluso
la altitud de transiciébn y las
altitudes/alturas del
procedimiento, y la altura de
franqueamiento del helipuerto
(HCH), donde se haya
establecido;

g) la distancia limite en el viraje
reglamentario si esta
especificada, redondeada al
kilometro o milla marina mas
préximo;

h) en los procedimientos en que
no se autorice la inversion del
rumbo, el punto de referencia
de aproximacion intermedia o
punto de aproximacion
intermedia;

i) una linea que represente la
elevacion del aerédromo o la
elevacion de umbral de
elevacion, segun corresponda,
gue se extienda a través del
ancho de la carta, incluyendo
una escala de distancia con su
origen en el umbral de la pista.

11.10.6.4 Las alturas requeridas por los
procedimientos deben indicarse entre
paréntesis, utilizando la referencia de una
altura seleccionada de conformidad con
11.10.2.5.

11.10.6.5 En la vista de perfil debe
incluirse el perfil del terreno o Ia
representacion de la altitud/ altura del
modo siguiente:

a) el perfil del terreno indicado
mediante una linea gruesa,
representando los puntos de
mas elevacion del relieve
dentro del é&rea primaria del
segmento de aproximacion
final. Los puntos de mas
elevacion del relieve en las
areas secundarias del
segmento de aproximacion
final indicados mediante una
linea de trazos; o

b) las altitudes/alturas en los
terrenos de  aproximacion
intermedia y final indicadas
dentro de blogues sombreados
limitadores.

11.10.7 Minimos de utilizacion de
aer6dromo

11.10.7.1 Cuando se hayan establecido se
deben indicar los minimos de utilizacion de
aerédromo.

11.10.7.2 Se deben indicar las
altitudes/alturas de franqueamiento de
obstaculos para las categorias de
aeronaves para las cuales esté disefiado el
procedimiento; para los procedimientos de
aproximacion de precision, se deben
publicar, cuando sea necesario, OCA/H
adicionales para las aeronaves de
Categoria D, (envergadura entre 65 m y 80
m o distancia vertical entre la trayectoria
de vuelo de las ruedas y la trayectoria de
planeo de las ruedas entre 7 my 8 m).

11.10.8 Datos aeronauticos: Informacién
suplementaria

11.10.8.1 Cuando el punto  de
aproximacion frustrada esta determinado
por:

— wuna distancia desde el punto de
referencia de aproximacion final, o

una instalaciéon o un punto de referencia y
la distancia correspondiente desde el
punto de referencia de aproximacion final
Se debe indicar la distancia redondeada a
las dos décimas de kilometro o décima de
milla marina mas proxima y una tabla en
gue figuren la velocidad respecto al suelo y
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el tiempo desde el punto de referencia de
aproximacion  final al punto de
aproximacion frustrada.

11.10.8.2 Si se requiere DME en el tramo
de aproximacion final, se debe incluir una
tabla con las altitudes/alturas para cada
tramo de 2 km o 1 NM, segln
corresponda. La tabla no debe incluir
distancias que puedan corresponder a
altitudes/alturas por debajo de la OCA/H.

11.10.8.3 En cuanto a los procedimientos
para el tramo de aproximacion final que no
requieran un DME, pero se cuente con un
DME debidamente emplazado para
proporcionar informacion sobre el perfil de
descenso, se deberia incluir una tabla en
la que se indiquen las altitudes/alturas.

11.10.8.4 Se debe dar una tabla de
velocidades verticales de descenso.

11.10.8.5 Para los procedimientos de
aproximaciones que no son de precision
con un punto de referencia de
aproximacion final, se debe indicar la
pendiente de descenso para la
aproximacion final redondeada a la décima
de porcentaje mas préxima y, entre
paréntesis, el angulo de descenso
redondeado a la décima de grado mas
proxima.

11.10.8.6 Para los procedimientos de
aproximacion de precision 'y los de
aproximacion con guia vertical, se debe
indicar la altura del punto de referencia
redondeada al medio metro o pie mas
proximo y el angulo de la trayectoria de
planeo/trayectoria vertical redondeado a la
décima de grado mas proxima.

11.10.8.7 Cuando se determina un punto
de referencia de aproximacion final en el
punto de aproximacion final para ILS, se
debe indicar claramente si aplica al ILS, al
procedimiento asociado al localizador del
ILS solamente, 0 a ambos. En el caso de
MLS, se debe indicar claramente cuando
se haya especificado un FAF en el punto
de aproximacion final.

11.10.8.8 Si la pendiente/dngulo de
descenso de la aproximacion final para
cualquier tipo de procedimientos de
aproximacion por instrumentos excede el
valor maximo especificado en los
Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea - Operacion de
aeronaves (PANS- OPS, Doc 8168 de
OACI), Volumen Il, debe incluirse una nota
de cautela.

11.10.9 Requisitos de la base de datos
aeronauticos

Los datos apropiados para apoyar la
codificacion de la base de datos de
navegacion se debe publicar al dorso de la
carta o en una hoja aparte, con las debidas
referencias, de acuerdo con los
Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea - Operacibn de
aeronaves (PANS- OPS, Doc 8168 de
OACI), Volumen II, Parte lll, Seccion 5,
Capitulo 2, 2.3, para los procedimientos
RNAV, y Volumen IlI, Parte |, Seccion 4,
Capitulo 9, 9.4.1.3, para los
procedimientos que no son RNAV.
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Capitulo 12. Carta de aproximacién
visual - OACI

12.1 Funcién

En esta carta se debe proporcionar a las
tripulaciones de vuelo informacion que les
permita pasar de las fases de vuelo en ruta
y de descenso a las de aproximacién hasta
la pista de aterrizaje prevista mediante
referencia visual.

12.2 Disponibilidad

Se debe proporcionar la carta de
aproximacion visual - OACI en la forma
prescrita en 1.2 para todos los aerédromos
internacionales, cuando lo estipule la
DGACy:

a) sean s6lo limitadas las
instalaciones para la navegacion;
0

b) no se disponga de instalaciones
de radiocomunicacion; o

c) no se disponga de cartas
aeronauticas  apropiadas  del
aerédromo y sus proximidades a
escala 1:500 000 o superior; 0

d) se hayan establecido
procedimientos para la
aproximacion visual.

12.3 Escala

123.1 La escala debe ser o
suficientemente  grande para poder
representar las caracteristicas importantes
e indicar la disposicion del aerédromo.

12.3.2 La escala no debe ser menor de
1:500 000

12.3.3 Cuando se disponga de una carta
de aproximaciéon por instrumentos - OACI
para un aerédromo determinado, la carta
de aproximacion visual se debe trazar a la
misma escala.

12.4 Formato

El tamafio de la hoja deberia ser de 210 x
148 mm (8,27 x 5,82 pulgadas).

12.5 Proyeccion

12.5.1 Se debe usar una proyeccion
conforme en la que una linea recta

represente aproximadamente un circulo
maximo.

12.5.2 Las indicaciones de graduacién se
debe colocar a intervalos regulares a lo
largo de los bordes de la carta.

12.6 Identificaciéon

La carta se debe identificar mediante el
nombre de la ciudad o poblacion a la que
presta servicio el aer6dromo y el nombre
del aer6dromo.

12.7 Construcciones y topografia

12.7.1 Se debe indicar los puntos de
referencia naturales o artificiales (ejemplo;
farallones, acantilados, dunas de arena,
ciudades, poblaciones, caminos,
ferrocarriles, faros aislados).

12.7.1.1 Los nombres se geograficos
deben incluir tnicamente cuando
sean necesarios para evitar
confusiones o ambigliedad.

12.7.2 Se deben indicar las lineas de las
costas, lagos, rios y arroyos.

12.7.3 El relieve se debe indicar del modo
mas apropiado a las caracteristicas
especiales de elevacién y obstaculos del
area representada en la carta.

12.7.4 Cuando se indiquen las cotas, éstas
deben seleccionarse cuidadosamente.

12.7.5 Las cifras relativas a los diferentes
niveles de referencia se deben diferenciar
claramente en su presentacion.

12.8 Declinacion magnética

Se debe indicar la declinacibn magnética.

12.9 Marcaciones, derrotas y radiales

12.9.1 Las marcaciones, derrotas vy
radiales deben ser magnéticos, salvo en
los casos previstos en 12.9.2.

12.9.2 En las zonas de elevada latitud en
qgue la DGAC haya dictaminado que no es
practico tomar como referencia el norte
magnético, se debera utilizar otra
referencia mas apropiada a saber, el norte
verdadero o el de cuadricula.
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12.9.3 Se debe sefalar claramente si las
marcaciones, derrotas o0 radiales se
indican con referencia al norte verdadero o
al de cuadricula. Si se emplea el norte de
cuadricula, se debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

12.10 Datos aeronauticos
12.10.1 Aer6dromos

12.10.1.1 Todos los aerédromos se deben
indicar mediante el trazado de las pistas.
Se debe indicar también toda restriccién al
uso de cualquier sentido de aterrizaje si la
hubiera. Se debe indicar si existe riesgo de
confusion entre dos aerédromos vecinos.
Los aer6dromos abandonados se deben
identificar como tales.

12.10.1.2 La elevacion del aer6dromo se
debe indicar en un lugar destacado de la
carta.

12.10.3 Obstaculos

12.10.2.1 Se deben indicar e identificar los
obstaculos.

12.10.2.2 La elevaciéon de la cima de los
obstaculos se debe indicara redondeada al
metro o pie (superior) mas proximo.

12.10.2.3 Se debe indicar la altura de los
obstaculos por encima de la elevacion del
aerédromo.

12.10.2.3.1 Cuando se indiguen las alturas
de los obstaculcs, el plano de referencia
de éstas se debe indicar en un lugar
destacado de la carta y las alturas deben
estar entre paréntesis.

12.10.3 Zonas prohibidas, restringidas
o peligrosas

Se debe representar las zonas prohibidas,
las restringidas y las peligrosas, con su
identificacion y limites verticales.

12.10.4 Espacio aéreo designado

Se deben trazar las zonas de control y las
zonas de transito de aer6dromo, con sus
limites verticales y las clases de espacio
aéreo apropiadas.

12.10.5 Informacioén sobre la
aproximacion visual
12.10.5.1 Se deben indicar los

procedimientos para la aproximacion
visual, cuando corresponda.

12.10.5.2 Se deben indicar debidamente
las ayudas visuales para la navegacion.

12.10.5.3 Se deben indicar el
emplazamiento y tipo de los sistemas
visuales indicadores de pendiente de
aproximacion, con sus correspondientes
angulos nominales de pendiente de
aproximacion, las alturas minimas de los
ojos del piloto sobre el umbral de las
sefales en la pendiente, y donde el eje del
sistema no es paralelo al eje de la pista, el
angulo y la direccion de desplazamiento,
es decir, izquierda o derecha.

12.10.6 Informacién suplementaria

12.10.6.1 Se deben indicar las debidas
radioayudas para la navegacién junto con
sus frecuencias e identificaciones.

12.10.6.2 Se deben indicar las debidas
instalaciones de radiocomunicaciones con
sus frecuencias.
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Capitulo 13. Plano de
Aerodromo/Helipuerto - OACI

13.1 Funcién

En este plano se debe proporcionar a las
tripulaciones de vuelo informacion que
facilite el movimiento de las aeronaves en
tierra:

a) desde el puesto de estacionamiento
de aeronave hasta la pista; y

b) desde la pista hasta el puesto de
estacionamiento de aeronave y el
movimiento de los helicépteros:

a) desde el puesto de
estacionamiento de
helicopteros hasta el area de
toma de contacto y de
elevacion inicial y hasta el area
de aproximacion final y de
despegue;

b) desde el area de aproximaciéon
final y de despegue hasta el
area de toma de contacto y de
elevacién inicial y hasta el
puesto de estacionamiento de
helicépteros;

c) alo largo de la calle de rodaje
en tierra para helicopteros y la
calle de rodaje aéreo; y

d) a lo largo de las rutas de
desplazamiento aéreo; se debe
proporcionar asimismo
informacion fundamental
relativa a las operaciones en el
aerddromo/helipuerto.

13.2 Disponibilidad

13.2.1 Se debe proporcionar el plano de
aerédromo/helipuerto - OACI en la forma
prescrita en 1.2, para todos los
aerédromos/helipuertos utilizados
regularmente por la aviacion civil.

13.2.2 También se debera proporcionar el
plano de aerédromo/helipuerto — OACI en
la forma prescrita en 1.2, para todos los
demés aerddromos/helipuertos disponibles

13.3 Coberturay escala

13.3.1 La cobertura y la escala debe ser
suficientemente grandes para indicar
claramente todos los elementos
mencionados en 13.6.1.

13.3.2 Se debe indicar una escala lineal.

13.4 Identificacion

El plano se debe identificar mediante el
nombre de la ciudad, poblacién o area a la
gue presta servicio el aerédromo/helipuerto
y el nombre del aerédromo.

13.5 Declinacién magnética

Se debe indicar las flechas de los nortes
verdadero y magnético y la declinacion
magnética redondeada al grado mas
préximo, y el cambio anual de la
declinacion magnética.

13.6 Datos del aer6dromo/helipuerto
13.6.1 En este plano debe indicar:

a) Las coordenadas geogréficas del
punto de referencia de
aerddromo/helipuerto en grados,
minutos y segundos;

b) Las elevaciones del
aerddromo/helipuerto, la elevaciéon
y la ondulacion geoidal de los
umbrales y el centro geométrico del
area de toma de contacto y de
elevacion inicial de las pistas para
aproximaciones que no son de
precision y elevacion de plataforma
(emplazamientos de los puntos de
verificacién del altimetro) cuando
corresponda, redondeadas al metro
0 pie mas proximo;

c) La elevacién y ondulacion geoidal
de los umbrales, del centro
geométrico del &rea de toma de
contacto y de elevacion inicial y
méxima elevacion de la zona de
toma de contacto de las pistas de

para el uso de la aviacion civil aproximacion de precision,

internacional. redondeadas al medio metro o pie
mas proximo;
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d)

f)

9)

h)

Todas las pistas, incluso las que
estén en construccion con los
nameros que las designen, su
longitud y anchura redondeadas al
metro mas proximo, resistencia,
umbrales desplazados, zonas de
parada, zonas libres de obstaculos,
orientacion de las pistas
redondeada al grado magnético
mas proximo, tipo de superficie y
sefales de pista.

Todas las plataformas, con sus
puestos de estacionamiento de
aeronave/helicoptero, la
iluminacién, sefales y demas
ayudas visuales para guia y control,
cuando corresponda, incluso el
emplazamiento y tipo de los
sistemas visuales de guia de
atraque, tipo de la superficie para
helipuertos, y la resistencia de los
pavimentos o0 las restricciones
debidas al tipo de aeronave cuando
la resistencia sea inferior a la de las
pistas correspondientes.

Las coordenadas geogréaficas en
grados, minutos y segundos de los
umbrales, del centro geométrico del
area de toma de contacto y de
elevacion inicial o umbrales del
area de aproximacion final y de
despegue (cuando corresponda).

Todas las calles de rodaje, calles
de rodaje aéreo y de rodaje en
tierra para helicopteros con su tipo
de superficie, las rutas de
desplazamiento aéreo para
helicopteros, con sus
designaciones, anchura, la
iluminacion, sefales (incluso los
puntos de espera de la pista vy,
donde se establezcan, los puntos
de espera intermedios), barras de
parada y demas ayudas visuales
para guia y control; y la resistencia
de los pavimentos o las
restricciones debidas al tipo de
aeronave cuando la resistencia sea
inferior a la de las pistas
correspondientes.

Donde se establezcan, los lugares
criticos con la informacién adicional
debidamente  anotada  (puede

)

K)

n)

p)
a)

presentarse en forma de tabla en el
anverso o en el reverso del plano);

Las coordenadas geogréficas en
grados, minutos, segundos Yy
centésimas de segundo, de los
puntos apropiados de eje de calle
de rodaje y puestos de
estacionamiento de aeronave.

Cuando se establezcan, las rutas
normalizadas para el rodaje de
aeronaves, con sus designadores.

Los limites del servicio de control
de transito aéreo;

La posicion de los lugares de
observacion del alcance visual en la
pista (RVR);

la iluminacién de aproximacién y de
pista.

El emplazamiento y tipo de los
sistemas visuales indicadores de
pendiente de aproximacién, y sus
angulos nominales de pendiente de
aproximacion, las alturas minimas
de los ojos del piloto sobre el
umbral de las sefiales en la
pendiente y donde el eje del
sistema no es paralelo al eje de la
pista, el angulo y la direccién del
desplazamiento, es decir, izquierda
o derecha.

Las instalaciones pertinentes de
comunicaciones enunciadas con
sus canales y, si corresponde, la
direccion de conexion y el ndmero
SATVOICE.

Los obstaculos para el rodaje.

Las zonas de servicio para las
aeronaves y edificios de
importancia para las operaciones.

El punto de verificacion del VOR y
la radiofrecuencia de la ayuda
correspondiente.

Toda parte del area de movimiento
representada que sea
permanentemente inapropiada para
el transito de aeronaves,
claramente identificada como tal.
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13.6.2 Ademas de los datos que se
enumeran en 13.6.1 con relacién a los
helipuertos, en el plano se debe indicar:

a)
b)

d)

f)

9)

h)

Tipo de helipuerto.

Area de toma de contacto y de
elevacion inicial con las
dimensiones redondeadas al metro
mas préximo, pendiente, tipo de la
superficie y  resistencia  del
pavimento en toneladas.

Area de aproximacion final y de
despegue con el tipo, marcacion
verdadera, numero de designacion
(cuando corresponda), longitud y
anchura redondeadas al metro mas
proximo, pendiente y tipo de la
superficie.

Area de seguridad con la longitud,
anchura y tipo de la superficie.

Zona libre de obstaculos para
helicopteros, con su longitud y perfil
en tierra.

Obstaculos con el tipo y la
elevacion de la parte superior del
obstaculo redondeada al metro o
pie inmediatamente superior.

Ayudas visuales para
procedimientos de aproximacion,
sefiales y luces del éarea de
aproximacion final y de despegue y
del area de toma de contacto y de
elevacion inicial.

Distancias declaradas en los
helipuertos, cuando corresponda,
redondeadas al metro mas proximo,
con;

1) distancia de despegue
disponible;

2) distancia de despegue
interrumpido disponible;

3) distancia de aterrizaje
disponible.
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Capitulo 14. PLANO DE AERODROMO
PARA MOVIMIENTOS EN TIERRA —
OACI

14.1 Funcién

En este plano suplementario se debe
proporcionar a las tripulaciones de vuelo
informacion detallada que facilite el
movimiento de las aeronaves en tierra,
desde y hacia los puestos de
estacionamiento de aeronave, y
estacionamiento 'y atraqgue de las
aeronaves.

14.2 Disponibilidad

Se debe proporcionar el plano de
aerédromo para movimientos en tierra —
OACI, en la forma prescrita en 1.2 cuando,
debido a la congestion de la informacion,
no puedan indicarse con suficiente claridad
en el plano de aerddromo/helipuerto —
OACI los detalles necesarios para el
movimiento en tierra de las aeronaves a lo
largo de las calles de rodaje hacia y desde
sus puestos de estacionamiento.

14.3 Cobertura y escala

14.3.1 La cobertura y la escala deben ser
suficientemente grandes para indicar
claramente todos los elementos
mencionados en 14.6.

14.3.2 Se debe indicar una escala lineal.

14.4 |dentificacion

El plano se debe identificar mediante el
nombre de la ciudad, poblacién o area a la
gue presta servicio el aer6dromo y el
nombre del aer6dromo.

14.5 Declinacion magnética

14.5.1 Se debe indicar la flecha del norte
verdadero.

14.5.2 Se debe indicar la declinacion
magnética redondeada al grado mas
préximo y su variacion anual.

14.6 Datos de aerédromo

En este plano se debe indicar, de manera
similar, toda la informacién que figure en el
plano de aerédromo/helipuerto — OACI
correspondiente a la zona representada,
incluyendo:

a) la elevacion de la plataforma
redondeada al metro o pie mas proximo;

b) las plataformas, con sus puestos de
estacionamiento de aeronave, su
resistencia o las restricciones debidas al
tipo de aeronave, la iluminacion, sefiales y
demas ayudas visuales para guia y control,
cuando corresponda, incluso el
emplazamiento y tipo de los sistemas
visuales de guia de atraque;

c) las coordenadas geogréaficas en grados,
minutos, segundos y centésimas de
segundo, de los puestos de
estacionamiento de aeronave;

d) las calles de rodaje con sus
designaciones, anchura redondeada al
metro mas proximo, resistencia o las
restricciones debidas al tipo de aeronave
cuando corresponda, la iluminacion,
sefales (incluso los puntos de espera de la
pista y, donde se establezcan, los puntos
de espera intermedios), barras de parada,
y demas ayudas visuales de guia y control;

e) donde se establezcan, los lugares
criticos con la informacion adicional
debidamente anotada.

f) cuando se establezcan, las rutas
normalizadas para el rodaje de aeronaves,
con sus designadores;

g) las coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y centésimas de
segundo, de los puntos apropiados de eje
de calle de rodaje;

h) los limites del servicio de control de
transito aéreo;
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i) las instalaciones pertinentes de
comunicaciones, enunciadas con sus
canales y, si corresponde, la direcciéon de
conexion;

i) los obstaculos para el rodaje;

k) las zonas de servicios para las
aeronaves y edificios de importancia para
las operaciones;

[) el punto de verificacion del VOR vy la
radiofrecuencia de la ayuda
correspondiente;

m) toda parte del area de movimiento
representada que sea permanentemente
inapropiada para el transito de aeronaves,
claramente identificada como tal.
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Capitulo 15. Plano de estacionamiento
y atraque de aeronaves - OACI

15.1 Funcién

En este plano suplementario se debe
proporcionar a las tripulaciones de vuelo
informacion detallada que facilite el
movimiento de las aeronaves en tierra
entre las calles de rodaje y los puestos de
estacionamiento de aeronaves, y el
estacionamiento y atraque de las
aeronaves.

15.2 Disponibilidad

Se debe proporcionar el plano de
estacionamiento y atrague de aeronaves -
OACI, en la forma prescrita en 1.2 cuando,
debido a la complejidad de Ilas
instalaciones  terminales, no pueda
indicarse con suficiente claridad la
informacion en el plano de
aerédromo/helipuerto — OACI o en el plano
de aerédromo para movimientos en tierra
— OACI.

15.3 Coberturay escala

15.3.1 La cobertura y escala debe ser
suficientemente grandes para indicar
claramente todos los elementos
mencionados en 15.6.

15.3.2 Se debe indicar una escala lineal.
15.4 Identificacién

El plano se debe identificar mediante el
nombre de la ciudad, poblacidén o area a la
que presta servicio el aerédromo y el
nombre del aerédromo.

15.5 Declinacién magnética

15.5.1 Se debe indicar la flecha del norte
verdadero.

15.5.2 Se debe indicar la declinacion
magnetica redondeada al grado mas
proximo y su variacion anual.

15.6 Datos de aer6dromo

En este plano se debe indicar, de manera
similar, toda la informacion que figure en el
plano de aer6dromo/helipuerto - OACI y en
el plano de aerédromo para movimientos
en tierra - OACI, correspondientes a la
zona representada, incluyendo:

a) la elevacibn de la plataforma
redondeada al metro o pie mas
préximo;

b) las plataformas, con sus puestos de
estacionamiento de aeronaves, su
resistencia o restricciones debidas
al tipo de aeronave, la iluminacion,
sefiales y demas ayudas visuales
para guia y control, cuando
corresponda, incluso el
emplazamiento y tipo de los
sistemas visuales de guia de
atraque;

c) las coordenadas geograficas en
grados, minutos, segundos Yy
centésimas de segundo, de los
puestos de estacionamiento de
aeronave;

d) los accesos de las calles de rodaje,
con sus designaciones (incluso
puntos de espera de la pista v,
donde se establezcan, los puntos
de espera intermedios), y barras de
parada;

e) donde se establezcan, los lugares
criticos con la informacién adicional
debidamente anotada.

fy las coordenadas geograficas en
grados, minutos, segundos Yy
centésimas de segundo, de los
puntos apropiados de eje de calle
de rodaje;

g) los limites del servicio de control de
transito aéreo;

h) las instalaciones pertinentes de
comunicaciones, enunciadas con
sus canales vy, si corresponde, la
direcciéon de conexion;

i) los obstaculos para el rodaje;

) las zonas de servicios para las
aeronaves y edificios de
importancia para las operaciones;

k) el punto de verificacion del VOR y
la radiofrecuencia de la ayuda
correspondiente; y

) toda parte del area de movimiento
representada que sea
permanentemente inapropiada para
el transito de aeronaves,
claramente identificada como tal.
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Capitulo 16. Carta aeronautica mundial
- OACI 1:1 000 000

16.1 Funcién

Esta carta debe facilitar informacion para
satisfacer las necesidades de la
navegacion aérea visual.

16.2 Disponibilidad

16.2.1 La carta aeronautica mundial -
OACI 1:1 000 000 se debe proporcionar en
la forma prescrita en 1.2 para todas las
areas delimitadas en el Apéndice 5.

16.2.2 Para asegurar la cobertura
completa de todas las areas terrestres y la
continuidad adecuada de cualquier serie
coordinada, la seleccion de una escala
distinta de la de 1:1°000,000 se debe
determinar por acuerdo regional.

16.3 Escala

16.3.1 Se debe indicar en el margen las
escalas lineales para kilbmetros y millas
marinas, dispuestas en el orden siguiente:

— kilbmetros,

— millas marinas, con sus puntos cero en
la misma linea vertical.

16.3.1.1 La longitud de las escalas lineales
debe representar 200 km (110 NM) por lo
menos.

16.3.2 Se debe indicar en el margen una
escala de conversion (metros/pies).

16.4 Formato

16.4.1 EIl titulo y las notas marginales
deben aparecer en idioma espafiol e
inglés.

16.4.2 La informacion relativa al nimero de
las hojas adyacentes y la unidad de
medida para expresar elevaciones se debe
indicar de modo que queden bien visibles
cuando esté doblada la hoja.

16.4.4 Los limites de hoja deben ajustarse
al indice que se muestra en el Apéndice 5
de esta regulacion.

16.4.5 El area representada en la carta se
debe extenderse en la parte superior y en
el lado derecho mas alla de los limites del
area a que se refiere el indice, para que se
superponga a cartas adyacentes. En esta
parte de superposiciébn se debe incluirse
toda la informacién aerondutica,
topografica, hidrogréfica y de
construcciones. La parte de superposicion
se debe extenderse, si es posible, hasta 28
km (15 NM), pero en todo caso desde los
meridianos y paralelos limites de cada
carta hasta el borde de la misma.

16.5 Proyeccién
16.5.1 La proyeccion debe ser la siguiente:

(@) entre el ecuador y los 80° de latitud,
la proyeccion cénica conforme de
Lambert, en bandas separadas para
cada serie de cartas. Los paralelos
automecoicos de cada banda de 4°
se deben situar 40" al sur del
paralelo norte de la carta y 40 al
norte del paralelo sur;

(b) entre 80° y 90° de latitud, la
proyeccion estereografica polar, de
manera que la escala corresponda a
la escala de la proyeccién coénica
conforme de Lambert a la latitud de
80°, si bien, en el hemisferio
septentrional podra utilizarse la
proyeccion conica conforme de
Lambert entre los 80° y los 84° de
latitud y la proyeccion estereografica
polar entre 84° y 90°, de manera que
las escalas coincidan a los 84° de
latitud norte.

16.5.2 El caneva y las graduaciones se
deben indicar del modo siguiente:

a) Paralelos:

Distancia entre Graduacion en los

, Latitud
16.4.3 El método de doblado debe ser el paralelos paralelos
siguiente: Doblar la carta por el eje mas 0°ar20 30 T
largo, cerca del paralelo medio de latitud, 790 8840 30’ 5
con la cara hacia afuera; con la mitad 5 .
inferior de la carta hacia arriba, doblar 84°a89° 1
hacia adentro, cerca del meridiano, y 89°a90° 30° 5
doblar ambas mitades hacia atras en forma (S6lo en los paralelos de
de acordeén. grado de 72° a 89°)
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Fecha: 14.03.2018



RAP 304 Capitulo 16

Carta Aeronautica Mundial - OACI 1:1 000 000

b) Meridianos:

Distancia entre Graduacion en los

Latitud

paralelos paralelos
0°a72° 30 il
52°a72° 30° i
(S6lo en los meridianos
pares)
72°a84° 1° i
84° a 89° 55 1
89° a 90° 15° i

(So6lo en cada cuarto
meridiano)

16.5.3 Las indicaciones de graduacién de
los intervalos de 1" y 5" se deben extender
partiendo del meridiano de Greenwich y el
ecuador. Cada intervalo de 10" se debe
indicar mediante una marca que se
extienda a ambos lados de la linea de
caneva.

16.5.3.1 La longitud de las indicaciones de
graduaciéon debe ser de 1,3 mm (0,05
pulgadas) aproximadamente en los
intervalos de 1" y 2 mm (0,08 pulgadas) en
los intervalos de 5", extendiéndose 2 mm
(0,08 pulgadas) a ambos lados de la linea
de caneva en los intervalos de 10°.

16.5.4 Todos los meridianos y paralelos se
deben numerar en los margenes de las
cartas. Ademas, cada paralelo se debe
numerar dentro del cuerpo de la carta y
una vez cerca del centro de cada doblez,
excepto en los dobleces finales que vaya a
tener la carta.

16.5.5 Se deben indicar en el margen el
nombre y los parametros basicos de la
proyeccion.

16.6 Identificacidon

La numeracion de las hojas debe ser la
indicada en el indice que se muestra en el
Apéndice 5 de esta regulacion.

16.7 Construcciones y topografia
16.7.1 Areas edificadas

16.7.1.1 Las ciudades, poblaciones vy
pueblos se deben seleccionar e indicar de
acuerdo con la importancia relativa que
tengan para la navegacion aérea visual.

16.7.1.2 Las ciudades y poblaciones de
gran extension se deben indicarse por el

contorno de sus areas edificadas y no por
el de los limites establecidos de la ciudad.

16.7.2 Ferrocarriles

16.7.2.1 Se deben indicar todos los
ferrocarriles que tengan importancia como
punto de referencia.

16.7.2.2 Se deben indicar los tuneles
importantes.

16.7.3 Autopistas y carreteras

16.7.3.1 La red de carreteras se debe
representar con suficiente detalle para
indicar sus configuraciones caracteristicas
vistas desde el aire.

16.7.3.2 Las carreteras no se deben
representar en zonas edificadas a menos
gue puedan distinguirse desde el aire
como referencias bien definidas. Se
podran indicar los nimeros o nombres de
las autopistas o carreteras importantes.

16.7.4 Puntos de referencia

Se deben indicarse los puntos de
referencia naturales o artificiales, tales
como puentes, lineas de alta tension
facilmente visibles, instalaciones
permanentes de teleféricos, turbinas
edlicas, minas, fuertes, ruinas, diques,
lineas de tuberias, rocas, farallones,
acantilados, dunas de arena, faros
aislados y faros flotantes, cuando se
considere que son de importancia para la
navegacion aérea visual. Podran afiadirse
notas descriptivas.

16.7.5 Fronteras politicas

Se deben indicar las fronteras
internacionales. Las fronteras no marcadas
o mal definidas se deben indicar mediante
notas descriptivas.

16.7.6 Hidrografia

16.7.6.1 Se debe mostrar todas las
caracteristicas hidrograficas compatibles
con la escala de la carta, como lineas de
costas, lagos, rios y corrientes, incluso las
de naturaleza no permanente, lagos
salados, glaciares y nieves perpetuas.

16.7.6.2 La tinta que cubra grandes
extensiones de agua debe ser muy clara.
Podra usarse una estrecha banda de tono
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mas oscuro a lo largo de la linea de costa
para destacarla.

16.7.6.3 Los arrecifes bajos, incluidos los
bancos rocosos, las superficies expuestas
por la marea baja, rocas aisladas, arena,
grava y éareas similares deben indicarse
mediante un simbolo cuando sean dUtiles
como punto de referencia.

16.7.7 Curvas de nivel

16.7.7.1 Se debe presentar las curvas de
nivel. La seleccibon de intervalos
(equidistancias) se debe regir por la
necesidad de representar claramente las
caracteristicas de relieve requeridas en la
navegacion aérea.

16.7.7.2 Se debe indicar los valores de las
curvas de nivel utilizadas.

16.7.8 Tintas hipsométricas

16.7.8.1 Cuando se usen tintas
hipsométricas, se indicara la gama de
elevaciones de las tintas.

16.7.8.2 Se debe indicar en el margen la
escala de las tintas hipsométricas
empleadas en la carta.

16.7.9 Cotas

16.7.9.1 Las cotas se deben representar
en los puntos criticos seleccionados. Las
cotas seleccionadas deben ser siempre las
mas elevadas que existan en la proximidad
inmediata e indicaran generalmente la
cumbre de un pico, cerro, etc. Se deben
indicar las elevaciones de los valles y de la
superficie de los lagos, que sean de
utilidad especial para los aviadores. La
posiciébn de cada elevacion seleccionada
se debe indicar con un punto.

16.7.9.2 Se debe indicar en el margen la
elevacion (en metros o pies) del punto mas
alto representado en la carta y su posicion
geografica redondeada a los 5 minutos
mMA&s proximos.

16.7.9.3 La cota del punto mas elevado en
cada hoja debe estar libre de tintas
hipsométricas.

16.7.10 Relieve incompleto o dudoso

16.7.10.1 Las areas en que no se hayan
hecho levantamientos topograficos para
obtener informacion de curvas de nivel se

deben rotular “Datos de relieve
incompletos”.

16.7.10.2 Las cartas en que las cotas no
sean en general fiables, deben ostentar
una nota de advertencia bien destacada en
el anverso de la carta, en el color usado
para informacion aerondutica, como sigue:
“Advertencia - La informacién de relieve
dada en esta carta es dudosa y las cotas
de elevacion deben usarse con prudencia’.

16.7.11 Acantilados

Los acantilados deben indicarse cuando
constituyan puntos de referencia
conspicuos o cuando el detalle de las
construcciones aparezca muy esparcido.

16.7.12 Extensiones de bosques

16.7.12.1 Se deben indicar las extensiones
de bosques.

16.7.12.2 Cuando se indiquen, los limites
norte y sur aproximados del crecimiento
forestal se deben representar mediante
una linea punteada negra y se deben
rotular adecuadamente.

16.7.13 Fecha de la informacién
topogréfica

Se debe indicar en el margen la fecha de
la dltima informacion indicada en la base
topografica.

16.8 Declinacion magnética
16.8.1 Se debe indicar las iségonas.

16.8.2 Se debe indicar en el margen la
fecha de la informacion isogoénica.

16.9 Datos aeronauticos:
16.9.1 Generalidades

Los datos aeronduticos indicados deben
ser los minimos compatibles con el uso de
la carta para la navegacion visual y con el
ciclo de revision (véase 16.9.6).

16.9.2 Aer6dromos

16.9.2.1 Los aer6dromos terrestres,
hidroaerédromos y helipuertos, se deben
indicar con sus nombres, en la medida en
gue esto no llegue a producir una
aglomeracion excesiva de datos, dando
prioridad a aquellos que tengan la mayor
importancia aeronautica.
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16.9.2.2 Se debe indicar la elevacion del
aerédromo, iluminacién disponible, tipo de
superficie de la pista y longitud de la pista
o canal mas largo, en forma abreviada
respecto a cada aer6dromo ajustandose al
ejemplo que se muestra en el Apéndice 2,
siempre que con ello no se recargue
innecesariamente la carta.

16.9.2.3 Se debe indicar los aer6dromos
abandonados que, desde el aire,
conserven el aspecto de aerédromos,
identificandolos como “Abandonado”.

16.9.3 Obstaculos

16.9.3.1 Se deben indicar los obstaculos.
Los objetos de una altura de 100 m (300 ft)
0 mas por encima del suelo se consideran
obst4culos destacados.

16.9.3.2 Cuando se considere de
importancia para el vuelo visual, se debe
indicar las lineas prominentes de alta
tensién, instalaciones permanentes de
teleféricos 'y turbinas edlicas que
constituyan obstaculos.

16.9.4 Zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas

Se deben indicar las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas.

16.9.5 Sistema de servicios de transito
aéreo

16.9.5.1 Se debe indicar los elementos
importantes del sistema de servicios de
transito aéreo incluyendo, cuando sea
posible, las zonas de control, zonas de
transito de aerédromo, areas de control,
limites de las regiones de informacién de
vuelo y otras partes del espacio aéreo en
gue operen vuelos VFR, junto con las
clases de espacio aéreo correspondientes.

16.9.5.2 Cuando corresponda, la zona de
identificacion de defensa aérea (ADIZ) se
debe indicar e identificar debidamente.

Los procedimientos ADIZ deben
describirse en el texto de la carta.

16.9.6 Radioayudas para la navegacion

Las radioayudas para la navegacion se
deben indicar mediante el simbolo
apropiado y su nombre, pero sin incluir su
frecuencia, designadores en clave, horas
de servicio y otras caracteristicas, excepto
cuando algunos de esos datos o todos se
mantengan al dia por medio de nuevas
ediciones de la carta.

16.9.7 Datos aeronauticos: Informacién
suplementaria

16.9.7.1 Se debe indicar las luces
aeronduticas de superficie junto con sus
caracteristicas, sus identificaciones, o
ambas.

16.9.7.2 Se debe indicar las luces
maritimas de las partes externas
sobresalientes de la costa o de
caracteristicas aisladas, cuyo alcance no
sea inferior a 28 km (15 NM):

a) cuando no sean  menos
distinguibles que las luces
maritimas mas potentes
instaladas en las proximidades;

b) cuando sean facilmente
distinguibles de otras luces
maritimas o de otros tipos de
luces en la proximidad de &reas
costeras pobladas;

c) cuando sean las Unicas luces
importantes disponibles.
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Capitulo 17. CARTA AERONAUTICA —
OACI 1:500 000

17.1 Funcién

17.1.1 Esta carta debe proporcionar la
informacion que satisfaga las necesidades
de la navegacion aérea visual en vuelos a
baja velocidad, a distancias cortas y
medias, y a altitudes bajas e intermedias.

17.1.2 Se deben proporcionar estas cartas
para zonas terrestres en las que se
necesiten a esta escala en operaciones
aéreas civiles que se basen en referencias
visuales para la navegacion
exclusivamente o como complemento de
otras formas de navegacion. Cuando el
Estado Peruano produzca cartas de esta
serie, que abarcan el territorio nacional, el
area total representada se debe tratar
sobre una base regional acordada en el
ambito de la OACI.

17.2 Disponibilidad

La carta aeronautica — OACI 1:500 000
debe estar disponible de acuerdo con lo
prescrito en 1.3.2 respecto a todas las
areas delimitadas en el Apéndice 5.

17.3 Escala

17.3.1 Se deben indicar en el margen las
escalas lineales para kilometros y milias
marinas, dispuestas en el orden siguiente:
— kilébmetros,

— millas marinas,

con sus puntos cero en la misma linea
vertical.

17.3.1.1 La longitud de la escala lineal no
debe ser inferior a 200 mm (3 pulgadas).
17.3.2 Se debe indicar en el margen una
escala de conversion (metros/pies).

17.4 Formato

17.4.1 El titulo y las notas marginales se
deben dar en uno de los idiomas de trabajo
de la OACI. Podra utilizarse, ademas de
los idiomas de trabajo de la OACI, el
idioma del pais que publica las cartas o
cualquier otro idioma.

17.4.2 La informacion relativa al nimero de
las hojas adyacentes y la unidad de
medida usada para expresar elevaciones
se deben indicar de modo que queden
bien visibles cuando esté doblada la hoja.

17.4.3 El método de doblado debe ser el
siguiente:

Doblar la carta a lo largo del eje mas largo
cerca del paralelo medio de latitud, con la
cara hacia afuera, y la parte inferior de la
carta mirando hacia arriba. Doblar hacia
adentro cerca del meridiano y doblar
ambas mitades hacia atras en forma de
acordeon.

17.4.4 Siempre que sea posible, las hojas
deben ser de una cuarta parte del tamafio
de las hojas de la carta aerondutica
mundial — OACI 1:1°000,000. Debe
incluirse un indice adecuado de las hojas
adyacentes en el anverso o en el reverso
de la carta, que muestre la relacién entre
las dos series de cartas. Los limites de
hoja pueden variar para satisfacer
necesidades particulares.

17.4.5 E| area representada en la carta
debe extenderse en la parte superior y en
el lado derecho mas alla de los limites del
area a que se refiere el indice para que se
superponga a cartas adyacentes. En esta
parte de superposicién se debe incluir toda
la informacion aeronautica, topografica,
hidrogréfica y de construcciones. La parte
de superposicion se debe extender hasta
15 km (8 NM), si es posible, pero en todo
caso desde los paralelos y meridianos
limites de cada carta hasta el borde de la
misma.

17.5 Proyeccién
17.5.1 Se debe emplear una proyeccion
conforme (ortomorfica).

17.5.2 Se debe emplear la proyeccion de
la carta aeronautica mundial — OACI
1:1°000,000.

17.5.3 Los paralelos se deben trazar a
intervalos de 30°".

17.5.3.1 Los meridianos se deben indicar
normalmente a intervalos de 30°.

17.5.4 Las indicaciones de graduacién
deben aparecer a intervalos de 1" a lo
largo de cada grado entero de meridiano y
paralelo, extendiéndose a partir del
meridiano de Greenwich y del ecuador.
Cada intervalo de 10" se debe indicar
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mediante una marca que se extienda a
ambos lados de la linea de caneva.

17.5.4.1 La longitud de los trazos de
graduacién debe ser de 1,3 mm (0,05
pulgadas) aproximadamente en los
intervalos de 1, y de 2 mm (0,08
pulgadas) en los intervalos de 57,
extendiéndose 2 mm (0,08 pulgadas) a
ambos lados de la linea de caneva en los
intervalos de 10°.

17.5.5 Todos los meridianos y paralelos
representados se deben numerar en los
margenes de la carta.

17.5.5.1 Los meridianos y paralelos se
deben numerar dentro del cuerpo de la
carta cuando se necesiten estos datos
para las operaciones.

17.5.6 Se deben indicar en el margen el
nombre y los parametros basicos de la
proyeccion.

17.6 Identificacion

17.6.1 Cada hoja se debe identificar por un
nombre que debe ser el de la ciudad
principal o el del accidente geografico mas
importante que aparezca en la hoja.

17.6.1.1 Cuando sea aplicable, las hojas
deben identificarse también por el nimero
de referencia de la carta aeronautica
mundial — OACI 1:1°000,000
correspondiente, afadiendo uno de los
sufijos siguientes indicador del cuadrante:

Letra Cuadrante de la carta
A Noroeste
B Nordeste
C Sudeste
D Sudoeste

17.7 Construcciones y topografia
17.7.1 Areas edificadas

17.7.1.1 Las ciudades, poblaciones vy
pueblos se deben seleccionar e indicar de
acuerdo con la importancia relativa que
tengan para la navegacion aérea visual.

17.7.1.2 Las ciudades y poblaciones de
gran extension se deben representar por el
contorno de sus areas edificadas y no por
el de los limites establecidos de la ciudad.

17.7.2 Ferrocarriles

17.7.2.1 Se deben indicar todos los
ferrocarriles que tengan importancia como
punto de referencia.

17.7.2.2 Los tuneles se deben indicar
cuando constituyan un punto de referencia
importante.

17.7.3 Autopistas y carreteras

17.7.3.1 La red de carreteras se debe
representar con suficiente detalle para
indicar sus configuraciones caracteristicas
vistas desde el aire.

17.7.3.2 No se deben representar las
carreteras en zonas edificadas a menos
gue puedan distinguirse desde el aire
como referencias bien definidas.

17.7.4 Puntos de referencia

Se deben indicar los puntos de referencia
naturales o artificiales tales como puentes,
lineas de alta tension facilmente visibles,
instalaciones permanentes de teleféricos,
turbinas edlicas, minas, torres de
observacion, fuertes, ruinas, diques, lineas
de tuberfas, rocas, farallones, acantilados,
dunas de arena, faros aislados y faros
flotantes, cuando se considere que son de
importancia para la navegacion aérea
visual.

17.7.5 Fronteras politicas

Se deben indicar las fronteras
internacionales. Las fronteras no marcadas
o mal definidas se deben indicar mediante
notas descriptivas.

17.7.6 Hidrografia

17.7.6.1 Se deben indicar todas las
caracteristicas hidrograficas compatibles
con la escala de la carta, como lineas de
costa, lagos, rios y corrientes, incluso las
de naturaleza no permanente, lagos
salados, glaciares y nieves perpetuas.

17.7.6.2 La tinta que cubra grandes
extensiones de agua debe ser muy clara.

17.7.6.3 Los arrecifes, bajos, incluidos los
bancos rocosos, las superficies expuestas
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en marea baja, rocas aisladas, arena,
grava y areas similares se deben indicar
mediante un simbolo cuando sean (utiles
como punto de referencia.

17.7.7 Curvas de nivel

17.7.7.1 Se deben representar las curvas
de nivel. La seleccion de intervalos
(equidistancia) se debe regir por la
necesidad de representar claramente las
caracteristicas de relieve requeridas en la
navegacion aérea.

17.7.7.2 Se deben indicar las cotas de las
curvas de nivel utilizadas.

17.7.8 Tintas hipsométricas

17.7.8.1 Cuando se usen tintas
hipsométricas, se debe mostrar la gama de
elevaciones para dichas tintas.

17.7.8.2 Se debe indicar en el margen la
escala de las tintas hipsométricas
empleadas en la carta.

17.7.9 Cotas

17.7.9.1 Las cotas se deben representar
en los puntos criticos seleccionados. Las
cotas seleccionadas deben ser siempre las
mas elevadas que existan en la proximidad
inmediata y se deben indicar generalmente
la cumbre de un pico, cerro, etc. Se deben
indicar elevaciones seleccionadas de los
valles y de la superficie de los lagos que
sean de utlidad para la navegacion. La
posicion de cada elevacion seleccionada
se debe indicar con un punto.

17.7.9.2 Se debe indicar en el margen la
elevacion (en metros o pies) del punto mas
alto representado en la carta y su posicion
geografica redondeada a los cinco minutos
mAas proximos.

17.7.9.3 La cota del punto mas elevado en
cualquier hoja se debe mostrar libre de
tintas hipsométricas.

17.7.10 Relieve incompleto o dudoso
17.7.10.1 Las areas en que no se hayan

hecho levantamientos topograficos para
obtener informacién de curvas de nivel se

deben rotular “Datos de relieve
incompletos”.

17.7.10.2 Las cartas en que las cotas no
sean en general fiables, deben ostentar
una nota de advertencia bien destacada en
el anverso de la carta, en el color usado
para informacion aeronautica, como sigue:
“Advertencia — La informacioén de relieve
dada en esta carta es dudosa y las cotas
de elevacion deben utilizarse con
prudencia”.

17.7.11 Acantilados

Los acantilados se deben indicar cuando
constituyan puntos de referencia
conspicuos o cuando el detalle de las
construcciones aparezca muy esparcido.

17.7.12 Extensiones de bosques

17.7.12.1 Se deben indicar las extensiones
de bosques.

17.7.12.2 Cuando se indiquen, los limites
norte y sur aproximados del arbolado se
deben representar mediante una linea de
trazos cortos negros y se rotularan
adecuadamente.

17.7.13 Fecha de Ila informacion
topogréfica.

Se debe indicar en el margen la fecha de
la dltima informacion indicada en la base
topogréafica.

17.8 Declinacion magnética

17.8.1 Se deben indicar las iségonas.

17.8.2 Se debe indicar en el margen la
fecha de la informacion isogénica

17.9 Datos aeronauticos
17.9.1 Generalidades

La informacién aerondutica se debe indicar
en forma compatible con el uso de la carta
y con el ciclo de revision de la misma.

17.9.2 Aer6dromos

17.9.2.1 Se deben indicar los aer6dromos
terrestres, hidroaer6dromos y helipuertos,
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con sus nombres, en la medida en que no
llegue a producir una aglomeracion
excesiva de datos, dando prioridad a
aquellos que tengan la mayor importancia
aeronautica.

17.9.2.2 Se debe indicar la elevacion del
aerdédromo, iluminacién disponible, tipo de
superficie de la pista y longitud de la pista
o canal méas largo, en forma abreviada
respecto a cada aer6dromo ajustandose al
ejemplo que figura en el Apéndice 2 de
esta regulacion, siempre que con ello no
Se recargue innecesariamente la carta.

17.9.2.3 Los aerédromos abandonados
gue, desde el aire, conserven el aspecto
de aerodromos, se deben sefalar con la
identificacion de abandonados.

17.9.3 Obstaculos
17.9.3.1 Se deben indicar los obstaculos.

179.3.2 Cuando se considere de
importancia para el vuelo visual, se deben
indicar las lineas prominentes de alta
tension, las instalaciones permanentes de
teleféricos y las turbinas edlicas que
constituyan obstaculos.

17.9.4 Zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas

Se deben indicar las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas.

17.9.5 Sistemas de servicios de transito
aéreo

17.9.5.1 Se deben indicar los elementos
importantes del sistema de servicios de
transito aéreo incluyendo, cuando sea
posible, las zonas de control, zonas de
transito de aer6dromo, areas de control,
limites de las regiones de informacion de
vuelo y otras partes del espacio aéreo en
gue operen vuelos VFR, junto con las
clases de espacio aéreo correspondiente.

17.9.5.2 Cuando corresponda, la zona de
identificacion de defensa aérea (ADIZ) se
debe indicar e identificar debidamente.

17.9.6 Radioayudas para la havegacion

Se deben indicar las radioayudas para la
navegacion mediante el simbolo apropiado
y su nombre, pero sin incluir su frecuencia,
designadores en clave, horas de servicio y
otras caracteristicas, excepto cuando
algunos de esos datos o todos se
mantengan al dia por medio de nuevas
ediciones de la carta.

17.9.7 Informacién suplementaria

17.9.7.1 Se deben indicar las luces
aeronauticas de superficie junto con sus
caracteristicas, sus identificaciones, o
ambas.

17.9.7.2 Se deben indicar las luces
maritimas de las partes externas
sobresalientes de la costa o de
caracteristicas aisladas, cuyo alcance no
sea inferior a 28 km (15 NM):

a) cuando no sean menos
distinguibles que las luces
maritimas mas potentes instaladas
en las proximidades;

b) cuando sean facilmente
distinguibles de otras luces
maritimas o de otros tipos de luces
en la proximidad de areas costeras
pobladas;

c) cuando sean las Uunicas luces
importantes disponibles.
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Capitulo 18. CARTA DE NAVEGACION
AERONAUTICA — OACI, ESCALA
PEQUERA

18.1 Funcién
Esta carta debe:

a) servir como ayuda para la navegacion a
las tripulaciones de vuelo de las aeronaves
de gran radio de accibn a grandes
altitudes;

b) proporcionar los puntos de referencia
selectivos, en extensas distancias para la
identificacibon a grandes altitudes y
velocidades, que se necesitan para la
confirmacion visual de la posicion;

c) proporcionar referencia visual continua
respecto al suelo durante los vuelos a
larga distancia sobre areas que carecen de
radioayudas u otras ayudas electrénicas
para la navegacién, o sobre areas en que
se prefiere o se hace necesaria la
navegacion aérea visual,

d) proporcionar una serie de cartas con
fines de caracter general para el
planeamiento de vuelos de larga distancia
y el trazado de posiciones.

18.2 Disponibilidad

La carta de navegacion aeronautica —
OACI, escala pequefia, debe estar
disponible de acuerdo con lo prescrito en
1.2 respecto a todas las areas delimitadas
en el Apéndice 5 de esta regulacion.

18.3 Cobertura y escala

18.3.1 La carta de navegacion aeronautica
— OACI, escala pequeia deber
proporcionar, como minimo, cobertura
completa de las grandes masas de tierra
del mundo.

18.3.2 La escala debe estar comprendida
entre 1:2 000 000 y 1:5 000 000.

18.3.3 La escala de la carta se debe
indicar en el titulo, sustituyendo a las
palabras “escala pequena”.

18.3.4 Se deben indicar en el margen las
escalas lineales para kildmetros y millas

— kilémetros,
— millas marinas,

con sus puntos cero en la misma linea
vertical.

18.3.5 La longitud de la escala lineal no
deber ser inferior a 200 mm (8 pulgadas).

18.3.6 Se debe indicar en el margen una
escala de conversién (metros/pies).

18.4 Formato

18.4.1 El titulo y las notas marginales
deben proporcionar en idioma espafol e
inglés.

18.4.2 La informacion relativa al nimero de
las hojas adyacentes y la unidad de
medida para expresar elevaciones se
deben indicar de modo que queden bien
visibles cuando esié doblada la hoja.

18.5 Proyeccién

18.5.1 Se debe emplear una proyeccion
conforme (ortomorfica).

18.5.1.1 Se deben indicar en el margen el
nombre y los parametros basicos de la
proyeccion.

18.5.2 Los paralelos se deben trazar a
intervalos de 1°.

18.5.2.1 Las graduaciones se deben trazar
sobre los paralelos, a intervalos
suficientemente préximos, compatibles con
la latitud y la escala de la carta.

18.5.3 Los meridianos se deben trazar a
intervalos compatibles con la latitud y la
escala de la carta.

18.5.3.1 Las graduaciones se deben trazar
en los meridianos a intervalos que no
excedan de 5.

18.5.4 Las indicaciones de graduacion se
deben extender partiendo del meridiano de
Greenwich y del ecuador.

18.5.5 Todos los meridianos y paralelos se
deben numerar en los bordes de la carta.
Ademas, cuando sea necesario, los
meridianos y paralelos se deben numerar
dentro del cuerpo de la carta de tal modo

marinas, dispuestas en el orden siguiente: que puedan identificarse  facilmente
cuando la carta esté doblada.
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18.6 Construcciones y topografia
18.6.1 Areas edificadas

18.6.1.1 Las ciudades, villas y pueblos
deben seleccionarse e indicarse de
acuerdo con la importancia relativa que
tengan para la navegacion visual.

18.6.1.2 Las ciudades y villas de gran
extension se deben indicar por el contorno
de sus areas edificadas y no por el de los
limites establecidos de la ciudad.

18.6.2 Ferrocarriles

18.6.2.1 Deben indicarse todos los
ferrocarriles que tengan importancia como
puntos de referencia.

18.6.2.2 Deben indicarse los tlneles
importantes.

18.6.3 Autopistas y carreteras

18.6.3.1 La red de carreteras debe
presentarse con suficiente detalle para
indicar sus configuraciones caracteristicas
vistas desde el aire.

18.6.3.2 No se debe representar las
carreteras en zonas edificadas, a menos
gue puedan distinguirse desde el aire
como referencias bien definidas.

18.6.4 Puntos de referencia

Deben indicarse los puntos de referencia
naturales o artificiales, tales como puentes,
lineas de alta tension facilmente visibles,
instalaciones permanentes de teleféricos,
minas, fuertes, ruinas, diques, lineas de
tuberias, rocas, farallones, acantilados,
dunas de arena, faros aislados y faros
flotantes, cuando se considere que son de
importancia para la navegacion aérea
visual.

18.6.5 Fronteras politicas

Se deben
internacionales.

18.6.6 Hidrografia

18.6.6.1 Se deben mostrar todas las
caracteristicas hidrograficas compatibles
con la escala de la carta como linea de
costas, lagos, rios y corrientes, incluso las
de naturaleza no permanente, lagos
salados, glaciares y nieves perpetuas.

indicar las fronteras

18.6.6.2 La tinta que cubra grandes
extensiones de agua deber ser muy clara.

18.6.6.3 Los arrecifes, incluidos los bancos
rocosos, bajos descubiertos con marea
baja, rocas aisladas, arena grava y areas
similares, deben indicarse mediante un
simbolo cuando sean de importancia como
puntos de referencia.

18.6.7 Curvas de nivel

18.6.7.1 Se deben mostrar las curvas de
nivel. La seleccibn de intervalos
(equidistancia) se debe regir por la
necesidad de representar claramente las
caracteristicas del relieve necesarias para
la navegacién aérea.

18.6.7.2 Se deben indicar las cotas de las
curvas de nivel utilizadas.

18.6.8 Tintas hipsométricas

18.6.8.1 Cuando se utilicen tintas
hipsométricas, se debe mostrar la gama de
elevaciones para dichas tintas.

18.6.8.2 Se debe indicar en el margen la
escala de las tintas hipsométricas
empleadas en la carta.

18.6.9 Cotas

18.6.9.1 Las cotas se deben representar
en los puntos criticos seleccionados. Las
cotas seleccionadas deben ser siempre las
mas elevadas que existan en la proximidad
inmediata e indicardn generalmente la
cumbre de un pico, cerro, etc. Se deben
indicar las elevaciones de los valles y de la
superficie de los lagos, que sean de
utilidad para la navegacion aérea visual. La
posiciobn de cada elevacion seleccionada
se debe indicar mediante un punto.

18.6.9.2 Se debe indicar en el margen la
elevacién (en metros o pies) del punto mas
alto representado en la carta y su posicion
geografica redondeada a los cinco minutos
mas proximos.

18.6.9.3 La cota del punto mas elevado en
cualquier hoja se debe mostrar libre de
tintas hipsométricas.

18.6.10 Relieve incompleto o dudoso

18.6.10.1 Las areas en que no se hayan
hecho levantamientos topograficos para
obtener informacion de curvas de nivel se
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deben rotular “Datos de relieve
incompletos”.

18.6.10.2 Las cartas en que las cotas no
sean en general fiables, deben ostentar
una nota de advertencia bien destacada en
el anverso de la carta, en el color usado
para la informaciébn aeronautica, como
sigue:

“Advertencia — La informacion de relieve
dada en esta carta es dudosa y las cotas
de elevacion deben usarse con prudencia”.

18.6.11 Acantilados

Los acantilados deben indicarse cuando
constituyan puntos de referencia
conspicuos o cuando el detalle de las
construcciones aparezca muy esparcido.

18.6.12 Extensiones de bosques

18.8.2 Obstaculos
Se deben indicar los obstaculos.

18.8.3 Zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas

Cuando se considere de importancia para
la navegacion aérea, se deben indicar las
zonas prohibidas, las restringidas y las
peligrosas.

18.8.4 Sistema de servicios de transito
aéreo

18.8.4.1 Cuando se considere de
importancia para la navegacion aérea, se
deben indicar los elementos significativos
del sistema de servicios de transito aéreo.

18.8.4.2 Cuando corresponda, la zona de
identificacion de defensa aérea (ADIZ)

debe indicarse e identificarse
Deben indicarse las extensiones de debidamente.
bosques.
18.6.13 Fecha de la informacién
topografica
Se debe indicar en el margen la fecha de
la dltima informacion indicada en la base
topografica.
18.6.14 Colores
18.6.14.1 Para facilitar el trazado, se
deben emplear colores claros para el fondo
de la carta.
18.6.14.2 Debe lograrse un buen contraste
de colores para hacer resaltar
caracteristicas  importantes para la
navegacion aérea visual.
18.7 Declinacion magnética
18.7.1 Se deben indicar las iségonas.
18.7.2 Se debe indicar en el margen la
fecha de la informacion isogonica.
18.8 Datos aeronauticos
18.8.1 Aer6dromos
Se deben indicar los aerédromos terrestres
hidroaerédromos y helipuertos, con sus
nombres, en la medida en que no lleguen a
producir una aglomeracion excesiva de
datos, dando prioridad a aquéllos que
tengan la mayor importancia aeronautica.
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Capitulo 19 CARTA DE POSICION —
OACI

19.1 Funcién

Esta carta debe proporcionar los medios
para mantener en vuelo un registro
continuo de las posiciones de las
aeronaves empleando distintos métodos
de determinacibn de posicion y de
navegacion a estima a fin de mantener la
trayectoria de vuelo deseada.

19.2 Disponibilidad

Esta carta se debe facilitar, conforme a lo
establecido en 1.2, para las rutas aéreas
principales utilizadas por la aviacion civil
internacional sobre zonas oceanicas o
poco pobladas.

19.3 Coberturay escala

19.3.1 Cuando sea posible, la carta de una
region dada debe abarcar las rutas aéreas
principales y sus terminales en una sola
hoja.

19.3.2 La escala debe depender del area
representada.

19.4 Formato

19.4.1 La hoja debe tener un tamafo
conveniente para usarla en la mesa de
trazado del navegante.

19.5 Proyeccioén

19.5.1 Deber wusarse una proyeccion
conforme en la que una linea recta
represente aproximadamente un circulo
maximo.

19.5.2 Se deben indicar los paralelos y
meridianos.

19.5.2.1 Los intervalos deben disponerse
de manera que permitan determinar las
posiciones con exactitud en un minimo de
tiempo y con el menor esfuerzo.

19.5.2.2 Se deben indicar las marcas de
graduacion a intervalos regulares a lo largo
de un numero adecuado de paralelos y
meridianos. El intervalo elegido debe
reducir al minimo, independientemente de
la escala, las interpolaciones requeridas
para determinar la posicién con exactitud.

19.5.2.3 Los paralelos y meridianos deben
numerarse de tal manera que aparezca un
namero cada 15 cm (6 pulgadas), por lo
menos, en el anverso de la carta.

19.5.2.4 Si se indica en las cartas que
representen las latitudes mas altas una
cuadricula de navegacién, ésta debe
comprender lineas paralelas al meridiano o
antimeridiano de Greenwich.

19.6 Identificaciéon

Cada hoja se debe identificar por la serie y
namero de la carta.

19.7 Construcciones y topografia

19.7.1 Se deben indicar las lineas
generales de costa de todas las areas de
mar abierta, grandes lagos y rios.

19.7.2 Se deben indicar las cotas de
rasgos sobresalientes seleccionados que
constituyan un peligro para la navegaciéon
aérea.

19.7.3 Deben destacarse los detalles
prominentes o especialmente peligrosos
del relieve.

19.8 Declinacion magnética

19.8.1 Las is6gonas, o0 en las latitudes
superiores las isogrivas, o ambas, se
deben indicar a intervalos regulares en
toda la carta. Los intervalos elegidos
deben reducir al minimo,
independientemente de la escala, las
interpolaciones necesarias.

19.8.2 Se debe indicar la fecha de la
informacioén isogoénica.

19.9 Datos aeronauticos

19.9.1 Se deben indicar los siguientes
datos aeronauticos:

a) aerédromos usados regularmente por el
transporte aéreo comercial internacional,
junto con sus nombres;

b) radioayudas para la navegacion
seleccionadas que  contribuyan a
determinar la posicién, junto con sus
nombres e identificacion;

c) redes especiales de las ayudas
electronicas de largo alcance para la
navegacion, segun se requiera;
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d) limites de las regiones de informacion
de vuelo, area de control y zonas de
control necesarias para la funcién de la
carta,;

e) puntos de notificacidon designados,
necesarios para la funcién de la carta;

f) barcos de estaciones oceanicas.

19.9.2 Se deben indicar las luces
aeronauticas de tierra y maritimas Utiles
para la navegacion aérea cuando no
existan otros medios de navegacion.
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Capitulo  20. PRESENTACION
ELECTRONICA DE CARTAS
AERONAUTICAS — OACI

20.1 Funcioén

La Presentacién electrénica de cartas
aeronauticas — OACI, con arreglos de

reserva apropiados, debe permitir a las
tripulaciones de vuelo ejecutar, de forma
conveniente y oportuna, las tareas de
planeamiento y observacion de rutas y de
navegacion presentandoles la informacién
requerida.

20.2 Informacién disponible para su
presentacion

20.2.1 La Presentacidon electrénica de
cartas aeronauticas — OACI debe tener la
capacidad de presentar toda la informacion
aeronautica, sobre construcciones 'y
topografica requerida en el Capitulo 5 y
Capitulos 7 a 19 inclusive de esta
Regulacion.

20.2.2 La Presentacion electronica de
cartas aeronauticas — OACI debe tener la
capacidad de presentar toda la informacion
aeronautica, sobre construcciones 'y
topografica recomendada en el Capitulo 5
y Capitulos 7 a 19 inclusive de esta
regulacion.

20.2.3 La Presentacion electronica de
cartas aeronauticas — OACI debe
presentar  informacién  suplementaria,
ademés de la requerida para la carta
impresa equivalente, que pueda
considerarse util para la navegacion
segura.

20.3 Requisitos de la presentacién
20.3.1 Categorias presentadas

20.3.1.1 La informacién disponible para su
presentacion se subdivide en las
siguientes categorias:

a) informacion basica, permanentemente
conservada en la presentacion y que
consiste en la informacibn minima
indispensable para realizar el vuelo de
forma segura; y

b) otra informacién para la presentacion,
gue puede quitarse de la visualizacion o

presentarse individualmente a peticion, y
que consiste en informacion que no se
considera indispensable para realizar el
vuelo de forma segura.

20.3.1.2 Agregar o quitar otra informacion
de la presentacién debe ser una funcién
simple, pero no debe ser posible quitar la
informacién que contiene la presentacion
de informacion bésica.

20.3.2 Modo de la presentacion y
generacién de la zona circundante

20.3.2.1 La Presentacion electronica de
cartas aeronauticas — OACI debe tener la
capacidad de determinar continuamente la
posicion de la aeronave de un modo
dinamico, en el que la zona circundante se
debe reiniciar y generar automaticamente.

20.3.2.2 Debe ser posible cambiar
manualmente la zona de la carta y la
posicion de la aeronave respecto al borde
de la presentacion.

20.3.3 Escala

Debe ser posible variar la escala en que se
presenta la carta.

20.3.4 Simbolos

20.3.4.1 Los simbolos utilizados deben ser
conformes a los especificados para las
cartas electronicas en el Apéndice 2 de
esta regulacion — Simbolos cartogréficos
OACI, salvo cuando se desee mostrar
elementos para los cuales no existe un
simbolo cartogréfico OACI. En estos
casos, se deben escoger simbolos para
cartas electrénicas que:

a) emplean el minimo de lineas, arcos y
rellenos de zonas;

b) no causan confusibn con ningun
simbolo cartografico aeronautico; y

c) no menoscaban la legibilidad de Ila
presentacion.

20.3.4.2 Cuando se agreguen detalles
adicionales para cada simbolo de acuerdo
con la resolucion de los medios de salida,
ninguna adicion debe cambiar el
reconocimiento basico del simbolo.

20.3.5 Soporte fisico para la presentacion

20.3.5.1 ElI tamafio efectivo de Ila
presentacion cartografica debe ser el
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necesario para presentar la informacién
requerida en 20.2 sin tener que
desplazarse excesivamente en la pantalla.

20.3.5.2 La presentacion debe tener las
capacidades necesarias para representar
exactamente los elementos requeridos del
Apéndice 2 — Simbolos -cartograficos
OACI de esta regulacion.

20.3.5.3 El método de presentacion debe
asegurar gue la informacion visualizada
sea claramente visible al observador en las
condiciones de luz natural y artificial
existentes en la cabina de pilotaje.

20.3.5.4 La tripulacibn de vuelo debe
poder ajustar la intensidad del brillo de la
presentacion.

20.4 Suministro y actualizacion de datos

20.4.1 El suministro y actualizacion de los
datos para utilizarlos en la presentacion se
debe hacer de conformidad con los
requisitos del sistema de calidad de los
datos aeronduticos.

20.4.2 La presentacibn debe tener la
capacidad de aceptar automaticamente
actualizaciones autorizadas para la
informacion existente. Se debe prever un
medio de asegurar que la informacién
autorizada y todas las actualizaciones
pertinentes a la misma han sido
correctamente cargadas en la
presentacion.

20.4.3 La presentacion debe tener la
capacidad de aceptar actualizaciones para
la informacién autorizada ingresada
manualmente con medios simples para su
verificacion antes de la aceptacion
definitiva de los datos. Las actualizaciones
ingresadas manualmente deben poder
distinguirse en la presentacion de la
informacion autorizada y las
actualizaciones autorizadas de la misma, y
no debe afectar la legibilidad de Ila
presentacion.

20.4.4 Se debe mantener un registro de
todas las actualizaciones, incluyendo la
fecha y hora de aplicacion.

20.4.5 La presentacion debe permitir a la
tripulacion de vuelo presentar las

actualizaciones de forma que la tripulacién
pueda examinar su contenido y cerciorarse
de que han sido incluidas en el sistema.

20.5 Ensayos de performance, alarmas
e indicaciones del mal funcionamiento

20.5.1 Se debe prever un medio para
realizar a bordo ensayos de las principales
funciones. En caso de falla, el ensayo
debe presentar informacién para indicar la
parte del sistema que falla.

20.5.2 Se debe prever una alarma o
indicacion apropiada del mal
funcionamiento del sistema.

20.6 Arreglos de reserva

A fin de garantizar la navegacién segura
en caso de falla de la Presentacion
electronica de cartas aeronauticas —
OACI, los arreglos de reserva apropiados
deben incluir:

a) instalaciones que permitan asumir con
seguridad las funciones de la presentacion
a fin de asegurarse de que una falla no dé
lugar a una situacién critica; y

b) un arreglo de reserva que facilite los
medios para una navegacion segura
durante el resto del vuelo
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Capitulo 21. Carta de altitud minima de
vigilancia ATC - OACI

21.1 Funcién

21.1.1 En esta carta complementaria se
debe proporcionar a la tripulacién de vuelo
informacién que le permita vigilar y verificar
las altitudes asignadas por un controlador
gue usa un sistema de vigilancia ATS.

21.1.2 En el anverso de la carta se debe
presentar de manera destacada una nota
en la cual se indique que la carta debe
utilizarse Unicamente para verificar las
altitudes asignadas cuando la aeronave
esta identificada.

21.2 Disponibilidad

La Carta de altitud minima de vigilancia
ATC - OACI se debe ponerse a
disposicion, en la forma prescrita en 1.2,
donde la DGAC haya establecido
procedimientos de guia vectorial y las
altitudes minimas de guia vectorial no
puedan indicarse con suficiente claridad en
la Carta de area - OACI, la Carta de salida
normalizada - vuelo por instrumentos (SID)
- OACI o la Carta de llegada normalizada -
vuelo por instrumentos (STAR) - OACI.

21.3 Coberturay escala

21.3.1 La cobertura de la carta debe ser
suficiente para indicar claramente la
informacion relacionada con los
procedimientos de guia vectorial.

21.3.2 La carta se debe dibujar a escala.

21.3.3 La carta se debe dibujar a la misma
escala utilizada para la Carta de area -
OACI relacionada.

21.4 Proyeccion

21.4.1 Se deben usar una proyeccion
conforme en la que una linea recta
represente aproximadamente una linea
geodésica.

21.4.2 Se deben colocar indicaciones de
graduacion a intervalos regulares a lo largo
de los bordes de la carta, segun
corresponda.

21.5 Identificacion

La carta se debe identificar mediante el
nombre correspondiente al aerédromo
para el cual se han establecido los
procedimientos de guia vectorial o, cuando
los procedimientos se apliquen a mas de
un aeroédromo, el nombre asociado al
espacio aéreo representado.

21.6 Construcciones y topografia

21.6.1 Se deben indicar las lineas
generales de costa de todas las areas de
mar abierta, grandes lagos y rios, salvo
cuando esto afecte a datos méas propios de
la funcion de la carta.

21.6.2 Se debe representar las cotas y
obstéculos apropiados.

21.7 Declinacion magnética

Se debe indicar la declinacibn magnética
media del area cubierta por la carta
redondeada al grado mas proximo.

21.8 Marcaciones, derrotas y radiales

21.8.1 Las marcaciones, derrotas Yy
radiales deben ser magnéticos, salvo en
los casos previstos en 21.8.2.

21.8.2 En las zonas de elevada latitud, en
las que las autoridades competentes
hayan determinado que no es préactico
tomar como referencia el norte magnético,
se debe utilizar otra referencia mas
apropiada, a saber, el norte verdadero o de
cuadricula.

21.8.3 Se debe sefalar claramente si las
marcaciones, derrotas o0 radiales se
indican con referencia al norte verdadero o
al de cuadricula. Si se emplea el norte de
cuadricula, se debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

21.9 Datos aeronauticos
21.9.1 Aer6dromos

21911 Se debe indicar todos los
aerodromos que afecten a las trayectorias
terminales. Cuando corresponda, se debe
emplear un simbolo de trazado de las
pistas.

21.9.1.2 Se debe indicar la elevacion del
aerédromo principal redondeada al metro o
pie mas proximo.
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21.9.2 Zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas

Se debe indicar las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas con su
identificacion.
21.9.3 Sistema de los servicios de
transito aéreo

21.9.3.1 Se debe indicar los componentes
del sistema de los servicios de transito
aéreo establecido incluyendo:

a) las radioayudas para la navegacion
pertinentes  junto con sus

identificaciones;

b) los limites laterales de todo el
espacio aéreo designado
pertinente;

¢) los puntos de recorrido pertinentes
relacionados con los
procedimientos normalizados de
salida y llegada por instrumentos.

d) la altitud de transicién, si se ha
establecido;

e) informacion relativa a la guia
vectorial, incluyendo:

1) altitudes minimas de guia
vectorial redondeadas a los
50 m o0 100 ft mas proximaos,
indicadas claramente;

2) los limites laterales de los
sectores de altitud minima
de guia vectorial
normalmente determinados
por marcaciones y radiales
respecto a ayudas de
radionavegacion
redondeados al grado mas
proximo o, de no ser

posible, coordenadas
geograficas en grados,
minutos y segundos

indicados por trazos
gruesos a fin de diferenciar
claramente entre los
sectores establecidos;

3) circulos de distancia a
intervalos de 20 km o 10
NM, o cuando sea posible, a
intervalos de 10 km o 5 NM,
indicados con trazos
interrumpidos delgados con
el radio indicado en la
circunferencia y centrados
en la principal radioayuda
para la navegacion VOR del
aerédromo identificado, y si
no se dispone de éste, en el
punto de referencia
aerédromo o helipuerto;

4) notas relacionadas con la
correccion por los efectos
de bajas temperaturas, si
corresponde;

f) los procedimientos de
comunicaciones incluyendo los
distintivos de llamada y los canales
de las  dependencias  ATC
pertinentes.

21.9.3.2 Se debe proporcionar un texto
descriptivo de los  procedimientos
pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones y el texto deberia figurar,
de ser posible, en la carta o en la pagina
donde esté la carta.
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APENDICE 1. DISPOSICION DE NOTAS MARGINALES

La unidad de medida empleada para expresar la elevacion Designacion o titulo de la serie de cartas
Fecha de la informacién aeronautica Nombre y sede del organismo editor NUmero y nombre de la carta
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APENDICE 2. SIMBOLOS CARTOGRAFICOS OACI

1. INDICE POR CATEGORIA

Simbolo
nam.
TOPOGRAFIA (1-18)

Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos 0 INCOMPIETOS ...........c..ceeveevireevireeiereesssesseesrsesseneeseseeseneeees 18
Caracteristicas topograficas especiales debidamente iNdiCadas ...........ccovvievieriieiniesiiii i 10
(000311 {1 (o OO PRSP 15
LO70] - R P TSP PRSP PR 13
Cota (de PreCiSION INCIEITA) .....ccveviieeieiiese st ie sttt e e st e e e e e e et e et e besee b e e eteesesbesbesbeshe e esseseeteseesresseaeseeneens 14
Cota MAXIMA AEI MAPA ....cviviiiieieiee ettt ettt e st ete e e be b e ss e beseeseeseatesaees e anenseteesni e eranteaes sreas 12
CUINVAS T8 NIV ..ttt b e bbbt bbbt e et et sheabenbeneene e 1

Curvas de NIVEl @PFOXIMAGAS .......cveiveiieieiieieseseese st e e st e e teste e e e beesaesteeteeseesteaneeaesseeneesrenseees 2

o oo [T o TSSO U TSP TOOS o U PTU T PSPPI 11
Dique 0 Sediment0s de QIACIAIES ........cveiiiiiiiiee et e st san e st s s taesaestestaesbeereebesreenees 9

DIUNBS .. etk b bt b et bR e e e R e e £k bR R R ek ek £k en e s s R e et R e e R sr e 6

Farallones, risCoS Y aCaNtIatOS ........c.coviieiiiieee sttt sttt e re e ste e e sre e e e e 4

(@1 (014 0] [ SO 16
PAIMEIAS ...ttt ettt h bRkt e bbbt e e bt e bt ee bt ekt bt eren e et en e 17
Relieve mediante SOMDIEATD ........cccoiiiiiiiiee ettt sttt bbb bbbt eb e bbbt nes 3

TOITENTE T8 TAVA ...t ket h bbbt b bbbt b bt h e e bt e bt bbb e sttt b e ebeebe b e r e 5

ZON@ AIEINMOSA «..vvveveetesteesseeseeseesbesseeiheah e nseeseesseshe e A S e bessee4h e o heea bt e b e eae e ehe e R e e AR e e b e e AR e nE b ene e e Rt e Re e eRe R e Shneeneenneeneenreens 7

W0 T o [T [ Y SRS 8

HIDROGRAFIA (19-46)
AITeCifes Y DANCOS 08 COTAL ..ot bbbttt 22
F N 1 (072 | U SO ST SO SO U P U POTSURORPPPRPN 36
LT 01 PSR 41
Bajos descubiertos CON MAr€a DAJA .......ccvcveiiiieie ittt et sreenresreeeesreereeneens 21
(O 1 1 - | ST P TP SO TP P UTTURTRRROON 29
(OF: 1oL I o Talo (o] 1 - To [0 RO TSSOSO TR PRSPPI 30
Caracteristicas hidrograficas especiales debidamente indicadas ...........ccccoeeeveiiiiiiiicicscccceeee e, 46
Cataratas, Cascadas Y SAIT0S 08 AQUA ......coverueieriirieieiieie ettt sttt s e see bbbt be e bt eeneebe e e 28
Curva de peligro (Iinea de 2 M 0 UNA Braza) ......cc.cceviiiiiiiiicieieis e et 43
DEPOSITOS A8 AIUVIONES ...c.viiicviiieitiete ettt ettt ettt sttt et e s be st e st e bese e st eaeebeebesbe st enbesaeteensabesbestestessensesen abens 40
EESTANQUE ..ttt bbbt bt bt e bt R e bt Rt R e R e R b e bt R £ s She e nbe Rt e benb e bt e b nbe e e e e 38
GlaCiares Y NIEVES PEIPELUAS ........eieiuerteieieeteetiete st st ettt bbb e bbbt e b et e b e e e ebe et e abesbe s et e neeneeneabenen 42
Vo [0 JECT: - To o TSSOSOV UR RPN 33
L.AQgOS (NO PEITNANEINTES) ....uevetiteiteeeueeteeteste st e stese ettt e besaesee st ebeesesbeebes £ ebeeees e et ebeebeebenbe st e e eb e ebenbesbeare b neeneene 32
LAGOS (PEIMANENTES) ....evetertereeueeuertestestesteseeeeieeteebesbese e e et esesbesbeeb e be s e ese e s b et e ebeeEeebene e e et ebeebeabebene et aneas beneennas 31
ICTod ol [T o o IR =T o H OO OO RUUOTPRSRR 39
[T W Lol o ) Y (1] o - ) OO SSR 19
(T W Lol o ) (Tl L] o - ) RSSO 20
Manantial, POZ0 0 FUBNTE ........c.ooiiiii e ettt bttt b e bbb bbb e bt et e b e e 37
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Simbolo
nam.
101110 [o TP PR UTUROP PR 35
RAPIGOS ..ttt bbb e bbb e b bR £ R bR £ bbb e R bbb AR eE b b e Rttt et en s 27
RI0 grande (PEIMMANENTE) .......oucueiiriiieieie ittt et ettt bbb bbb bbb e bt b bbbt e bbb s e e bt e bt s et 23
RI0 PEQUEMO (PEIMENENTE) ...ttt sttt bbbttt bbbt b bbbt b bbbttt bt 24
RI0S Y arroy0s (N0 IEVANTAUOS) .....c.eiriiiriiiiiiisieieie sttt ettt en b 26
RI0S Y @rroy0s (N0 PEIMANENTES) ....c.viuvrteuerererestetereesireetesesesesestebess e bsbebese st e ebebese et sbebabes sheseseesbebeenessababenas 25
ROCE 8 TIOF T8 BQUR ... bbbt b bbbt bbbt 45
ROCA AISIada SEAAIATA ..o ettt ne e 44
SAIINGS ettt b et b e R e R be bR e s en b e e e Rt e Rt e R Rt Reetentet e ehe e e b nre e ean 34
CONSTRUCCION
ES (47-83)
Zonas edificadas (47—
50)
LT T F- o PSP 48
EQITICIOS ..ttt E bbb et R bbbt r b b e 50
Gran aglomeraCion UIDANA ..........cououeivieiiieiisieieee s e et se e ete e e tas et e e et e et enesrenesreneerenesrenes sresnenen 47
PUBDIO ettt bbb et b et bbb Rt ae he bt eb b bt et e 49
Ferrocarriles (51-56)
EStaCion de FEITOCAITIT .......oieieiieec ettt sttt st sttt reenesrestenee e 56
FerroCarril (A0S 0 MAS VIAS) ...cviiviiueeeiiriiiiiiestiie st te et e e e e e e e te e e steetesbesbesbesbesteste e e stensebeeseeneereanes 52
Ferrocarril (N CONSITUCCION) ......c.iiiiiieitiie ettt se e te st sr et s e e aeete st e s besr et ensesesteeneereneas 53
FErroCarril (VIa UNICA) ......c.coeiiiiiieieiie ettt st ettt et te st st et e e st beere st e s besten sebesbestestesnensesaereanearens 51
PUBNTE & TEITOCAITIL ...ttt bbbt sb et b e e 54
TUNEH A& TEITOCAITI] ..o ettt bbbt b s 55
Autopistas y carreteras (57-62)
F XU 0] o1 - R OSSOSO PR 57
L0 11 111 1[0 SO TOEPP USSP RPURTPR 60
(OF T4 1 (= W o1 0o [0 USRS 58
CArTetera SECUNUANIA ... .iieeieuiitirte ittt ettt sttt be b s e e e e bt b ek sb e ee e e ne et e bt et e s benb e s b e ne et e ebeaneene s o 59
PUBNTE T8 CAITEIEIA ....iueiiiticiiteete ettt bbbt bbbt sttt b et bbb eb et e b e saes 61
TUNEH A8 CAITELEIA ....vevveiiieieiiie ettt ettt b et s bt et et e s bt e e ebe st ebe e ebes 2 abeseseete e ebe e ateneebe e 62
Varios (63-83)
T o 65
EStacion de energia NUCIEAN .........cooiiiiiiiiee ettt 72
O L2 S 79
Fronteras (INTErNACIONAIES) ......c.vouiiiiiiiieieieee ettt b bbb nnens 63
GrUPO A8 HEPOSIIOS ....vveretereieeterteistes ettt sttt sttt bbbttt b s bt st bbbttt b st b eb ettt e st b ene s 71
L LT ToTo 1o T4 a0 TAR= U1 (oo 1 o] 1 11 J P 77
FOIESIA .ttt bbb R bRt R bbbt b e 80
Lineas telefonicas o telegraficas (cuando sirven de referencia) .........ccccoeeereienniinnienneeeseene 66
IVIEZOUITA ...ttt ettt b et b et e b bttt n e 81
T T PSSR 75
L@ ] (0T8T PSS 64
oo [oo - OSSP 82
(LT L T T PP P TR R P PPPPN 67
PUESEO A QUAITADOSTUES .....coerviiiieiiieieieiiiei ettt bbb bbbttt et 76
PUESEO 08 QUAIHACOSTAS ......evieeeeititiieiieteete sttt ettt et be et et be e et e b e et beeb e besbe e e e ebeebeene b 73
RUINES <.ttt bbb e b e E R bbb bbbt b sttt e 78
Nueva Edicion 304-AP2-2 Enmienda 1
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=] 1] 0] o TSRS
B0 (=Y [0 o 1STcT V=Tl o o OO TRRT
QIS oTo] 0 F=To o] SO OO RTURUTP
QLI o 1= g F= ([0 o [0 o1 o ) S

Yacimientos petroliferos o de gas

AERODROMOS (84-95)

Aerddromo abandonado 0 CEITATD .........iuiveviiririieiri et bbb ettt

Aerddromo de emergencia 0 aerddromo Sin INSEAIACIONES ..........ccocciririieriiinriree e s
Aerddromo utilizado en las cartas en las que no es necesario indicar la clasificacion del aerodromo ..........
ANCIQJE TESPUAITAAD ......vvieieeietie ettt bttt bbb
(01 1Y | I o 1 To | (o T eSO RSP
O] B =T 4 1) - S SRS S
Disposicion de la pista del aerodromo en vez del SIMDOI0 .........coooiiiiiiiin
HETIPUBITO ..ttt bbb bbbt b bt b6 E e r et ettt eb et b s besd et ebeabebe e
T e U o 1T Lo oSSR
IMHHTEAE —— TOITESIIE uvevireeectiete sttt sttt sttt ese et e e eae et ek e s te st e e e e seeneebeeE e teneensebenteaneans sreerennens
Mixto, CIVIL Y MITIEAr — HIAIO ....ovoieccee ettt sttt st st sr e eneas
MiXtO, CIVIl Y MITITAE — TEITESIIE ..veitiiiiieieee ettt et ettt eresteseesaesbeneeeane srens
Datos abreviados sobre aerédromos que pueden utilizarse en relacion con los simbolos de aerédromo......

Simbolos de aerédromo para las cartas de aproximacion (97 y 98)
El aerédromo en que se basa el procedimiento

Los aer6dromos que afecten a los circuitos de transito del aerédromo en que se basa
Bl PrOCEAIMIBNTO ...ttt bttt b e ettt b e h e bt e b et bttt et e b et

RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION (99-110)
DiIStANCIA DIME ...tttk er et e btk ee bt e Rt r et R et R bt ner s £ ererenn e ens
EqUuipo radiotelemEtriCo — DIVIE ..ottt
RATIAI VOR ...ttt b bbbt bbbk b bt et She e bt e bbb e bt et bt et et ettt

Radioayuda tactica UHF para la navegacion — TACAN
Radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente — VOR/DME

Radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente — VORTAC ......ccovveieinieeinieeee e
(R Lo [T0] 0T[4 RO
Radiofaro N0 dir€CCIONAI —— INDB .......oceeeiiiie ettt et e sttt e s e e e st e e st e e e sabeesebaessreeessaeeesaseeesanes

Radiofaro omnidireccional VHF — VOR

ROSE B 10S VIENTOS ....eceieeieei ettt ettt e e et e e st eesab e e e e ebeeesateessaeaessteeesaseeesabeeesatbessasessessareessreenens

Simbolo basico de radioayuda para la navegacion
Sistema de aterrizaje por instrumentos — ILS

SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (111-144)
ARTTUAES/NIVEIES T8 VUEIO ...ttt s ae e ste et e sbeenbesraeneesreenees s

Avrea de control, aerovia, ruta controlada
Espacio aéreo con servicios de asesoramiento — ADA

Interrupcién de escalas (en rutas ATS)

Nueva Edicion
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74
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69
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91
90
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98
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104
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100
101
110
99
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125
113
115
120
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Simbolo
nam.
Notificacion y funcionalidad “de paso/SODIEVUEIO™ .........coceeririririeeninirisisee ettt 121
Punto de cambio SUPEIPUESIO — COP ......ciiiiiiiiiiiete et bbbt 122
Punto de notificaCion ATS/MET — IMRP ......cociiiiiiceieeese ettt sttt se et beeens 123
Punto de referencia de aproximacion final — FAF ... s 124
Region de informacion de VUEIO — FIR ...t 111
Ruta con servicio de asesoramient0 — ADR .......oviiiiiiiiieee et et 118
RULA NO CONTIOTATA ......eveiee ettt b ettt b ettt s be st et e s e seen 2abeseeneans 114
Trayectoria de VUEIO VISUAL .........c.ouiiiiiiii bbb 119
Wl gF: o Lo ole] 1 (0] G I v 116
Zona de identificacion de defensa a8rea— ADIZ ..........ccoeiiiiiieiiieiieese e 117
Zona de transito de @erOUIOMO —— ATZ ...c.voiiiie ettt sttt te st et ereane seesestesaesaesnesseneeneas 112
Clasificacion del espacio aéreo (126 y 127)
Clasificacion del ESPACIO GEIEO ........cceiueiriiieieeeteete e ste et e e s e s e s b et e ste st e st e e s e eaesbesbeseesresaetsstesressenbeneenes 126
Datos aeronauticos en forma abreviada que deben utilizarse asociados con los simbolos
de clasificacion del 8SPACI0 GBIEO ........ccccciviiieieieie ettt s be et sr e e e 127
Restricciones del espacio aéreo (128 y 129)
Espacio aéreo restringido (Zona prohibida, restringida 0 peligrosa) .........ceevevveiieieiesieneiecie e 128
Frontera internacional cerrada al paso de aeronaves, salvo a través de un corredor aéreo ............coceevveereennn, 129
Obstaculos (130-136)
Elevacion de cuspide/Altura sobre la referencia especificada ..........ccoceoveeriieiieiiennenece e 136
GrUPO A8 ODSTACUIOS .....vviiviieiieieiete sttt ettt ettt e et et e be st e st e beseeneerestebesrenrenees oo 132
Grupo de obstAcUlOS IHTUMINAAOS ........cuvcuiiiiiicice et be e e e re e 133
(@] 015 Lo 1] o OSSOSO 130
Obstaculo excepcionalmente alto — iluminado (simbolo facultativo) ..o 135
Obstaculo excepcionalmente alto (SIMbolo faCUITALIVO) .......ccccveiiieiiiicice e 134
ODSEACUIO TTUMINAO ...ttt ettt ettt s et ebe st o 131
Varios ((137-141)
Barco de estacion ocednica (POSICION habItUAl) ..........cocooiiriiiiiiiie e 139
[T g T T 0 0 oo - SRRSO 138
Linea prominente de alta TENSION ..........cccciieiiiiicicie et b et r e reens 137
Turbina edlica — no iluminada € HUMINAAA .......cccvoeiiiiiie e 140
Turbinas eolicas — pequefio grupo y grupo en area principal, iluminadas ...........ccccooeviiieneiciicieiiennn, 141
Ayudas visuales (142-144)
BUGUE=TAIO ..ttt bbb bbbt s et s et bbbt eb e bt es 144
48 7=V 1 SRS 142
LUZ tEITESIIE @BIONAULICA ....vveveveieereiieieseeestesttes e ste e e te e te e e b er e esestesteseese et e e eseeneenestesseneeneenserennen 143
SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO (145-161)
Area de aterrizaje de helicOpteros en Un aerOarOMO ..........c.c.ccueviueiiveieuereteseteseeteseeaes s eetes e ses e 150
BAITA 08 PATAUA ....e.eveieeeieeeet ettt bbb bt b bR R bbbt es £ene e en e ene s 158
Calle de rodaje y area de eStACIONAMIENTO .....c.veerveriiieriiieieiete ettt se ettt tere s 149
Emplazamiento de punto de observacion del alcance visual en la pista (RVR) .....ccccoceovvvieiveininnenennn, 153
Indicador de sentido de aterrizaje (IHUMINAA0) ......ccoovveiririirici s 156
Indicador de sentido de aterrizaje (N0 HUMINAAO) .......cciiiiiiiiiieie e 157
Nueva Edicion 304-AP2-4 Enmienda 1
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Simbolo
nam.

[T 0 [=l o] o5y = 1ot U] o T OO TSROSO 155
LUZ PUNEITOIIMNE .ottt bbbt bbb bbbt ee ettt n et 154
Pista de acero perforado 0 de Malla de ACETO .........cuiviiriiiiii s 146
PiSta de SUPEITICIE QUIA .....oviuiiiiiiieci bbb bbb bbbt e 145
PISAS SIN PAVIMENTAL .....iiitiiiiitiit ettt bbbt bbb bbbt e shebe st et et et e e e b e neen e ebeseanas 147
PUNEO CITEICO vttt ettt ettt ettt e et et e et e s be st e et ess e s b ebeebeebesbesbe st easessebe et s enbessesensessensans 161
PUNLO de ESPEra BN 18 PISTA ...c.eiviiieciie ettt bt 159
PUNtO de eSPEra INEIMEAIO .........c.eiiieiii ettt bbb £ ebenes 160
Punto de referencia de @BrOarOMO .........ccoiiriiiriiiiiiirieest ettt et sessese e b e te et s 151
Punto de VErificaCion del VOR .....c.ooiioiicie ettt sttt bbb 152
ZONA A8 PAFAUA ....veveiveiiteiit ettt bbbt h b bR e bbb b bbb e ettt bt 148

SIMBOLOS PARA PLANOS DE OBSTACULOS DE AERODROMO — TIPOS A, B Y C (162-170)
ACANTITAAOS ...ttt e bbbt bbbt e bt bt ee bt e b e e e bt ke s £kt ene b e e b e 168
ATDOI 0 AIDUSEO ...ovoeceeee ettt ettt ettt 162
EdifiCiO 0 @SITUCTUIA QIaNUE ......veieeeieiieie ettt ettt et et e a e e et e e te e teteereens seneeneeanneeens 164
FRITOCAITI ...ttt h o1 bbbt f e h e bt e bt eb e e b et e b e et e bt eb 2heabeebenbenbesrenneneas 165
Linea de alta tension 0 cables SUSPENAIAOS ........cciveiiiiiiieiiiiie ettt s resre s 166
Poste, tOrre, aguja, ANTENA, BLC. ...iviiieireieiiiieie st ce et s e e sese e e s e e e e aestee st e teeseesseaneeeaeeneesteeseesaeeseesseesrenneeas 163
Terreno que sobresale del plano de ODSTACUIOS ..........ccviiiiiiiiiiiice e 167
W0 T o [T o - T - SR 169
Z0Na 1HDIe A ODSTACUIOS ......oviieiiitciicie ittt sttt sttt sb bbb bbbt eae 170

SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS

ELECTRONICAS E IMPRESAS (171-180)
Altitud de Hegada a termUNEl ..........ccooiii bbb 172
AILEUD MINIMA T8 SECLOM ...ttt et ettt ettt ettt ettt e st ebeseebe st ete e ebe e abe e ebe e nbereanas 171
(O (oL (oI [T o =T - SR 173
Derrota de aproXimacion frUSIFAAA ........ccccuceiiiiiiiiics et se e e be e s re b sae e 174
o I - R OO PO U PP SUROUSURURTPRN 175
PUNto de referenCia DIVIE ..ot bbb ettt b e b b e ne e 179
Punto de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamente ............ccoccevivvievieneeneseciee e seeie e 180
Radioayuda para 12 NAVEJACION .........cccvciieiiiiie st ie st st e et e e st eete e beetesbeebesbesbesre s e besrens e beseensens 176
Radioayuda y radiobaliza instaladas CONJUNTAMENTE ..........cccvieeiiiiieiece et 178
T [0] o= L2 WSSOSO 177
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2. INDICE ALFABETICO
Simbolo
nam.
e 101 ] = [0 LSOO 4
Acantilados (en los planos de obstaculos de aerGaromO)..........cceieirieeiierierese e sre e 168
FAC] (o [ (01110 S TSP SR 84-98
Y o Ty lo o Ta To (ol ool g oo OSSOSO PSPPSR 91
De emergencia 0 SiN INSLAIACIONES.........viviieieie ettt te st e e e ne e e et e besreste e e enee e ee 90
AABIOVIA —— AWY L.tttk e b bbbt Rt E bR R bRt R bR R bR bR bRt bt ne b e 113
o[- S 163
Altitud de Hlegada a termMiNAl — TAA ...ttt e ae e e et e e stesbesae e b e e e enteseenrenrn 172
AILITUd MINIMA A& SECOI —— IMISA ..ottt bbb bbbttt st n et nenbe e e 171
ARITUAES/NIVEIES 08 VUBIO ...ttt sb bbbt sbe e 125
YN g Lol oL oo U T oI Vo [ ST 92
F N 41 0=] - T OO o TP OPP PR 163
Arboles
L0031 {=] {01 OO SO SO OSSOSO 15
En los planos de 0bStACUINS de @BIOUIOMO .........cveiviiiiiiiiieeiiee ittt te e et e st st estesreeneeneens oas 162
L 10 F TP PSR PPR 16
AATDUSED . bbb b £ h bR bbb bbb 162
Area de aterrizaje de helicOPteros €N UN @BIAUIOMO ...........c..veiviiereeiieeeeeeeeeis e e s st s ees st ss e ene s se s neesans 150
AT 08 COMIOL — CTA .ottt ettt a st s et s et s ettt en et en s nans 113
Area e ESTACIONAMIENTO .........vocvieciiie ittt sttt s et es s st s et ses et s s ss et st s st s esessnaans 149
Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos 0 INCOMPIETOS............ooveervieererreiseesesessesseeeseesesesessesee s eneesans 18
AITECITES Y DANCOS A8 COTAl.......viiie it e st et e e ta e te e be e teaneesneesraenneereenes 22
F N £ 1001 PR RRRTSP 25, 26
F N4 (072 T T SO OSSP RP RSO UTOTPTTPR 36
AU (0T | (11 F OSSOSO 77
U 0] 0 £ VPRSP 57
F AT (] T[S £ R A oF: 14 (1 (-] OSSR 57-62
AYUAAS VISUBIES ...ttt ittt ettt ste e st et e et e et e e s e s ta e s teesbeesbe e s teeneees e e aseesseeste e teesbeaseesseeaneesnaenneenseenes 142-144
2T Y1 SRS 41
BANCOS A8 COTAL....... ittt bt et b bbbt a e e e e b e bt e bt bt e bt e b e e s e e b e b e sbeeb e e b e e nbenne b e b e 22
Bajos deSCUDIErtOS CON MAIEA DAJA ........ccveiieiee ettt ettt et e e be e e e aesneesreesneenreenes 21
Barco 08 EStACION OCEANICA .........cviiviiteitecteete et et et et e steebeete et e b e st e besbeebeeteess e e et e sbesbeebesseesseeesbesbesbesbeeseenteseeneeseens 139
BarTa T8 PAIAIA . ... . eeeeee ettt bt e bbbt h e e e b E e R b e R e R e e bR e bRt eb e e Rt et nae b e e 158
BUGUE-TAI0 ...t ettt bbb bbb e AR E bbb e A e et e e s AR bbb bbb e e e AR Rt ettt n s 144
L0810 LR TS oL aTo [ o o1 OO TTUTTPR USSR 166
(OF 1| [0 [l oo - V[OOSR PR UPRTPOP 149
LOF: 10111 1o TSSO 60
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Simbolo
nam.
LOF: 10 SRS RRU RPN 29
(O g F U= TaT: 1ol (o] 4 - To [0 OSSOSO 30
Caracteristicas hidrograficas especiales debidamente iNdiCadas ...........ccccocervveriieieeieiisiiiesiie e 46
Caracteristicas topogréaficas especiales debidamente iNdiCadas ...........ccocervrieirieiiiiieise e 10
Carretera PriNCIPAL ..ot e h bbb bbbt b bbbttt bt n e 58
(O 4] (= TN o T T LSRRI 59
(08 S or: o[- LTS R P ST SSRRPRON 28
(0% 1 gL TP PR PR PTUPRURURTRN 28
(071 (ot RSP soR TV 65
CIFCUITO 08 BSPEIA ...vveeieietie sttt sttt etk e b et b et b e bbbt b bbb s b e bt et d bt st e bt bbb e bt e bbb b 173
LT o - O SRS S 48
Clasificacion del SPACIO BEIBO .........cveiieire ettt te s besben et eneesestesreaeesbesne e eneans 126, 127
L0 011 0T PSR 15
L0 1Sy 1o o T 1P 47-83
(00 1Y (oot 0] LTI Z- 4 [ L R 63-83
(7o) - R SO PSPPSRSO 13
Cota (de PreCiSION TNCIEITA) ......oveiverireeiieeei ettt bbb r et b bbbt b bbbt b bbbt es et s 14
Cota MAXIMA GBI IMAPA ..ottt bbb bbbttt bbbttt ben e 12
CUINVA A8 PEIIGIO .ttt ettt bt eb et h bt bbb bbbt b ettt e 43
(@R 0 1Y 0 L T 1Y I SO PSTT 1
Curvas de NIVE] @PIOXIMAAES ........eiveviriiuiietiieeiit ittt e b bbbt b st ne bbb n et nn st s 2
D
Datos abreviados SODIe 8BIrOUIOMOS .. .c.ciueiiiiiieii ettt et ettt ettt 96
DEPOSITOS A BIUVIONES ....eiviviriiiiieieiitie ettt bbbttt b e bbbt bbb st bt b et bbb e bbb benes 40
Derrota de aproxXimacion frUSIIATA ........ccoiviiiiiiiiii et 174
DTS 1 o LT o SRS 11
DT [0TSRSO OOPRPEPRRPRTRPRN 9
1T Lot = T I S 104
DUNGS .ttt etttk e bt ekt e Rt e e bt kbt e Rt e R e R e e R et e eh e e ARt e bt e R e e e Rneeneeen bt e aReennreenbe e 6
E
EQITICIOS ... ittt bRt 50
Edificio (en los planos de obstaculos de aerddromo) .........ccccocevveeiieeiictiie et ere s 164
Emplazamiento de punto de observacion del alcance visual en la pista (RVR) .....cccoovvvivviinneneieniiinnenns 153
EqUIp0 radiotelemELNiCO — DIME ......covoiiiieiiice ettt ettt sttt ettt b e r e naees 102, 110,
176, 177
Espacio aéreo con servicio de asesoramiento — ADAL..........cociiiii et 115
Espacio aéreo restringido (zona prohibida, restringida o peligrosa) y limite comin a dos zonas ................. 128
EStacion de €NErgia NUCIBAT ...........coviiiiieiiei ettt eb ettt es e bttt es 72
ESTANOUE ..ottt bt bbbt e b e e b b £ £ et R e e Rb e R e e R e Re e nE e R e e R b e bt eae e e Rt e nre e 38
ESLIUCTUIA GIANTE ...ttt ettt b bt £t b b et h et bt b e bt be e et beeb e besbeee et e ane e 164
F
FATAIIONES ..o e 4
Ferrocarril (en los planos de obstaculos de aerddromO) .........cccceiveireiieirri e 165
Nueva Edicion 304-AP2-7 Enmienda 1
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Simbolo
nam.
Ferrocarriles (N CONSEIUCCION) .......coviuiuieririiteiei ettt sttt sttt bbbttt 51-56
FOIAIEZA ... ettt bt bbbt s e bt bt b e et e e b eR e e e b e e Rt ke bese e e Sheebe et e benteneeneenentn 79
Frontera internacional cerrada al paso de aeronaves, salvo a través de un corredor aéreo ............ccoceeevrvenen. 129
Fronteras
INEEINACIONAIES ... .ttt bttt b et sttt et et e e b et bt st et seeneenesbe b e erenre e 63
(011 (0Ll 110013 OO OSSO USRS 64
Fuente (permanente 0 iNTEMMITENTE) .......coiiiiiiieieee e sttt 37
G
LC] o Tol .1 SRS P 42
Gran aglomEeraCion UIDANA .........cccveiiueiieie oottt se e se et et r sttt sn e se st e ke e be et e e et et et et en s e nenteneeee 47
L 0T To o Lo (=T o Lo EY 1 (o1 S SRR 71
H
Hidro
O 1 OSSPSR 85
IVHTITEAE <t ettt b et h etk ke h bbb s e e s ek e bt eb e eb e b e e et bt e bt et e b e n bt eenes 87
MIXEO, CIVILY MITITAE ..ottt e et e e te e e tenreeneenre s oo 89
L Lo 0 o T T SRR 19-46
[ 1= 1] 10 (o USSP 94
L [T 1010 1 (0140 T OSSR 77
|
FOIESTA ettt ettt bR b bbb e bbb bbbttt 80
Indicador de sentido de aterrizaje
0T 4T o o TSN 156
NO TTUMINATO ..ttt bbbt b e sttt be ekttt e et e enes 157
InterrupCidn de eSCalas (BN TUIAS ATS) ..iciiiiiiieiice ettt st re e et e s te st e e e besae e areereas 120
INEEISECCION INT .ottt ettt ettt bt £ ebe st e b et et e st e be b e e b e b e st e e st et et ebe e ebeneebe e ebeneatas 121
L
LAOO SAIAIO ..ottt bbbt b b et b et Rt en £t bbbt et 33
Lagos
NO PEIMANEINTES .....eeeeiiiiiietieere ettt re et r et sre e e sre st e s r e e R e e R e e Rt e r e e R e e e e nreere e nrenr e e renrenne e s senreenes 32
PEIMEANEINTES ...t b et b bt e bt e bt b et e bt et e £eebeenb e bt enbenbe e e e nbenbe et e ereenes 31
ICTod Lol [N oo IR =T o H OO UR PRSP 39
Linea de alta tensién
En los planos de obsStAculos de GerGrOMO ........cocoveiiiiriiinireec e 166
0] 0T 01T (- PSS 137
Nueva Edicion 304-AP2-8 Enmienda 1
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De superficie dura
Sin pavimentar
Pista de acero perforado o de malla de acero
Planos de aerddromo/helipuerto..........ccccvereirenvnenscnienns
Planos de obstaculos de aerdromo............cccccvereirerennnienns

LiNBA ISOQONA ....vvevveieieesieiie e e et ere s
Linea de alta tension .........ccccvevvvvieie s
Lineas telefonicas o telegréaficas (cuando sirven de referencia)
Luz de OBSLACUIO .......ccveviiecrcieece e
LUZ PUNLITOIME. ... e
LUZ MANINA...iitiiiiicie et
LUz terrestre @eroNAULICA .........cecververeerereseeeeeeresee e see e

NIEVES PEIPELIUAS ....ecvviveeceee et te et sre e
NiVeles de VUBIO.........coiiiiiiiic et
Notificacion y funcionalidad “de paso/sobrevuelo”
Nuclear, estacion de energia........c.ocevevevieiiiiiiiiioneniesese s

(O] 1Y - (o1 U] 1o S

PagOa ...t

PIBSA ..t
PUBBIO ..o
Puente de Carretera..........coovvvrveeeriere e
Puesto de guardaboSUES............coveereerireieirieneesieesecniens
Puesto de guardacostas. .........ccevveruerrereresesineeereeneeseseeseeseens
PUNLO CIItICO..ueiiviicieccee e

Punto de cambio superpuesto — COP

Punto de espera de [a pista........ccoeevervininiinences

Simbolo
nuam.
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Simbolo
nam.
PUNO de ESPEra INTEIMEUIO ......e.eceiieitiieitee ettt e bbb bbbttt r et en b sn b e 160
Punto de notificacion ATS/MET — MRP (obligatorio, faCUltativo) ............ccoeriicienninnneec s 123
Punto de NOLIfICACION VR ......oiiiiiiice sttt sttt ettt e bt s bt st e tesnetennete e 121
PUNEO dE FECOITIAD —— WPT .ottt st b et be st b e s e et besbe st e b ne e e 121
PUNtO de referenCia DIMIE ...........oiiiiiciieie ettt st ettt st sttt st st e st e e e eneas . 179
Punto de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamente .............cccooeirenneineinnensene e 180
Punto de referencia de aproximacion final — FAF ... s 124
Punto de referencia de aerOarOMO .........cvoeiviiiiiieciiee ettt sttt e sbere st et e e etesnetessare e 151
Punto de Verificacion el WOR ........cvciiiiici ettt s st n st ne s 152
R
RAAIAI VOR ... ettt ettt bt et h et ek et b et ebe s e e ket e b en st et e st etenente e 105
Radioayuda tactica UHF para la navegacion — TACAN ...t s eenens 106, 110
Radioayuda para 12 NAVEJACION .........ccceiiiiiieiiiiieie ittt sttt sttt e e e et e e teeneereereenserenneens 176
2] o S ST 99
Radioayuda y radiobaliza instaladas CONJUNTAMENTE ..........c..ccceieiiiiiii i 178
VOR y DME instaladas CONJUNTAMENTE ........ceeieiiiiiieeiiesieteesisiriesiese s see e eesae e sseesaesreenaesneesaenseanes 103
VOR y TACAN instaladas CONJUNTAMENTE ..........coiviiiiiiii ittt 107
Radioayudas para 12 NAVEGACION ...........cviiiiiiiiiiciii ettt e e ste e s be e sbesbesaesae s eseeteensereeseerennens 99-110,
176, 178
Radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente — VOR/DME .........cccccoceviiiiiniieiienese e 103, 110
Radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente — VORTAC .......cccccovvieviiiiee v 107, 110
RAIODATIZA ... ettt b et b bbb e £t et ekt e bt eb e be sttt b e eneeb e b e nn s 109, 177
Radiofaro no direCCional — NDB ..o bbb 100
Radiofaro omnidirecCional VHFE — VOR ..ot e 101, 110
0] [0 (0T TSROSO SRPR 27
Regidn de informacion de VUEBIO — FIR ...ttt st s ereene e 111
Relieve mediante SOMDIEATO .........ccoiiiiiiieieie ettt sh ettt b e se et et nb b st nb s e e ebe b 3
RESLrICCIONES A8 ESPACIO GETEO .....viiveuveieeiei et et e e te et et e ste st et e e e st e st e b teese et e et e be st e besbe s e besse e ensesee e eneesesreens 128, 129
Rio
(Permanente), QrANTE ........cceeiveiee et st ettt e e e et re e st e et e te e e beese et e ebe e st e s teenaeste e e e tenreenbenreanes 24
(PErMANENTE), PEOUETIO ....evvvetereetiteteteteeet sttt etttk b bbbt bbbt bbbtttk en s r et 23
Rios y arroyos
NO PEITMANEINTES ... .ottt r e s b e s e er e s e e e s ee e srens e s seereenns 25
INO TEVANTAUOS ...ttt bbb bbbt b bt e bbb e bt e b e eb e s bt eb e e b e b et be bt et et e 26
RISCOS .ttt ettt bt bbb e bttt R R R e AR £ AR £ E £ R R R e AR R bR b bt et ekttt b b e s 4
ROCA @ FlOF 08 AQUA ...t e bbbt etk b e bt b et e bt s b sbe e et be bt nes 45
ROCA AiSIa0a SEAAIAGA ........ccveveiicie et ettt e bt e et e b e e beereees 44
ROSA A8 10S VIEIMEOS ....veiiiciieiiiiie sttt ettt ettt te e s te et e te e s teste e st e et e e st e e s benbeeseeabeeneeseeanresnsebeennenreas 110
RUINES +1.vveittite ettt ettt sttt ettt et e s te e te s te e e e beebe e st e ebeeabesbesbee s eeeseesbeebe e st e teensesbeese e beebeenbanbeeseebeen e enreareannes 78
Ruta
Con servicio de asesoramiento — ADR ........ociiiiiic e 118
(0] 31170 - To - USSR 113
INO CONEIOIATA ...vviviiiiiiectietiece ettt ettt et be et e e be et e sbe e e e sbeebeesbesbeesbesbeeneeabeebeeseesbaeberaens 114
S
SALINAS viitiiittiite ettt ettt b et be e beabe e teehe e be et e beeteeheeeteabeehbeetbebeebe et e abeereerbeebaentenareareea 34
SAITOS T8 BYUR ...veeeeieeteeeet ettt bbbt bbb et b e rene s 28
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Simbolo
nam.
SIMENTOS A GIACTAIES ... .veiieeieitcieet ettt bbbt bbb bbbttt 9
Servicios de traNSIt0 @ETE0 —— ATS ..ottt ettt s ettt b ettt ne s 111-144
Simbolo bésico de radicayuda para 12 NAVEJACION ..........cccoiiriiiiiriiree ettt 99
Simbolos de aer6dromos para las cartas de aproXimaCiOn ..........ccoovereririrnieeie e e 97, 98
Simbolos en 1as Cartas EIECIIANICAS .........c..ccvviiiiiriicee et sa b et ns s s 108, 143,
171-180
Simbolos varios
CONSIIUCCIONES ....viuteteetiete ettt sttt te ettt s b es et et e e st e e e s beebese et e s e e s e bt eb et e st e st e s ent et et sae s e e neene e 63-83
SErViCiS 08 trANSITO @ETEO ....ivcviiieriieriitetesiete ettt sttt sttt st te s e te st e tese b e e et et nbesa et e s bt et berensns 137-141
Sistema de aterrizaje por iNStrUMENTOS — TS ......oiviiiiiiiiiiiee e 108
T
I O Y OO 121
TACAN (Radioayuda tactica UHF para 1a Navegacion) .........cc.cccereeriiinneneeiseesie e 106, 110
TEIMPIO et e e e bt E bbb btk ekt bbb e 83
Terreno que sobresale del plano de ODSTACUIOS ..........coiviuiiiiiiiii e e 167
Terrestre
L0 OO OSSPSR 84
T PSP 86
MIXEO, CIVITY MITIEAT .oveeeeee ettt st st e e e eneste e neenrenees oo 88
JLICE] oL | £ U T NSO TP RSP TOU PP 1-18
Torre en los planos de obstaculos de 8erddromMO ........c.occiiiiiicieiie e 163
Torre
Do 01T - Vol To o I S OO STRS 74
En los planos de obStaculos de @erGUIOMO .........ciuiuiiiiiriiieriiee et 163
QIO L= T Y SR 5
QI 101 1o 0= To (o RSO SSRRRSON 68
Trayectoria del VUEIO VISUAL ........c.oiviiiiiiie ettt s et 119
TUDEITA (O1E0TUCTD) ..ottt et bbbtk b et b et bbb sbenn et 69
IO TeT R Lo T (=] (=T OSSR 62
Turbina edlica, no iluminada € HUMINAA ........c..ocviiiiii e et et sbe e ereesaaesare s 140
Turbinas e6licas, pequefio grupo y grupo en area principal, HuMINadas .........ccoceveirierienenceieeeeee e 141
VvV
R ] PSP 121
VW OR/IDIME ..ottt ettt ettt ettt st be et e et e e ae e ebesbeesbe et e e st e e beeabeebesasesbesssesbesbeenbe st sabeentesbeeneesreareens 121
VOR/DME (radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente)............ccocvevrvreiereeiernnieseseseseseeniesenns 103
VOR (Radiofaro omnidireCCioNal VHE) .......cooiiiiiiiiiii ettt e e 101
[V ] A RSSO 121
VORTAC (radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente) ...........ccoceovverereriereennneseesereeseeessnnes 107
Y
Yacimientos PErOliErOS 0 U8 GAS ....c.vrueiriiiiieieet ettt eb e 70
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Simbolo
nam.
Z
Zonas
Area cuyos datos de relieve son desconocidos € iNCOMPIELOS ...........ceveevrveerveeesreresseesseeseeesseseseseeeas 18
o 1 1Tor:To OSSPSR 47-50
PEIIGIOSAS ..vetieieetit etttk bbbttt bbb bbbt b b Sheat b n e 128
(o] a1] o] [0 - TSSO 128
RESTINGITAS ...ttt bbb bbb bbbt b bbb £eseab e e b s 128
B 01T -] 10 - s PSSP 7
Z0NA 0E CONTOL —— CTR .ottt et be et et saeesteeae et e s ae et e s teenbesbeeaeeeeesnesbesreenee e 116
ZONA T8 GIAVA ....eeveveteteitete sttt ettt sttt etttk st bt b et b e bbb s ekt E b £k £ SR e R £ bR A bbbt R b £t ettt ne e 8
Zona de identificacion de defensa a8rea — ADIZ .........ovviiiiiiiiie e 117
Zona de parada
— SWY (en los planos de aer6dromo/heliPUEITO) ........covceiiieiieireiesie ettt 148
— SWY (en los planos de obsStaculos de @er0rOmMOS) ........cuiveerieieriiiiiisie sttt 169
Zona de transito de 8erOUIOMO —— AT Z ...c.ociiiie ettt sttt te st saens ee e seetesbeseeseenbeseenensennens 112
Z0Na libre de ODSTACUIOS —— CWVY ...ttt sttt se et eeneenas 170
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Simbolos Cartogréaficos OACI

TOPOGRAFIA
™_5000—_]
1 | Curvas de nivel @ 8 | Zona de grava
w
N ~ 12 | Cota méxima del mapa S
l\’\\\\\-\\ B ddag, g’
~_ = N >
2 | Curvas de nivel aproximadas 1IN PR et 17456
[\ Z5Eop-=) 3
e 9 | Digue o sedimentos 5
NI : S
NI de glaciares Sl i o 6397
3 | Relieve mediante sombreado = = < past 1 ota
ieve i 4/// 5 44dd) 3 8975
b, &
Mngomemein ) .
4 | Farallones, riscos J e A | 14 | Cota (de precision incierta) 6s70%
y acantilados Caracteristicas topograficas o™ ~/
especiales debidamente Aoramiento | 1o, 4
5 | Torrente de lava fo | Indicadas ,-==2722 | 15 | Coniferos I, _4 -
Vet N
\/ 28 9
6 | Dunas Volcan activo 16 | Otros arboles % %
7T
7 | Zonaarenosa 11 | Desfiladero )-(5”5 17 | Palmeras » 7 7;
18 | Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos o incompletos Precaucion
HIDROGRAFIA
19 | Linea de costa (cierta) 38 | Estanque W Estangue
Canal abandonado
30 | Nota— Canalsecoquesea [~~~ ~ "~
(til como punto de
20 | Linea de costa (incierta) referencia
8
39 | Lecho de lago seco fé
. . ' =9
o Bajos descubler!os 31 | Lagos (permanentes) °
con marea baja
22 | Arrecifes y bancos de coral '
0w w
2 S ; 2
32 | Lagos (no permanentes) -§_ 40 | Depdsiias de aluviones ~§
o o
23 | Rio grande (permanente) %
24 | Rio pequefio (permanente) _"'“q'\f\ 33 | Lago salado 41| Bajos
L 34 | Salinas 42 | Glaciares y nieves perpetuas
) 2 o8 ~,¢_._--—-..
25 Rios y arroyos s *
g -
(no permanentes) 2 e
© 35 | Pantano - :
~ . = 43 | Curva de peligro
= Ak (linea de 2 m o una braza)
% Rios y arroyos @
(no levantados) ] ) "
2 44 | Roca aislada sefialada
36 | Arrozal -3 - a
L S| aie —
Of—— =k T
27 | Répidos ‘ - — =
p w .
45 | Roca a flor de agua +
—_———
Cataratas, cascadas
g ®
2|y saltos de agua st my| ‘ permanente
37 Manantial,
pozo o fuente 45 | Ceracteristicas hidrogréficas
29 | canal intermitente o especiales debidamente
indicadas
304-AP2-13 Enmienda 1
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Simbolos Cartogréaficos OACI

CONSTRUCCIONES
57| Avopista | ———— 69 | Tuberia (cleoducto) Tuberia ™\
A O (oleoducto)
47 | Gran aglomeracion urbana . . Yacimientos petroliferos
7
58 | Carretera principal ode gas A
71 | Grupo de depositos ° . ° . ° .
48 | Ciudad O 59 | Carretera secundaria
72 | Estacion de energia nuclear @
49 | Pueblo [o] 60  Camino | T ==
73 | Puesto de guardacostas -.-
p—
50 | Edificios T 1 | . I 61 | Puente de carretera —
74 | Torre de observacion @
62 | Tunel de carretera —)--t— )
75 | Mina L%
FERROCARRILES
76 | Puesto de guardabosques *
51 | Ferrocarril (via Gnica) o s VARIOS
77 | Hipddromo, autédromo (=)
63 | Fronteras (internacionales) ——
52 | Ferrocarril (dos o més vias) " # 78 |'Ruinas &
64 | Otros limites B~ N
79 | Fortal
53 | Ferrocarril (en construccién) -+ — ortateza ]:I
65 | Cerca X—X—X
80 | Iglesia 3
54 . e
Puente de ferrocarril —i=r 66 | Lineas telefénicas o telegraficas —_T=
(cuando sirven de referencia) 81 | Mezquita 5
55 | Tunel de ferrocarril —A)--f—
67 | Presa | 82 | Pagoda 3
56 | Estacion de ferrocarril s e O 68 | Transbordador /L e '7/ 83 | Templo fit
AERODROMOS
8 | Ciil Termestre O 88 | Mixto, civily miitar ~ Terrestre -@- 92 | Anclaje resguardado 1
iy . P ] Aerédromo utilizado en las cartas
85 | Civil Hidro @- 89 ' Mixto, civil y militar ~ Hidro en las que no es necesario
g3 indicar la clasificacion del {:5'
Aersd g . aerodromo, p. e]., Cartas de
6 Militar T erodromo de emergencia o navegacion en ruta
§ " @ % aerédromo sin instalaciones O g
- ) Helipuerto
87 | Militar Hidro 91 Aerddromo abandonado o ® 94 | Nota— Aer6dromo para uso @

cerrado

exclusivo de helicopteros

95 | Nota.— Cuando la funcién de la carta asf lo exija, se indicaré la

disposicion de la pista del aerédromo en vez del simbolo
de éste, por ejemplo:

o
o

Nueva Edicién
Fecha: 14.03.2018
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AERODROMOS (Cont.)

DATOS ABREVIADOS SOBRE AERODROMOS QUE
PUEDEN UTILIZARSE EN RELACION CON LOS SIMBOLOS
DE AERODROMO
(Referencia: 16.9.2.2y 17.9.2.2)

Nombre de aerédromo

Elevacion expresada en las unidades de medida Longitud de la pista méas larga expresada en centenares de
(metros o pies) elegidas parala carta metros o pies (segin la unidad de medida elegida para la carta)

\ LIVINGSTONE /
96 357 L H 9

lluminagion minima: luces de obstéculos, / \ ' ' i

de limites y de pistas o indicadores Pista pavimentada, generalmente utilizable en

iluminados de la direccion del viento todas las condiciones meteorologicas
o de aterrizaje
Nota.— Se insertara un guién (=) cuando no haya L o H.

SIMBOLOS DE AERODROMO PARA LAS CARTAS DE APROXIMACION

Los aerédromos que afecten a los circuitos
97 de transito del aerédromo en que se basa 98 | Elaerédromo en que se basa el procedimiento
el procedimiento

RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION*

Simbolo basico de radioayuda para la navegacion l Radioa
yudas VOR y TACAN
99 Nota.— Este simbolo puede utilizarse con recuadro © o7 instaladas conjuntamente VORTAC ?
o sin €l para insertar datos.
VISTA DE PLANTA B
100| Radiofaro no direccional NDB AL S S NN
Y
Electronico
101| Radiofaro omnidireccional VHF VOR o
RUMBO FRONTAL
108 | Sistema de aterrizaje 4
por instrumentos ILS
102| Equipo radiotelemétrico DME =] RUMBO POSTERIOR
PERFIL
103| Radioayudas VOR y DME VOR/DME O
instaladas conjuntamente Electrénico
<
Distancia en kilémetros TRAYECTORIA DE PLANEO
) . (millas marinas) a la DME 15k
104 | Distancia DME 1o Km )
Identificacion de la radio- KAV Eliptica
ayuda para la navegacion
Radiobaliza
) - . 109 En f deh
105| Radial VOR Marcacion radial desde el N forma de hueso
VORYy su identificacion R 080 KAV,
: ‘b Nota.— Las radiobalizas pueden indicarse mediante delineacién
106 Rag‘ﬂ:%zg:;%ﬁ:ma UHF para TACAN v o punteado o de ambas maneras. ’
0 VOR o
Rosa de los vientos La rosa de los vientos se utilizara segin
10 Para proporcionar orientacién en la carta <& hda sea apropiado, en combinacién con VOR/DME E
de acuerdo con la alineacion de la estacion los siguientes simbolos:
(normalmente el norte magnético) 81 TACAN <
Y
Nota.— Podrén anadirse otros puntos de la brijula segtn se requiera. VORTAC ?

* Nota. — El Manual de cartas aeronauticas (Doc 8697) contiene textos de orientacion sobre la presentacion de datos relativos a las
radioayudas para la navegacion.

Nueva Edicion 304-AP2-15 Enmienda 1
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SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

111| Region de informacion de vuelo FIR —_
117| Zona de idenfiticacion ADIZ
12| Zona de aerodromo ATZ de defensa acrea
; g 118|  Ruta con senvicio ADR & (WA OO
Area de control CTA S de asesoramiento 4
13| Aerovia WY 2 ©
Ruta controlada e B A
Obligatoria con requisito
— o raocomunicacn eee®eeee
Trayectoria de | Obligatoria sin requisito
14| Rutanocontolada 0000 | e s e s e 19 vuelo visual de radiocomunicacion % .® cees
Recomendada ssssnscccce
115| Espacio aéreo con servicios ADA [ —
de asesoramiento - AW
120 Interrupcion de escalas §
16| Zona de control ClR | mmmm— - (en nulas ATS) & —— A ——
Funcionalidad de puntos significativos
puﬁgjrs?:ﬁ%gﬁg g:ra Representacion de punto significativo
navegacion convencional para navegacion aerea
NOTIFICACION DE | Facultativo | Obligatorio | Facultativo | Obligatorio | Facultativo | Obligatorio
PASO/SOBREVUELO (NA) (NA) de paso depaso | sobrevuelo | sobrevuelo
Punto de noificacion VFR A A A A @ @
Interseccion INT PAN A A A @ @
VORTAC \°¢ v \°4 A 4 @
Simbolos basicos
121 con funcionalidad TACAN v v ? .?
VOR o | o 4 @
o = o =
NDB
Punto de recorrido ~ WPT No se No se
utiliza utiliza

Informacion sobre uso
y significado de estos,
simbolos, en el parrafo 2.4

Punto de cambio superpuesto  COP Obligatorio 7y
192 Sobreimpuesto sobre el simbolo 2 Punto de notificacién 124 Punto de referencia x
de ruta apropiado, en angulos 123| ATS/MET MRP de aproximacion final ~ FAF
rectos respecto a la ruta 36 Facultativo N
Nueva Edicion 304-AP2-16 Enmienda 1
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Simbolos Cartogréaficos OACI

SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (Cont.)

. 17 000 FL 220
‘Ventana” de altitud/nivel de vuelo
/ 10 000 10 000
Altitud/nivel de vuelo "a o por encima de” 7000 FL70
Altitud/nivel de vuelo "a o por debajo de” 5 000 FL 50
125|  Altitudes/niveles de vuelo
Altitud/nivel de vuelo "obligatoria” 3000 FL 30
Altitud de procedimiento/nivel de vuelo "recomendada” 5 000 FL 50
Altitud/nivel de vuelo "prevista” Prevista 5000  Prevista FL 50
Nota.— Para utilizar en las carta SID y STAR Unicamente. El proposito no es representar la altitud minima de franqueamiento de obstéaculos.
CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREO
Datos aeronauticos en forma abreviada que deben uilizarse asociados
“ con los simbolos de clasificacion del espacio aéreo:
E TMA DONLON 119.1 [® 200m AGL —\FL 245
e <
12| Clasficacion del — o Tpo  Nombreo . Rado- Clasifcacion  Limites
espacio aéreo distintivo frecuencias  del espacio verticales
p E de llamada aéreo
E 127 | 8
j<5}
= TMA DONLON
FL 245
200m AGL
T T T T T T -l -I 9 1
RESTRICCIONES DEL ESPACIO AEREO
Espacio aéreo restringido Limite comn a dos zonas 7
128 (Zona prohibida, restringida o peligrosa) / \W
Nota.— El angulo y densidad de los rayados pueden variarse para acomodarios a la escala, tamafio, forma y orientacién de la zona.
129 | Frontera internacional cerrada al paso de aeronaves, salvo a través de un corredor aéreo % %
130/  Obstaculo /\ 134|  Obstaculo excepcionalmente alto (simbolo facultativo) x
sl e
131 Obstaculo iluminado 135 Obstéculo excepcionalmente alto — iluminado (simbolo facultativo) *
Nota.— Para obstéaculos que tengan una altura del orden de 300 m (1 000 ft) sobre el terreno.
132 Grupo de obstaculos /Y\
52
. K 136 Elevacion de cuspide (bastardila) Altura sobre la referencia especificada
133 Grupo de obstaculos N\ P /\ (cifras verficales entre paréntesis)
iluminados X (15)

Nueva Edicién
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VARIOS
137| Linea prominente de alta tension amnnnTanmnnnnTrnnn o - - ! sz
140 |  Turbina edlica — no iluminada e iluminada 1T ’l“
138| Linea isogona 3°E
sle
141 Turbinas eclicas — pequeno grupo y grupo en . e
139| Barco de estacion oceanica (posicion habitual) _& area principal, iluminadas ’f]:
AYUDAS VISUALES
F Nota 1.— Las luces marinas alternativas son rojas y blancas, a menos que se indigue
] de otro modo. Las luces marinas son blancas, a menos que se indiguen los colores.
142| - Luz marina Alt  Alternativa F1 De destellos Occ  De ocultaciones sec  Segunda
Nota 2.— Las caracteristicas han de B Al G Verde R  Rojo (U) Sinvigia
indicarse en la forma siguiente: F  Fia Gp Grupo SEC  Sector Blanca
Electrénico
143 |  Luz terrestre aerondutica * ¢ 144 | Bugue-faro é
SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO
145 | Pista de superficie dura [ ]
154 | Luz puntiforme
146 | Pista de acero perforado o de malla de acero @]
147 | Pistas sin pavimentar 155 | Luz de obstdculo 3¢
9 . PRSI aley
14| Zona de parada swy \:D 154 | Indicador de sentido de aterrizaje (iluminado)
157 | Indicador de sentido de aterrizaje (no iluminado) T
149 | Calle de rodaje y drea de estacionamiento
158 | Barra de parada P
150 | Area de aterrizaje de helicopteros en un aerodromo ® g PuM0deesperaen apista Diseno A ==
Nota.— Con respecto a la aplicacion, véase Diseno B —
151 | Punto de referencia de aerédromo ARP _$_ el Anexo 14, Volumen |, 5.2.10.
Punto de espera intermedio e
152 |  Punto de verificacion del VOR <9 160 Nota.— Con respecto a la aplicacion, véase
el Anexo 14, Volumen |, 5.2.11.
Emplazamiento de punto de observacion Punto critico ) »
153 . v 161 | Nota— El lugar correspondiente a un punto critico debe
del alcance visual en la pista (RVR) D encemarse on um oireulo,
SIMBOLOS PARA PLANOS DE OBSTACULOS DE AERODROMO — TIPOSA,BYC
Planta Perfil Planta Perfil
162} Arbol o arbusto * Namero de 167 Terrenolque sobresale del plano
identificacion de obstaculos
163 | Poste, torre, aguja, antena, etc. ©
168 | Acantilados LLALALLALAD
164 | Edificio o esiructura grande [ ]
169 | Zona de parada Swy ] '
165 | Ferrocarril —_—— | = =====- 1
_________ 1
} » . 170 | Zona libre de obstaculos cwy |
166 | Linea de alta tension o cables suspendidos | —T—T— J
Nueva Edicion 304-AP2-18 Enmienda 1
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SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS E IMPRESAS

VISTA DE PLANTA

Electrénico

171

Altitud minima de sector

Nota. — Este simbolo puede modificarse
para reflejar formas particulares
del sector.

MSA

172

Altitud de llegada a terminal

Nota. — Este simbolo puede modificarse
para reflejar formas particulares
de la TAA.

TAA

173

Circuito de espera

174

Derrota de aproximacion frustrada

PERFIL

175

Pista

176

Radioayuda para la navegacion
(encima del simbolo se anotara el tipo
de ayuda y su uso en el
procedimiento)

177

Radiobaliza
(encima del simbolo se anotara el tipo de radiobaliza)

178

Radioayuda y radiobaliza instaladas
conjuntamente (encima del simbolo se
anotara el tipo de ayuda)

179

Punto de referencia DME

(encima del simbolo se anotara la distancia
respecto al DME y el uso del punto de referencia en
el procedimiento)

180

Punto de referencia DME y radiobaliza instalados
conjuntamente (encima del simbolo se anotara la
distancia respecto al DME

y el tipo de radiobaliza)

Nueva Edicién
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APENDICE 3. GUIA DE COLORES

SIMBOLOS CARTOGRAFICOS

Construcciones, exceplo cametsras y caminos; perimetros de grandes ciudades; canevas y
cuadriculas, cotas; curvas de peligro y rocas fuera de la costa: nombres y rotulcs, NEGRO
excepto los que se refieren a caractaristicas aeronduticas & hidrograficas,

NEGRO

Zonas edificadas de las cludades Punteado
NEGRO
Media tinta
: : Colores
Carreteras y camines oplativos
ROJO
Zonas edvficadas de ciudades (en vez del negro punteado) AMARILLO
Curvas de nivel y caracteristicas topograficas: cuadros 1a 10 del Apendice 2
Caracteristicas hidregraficas: cuadros 39 2 41 dal Apdndice 2 PARDO
Lineas de cosla, desagues, rios, lagos, curvas balmélncas y olias caracleristicas
hidrogréficas incluyendo sus nombres o descripeidn AzUL
. AZUL
Zonas de agua abertas
e Media finta
AZUL
Lagos salados y salnas
o Punteado
AZUL
Rios grandes no permanenies y lagoes no pe nte:
grandes no pe y lapes no pemanentes Pikaio
MAGENTA
Dalos asronauiicos, salvo para las cartas de navegacion en ruta y de drea — OAC),
en |as que padrén necasiiarse olros colores, Ambos colores pueden usarse en Colores
fa misma hoja pero cuando solamente se emplee un cokor es praferible optativos
utilizar el azuf escuro.
AZUL
OSCURD
Nueva Edicion 304-AP3-1 Enmienda 1
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RAP 304 Apéndice 3 Guia de Colores

SIMBOLOS CARTOGRAFICOS (Cont.)

Bosques VERDE
AVELLANA
DORADO
Areas respecto a las cuales no se han levaniado las curvas de nivel Colores
0 cuyo relieve no se conoce bastante oplatives
BLANCO
TINTAS HIPSOMETRICAS
BLANCO
R 7 —
VIOLETA
NARANJA
o Tinta para elevaciones altas PARDO
AVELLANA
AMARILLO  Tinta para elevaciones medias AVELLANA
Sig —
VERDE | Tinta pars elevaciones bajas | m ‘
|
i
| BLANCO
‘ 1
I" 3 o
VERDE
| AZULADO
VERDE ' Tinta paradreas a nivel inferior Colores
AZULADO al del mar optatives
| GRIS
Nota.— Las fintas bésicas son idénticas a (as | ©LARO
especificadas para &l Mapa Intemacional del Mundo. |
Nueva Edicién 304-AP3-2 Enmienda 1
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APENDICE 4. GUIADE TINTAS HIPSOMETRICAS

(Sistemas de alternativa, referencia 2.12.2)

BLANCO
SEPIA
VIOLETA
PARDO
NARANJA
0
AVELLANA
AVELLANA
AMARILLO S
VERDE
Medha tinta
VERDE
BLANCO
<«— Niveldelmar —p
VERDE GRIS
AZULADO nl Ry

T

Nota 1.— Estas tintas son idénticas a las especificadas para el Mapa Internacional del Mundo.

Nota 2.— Las efevaciones no estén relacionadas con las tinlas de cualquiera de Jos sistemas a fin de que haya fiexibilidad en su seleccion.

Nueva Edicion 304-AP4-1 Enmienda 1
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RAP 304 Apéndice 6 Requisitos de calidad de los datos aeronauticos

APENDICE 6. REQUISITOS DE CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS

Tabla 1. Latitud y longitud

Clasificacion de datos

Latitud y longitud Resolucion de la carta segun laintegridad

Puntos de los limites de las regiones de informaciéndewvuelo .................... segln trazado ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D (situadas fuera de los limites CTA/CTR) .. segln trazado ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D (situadas dentro de los limites CTA/CTR) . segun trazado esencial
Puntos de los limites CTAICTR ... .ottt segun trazado esencial
Ayudas para la navegacion aérea, intersecciones y puntos de recorrido en ruta, y puntos .
STAR/SID Y A8 BSPEIA . ..ottt s esencial
Obstaculos en el Area 1 (todo el territorio del Estado) .......................... segun trazado ordinaria
Punto de referencia del aerddromo/helipuerto ............ .. ..o i 1s ordinaria
Ayudas para la navegacion situadas en el aerédromo/helipuerto .................. segln trazado esencial
Obstaculos en el Area3 . ... .. ...ttt 1/10s esencial
Obstaculos en el Area2 . ....... ... it 1/10s esencial
Puntos de referencia/puntos de aproximacion final y otros puntos de referencia/puntos

esenciales que incluyan los procedimientos de aproximacion por instrumentos ... ... s esencial
Umbral de [as pistas ... ...t ls critica
Puntos de eje/linea de guia en el area de estacionamiento de calle de rodaje ........ 1/100s esencial
EXtremo de pista ... ... e 1s critica
Punto de esperade la pista . ........uuut ls critica
Linea de sefial de interseccion de calle de rodaje ............. ..., 1s esencial
Lineade guiadesalida ....... ... ..ot 1s esencial
Limites de la plataforma (poligono) .. ... 1s ordinaria
Poligono de instalacion de deshielo/antihielo .............. ... ... ... .. ..., ls ordinaria
Puntos de los puestos de estacionamiento de aeronave/puntos de verificacion del INS 1/100s ordinaria
Centro geométrico de los umbrales de la TLOF o de la FATO en los helipuertos 1s critica

Nota.— Véanse en el Anexo 15, Apéndice 8, las ilustraciones graficas de las superficies y criterios de recopilacion de datos sobre obstaculos

utilizados para determinar obstaculos en las zonas definidas.

Nueva Edicion 304-AP6-1
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RAP 304 Apéndice 6

Requisitos de calidad de los datos aeronauticos

Elevacion/altitud/altura

Elevacion/altitud/altura

Resolucion de la carta

Clasificacion de datos

segun laintegridad

Elevacion del aerddromo/helipuerto

Ondulacién geoidal del WGS-84 en la posicion de la elevacion

del aerédromo/helipuerto
Umbral de la pista o de la FATO, para aproximaciones que no sean de precision

Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO, centro geométrico
de la TLOF, para aproximaciones que no sean de precision

Umbral de la pista o de la FATO, aproximaciones de precision

Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO, centro geométrico
de la TLOF para aproximaciones de precision

Altura sobre el umbral, [Altura de referencia (datum)], aproximaciones de precision . .

Altitud/altura de franqueamiento de obstaculos (OCA/H)
Obstaculos en el Area 1 (todo el territorio del Estado)
Obstéculos en el Area 2
Obstéculos en el Area 3

Equipo radiotelemétrico (DME)

Altitud para los procedimientos de aproximacion por instrumentos

Altitudes minimas

Altura de franqueamiento del helipuerto, aproximaciones PinS

Imolft

Imolft
Imolft

Imolft
05molit

05molft
05molft

segun lo
especificado en los
PANS-OPS
(Doc 8168)

3m (10 ft)

Imolft

Imolft
30 m (100 ft)

segun lo
especificado en los
PANS-OPS
(Doc 8168)

50 mo 100 ft
Imolft

esencial

esencial

esencial

esencial

critica

critica

critica

esencial
ordinaria
esencial
esencial

esencial

esencial
ordinaria

esencial

Nota.— Véanse en el Anexo 15, Apéndice 8, las ilustraciones graficas de las superficies y criterios de recopilacion de datos sobre obstaculos

utilizados para determinar obstaculos en las zonas definidas.
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Requisitos de calidad de los datos aeronauticos

Tabla3. Pendientesy angulos

Tipo de pendiente/angulo

Resolucion de la carta

Clasificacion de datos
segun laintegridad

Pendiente de descenso para la aproximacion final que no es de precision

Angulo de descenso para la aproximacion final (aproximacion que no es de precision
0 aproximacion con guia vertical)

Trayectoria de planeo/angulo de elevacion de la aproximacién de precision

0,1%

0,1 grado

0,1 grado

critica

critica

critica

Tabla 4. Declinacién magnética

Declinaciéon magnética

Resolucion de la carta

Clasificacion de datos
segun la integridad

Declinacién magnética del aerddromo/helipuerto

1 grado

esencial

Tabla5. Marcacion

Marcacion

Resolucion de la carta

Clasificacién de datos
segun la integridad

Tramos de 1as 8BrOVIAS ... ...ttt e et 1 grado ordinaria
Marcacion utilizada para la formacion de un punto de referencia en ruta y de un punto de 1/10 grado ordinaria
referencia de drea terminal . ....... .. .. .

Tramos de rutas de llegada/salida de drea terminal . ............................ 1 grado ordinaria
Marcacion utilizada para la formacién de un punto de referencia de procedimientos de

AProXimacion pPor iNStIUMENTOS . ... . v .t v ittt ittt e et e e e e e eenns 1/10 grado esencial
Alineacion del localizador ILS ... ... . 1 grado esencial
Alineacién del azimut de cero gradosdel MLS . ...... ... ... . ... ... .. .. 1 grado esencial
Marcaciénde lapistayde laFATO ... ... .. i 1 grado ordinaria
Nueva Edicion 304-AP6-3 Enmienda 1
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Tabla 6. Longitud/distancia/dimension

Clasificacion de datos

Longitud/distancia/dimensién Resolucion de la carta segun laintegridad
Longitud del tramo de lasaerovias ...............c.coo it 1kmo1lNM ordinaria
Distancia utilizada para la formacion de un punto de referenciaenruta ............ 2/10 km (1/10 NM) ordinaria
Longitud del tramo de rutas de llegada/salida de area terminal ................... 1kmo1lNM esencial

Distancia utilizada para la formacién de un punto de referencia de area terminal

y de procedimientos de aproximacion por instrumentos ...................0..... 2/10 km (1/10 NM) esencial
Longitud de la pistay de la FATO, dimensionesde laTLOF ..................... im critica
Anchurade lapista .......o i im esencial
Longitud y anchurade lazonadeparada .............ccooiiiiiiiiiiiiiiaan.. 1m critica
Distancia de aterrizaje disponible ........... . ... 1m critica
Recorrido de despegue disponible ......... .. .. 1m critica
Distancia de despegue disponible ......... ... ... 1m critica
Distancia de aceleracion-parada disponible ................ ... .. . il 1m critica
Distancia entre antena del localizador ILS-extremo de pista ..................... segun trazado ordinaria
Distancia entre antena de pendiente de planeo ILS-umbral, a lo largo del eje ... .... segun trazado ordinaria
Distancia entre las radiobalizas ILS-umbral .............. . ... ... .. ... . ... 2/10 km (1/10 NM) esencial
Distancia entre antena DME del ILS-umbral, alo largodeleje ................... segun trazado esencial
Distancia entre antena de azimut MLS-extremo de pista  ..................oo... segun trazado ordinaria
Distancia entre antena de elevacion MLS-umbral, alo largodeleje ............... segln trazado ordinaria
Distancia entre antena DME/P del MLS-umbral, alo largo del eje ................ segun trazado esencial
Nueva Edicion 304-AP6-4 Enmienda 1

Fecha: 14.03.2018



		2018-03-14T04:33:20-0500




