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Aprueban texto de la Regulacion
Aeronautica del Peru - RAP 304 “Cartas
Aeronauticas”

RESOLUCION DIRECTORAL
N° 016-2012-MTC/12

Lima, 12 de enero del 2012

CONSIDERANDO:

Que, la Direccion General de Aeronautica Civil del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, es la entidad
encargada de ejercer la Autoridad Aeronautica Civil del
Perd, siendo competente para aprobar y modificar las
Regulaciones Aeronauticas del Perd — RAP, conforme
lo sefala el literal c) del articulo 9° de la Ley No. 27261,
Ley de Aeronautica Civil del Peru, y el articulo 2° de su
Reglamento, aprobado por Decreto Supremo No. 050-
2001-MTC;

Que, por su parte, el articulo 7° del citado Reglamento,
sefiala que la Direccion General de Aeronautica Civil
pondra en conocimiento publico los proyectos sujetos a
aprobacion o modificacion de las RAP con una antelaciéon
de quince dias calendario;

Que, en cumplimiento del referido articulo, mediante
Resoluciéon Directoral N° 198-2011-MTC/12, del 28 de
junio de 2011, se aprobo la difusién a través de la pagina
web del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, del
texto del proyecto de la Regulacion Aeronautica del Peru
— RAP 304 “Cartas Aeronauticas”;

Que, ha ftranscurrido el plazo legal de difusion
del proyecto mencionado, habiéndose recibido
recomendaciones y sugerencias dentro del procedimiento
de revision de las RAP que han sido analizadas, por
lo que es necesario expedir el acto que apruebe la
norma, el que cuenta con las opiniones favorables de
la Direccion de Seguridad Aerondautica, la Direccion de
Regulacion y Promocion y la Asesoria Legal, otorgadas
mediante memoranda N° 3003-2011-MTC/12.04, N° 636-
2011-MTC/12.08 e informe N° 004-2012-MTC/12.LEG,
respectivamente;

De conformidad con la Ley N° 27261, Ley de
Aeronautica Civil del Pert y su Reglamento, aprobado por
Decreto Supremo N° 050-2001-MTC;

SE RESUELVE:

Articulo 1°.-Aprobar el texto de la Regulacién Aeronautica
del Per( - RAP 304 “Cartas Aeronauticas”, que forma parte
integrante de la presente resolucién y al que se puede

acceder en la pagina web www.mtc.gob.pe/dgac.html,
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Registrese, comuniquese y publiquese.

RAMON GAMARRA TRUJILLO
Director General de Aeronautica Civil

743594-1
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RAP 304 Capitulo A

Aplicacién, Disponibilidad y Definiciones

Capitulo A: Generalidades
304.001 Aplicacién

(@) Las Cartas Aeronauticas constituyen
una representacion de una porcién de
la Tierra, su relieve y construcciones,
disefiada especialmente para satisfacer
los requisitos de la navegacion aérea.
La presente parte de las Regulaciones
Aerondauticas del Peri (RAP) dispone
las reglas aplicables a las Cartas
Aeronauticas oficiales elaboradas y
publicadas por la entidad del Estado a
la cual la DGAC ha delegado las
actividades de elaboracion y
publicacion de dichas Cartas.

(b) Para efectos de esta Regulacién, el
término ‘proveedor del servicio’ se
refiere a la Entidad del Estado que ha
sido delegada por la DGAC para
elaborar y publicar la cartografia
aeronautica del Perd a la cual,
simultdneamente, se le puede delegar
el servicio de informacién aeronautica
(AIS).

(c) Las Cartas elaboradas por el proveedor
del servicio se publicaran en la seccién
correspondiente de la “Publicacion de

Informacién Aeronautica del Pera” (AlP-
PERU).

304.005 Disponibilidad

(@) El proveedor debe tomar todas las
medidas razonables para garantizar
qgue la informaciébn que proporciona y
las cartas aeronauticas facilitadas son
adecuadas y exactas, y que se
mantienen al dia mediante un
adecuado servicio de revision.

(b) Para mejorar la difusion a nivel mundial
de informacion sobre las nuevas
técnicas cartogréficas y los nuevos
métodos de produccion, las cartas
apropiadas deben ser facilitadas
gratuitamente a los otros Estados, a
peticién, a base de reciprocidad.

304.010 Requisitos de competencia
del personal de Cartografia
Aerondutica

(@ ElI proveedor del servicio es
responsable de garantizar las
competencias técnicas y el

entrenamiento en el puesto de trabajo
de su personal cartégrafo. Este
personal debe contar con instruccién
profesional y/o técnica en ciencias
afines, tales como ingenieria civil,
ingenieria geografica, geodesia,
geociencias, o topografia. Asimismo,
antes de asumir sus funciones en el
desarrollo de cartas, debe recibir
capacitaciébn en cartografia basica
aeronautica conforme a la presente
regulacion, sistemas de informacién
geografica, sistemas de calidad de
datos geogréficos, limitaciébn de
obstaculos aeronauticos, dibujo asistido
por computadora, servicio AIS,
procedimientos de la OACI vy
regulaciones nacionales.

(b) ElI  proveedor  del servicio es
responsable de establecer un programa
de capacitacion continua para mantener
las competencias de su personal de
cartografia aeronautica, que garantice
la actualizacidon de sus conocimientos
conforme a los adelantos tecnolégicos y
a las enmiendas de normas vy
procedimientos de la OACI.

304.015 Definiciones

Cuando los términos indicados a
continuacion figuren en las normas vy
métodos recomendados relativos a cartas
aeronauticas, tendran el significado
siguiente:

Aer6dromo. Area definida de tierra o de
agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinada total o
parcialmente a la Illegada, salida vy
movimiento en superficie de aeronaves.

Aerovia. Area de control o parte de ella
dispuesta en forma de corredor para la
navegacion.

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia
hasta la cual el piloto de una aeronave que
se encuentra sobre el eje de una pista
puede ver las sefiales de superficie de la
pista o las luces que la delimitan o que
sefialan su eje.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel,
punto u objeto considerado como punto, y el
nivel medio del mar (MSL).

Altitud/altura de procedimiento.
Altitud/altura concreta que se alcanza
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operacionalmente a la altitud/altura minima
de seguridad o sobre ella y establecida para
desarrollar un descenso estabilizado a una
pendiente/dngulo de descenso prescrita en
el tramo de aproximacion intermedia/final.

Altitud de franqueamiento de obstéaculos
(OCA) o altura de franqueamiento de
obstaculos (OCH). La altitud méas baja o la
altura mas baja por encima de la elevacion
del umbral de la pista pertinente o por
encima de la elevacion del aer6dromo,
segun corresponda, utilizada para respetar
los correspondientes criterios de
franqueamiento de obstéculos.

Nota 1.- Para la altitud de franqueamiento de
obstaculos se toma como referencia el nivel
medio del mar y para la altura de franqueamiento
de obstaculos, la elevaciéon del umbral, o en el
caso de aproximaciones que no son de precision,
la elevacion del aerédromo o la elevacion del
umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por
debajo de la elevacion del aer6dromo. Para la
altura de franqueamiento de obstaculos en
aproximaciones en circuito se toma como
referencia la elevacion del aerédromo.

Nota 2.- Cuando se utilicen estas dos
expresiones, pueden citarse convenientemente
como “altitud/altura de franquea- miento de
obstaculos” y abreviarse en la forma “OCA/H".

Nota 3.- Véanse los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea - Operacion de
aeronaves (Doc 8168 de la OACI) para los casos
de aplicacién de esta definicién.

Altitud de llegada a terminal (TAA). La
altitud mas baja que se pueda utilizar que
proporcione un margen minimo de
franqueamiento de 300 m (1 000 ft) por
encima de todos los objetos ubicados dentro
de un arco de circulo de 46 km (25 NM) de
radio con centro en el punto de
aproximacion inicial (IAF) o, cuando no hay
IAF, en el punto de referencia de
aproximacién intermedio (IF) delimitado por
lineas rectas que unen los extremos del arco
al IF. Las TAA combinadas relacionadas con
un procedimiento  de  aproximacion
representaran un area de 360° alrededor del
IF.

Altitud de transicién. Altitud a la cual, o por
debajo de la cual, se controla la posicion
vertical de una aeronave por referencia a
altitudes.

Altitud minima de area (AMA). La altitud
minima que ha de usarse en condiciones
meteoroldgicas de vuelo por instrumentos

(IMC) que permite conservar un margen de
franqueamiento de obstaculos dentro de un
area especificada, cominmente formada por
paralelos y meridianos.

Altitud minima de franqueamiento de
obstaculos (MOCA). Altitud minima para un
tramo definido de vuelo que permite
conservar el margen de franqueamiento de
obstaculos requerido.

Altitud minima en ruta (MEA). La altitud
para un tramo en ruta que permite la
recepcion apropiada de las instalaciones de
navegacion aérea y de las comunicaciones
ATS pertinentes, cumple con la estructura
del espacio aéreo y permite conservar el
margen de franqgueamiento de obstaculos
requerido.

Altitud minima de sector. La altitud mas
baja que puede usarse en condiciones de
emergencia y que permite conservar un
margen vertical minimo de 300 m (1 000 ft),
sobre todos los obstaculos situados en un
area comprendida dentro de un sector
circular de 46 km (25 NM) de radio, centrado
en una radioayuda para la navegacion.

Altura. Distancia vertical entre un nivel,
punto u objeto considerado como punto, Yy
una referencia especificada.

Altura elipsoidal (altura geodésica). La
altura relativa al elipsoide de referencia,
medida a lo largo de la normal elipsoidal
exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto
relativa al geoide, que se expresa
generalmente como una elevacion MSL.
Aplicaciéon. Manipulacién y procesamiento
de datos en apoyo de las necesidades de
los usuarios.

Aproximacién final. Parte de un
procedimiento  de  aproximacion  por
instrumentos que se inicia en el punto o
referencia de aproximacion final
determinado o, cuando no se haya
determinado dicho punto o dicha referencia.

(a) al final del ultimo viraje reglamentario,
viraje de base o viraje de acercamiento
de un procedimiento en hipédromo, si
se especifica uno; o

(b) en el punto de interceptacion de la
Ultima trayectoria especificada del
procedimiento de aproximacion;
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y que finaliza en un punto en las
inmediaciones del aer6dromo desde el
cual:

(1) puede efectuarse un aterrizaje; o
bien

(2) se inicia un procedimiento de
aproximacion frustrada.

Area de aproximacién final y de
despegue (FATO). Area definida en la que
termina la fase final de la maniobra de
aproximacion hasta el vuelo estacionario o
el aterrizaje y a partir de la cual empieza la
maniobra de despegue. Cuando la FATO
esté destinada a los helicopteros de Clase
de performance 1, el area definida
comprendera el éarea de despegue
interrumpido disponible.

Area de aterrizaje. Parte del area de
movimiento destinada al aterrizaje o
despegue de aeronaves.

Area de maniobras. Parte del aer6dromo
gque ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo
las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aer6dromo
gque ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada
por el area de maniobras y las plataformas.

Area de toma de contacto y de elevacion
inicial (TLOF). Area reforzada que permite
la toma de contacto o la elevacion inicial de
los helicopteros.

Atributo de caracteristica. Distintivo de
una caracteristica.

Nota.- El distintivo de una caracteristica tiene un
nombre, un tipo de datos y un ambito de valores
relacionado con él.

Calendario. Sistema de referencia temporal
discreto que sirve de base para definir la
posicion temporal con resolucion de un dia .

Calendario gregoriano. Calendario que se
utiliza generalmente; se establecié en 1582
para definir un afio que se aproxima mas
estrechamente al afio tropical que al
calendario juliano.

Nota.- En el calendario gregoriano
los afios comunes tienen 365 dias y

los bisiestos 366, y se dividen en 12
meses sucesivos.

Calidad de los datos. Grado o nivel de
confianza de que los datos proporcionados
satisfaran los requisitos del usuario de datos
en lo que se refiere a exactitud, resolucion e
integridad.

Calle de rodaje. Via definida en un
aerodromo terrestre, establecida para el
rodaje de aeronaves Yy destinada a
proporcionar enlace entre una y otra parte
del aerédromo, incluyendo:

(@) Calle de acceso al puesto de
estacionamiento de aeronave. La parte
de una plataforma designada como
calle de rodaje y destinada a
proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves
solamente.

(b) Calle de rodaje en la plataforma. La
parte de un sistema de calles de rodaje
situada en una plataforma y destinada a
proporcionar una via para el rodaje a
través de la plataforma.

(c) Calle de salida rapida. Calle de rodaje
gue se une a una pista en un angulo
agudo y esta proyectada de modo que
permita a los aviones que aterrizan virar
a velocidades mayores que las que se
logran en otras calles de rodaje de
salida y logrando asi que la pista esté
ocupada el minimo tiempo posible.

Calle de rodaje aéreo. Trayectoria definida
sobre la superficie destinada al rodaje aéreo
de los helicopteros.

Caracteristica. Abstraccion de fenémenos
del mundo real .

Carta aerondautica. Representacién de una
porcion de la Tierra, su relieve vy
construcciones, disefiada especialmente
para satisfacer los requisitos de la
navegacion aérea.

Conjunto de datos. Coleccion determinada
de datos.

Construcciones. Todas las caracteristicas
artificiales construidas sobre la superficie de
la Tierra, como ciudades, ferrocarriles y
canales.
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Cubierta de copas. Suelo desnudo mas la
altura de la vegetacion.

Curva de nivel. Linea en un mapa o carta
gue conecta puntos de igual elevacion.

Declinacién magnética. Diferencia angular
entre el norte geografico y el norte
magnético.

Nota.- El valor dado indica si la diferencia angular
esta al este o al oeste del norte geogréfico.

Derrota. La proyeccion sobre la superficie
terrestre de la trayectoria de una aeronave,
cuya direccion en cualquier punto se
expresa generalmente en grados a partir del
norte (geografico, magnético o de la
cuadricula).

Direccidon de conexidn. Codigo especifico
gue se utiliza para establecer la conexion
del enlace de datos con la dependencia
ATS.

Distancia geodésica. La distancia mas
corta entre dos puntos cualesquiera de una
superficie  elipsoidal definida matema-
ticamente.

Elevacién. Distancia vertical entre un punto
o un nivel de la superficie de la tierra, o
unido a ella, y el nivel medio del mar.

Elevacién del aer6dromo. Elevacion del
punto mas alto del area de aterrizaje.

Especificacion del producto de datos.
Descripcién detallada de un conjunto de
datos o de una serie de conjuntos de datos
junto con informacién adicional que permitira
crearlo, proporcionarlo a otra parte y ser
utilizado por ella.

Nota.- Una especificacion del producto de datos
proporciona una descripcion del universo del
discurso y una especificacion para transformar el
universo del discurso en un conjunto de datos.
Puede utilizarse para fines de produccion, venta,
uso final u otra finalidad.

Especificacion para la navegacion.
Conjunto de requisitos relativos a la
aeronave y a la tripulacion de vuelo
necesarios para dar apoyo a las
operaciones de la navegacion basada en la
performance dentro de un espacio aéreo
definido. Existen dos clases de
especificaciones para la navegacion:

i. Especificacion para la navegacion
de é&rea (RNAV). Especificacion
para la navegacion basada en la
navegaciéon de area que no incluye
el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio
del prefijo RNAV; p. ej., RNAV 5,
RNAV 1.

ii. Especificacion para la performance
de navegacion requerida (RNP).
Especificacion para la navegacién
basada en la navegacion de area
gue incluye el requisito de control y
alerta de la performance, designada
por medio del prefijo RNP; p. e€j.,
RNP 4, RNP APCH.

Nota 1.- El Manual sobre la

navegacion basada en la
performance (PBN) (Doc 9613),
Volumen IlI, contiene directrices
detalladas sobre las
especificaciones para la
navegacion.

Nota 2.- El término RNP, definido
anteriormente como “declaracion de
la performance de navegacion
necesaria para operar dentro de un
espacio aéreo definido”, se ha
retirado de este Anexo puesto que
el concepto de RNP ha sido
remplazado por el concepto de
PBN. En este Anexo, el término
RNP sélo se utliza ahora en el
contexto de especificaciones de
navegacién que requieren vigilancia
de la performance y alerta, p. €j.,
RNP 4 se refiere a la aeronave y los
requisitos operacionales,
comprendida una  performance
lateral de 4 NM, con la vigilancia de
performance y alerta a bordo que se
describen en el Doc 9613.

Franja de pista. Una superficie definida que
comprende la pista y la zona de parada, si la
hubiese, destinada a:

(@) reducir el riesgo de dafios a las
aeronaves que se salgan de la pista; y

(b) proteger a las aeronaves que la
sobrevuelan durante las operaciones de
despegue o aterrizaje.

Geoide. Superficie equipotencial en el
campo de gravedad de la Tierra que
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coincide con el nivel medio del mar (MSL)
en calma y su prolongacion continental.

Nota.- El geoide tiene forma irregular debido a las
perturbaciones gravitacionales locales (mareas,
salinidad, corrientes, etc.) y la direccion de la
gravedad es perpendicular al geoide en cada
punto.

Guia vectorial. Suministro a las aeronaves
de guia para la navegaciéon en forma de
rumbos especificos basados en el uso de un
sistema de vigilancia ATS.

Helipuerto. Aerédromo o é&rea definida
sobre una estructura artificial destinada a
ser utilizada, total o parcialmente, para la
llegada, la salida o el movimiento de
superficie de los helicopteros.

Indicador de sentido de aterrizaje.
Dispositivo para indicar visualmente el
sentido designado en determinado
momento, para el aterrizaje o despegue.

Iségona. Linea en un mapa o carta en la
cual todos los puntos tienen la misma
declinacibn magnética para una época
determinada.

Isogriva. Linea en un mapa o carta que une
los puntos de igual diferencia angular entre
el norte de la cuadricula de navegacion y el
norte magnético.

Lugar critico. Sitio de un éarea de
movimiento del aerédromo en el que existe
mayor riesgo de colision o de incursién en la
pista, y que se requiere sefialar en forma
destacada a los pilotos/conductores.

Luz puntiforme. Sefial luminosa que no
presenta longitud perceptible.

Margen. Banda de terreno que bordea un
pavimento, tratada de forma que sirva de
transicion entre ese pavimento y el terreno
adyacente.

Minimos de utilizacion de aer6dromo. Las
limitaciones de uso que tenga un aerédromo
para:

(@) el despegue, expresadas en términos
de alcance visual en la pista o
visibilidad vy, de ser necesario,
condiciones de nubosidad;

(b) el aterrizaje en aproximaciones de
precision 'y las operaciones de

aterrizaje, expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en la pista y
la altitud/altura de decision (DA/H)
correspondientes a la categoria de la
operacion;

(c) el aterrizaje en operaciones de
aproximacién y aterrizaje con guia
vertical, expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en la pista y
la altitud/altura de decision (DA/H); y

(d) el aterrizaje en aproximaciones que no
sean de precisién y las operaciones de
aterrizaje, expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en la pista,
altitud/altura minima de descenso
(MDA/H) 'y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad.

Modelo de elevacién digital (MED). La
representacion de la superficie del terreno
por medio de valores de elevacion continuos
en todas las intersecciones de una reticula
definida, en relacibn con una referencia
(datum) comun.

Nota.- El modelo de terreno digital (MTD) a veces
se menciona como MED.

Navegacién basada en la performance
(PBN). Requisitos para la navegaciéon de
area basada en la performance que se
aplican a las aeronaves que realizan
operaciones en una ruta ATS, en un
procedimiento de  aproximacién  por
instrumentos 0 en un espacio aéreo
designado.

Nota.- Los requisitos de performance se
expresan en las especificaciones para la
navegacion (especificaciones RNAV y RNP) en
funciéon de la precision, integridad, continuidad,
disponibilidad y funcionalidad necesarias para la
operacion propuesta en el contexto de un
concepto para un espacio aéreo particular.

Navegacion de area (RNAV). Método de
navegacion que permite la operacion de
aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo
deseada, dentro de la cobertura de las
ayudas para la navegacion basadas en
tierra o en el espacio, o dentro de los limites
de capacidad de las ayudas autbnomas, o
una combinacion de ambas.

Nota.- La navegacién de area incluye la
navegacion basada en la performance asi como
otras operaciones no incluidas en la definicién de
navegacion basada en la performance.
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Nivel. Término genérico referente a la
posicion vertical de una aeronave en vuelo,
gue significa indistintamente altura, altitud o
nivel de vuelo.

Nivel de vuelo. Superficie de presion
atmosférica constante relacionada con una
determinada referencia de presién, 1 013,2
hPa, separada de otras superficies analogas
por determinados intervalos de presion.

Nota 1.- Cuando un baroaltimetro calibrado de
acuerdo con la atmésfera tipo:

(@) se ajuste al QNH, indicara altitud;

(b) se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la
referencia QFE;

(c) se ajuste a la presion de 1 013,2 hPa, podra
usarse para indicar niveles de vuelo.

Nota 2.- Los términos “altura” y “altitud”, usados
en la Nota 1, indican alturas y altitudes
altimétricas mas bien que alturas y altitudes
geométricas.

Ondulacién geoidal. La distancia del
geoide por encima (positiva) o por debajo
(negativa) del elipsoide matematico de
referencia.

Nota.- Con respecto al elipsoide definido del
Sistema Geodésico Mundial - 1984 (WGS-84), la
diferencia entre la altura elipsoidal y la altura
ortométrica en el WGS-84 representa la
ondulacién geoidal en el WGS-84.

Metadatos. Datos respecto a datos.
Nota.- Datos que describen y documentan datos.

Obstaculo. Todo objeto fijo (ya sea
temporal o permanente) o movil, o partes del
mismo, que:

(a) esté situado en un area destinada al
movimiento de las aeronaves en la
superficie; o

(b) sobresalga de una superficie definida
destinada a proteger a las aeronaves
en vuelo; o

(c) esté fuera de las superficies definidas y
se haya considerado como un peligro
para la navegacion aérea.

Nota.- El término obstaculo se utiliza en este
Anexo Unicamente para especificar en las cartas
los objetos que se consideran potencialmente
peligrosos para el paso seguro de aeronaves en

el tipo de operacion para el cual se disefi6 cada
serie de cartas.

Pista. Area rectangular definida en un
aerodromo terrestre preparada para el
aterrizaje y el despegue de las aeronaves.

Plataforma. Area definida, en un aer6dromo
terrestre, destinada a dar cabida a las
aeronaves para los fines de embarque o
desembarque de pasajeros, correo 0 carga,
abastecimiento de combustible,
estacionamiento o mantenimiento.

Posicién  (geogréafica). Conjunto de
coordenadas (latitud y longitud) con relacion
al elipsoide matemético de referencia que
define la ubicaciéon de un punto en la
superficie de la Tierra.

Presentacién electronica de cartas
aeronauticas. Un dispositivo electrénico
gue permite a las tripulaciones de vuelo
ejecutar, de forma conveniente y oportuna,
las tareas de planeamiento y observacion de
rutas y de navegacion presentandoles la
informacién requerida.

Principios relativos a factores humanos.
Principios que se aplican al disefio,
certificacion, instruccion, operaciones y
mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto
consiste en establecer una interfaz segura
entre los componentes humano y de otro
tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacion humana.

Procedimiento de aproximacién de
precision. Procedimiento de aproximacion
por instrumentos basado en los datos de
azimut y de trayectoria de planeo
proporcionados por el ILS o el PAR.

Procedimiento de aproximacion
frustrada. Procedimiento que hay que
seguir si no se puede proseguir la
aproximacion.

Procedimiento de aproximacion por
instrumentos. Serie de  maniobras
predeterminadas realizadas por referencia a
los instrumentos de a bordo, con proteccion
especifica contra los obstaculos desde el
punto de referencia de aproximacion inicial
0, cuando sea el caso, desde el inicio de
una ruta definida de llegada hasta un punto
a partir del cual sea posible hacer el
aterrizaje; y, luego, si no se realiza éste,
hasta una posicion en la cual se apliquen los
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criterios de circuito de espera o de margen
de franqueamiento de obstaculos en ruta.

Procedimiento de aproximacion visual.
Una serie de maniobras predeterminadas
por referencia visual, desde el punto de
referencia de aproximacion inicial, o, cuando
corresponda, desde el comienzo de una ruta
de llegada definida hasta un punto desde el
gque pueda completarse un aterrizaje v,
posteriormente, si el aterrizaje no se
completa, pueda llevarse a cabo un
procedimiento de “motor y al aire”.

Procedimiento de espera. Maniobra
predeterminada que mantiene a la aeronave
dentro de un espacio aéreo especificado,
mientras espera una autorizacion posterior.

Procedimiento de inversion.
Procedimiento previsto para permitir que la
aeronave invierta el sentido en el tramo de
aproximacion inicial de un procedimiento de
aproximacién  por instrumentos. Esta
secuencia de maniobras puede requerir
virajes reglamentarios o virajes de base.

Puesto de estacionamiento de aeronave.
Area designada en una plataforma,
destinada al estacionamiento de una
aeronave.

Puesto de estacionamiento de
helicépteros. Puesto de estacionamiento
de aeronaves que permite el
estacionamiento de helicépteros y, en caso
de que se prevean operaciones de rodaje
aéreo, la toma de contacto y la elevacion
inicial.

Punto de aproximacioén frustrada (MAP?).
En un procedimiento de aproximacién por
instrumentos, el punto en el cual, o antes del
cual se ha de iniciar la aproximacion
frustrada prescrita, con el fin de respetar el
margen minimo de franqueamiento de
obstaculos.

Punto de cambio. El punto en el cual una
aeronave gue navega en un tramo de una
ruta ATS definido por referencia a los
radiofaros  omnidireccionales VHF, se
espera que transfiera su referencia de
navegaciéon primaria, de la instalacién por
detrds de la aeronave a la instalacion
inmediata por delante de la aeronave.

Nota.- Los puntos de cambio se establecen con
el fin de proporcionar el mejor equilibrio posible
en cuanto a fuerza y calidad de la sefal entre

instalaciones a todos los niveles que hayan de
utilizarse, y para asegurar una fuente comudn de
guia en azimut para todas las aeronaves que
operan a lo largo de la misma parte de un tramo
de ruta.

Punto de espera de la pista. Punto
designado destinado a proteger una pista,
una superficie limitadora de obstaculos o un
area critica o sensible para los sistemas
ILS/MLS, en el que las aeronaves en rodaje
y los vehiculos se detendran y se
mantendran a la espera, a menos que la
torre de control de aer6édromo autorice lo
contrario.

Nota.- En la fraseologia de la radiotelefonia, la
expresion “punto de espera” se utiliza para
designar un punto de espera de la pista.

Punto de espera intermedio. Punto
designado destinado al control del transito,
en el que las aeronaves en rodaje y los
vehiculos se detendran y mantendran a la
espera hasta recibir una nueva autorizacion
de la torre de control de aer6dromo.

Punto de notificacion. Lugar geografico
especificado (denominado), con referencia
al cual puede notificarse la posicién de una
aeronave.

Nota.- Existen tres categorias de puntos de
notificacion:  ayudas terrestres para la
navegacion, intersecciones y puntos de recorrido.
En el contexto de esta definicidn, interseccion es
un punto significativo definido por radiales,
marcaciones y/o distancias respecto de las
ayudas terrestres para la navegacién. Un punto
de notificacion puede indicarse de forma
“facultativa” u “obligatoria”.

Punto de recorrido. Un lugar geografico
especificado, utilizado para definir una ruta
de navegacién de area o la trayectoria de
vuelo de una aeronave que emplea
navegacion de area. Los puntos de recorrido
se identifican como:

Punto de recorrido de paso (vuelo-por).
Punto de recorrido que requiere
anticipacién del viraje para que pueda
realizarse la interceptacién tangencial del
siguiente tramo de wuna ruta o
procedimiento.

Punto de recorrido de sobrevuelo. Punto
de recorrido en el que se inicia el viraje
para incorporarse al siguiente tramo de
una ruta o procedimiento.
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Punto de referencia de aerédromo. Punto
cuya situacion geografica designa al
aerédromo.

Punto de referencia de aproximacion final
0 punto de aproximacion final. Punto de
un procedimiento de aproximacion por
instrumentos en que comienza el tramo de
aproximacién final.

Punto significativo. Un lugar geografico
especificado, utilizado para definir la ruta
ATS o la trayectoria de vuelo de una
aeronave y para otros fines de navegacion y
ATS.

Nota.- Existen tres categorias de puntos
significativos: ayudas terrestres para la
navegacion, intersecciones y punto de recorrido.
En el contexto de esta definicion, intersecciéon es
un punto significativo definido por radiales,
marcaciones y/o distancias respecto de las
ayudas terrestres para la navegacion.

Referencia (Datum). Toda cantidad o
conjunto de cantidades que pueda servir
como referencia o base para el calculo de
otras cantidades.

Referencia geodésica. Conjunto minimo de
parametros requerido para definir la
ubicacién y orientacion del sistema de
referencia  local  con respecto  al
sistema/marco de referencia mundial.

Region de informaciéon de vuelo. Espacio
aéreo de dimensiones definidas, dentro del
cual se facilitan los servicios de informacion
de vuelo y de alerta.

Relieve. Desigualdades de elevacion en la
superficie de la Tierra, representadas en las
cartas aeronauticas por curvas de nivel,
tintas hipsométricas, sombreados o cotas.

Representacion. Presentacion de
informacion a los seres humanos.

Resolucion. Numero de unidades o de
digitos con los que se expresa y se emplea
un valor medido o calculado.

Rodaje. Movimiento autopropulsado de una
aeronave sobre la superficie de un
aerédromo, excluidos el despegue y el
aterrizaje.

Ruta ATS. Ruta especificada que se ha
designado para canalizar la corriente del
trdnsito segln sea necesario para
proporcionar servicio de transito aéreo.

Nota 1.- La expresion “ruta ATS” se aplica, segin
el caso, a aerovias, rutas con asesoramiento,
rutas con o sin control, rutas de llegada o salida,
etc.

Nota 2.- Las rutas ATS se definen por medio de
especificaciones de ruta que incluyen un
designador de ruta ATS, la derrota hacia o desde
puntos significativos (puntos de recorrido), la
distancia entre puntos significativos, los requisitos
de notificacién y, segun lo determinado por la
autoridad ATS competente, la altitud segura
minima.

Ruta de desplazamiento aéreo. Ruta
definida sobre la superficie destinada al
desplazamiento en vuelo de los
helicopteros.

Rutas de llegada. Rutas identificadas
siguiendo un procedimiento de aproximacion
por instrumentos, por las cuales las
aeronaves pueden pasar de la fase de vuelo
en ruta al punto de referencia de la
aproximacion inicial.

Sefial. Simbolo o grupo de simbolos
expuestos en la superficie del area de
movimiento a fin de transmitir informacion
aeronautica.

Serie de conjuntos de datos. Coleccion de
conjuntos de datos que comparte la misma
especificacion de datos.

Sistema de vigilancia ATS. Expresion
genérica que significa, segun sea el caso,
ADS-B, PSR, SSR o0 cualquier sistema
basado en tierra comparable que permite la
identificacion de aeronaves.

Nota.- Un sistema similar basado en tierra es
aquel para el cual se ha comprobado, por
evaluacién comparativa u otra metodologia que
tiene niveles de seguridad operacional y de
eficacia iguales o mejores que los del SSR de
monoimpulso.

Suelo desnudo. Superficie de la Tierra que
incluye la masa de agua, hielos y nieves
eternos, y excluye la vegetacion y los
objetos artificiales.

Terreno. La superficie de la Tierra con
caracteristicas naturales de relieve como
montafias, colinas, sierras, valles, masas de
agua, hielos y nieves eternos, y excluyendo
los obstaculos.

Nota.- En términos practicos, segun el método de
recoleccién de datos, el terreno representa la
superficie continua que existe entre el suelo
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desnudo, la cumbre de la cubierta de copas o
algo intermedio, conocido también como “primera
superficie reflejante”.

Tintas  hipsométricas.  Sucesion de
tonalidades o gradaciones de color
utiizadas para representar la escala de
elevaciones.

Tramo de aproximacion final. Fase de un
procedimiento de  aproximacion  por
instrumentos durante la cual se ejecutan la
alineacion y el descenso para aterrizar.

Tramo de aproximacion inicial. Fase de
un procedimiento de aproximacion por
instrumentos entre el punto de referencia de
aproximacion inicial y el punto de referencia
de aproximaciéon intermedia o0, cuando
corresponda, el punto de referencia de
aproximacién final.

Tramo de aproximacion intermedia. Fase
de un procedimiento de aproximacién por
instrumentos entre, ya sea el punto de
referencia, de aproximacion intermedia y el
punto de referencia de aproximacion final o
el punto de aproximacion final; o entre el
final de un procedimiento de inversién, de
hipédromo o de navegacion a estima y el
punto de referencia de aproximacion final o
el punto de aproximacion final, segin sea el
caso.

Trayectoria de planeo. Perfil de descenso
determinado para guia vertical durante una
aproximacién final.

Umbral. Comienzo de la parte de pista
utilizable para el aterrizaje.

Umbral desplazado. Umbral que no esta
situado en el extremo de la pista.

Verificacion por redundancia ciclica
(CRC). Algoritmo matematico aplicado a la
expresion digital de los datos que
proporciona cierto nivel de garantia contra la
pérdida o alteracion de datos.

Viraje reglamentario. Maniobra que
consiste en un viraje efectuado a partir de
una derrota designada, seguido de otro en
sentido contrario, de manera que la
aeronave intercepte la derrota designada y
pueda seguirla en sentido opuesto.

Nota 1.- Los virajes reglamentarios se designan
“a la izquierda” o “a la derecha”, segun el sentido
en que se haga el viraje inicial.

Nota 2.- Pueden designarse como virajes
reglamentarios los que se hacen ya sea en vuelo
horizontal o durante el descenso, segin las
circunstancias de cada procedimiento.

Zona de identificacién de defensa aérea.
Espacio aéreo designado especial de
dimensiones definidas, dentro del cual las
aeronaves deben satisfacer procedimientos
especiales de identificacion y notificacion,
ademas de aquellos que se relacionan con
el suministro de servicios de transito aéreo
(ATS).

Zona de parada. Area rectangular definida
en el terreno situado a continuacion del
recorrido de despegue disponible, preparada
como zona adecuada para que puedan
pararse las aeronaves en caso de despegue
interrumpido.

Zona despejada de obstaculos (OFZ).
Espacio aéreo por encima de la superficie
de aproximacion interna, de las superficies
de transicion interna, de la superficie de
aterrizaje interrumpido y de la parte de la
franja limitada por esas superficies, no
penetrada por ningun obstaculo fijo salvo
uno de masa ligera montado sobre soportes
frangibles necesario para fines de
navegacion aérea.

Zona de toma de contacto. Parte de la
pista, situada después del umbral, destinada
a que los aviones que aterrizan hagan el
primer contacto con la pista.

Zona libre de obstaculos. Area rectangular
definida en el terreno o en el agua y bajo
control de la autoridad competente,
designada o preparada como é&rea
adecuada sobre la cual un avion puede
efectuar una parte del ascenso inicial hasta
una altura especificada.

Zona peligrosa. Espacio aéreo de
dimensiones definidas en el cual pueden
desplegarse en determinados momentos
actividades peligrosas para el vuelo de las
aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de
dimensiones definidas sobre el territorio o
las aguas jurisdiccionales de un Estado,
dentro del cual esta prohibido el vuelo de las
aeronaves.

Zona restringida. Espacio aéreo de
dimensiones definidas sobre el territorio o
las aguas jurisdiccionales de un Estado,
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dentro del cual esta restringido el vuelo de determinadas condiciones especificadas.
las aeronaves, de acuerdo con
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Capitulo B Especificaciones
Generales
304.100 Requisitos de utilizacidn

de las cartas

(@ A los fines de esta Regulacién, el
vuelo total se subdivide en las fases
siguientes:

Fase 1 - Rodaje desde el puesto de
estacionamiento de aeronave hasta
el punto de despegue

Fase 2 - Despegue y ascenso hasta
la estructura de rutas ATS en ruta
Fase 3 - Estructura de rutas ATS en
ruta

Fase 4 - Descenso hasta Ila
aproximacion

Fase 5 - Aproximacion para aterrizar
y aproximacion frustrada

Fase 6 - Aterrizaje y rodaje hasta
el puesto de estacionamiento de

aeronave.
(b) En cada tipo de carta se debe
proporcionar la informacion

correspondiente a su funcién y en su
diseio se deben observar los
principios de la OACI relativos a
factores humanos que aseguren su
uso optimo.

(c) En cada tipo de carta se deben
proporcionar la informacion
apropiada a la fase correspondiente
del vuelo, con el fin de asegurar la
operacion segura y pronta de la
aeronave.

(d) La presentacion de la informacién
debe ser exacta, exenta de
distorsiones y confusiones,
inequivoca y legible en todas las
circunstancias normales de
operacion.

(e) Los colores, las tintas y el tamafio de
los tipos empleados deben ser tales
gue el piloto pueda leer e interpretar
facilmente la carta en diversas

condiciones de iluminacién natural y
artificial.

(f) Laforma de presentar la informacién
debe permitir que el piloto la
adquiera en un tiempo razonable,
compatible con su carga de trabajo y
las circunstancias operacionales.

(g) La presentacion de la informacién
proporcionada en cada tipo de carta
debe facilitar la transicion de una
carta a otra segun la fase del vuelo.

(h) Las cartas deben estar orientadas
segun el norte verdadero.

304.105 Titulos

El proveedor del servicio debe garantizar
que el titulo de una carta o de una serie de
cartas, debe ser el mismo que el
encabezamiento del capitulo
correspondiente. No debe incluir la palabra
“OACI” si no se ajusta a todas las normas
especificadas en este Capitulo B.

304.110 Informacioén diversa

(@ La disposicion de las notas
marginales debe ser la que se indica
en el Apéndice 1 de esta Parte, a
menos que la DGAC especifique otra
cosa respecto a una carta
determinada. En cada carta se
debe mostrar la informacién
siguiente, a menos que se indique
otra cosa en la especificacion de la
carta de que se trate:

1) designacion o titulo de la
serie de cartas;

2) nombre y referencia de
la hoja;

3) una indicacion de la hoja
contigua en cada uno de los
méargenes de las hojas
(cuando proceda).
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Especificaciones Generales

(b)

(c)

304.115

(@)

(b)

(c)

Se debe dar wuna clave de los
simbolos y abreviaturas utilizados: la
clave debe figurar en el anverso o en
el reverso de cada carta, pero
cuando esto no sea posible por falta
de espacio podra publicarse la clave
por separado.

En el margen de la carta se debe
indicar el nombre y la direccion del
proveedor que la haya preparado,
pero cuando la carta se publique
como parte de un documento
aeronautico, dicha informacioén
puede darse al principio de dicho
documento.

Simbolos

Los simbolos utilizados se deben
ajustar a los indicados en el
Apéndice 2 - Simbolos cartograficos
de esta Parte, pero cuando se desee
mostrar en una carta aeronautica
detalles o caracteristicas especiales
de importancia para la aviacion civil
respecto a los cuales no se disponga
en la actualidad de un simbolo OACI,
el proveedor podra elegir para ese fin
cualquier simbolo apropiado,
siempre que no origine confusion con
algin simbolo cartografico OACI
existente ni menoscabe la legibilidad
de la carta.

Para representar ayudas terrestres
para la navegacion, intersecciones y
puntos de recorrido se deben
emplear los mismos simbolos
basicos en todas las cartas en las
gque aparezcan, sin importar la
finalidad de la carta.

El simbolo que se utilice para los
puntos significativos se deben basar
en una jerarquia de simbolos que se
deben seleccionar en el orden
siguiente: el simbolo de ayuda
terrestre para la navegacion, el de

304.120

(@)
(b)

(c)

(d)

(f)

(9

304.125

interseccibn 'y el de punto de
recorrido. El simbolo de punto de
recorrido se empleard sélo cuando
no exista ya un punto significativo en
particular, como el de ayuda terrestre
para la navegacibn o el de
interseccion.

Unidades de medida

Las distancias se deben calcular
como distancias geodésicas.

Las distancias se deben expresar en
kilbmetros o millas marinas o en
ambas unidades, a condicion de que
se indiquen claramente las unidades
empleadas.

Las altitudes, elevaciones y alturas
se deben expresar en metros, 0 en
pies, o en ambas unidades, a
condicion de que se indiquen
claramente las unidades empleadas.
Las dimensiones lineales en los
aerédromos y pequefias distancias
se expresaran en metros.

El grado de resoluciébn de las
distancias, dimensiones, elevaciones
y alturas debe ser el especificado
para cada carta en particular.

Las unidades de medida utilizadas
para expresar distancias, altitudes,
elevaciones y alturas se deben
indicar de manera destacada en
cada carta.

Se debe proveer escalas de
conversion (kilbmetros/ millas
marinas, metros/pies) en las cartas
en las que se indiquen distancias,
elevaciones o altitudes. Las escalas
de conversion  figuraran de
preferencia en el anverso de cada
carta.

Escalay proyeccién

En las cartas de areas extensas se debe
indicar el nombre, los parametros basicos
y la escala de la proyeccion. En las cartas
de areas pequefias, s6lo se debe indicar
una escala lineal.
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304.130 Fecha de validez de la
informacioén aeronautica

Se debe indicar claramente la fecha de
validez de la informacién aeronautica.

304.135
geograficos

Ortografia de nombres

(@) Se debe utilizar caracteres del
alfabeto latino en toda la rotulacion.

(b) Cuando nombres geograficos tales
como “cabo”, “punta”, “golfo”, “rio”,
se abrevien en una carta
determinada, se dara la palabra por
entero respecto a los ejemplos mas
importantes de cada tipo. En las
abreviaturas dentro del cuerpo de la
carta no se utilizaran signos de
puntuacion.

304.140 Abreviaturas

(@) En las cartas aeronauticas se debe
usar abreviaturas siempre que sean
apropiadas.

(b) Cuando sea pertinente, las
abreviaturas deben seleccionarse del
documento Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea -
Abreviaturas y cédigos de la OACI
(Doc 8400).

304.145 Fronteras politicas

(@) Se deben indicar las fronteras
internacionales pero pueden
interrumpirse cuando con ello se
oscurezcan datos mas importantes
para el uso de la carta.

(b) Cuando en una carta aparezca
territorio de otros estados vecinos al
Perd, se deben indicar los nombres

que identifican los paises.
304.150 Colores

El proveedor del servicio debe garantizar
gue los colores utilizados en las cartas

deben ajustarse a los indicadores que
aparecen en el Apéndice 3 de esta Parte -
Guia de colores.

304.155 Relieve

(a) Cuando se muestre el relieve, se
debe representar de manera que
satisfaga la necesidad de los
usuarios de las cartas en cuanto a:

1) orientacion e identificacion;

2) margen vertical de seguridad
sobre el terreno;

3) claridad de la informacién
aeronautica;

4)  planeamiento.

(b) Cuando el relieve se indique
mediante tintas hipsométricas, las
tintas utilizadas deben basarse en
las indicadas en la Guia de tintas
hipsométricas que aparece en el
Apéndice 4 de esta Parte.

(c) Cuando se usen cotas, se deben
indicar sélo respecto a los puntos
criticos seleccionados. El valor de
las cotas de exactitud dudosa ira
seguido del signo +/-.

304.160 Zonas
restringidas o peligrosas

prohibidas,

El proveedor del servicio debe garantizar
que cuando se indiquen zonas
prohibidas, restringidas o peligrosas, se
deben incluir la debida referencia u otra
identificacion.

304.165 Espacio aéreo para el
servicio de transito aéreo

(@) Cuando el espacio aéreo ATS figura
en una carta, se debe indicar la clase
de dicho espacio, el tipo, nombre o
distintivo de llamada, los limites
verticales y las radiofrecuencias que
se deben utilizar, asi como los limites
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(b)

304.170

(@)

(b)

(c)

(d)

304.175

horizontales, descritos de
conformidad con el Apéndice 2 de
esta Parte - Simbolos cartogréficos.

En las cartas que se utilizan para
vuelo visual, las partes de la tabla de
clasificaciones del espacio aéreo
ATS del Anexo 11 de la OACI que
correspondan al espacio aéreo que
se representa en la carta deben
figurar en cada carta.

Declinacién magnética

Se debe indicar el norte verdadero y
la declinacién magnética. El grado de
resolucion de la  declinacion
magnética sera el especificado para
cada carta en particular.

Cuando se indiqgue en una carta la
declinacion magnética, los valores
deben ser los correspondientes al
afio mas proximo a la fecha de
publicaciébn que sea divisible por 5,
por ejemplo, 1980, 1985 eic. En
casos excepcionales, cuando el valor
actual difiera en mas de un grado,
una vez aplicada la variaciéon anual,
podra citarse una fecha y un valor
intermedios.

Para las cartas de procedimientos
por instrumentos, la publicacion de
un cambio en la declinacién
magnética debe concluirse en un
maximo de seis ciclos AIRAC.

En areas terminales extensas con
multiples aerdédromos, se debe
aplicar un valor Unico redondeado
para la declinacion magnética, de
manera que en los procedimientos
que sirven a dichos aerédromos se
use un valor Gnico comun para la
declinacion.

Tipografia

El proveedor del servicio debe seguir los
parametros técnicos del Manual de cartas
aeronauticas (Doc. 8697) de la OACI,

donde se
adecuados para

incluyen ejemplos de tipos
uso en las cartas

aeronauticas.

304.180

(@)

(b)

(€)

Datos aeronauticos

El proveedor del servicio debe tomar
las medidas necesarias a fin de
introducir un sistema de calidad
debidamente organizado con los
procedimientos,  procesos y
recursos requeridos para implantar la
gestion de calidad en cada una de
las etapas funcionales segun lo
indicado en el Anexo 15 de la OACI.
La ejecucion de la gestion de calidad
mencionada podr4d demostrarse,
cuando sea preciso, respecto de
cada una de las etapas funcionales.
Ademas, el proveedor debe
garantizar  procedimientos  para
cerciorarse de que pueden
rastrearse los datos aeronauticos en
cualquier momento hasta su origen,
de modo de corregir cualesquiera
anomalias o errores en los datos que
se hubieran detectado durante las
fases de produccién/mantenimiento o
durante su utilizacion operacional.

El proveedor del servicio debe
asegurar que el grado de resolucion
de los datos aeronauticos de las
cartas sea el especificado para cada
carta en particular y corresponda a lo
indicado en forma tabular en el
Apéndice 6 de esta Parte.

El proveedor del servicio debe
asegurar de que se mantiene la
integridad de los datos aeronauticos
en todo el proceso de datos, desde
el levantamiento topografico/origen
hasta el siguiente usuario previsto.
Los requisitos de integridad de los
datos aeronauticos se basaran en el
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(d)

(e)

posible riesgo dimanante de la
mutilacién de los datos y del uso al
gue se destinen. En consecuencia,
se debe aplicar la siguiente
clasificacion y nivel de integridad de
datos:

1) datos  criticos, nivel de
integridad 1 x 10®: existe gran
probabilidad de que utilizando
datos criticos mutilados, la
continuacion segura del vuelo y
el aterrizaje de la aeronave se
pondran en grave riesgo con
posibilidades de catastrofe;

2) datos esenciales, nivel de
integridad 1 x 10®: existe poca
probabilidad de que
utiizando datos esenciales
mutilados, la  continuacién
segura del vuelo y el aterrizaje
de la aeronave se pondran
en grave riesgo con
posibilidades de catastrofe; y

3) datos ordinarios, nivel de
integridad 1 x 10 existe muy
poca probabilidad de que
utilizando  datos ordinarios
mutilados, la  continuacion
segura del vuelo y el aterrizaje
de la aeronave se pondran
en grave riesgo con
posibilidades de catéastrofe.

Los requisitos de calidad de los
datos aeronauticos en lo que atafie a
la integridad y clasificacion de los
datos corresponderan a lo indicado
en las Tablas 1 a 5 del Apéndice 6
de esta Parte.

La proteccibn de los datos
aeronauticos electrénicos
almacenados o en transito se debe
supervisar en su totalidad mediante
la verificacién ciclica de redundancia
(CRC). Para lograr la proteccion del

(f)

nivel de integridad de los datos
aeronauticos criticos y esenciales
clasificados en 304.180 (c) 1), 2) y
3), se aplicara respectivamente un
algoritmo CRC de 32 o de 24 bits.

Para lograr la proteccién del nivel de
integridad de los datos aeronauticos
ordinarios clasificados en 304.180
(c) 1), 2) y 3), deben aplicarse un
algoritmo CRC de 16 bits.

304.185 Sistema de referencia
horizontal
(a) ElI Sistema Geodésico Mundial -

(b)

(©)

304.190

1984 (WGS-84) se debe utilizar

como  sistema de referencia
(geodésica) horizontal. Las
coordenadas geograficas

aeronauticas publicadas (que
indiquen la latitud y la longitud) se
expresaran en funciébn de la
referencia geodésica del WGS-84.

Las coordenadas geograficas que se
hayan transformado a coordenadas
WGS-84, pero cuya precision del
trabajo en el terreno original no
satisfaga los requisitos de RAP 311
y/lo RAP 314, se deben Indicar con
un asterisco.

El grado de resolucion de las
coordenadas geogréficas en la carta
serd el especificado para cada carta
en particular y se adjuntarqd a lo
indicado en el Apéndice 6, Tabla 1
de esta Parte.

Sistema de referencia

vertical

(@)

La referencia al nivel medio del mar
(MSL), que proporciona la relacién
de las  alturas  (elevaciones)
relacionadas con la gravedad
respecto de una superficie conocida
como geoide, se debe utilizar como
sistema de referencia vertical.
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(b) Ademés de las elevaciones por
referencia al MSL de las posiciones
especificas en tierra objeto de
levantamiento topogréfico, se deben
publicar también la ondulacién
geoidal (por referencia al elipsoide
WGS-84) con relacion a dichas
posiciones, segun lo especificado
para cada carta en particular.

(c) EI grado de la resolucion de las
cartas de elevaciones y ondulaciones
geoidales debe ser el especificado
para cada carta en particular y se

ajustara a lo indicado en el Apéndice
6, Tabla 2 de esta Parte.

304.195
temporal

Sistema de referencia

El calendario gregoriano y el tiempo
universal coordinado (UTC) se debe utilizar
como sistema de referencia temporal.
Cuando en las cartas se utilice un sistema
de referencia temporal diferente, asi se
indicara en GEN 2.1.2 de la Publicacién de
informacion aeronautica (AIP-PERU).

Revision NE: Original
Fecha: 31.05.2011

Cap B 6/6



RAP 304 Capitulo C

Plano de obstaculos de aer6dromo — OACI tipo A

Capitulo C. Plano de obstaculos de
aerodromo - OACI Tipo A
(Limitaciones De
Utilizacién)

304.200 Funcién

Esta carta, junto con la informacion
pertinente publicada por la AIP, se debe
proporcionar los datos necesarios para que
los explotadores puedan cumplir las
limitaciones de utilizacion prescritas en el
Anexo 6 ‘Operacion de Aeronaves’ de la
OACI, Parte | y Parte lll.

304.205 Disponibilidad
(@ Los Planos de obstaculos de
aerodromo - OACI tipo A

(Limitaciones de utilizacién) se
deben proporcionar en la forma
estipulada en 304.005 respecto a
todos los aerddromos internacionales
que lo requieran, segun lo determine
la DGAC.

(b)  Sino se requiere un plano porgue no
existen obstaculos en el &rea de la
trayectoria de  despegue, el
proveedor debe publicar una
notificacion a este efecto en la AlP-
PERU.

304.210

(@) Se deben indicar las elevaciones
redondeando al medio metro o pie
mas proximo y se deben indicar las
dimensiones lineales redondeando al
medio metro mas proximo.

304.215

(@) Cada vista de planta se debe
extender lo suficiente para cubrir
todos los obstéculos.

Unidades de medida

Caoberturay escala

(b) La escala horizontal debe estar
comprendida entre 1:10 000 y 1:15
000.

(c) La escala vertical sera 10 veces la
escala horizontal.

(d) Escalas lineales.- En los planos
deben figurar escalas lineales
horizontales y verticales tanto en
metros como en pies.

304.220

(@) Los planos deben representar la
planta y el perfil de cada pista, su
correspondiente zona de parada y
zona libre de obstéculos, el area de
la trayectoria de despegue, y los
obstaculos.

Formato

(b) ElI perfil de cada pista, zona de
parada, zona libre de obstéculos y
obstaculos del area de la trayectoria
de despegue, se deben indicar
inmediatamente encima de la planta
correspondiente. El perfil del area de
una trayectoria de despegue de
alternativa debe incluir la proyeccién
lineal de toda la trayectoria de
despegue y debe figurar encima de
la planta correspondiente en la forma
méas adecuada para la faclil
interpretacion de la informacion.

(c) Se debe trazar la cuadricula de perfil
en toda el area de perfil excepto la
pista. El cero correspondiente a las
coordenadas verticales sera el nivel
medio del mar. El cero
correspondiente a las coordenadas
horizontales sera el extremo de la
pista mas alejado del area de la
trayectoria de despegue
correspondiente. A lo largo de la
base de la cuadricula y a lo largo de
los méargenes verticales habra lineas
de graduacion que indiquen las
subdivisiones de los intervalos.
Asimismo, los intervalos de la
cuadricula vertical deben ser de 30
m (100 ft) y los de la horizontal de
300 m (1 000 ft).

(d) En el plano se debe incluir:

1) una casilla para registrar los
datos de operacion
especificados en 304.245;

2) una casilla para registrar las
enmiendas y fechas de las
mismas.

304.225

El plano se debe identificar por el nombre
del pais en que esta situado el aerédromo,
el nombre de la ciudad, poblacién o area a
la cual presta servicio, el nombre del

Identificacion
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aerédromo y los designadores de las
pistas.

304.230

Declinacion magnética

El proveedor del servicio debe asegurar
debe indicar en el plano la declinacién
magnética al grado mas préximo y la fecha
de esa informacion.

304.235 Datos aeronauticos:
Obstaculos
(@) Los objetos en el éarea de Ila

(b)

trayectoria de despegue que
sobresalgan de una superficie plana
gue tenga una pendiente de 1,2% y
el mismo origen que el area de la
trayectoria de despegue se deben
considerar como obstaculos, excepto
los que se encuentren totalmente por
debajo de la sombra de otros
obstaculos, segin se define en
304.235 (b) que no habra necesidad
de representarlos. Los objetos
moéviles tales como los barcos,
trenes, camiones, etc., que puedan
proyectarse por encima del plano de
1,2% se deben considerar
obstaculos pero no capaces de
producir sombra.

La sombra de un obstaculo se
considera que es una superficie
plana que se origina en una linea
horizontal que pasa por la parte
superior del obstaculo en angulo
recto respecto al eje del area de la
trayectoria de despegue. El plano
abarca la anchura completa del area
de la trayectoria de despegue y se
extiende hasta el plano definido en
304.235 (a), o hasta el proximo
obstaculo mas alto si éste se
presenta primero. En los primeros
300 m (1 000 ft) del area de la
trayectoria de despegue, los planos
de sombra son horizontales y mas
allA de ese punto tienen una
pendiente hacia arriba de 1,2%.

(@)

(b)

304.245

El area de la trayectoria de despegue
consiste en una zona cuadrilatera
sobre la superficie del terreno que se
halla directamente debajo de la
trayectoria de despegue y dispuesta
simétricamente respecto a ésta. Esta
zona tiene las caracteristicas
siguientes:

1) empieza en el extremo del area
que se haya declarado
adecuada para el despegue (es
decir, en el extremo de la pista,
o zona libre de aobstaculos,
segun corresponda);

2) su anchura en el punto de
origen es de 180 m (600 ft) y
esta anchura aumenta hasta un
maximo de 1 800 m (6 000 ft),
a razén de 0,25D, siendo D la
distancia desde el punto de
origen;

3) se extiende hasta el punto
pasado en el cual no existen
obstdculos o hasta una
distancia de 10,0 km (5,4 NM),
de las dos distancias la que
sea menor.

Respecto a las pistas destinadas a
aeronaves cuyas limitaciones de
utilizaciéon no les impidan seguir una
pendiente  de  trayectoria  de
despegue inferior al 1,2%, la
extension del area de la trayectoria
de despegue especificada en
304.240 (a) 3) se aumentara a 12,0
km (6,5 NM) como minimo, y la
pendiente de la superficie plana
especificada en 304.235 (@) vy
304.235 (b) se reducird al 1,0% o0 a
un valor inferior.

Datos aeronauticos:

Distancias declaradas

(@)

En el espacio previsto, se debe
anotar la informacién siguiente
relativa a ambos sentidos de cada

(c) Sihay probabilidad de que se elimine pista:
el obsta_culp que produc_:e sombra, se 1) recorrido de despegue
deben indicar los objetos que se : .
S . disponible;
convertirian  en  obstaculos al
eliminarlo. 2) distancia de aceleracion-
304.240 Datos aeronauticos: Area parada disponible;
de latrayectoria de despegue
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3)

4)

distancia de despegue
disponible;
distancia de aterrizaje
disponible.

(b) Cuando no se facilita una distancia
declarada debido a que la pista
Gnicamente es utilizable en un solo

sentido,

dicha pista debe

identificarse como “no utilizable para
despegue, aterrizaje, o ambos”.

304.250

Datos aeronauticos: Vista

de plantay de perfil

(@) Enlavista de planta se debe indicar:

1)

2)

3)

4)

5)

el contorno de cada pista
mediante una linea continua,
su longitud y anchura, su
marcacion magnética
redondeada al grado més
proximo y el nimero de pista;

el contorno de cada zona libre
de obstaculos mediante una
linea de trazos, su longitud y la
forma de identificarla como tal;

el contorno de las areas de
trayectoria de despegue
mediante una linea de trazos y
su eje mediante una linea fina
de trazos cortos y largos;

las areas de trayectorias de
despegue de alternativa que
pudiera haber con eje distinto a
la prolongacion del eje de pista
con una nota aclaratoria
explicando el significado de
dichas areas;

los obstaculos, comprendidos:

el emplazamiento exacto de
cada obstaculo junto con un
simbolo que defina su tipo;

la elevacion e identificacion de
cada obstaculo;

los limites de penetracion de
los obstaculos de gran tamafio
en una forma clara identificada
en la clave. Esto no excluye la
necesidad de indicar las cotas
criticas en el area de Ila
trayectoria de despegue.

(b)
1)
2)
3)
304.255
(@)

6)

7)

8)

Debe indicarse la naturaleza de
las superficies de las pistas y
zonas de parada.

Las zonas de parada deben
identificarse  como tales vy
representarse mediante una
linea de trazos.

Siempre que se representen
las zonas de parada, se debe
indicar la longitud de cada una.

En la vista de perfil se debe indicar:

el perfil del eje de la pista
mediante una linea continua y
los de los ejes de las
correspondientes  zonas de
parada y zonas libres de
obstaculos mediante una linea
de trazos;

la elevacion del eje de la pista
en cada extremo de ésta, en la
zona de parada y en el origen
de cada area de trayectoria de
despegue, asi como en cada
punto en el que haya una
variaciéon importante de
pendiente de la pista o zona de
parada;

los obstaculos, comprendidos:

cada obstaculo mediante
una linea continua
vertical que se extienda
desde una linea
conveniente de
cuadricula, pasando por
lo menos por otra linea
de cuadricula, hasta una
elevacion igual a la cima
del obstaculo;

la identificacion de cada
obstaculo;

los limites de penetracion
de los obstaculos de gran
tamafio en una forma
clara identificada en la
clave.

Exactitud

El orden de exactitud logrado se
debe indicar en el plano.
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(b)

(c)

Las dimensiones horizontales y las
elevaciones de la pista, zona de
parada y zona libre de obstaculos,
gue han de imprimirse en el plano
deben determinarse redondeando al
0,5 m (1 ft) mas préximo.

El orden de exactitud de los
levantamientos topograficos y la
precisién en la producciéon de planos
deben ser tales que en las areas de
trayectoria de despegue el error de
las mediciones efectuadas a base
del plano no exceda de Ilos
siguientes valores:

i. distancias horizontales: 5 m (15
fty en el punto de origen
aumentando a razén de 1 por
500;

(d)

il distancias verticales: 0,5 m (1,5
ft) en los primeros 300 m (1 000
ft) aumentando a razén de 1 por
1 000.

Plano de referencia.- Cuando no se
disponga de un plano de referencia
exacto para las mediciones
verticales, se debe indicar la
elevacion del plano de referencia
utilizado, advirtiendo que este dato
no es preciso.
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Capitulo D. Carta topografica
para
aproximaciones de
precision - OACI

304.300 Funcién

Esta carta debe facilitar informacion
detallada sobre el perfil del terreno de
determinada parte del area de
aproximacion final, para que las empresas
explotadoras de aeronaves puedan evaluar
el efecto del terreno al determinar la altura
de decisibn empleando radioaltimetros.

304.305

(a) La carta topografica para
aproximaciones de precision - OACI
se debe facilitar respecto a todas las
pistas para aproximaciones de
precision de las Categorias Il y Il de
los aerddromos.

(b) La carta topografica para
aproximaciones de precision - OACI
se debe revisar siempre que se
produzca algan cambio significativo.

304.310

(@) La escala horizontal deberia ser de
1:2 500 y la escala vertical de 1:500.

(b) Cuando la carta incluya un perfil del
terreno hasta una distancia de mas
de 900 m (3 000 ft) desde el umbral
de la pista, la escala horizontal debe
ser de 1:5 000.

304.315

La carta se debe identificar por el nombre
del pais Pert, el nombre de la ciudad,
poblaciéon o area a la que presta servicio,
el nombre del aerédromo y el designador
de pista.

304.320 Informacién sobre la vista
de plantay de perfil

Disponibilidad

Escala

Identificacion

(@) En la carta se debe incluir:

1) una vista de planta en la que
figuren las curvas de nivel a
intervalos de 1 m (3 ft) en un
area delimitada a 60 m (200 ft)
a cada lado de la prolongacion
del eje de la pista, y que cubra
la misma distancia que el perfil;
las curvas de nivel deben tener
como referencia el umbral de la
pista;

2) una indicacion de los puntos
del terreno o todo objeto sobre
el mismo, comprendidos dentro
de la vista de planta definida en
(&) 1), que tengan una
diferencia de altura de £3 m
(10 ft) a partir del perfil de la
prolongacion del eje de la pista
y que puedan afectar al
radioaltimetro;

3) el perfil del terreno hasta una
distancia de 900 m (3 000 ft)
desde el umbral, a lo largo de
la prolongacién del eje de la
pista.

(b) Cuando a una distancia de mas de
900 m (3 000 ft) desde el umbral de
la pista el terreno sea montafioso o
presente caracteristicas importantes
para los usuarios de la carta, debe
representarse el perfil del terreno
hasta una distancia maxima de 2 000
m (6 500 ft) desde el umbral de la
pista.

(c) Debe indicarse la altura de Ila
referencia ILS redondeada al medio
metro o pie mas proximo.
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Capitulo E. Carta de navegacién en
ruta - OACI

304.400

En esta carta el proveedor del servicio
debe proporcionar a la tripulacién de vuelo
informacion para facilitar la navegacion a lo
largo de las rutas ATS, de conformidad con
los procedimientos de los servicios de
transito aéreo.

304.405

(@) Se debe proporcionar cartas de
navegacion en ruta - OACI en la
forma estipulada en 304.005 para la
Regidn de informacion de vuelo - FIR
Lima.

Funcién

Disponibilidad

(b) Cuando existan diferentes rutas de
servicios de transito aéreo, requisitos
de notificacion de posicién o limites
laterales de regiones de informacion
de vuelo o de areas de control en
distintas capas del espacio aéreo y
no puedan indicarse con suficiente
claridad en una carta, se deben
proporcionar cartas por separado.

304.410

(@) Debido al grado variable de la
aglomeracion de informacion en
ciertas areas, no puede especificarse
una escala uniforme para este tipo
de cartas, por lo tanto debe indicarse
una escala lineal basada en la escala
media de la carta.

Coberturay escala

(b) Debe determinarse la disposicion de
los limites de las hojas segun la
densidad y configuracion de la
estructura de rutas ATS.

(c) Se debe evitar las variaciones
considerables de escala entre cartas
adyacentes con una estructura de
rutas continua.

(d) Se debed proporcionar la
superposicion suficiente entre las
cartas para mantener la continuidad
de la navegacion.

304.415

(@ Debe usarse una proyeccion
conforme en la que una linea recta

Proyeccién

represente  aproximadamente un
circulo maximo.

(b) Los paralelos y meridianos se deben
indicar a intervalos apropiados.

(c) Se deben colocar las indicaciones de
graduacion a intervalos regulares a
lo largo de paralelos y meridianos
seleccionados.

304.420

Cada hoja se debe identificar mediante la
serie y el nimero de la carta.

304.425
topografia

Identificacion

Construcciones y

(@) Se deben indicar las lineas
generales de costa de todas las
areas de mar abierta, grandes lagos
y rios, salvo cuando esto afecte a
datos mas propios de la funcién de la
carta.

(b) Dentro de cada cuadrilatero formado
por los paralelos y los meridianos, se
debe indicar la altitud minima de
area, salvo en los casos previstos en
304.425 (c).

(c) En las zonas de elevada latitud en
que las autoridades competentes
hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el
norte verdadero, debe indicarse la
altitud minima de éarea dentro de
cada cuadrilatero formado por las
lineas de referencia del canevés
(cuadricula) utilizado.

(d) Cuando Ilas cartas no estén
orientadas segun el norte verdadero,
se debe indicar claramente ese
hecho y la orientacion escogida.

304.430

Deben indicarse las isdgonas y la fecha de
informacion isogdnica.

304.435
radiales

Declinacién magnética

Marcaciones, derrotas y

(@) Las marcaciones, derrotas y radiales
seran magneéticos, salvo en los casos
previstos en 304.115 (b), cuando se
proporcionen adicionalmente como
valores verdaderos para los tramos
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RNAV, las marcaciones y las
derrotas se deben mostrar en
paréntesis redondeadas a la décima
de grado mas préxima, (ejemplo
290° corresponde a 294,9°T).

(b) En las zonas de elevada latitud en
gque las autoridades competentes
hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el
norte magnético, deberia utilizarse
otra referencia mas apropiada, a
saber, el norte verdadero o el de
cuadricula.

(c) Se deben sefnalar claramente si las
marcaciones, derrotas o radiales se
indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se
emplea el norte de cuadricula, se
debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

304.440
Aer6dromos

Datos aeronauticos:

Se deben indicar todos los aerédromos en

los que pueda  efectuarse una
aproximacion por instrumentos.

304.445 Datos aeronduticos:
Zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas

El proveedor del servicio debe representar
las zonas prohibidas, las restringidas y las
peligrosas correspondientes a la capa del
espacio aéreo, con su identificacion vy
limites verticales.

304.450 Datos aeronauticos:
Sistema de los servicios de transito
aéreo

Cuando sea apropiado, se deben indicar
los componentes del sistema de los
servicios de transito aéreo establecidos.
Los componentes incluiran lo siguiente:

1) las radioayudas para la navegacion
relacionadas con el sistema de los
servicios de transito aéreo, junto con
sus nombres, identificaciones,

frecuencias y coordenadas
geograficas en grados, minutos y
segundos;

2) con respecto al DME, ademas la
elevacion de la antena transmisora

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

del DME redondeada a los 30 m (100
ft) mas préximos;

una indicaciébn de todo el espacio
aéreo designado, incluyendo los
limites laterales y verticales y las
clases de espacio aéreo apropiadas;

todas las rutas ATS de vuelo en ruta,
incluidos los designadores de ruta, la
derrota en ambos sentidos a lo largo
de cada tramo de las rutas
redondeada al grado mas préximo v,
cuando se establezca, la designacion
de la o las especificaciones para la
navegacion, incluida cualquier
limitacion y el sentido del movimiento
del transito;

todos los puntos significativos que
definen las rutas ATS y que no estén
sefialados por la posicion de una
radioayuda para la navegacion, junto
con sus nombres- claves 'y
coordenadas geogréaficas en grados,
minutos y segundos;

con respecto a los puntos de
recorrido que definen las rutas de
navegacion de éarea VOR/DME,
ademas la identificacion de la
estaciéon y la radiofrecuencia del
VOR/DME de referencia; y la
marcacion, redondeada a la décima
de grado mas préxima y la distancia
redondeada a las dos décimas de
kilbmetro (décima de milla marina)
mas proximas desde el VOR/DME de
referencia, si el punto de recorrido no
se halla en el mismo emplazamiento;

una indicaciéon de todos los puntos
de notificacion obligatoria vy
facultativa, asi como los puntos de
notificacion ATS/MET;

las distancias entre los puntos
significativos que constituyan puntos
de viraje o puntos de notificacion,
redondeadas al kilbmetro o milla
marina mas préximo y pueden
indicarse también las distancias
totales entre las radioayudas para la
navegacion;

los puntos de cambio en los tramos
de ruta definidos por referencia a
radiofaros omnidireccionales de muy
alta frecuencia, indicando la distancia
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10)

11)

12)

a las radioayudas para la
navegacion, redondeada al kilbmetro
o milla marina mas préximo;

las altitudes minimas en ruta y las
altitudes minimas de franqueamiento
de obstaculos en rutas ATS,
redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas proximos;

las instalaciones de comunicaciones
enumeradas con sus canales vy, si
corresponde, la  direccion de
conexion;

la zona de identificacion de defensa
aérea (ADIZ2) debidamente
identificada. Los  procedimientos
ADIZ pueden describirse en el texto
de la carta.

304.455

Datos aeronauticos:

Informacién suplementaria

(@

(b)

Se deben indicar los detalles de las
rutas de salida y llegada y de los
correspondientes circuitos de espera
en las areas terminales, salvo que
estén indicados en una carta de
area, en una carta de salida
normalizada - vuelo por instrumentos
(SID) - OACI 0 en una carta de
llegada normalizada - vuelo por
instrumentos (STAR) - OACI.

Se deben indicar e identificar las
regiones de reglaje de altimetro
cuando estén establecidas.
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Capitulo F. Carta de area - OACI

304.500

(@) En esta carta se debe proporcionar a
la tripulaciébn de vuelo informacién
gue facilite las fases siguientes del
vuelo por instrumentos:

Funcién

1) la transicién entre la fase en
ruta y la aproximacion a un
aerédromo;

2) la transicion entre el despegue
0 aproximaciéon frustrada y la
fase en ruta del vuelo; y

3) los vuelos por areas de
estructura compleja de rutas
ATS, o del espacio aéreo.

304.505

(&) Se debe proporcionar la carta de
area - OACI en la forma prescrita en
304.005, cuando las rutas de los
servicios de transito aéreo o los
requisitos de notificacion de posicién
sean complejos y no puedan
presentarse adecuadamente en una
carta de navegacion en ruta - OACI.

Disponibilidad

(b) Cuando las rutas de los servicios de
transito aéreo o los requisitos de
notificacion de posicion para los
vuelos de llegada sean distintos de
los correspondientes a los vuelos de
salida, y no puedan indicarse con
suficiente claridad en una carta, se
debe  proporcionar ~ cartas por
separado.

304.510

(@) La cobertura de cada carta se
extendera hasta los puntos que
indiquen efectivamente las rutas de
llegada y de salida.

Coberturay escala

(b) La carta se debe dibujar a escala y
presentar un grafico de escala.

304.515

(@ Debe usarse una proyeccion
conforme en la que una linea recta
represente  aproximadamente un
circulo maximo.

Proyeccién

(b)  Los paralelos y meridianos se deben
indicar a intervalos apropiados.

(c) Se deben colocar las indicaciones de
graduacion a intervalos regulares a
lo largo de los bordes de la carta,
segun corresponda.

304.520

La carta se debe identificar mediante un
nombre correspondiente al espacio aéreo
representado. El nombre podra ser el del
Centro de los servicios de transito aéreo, el
de la ciudad o poblacion més grande
situada dentro del area que abarca la carta
o el de la ciudad a la que presta servicio el
aerodromo. Cuando mas de un aerédromo
preste servicio a la misma ciudad o
poblacion, debe afadirse el nombre del
aeré6dromo en que se basan los
procedimientos.

304.525
topografia

Identificacion

Construcciones y

(a) Se debe indicar las lineas generales
de costa de todas las areas de mar
abierta, grandes lagos y rios, salvo
cuando esto afecte a datos mas
propios de la funcién de la carta.

(b) Para mejorar la comprension de la
situacion en las areas donde existe
un relieve significativo, todo relieve
gque exceda 300 m (1 000 ft) por
encima de la elevacion del
aerédromo principal debe indicarse
por curvas de nivel suavizadas,
valores de curvas de nivel y tintas de
capas impresas en color pardo.
También debe indicarse en color
negro las cotas correspondientes,
comprendida la elevacion méaxima de
cada curva de nivel superior.
Asimismo  debe incluirse los
obstéaculos.

(c) Se debe seleccionar la curva de nivel
apropiada de la altitud mayor
siguiente que figure en los mapas
topograficos de base y que exceda
300 m (1 000 ft) por encima de la
elevaciéon del aerédromo principal
como punto de partida para la
aplicacion de tintas de capas. En el
Apéndice 3 de esta Parte - Guia de
colores, se prescribe el color pardo
apropiado para las curvas de nivel y
las caracteristicas topograficas, en el
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cual se basa la aplicacion de tintas
de capas de media tinta.

304.530

Se debe indicar la declinacion magnética
media del area abarcada en la carta
redondeada al grado mas préximo.

304.535
radiales

Declinacion magnética

Marcaciones, derrotas vy

(@) Las marcaciones, derrotas y radiales
seran magnéticos. Cuando se
proporcionen adicionalmente como
valores verdaderos para los tramos
RNAV, las marcaciones y las
derrotas se deben mostrar en
paréntesis redondeadas a la décima
de grado méas préxima (ejemplo;
290° corresponde a 294,9°T).

(b) Se debe sefialar claramente si las
marcaciones, derrotas o radiales se
indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se
emplea el norte de cuadricula, se
debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

304.540
Aerddromos

Datos aeronauticos:

Se deben indicar todos los aer6dromos
gue afecten a las trayectorias terminales.
Cuando corresponda, se debe emplear un
simbolo de trazado de las pistas.

304.545 Datos aeronauticos:
Zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas

Se debe representar las zonas prohibidas,
las restringidas y las peligrosas con su
identificacion y limites verticales.

304.550 Datos
Altitudes minimas de area

aeronauticos:

Las altitudes minimas de area se deben
indicar dentro de cuadrilateros formados
por los paralelos y los meridianos.
Dependiendo de la escala de carta
seleccionada, los cuadrilateros formados
por los paralelos y  meridianos
normalmente corresponden al grado
completo de latitud y de longitud.

304.555 Datos aeronauticos:
Sistema de los servicios de transito
aéreo

(@)

Se debe indicar los componentes del
sistema de los servicios de transito
aéreo pertinente establecido. Los
componentes incluiran lo siguiente:

1) las radioayudas para Ila
navegacion relacionadas con el
sistema de los servicios de
transito aéreo, junto con sus
nombres, identificaciones,
frecuencias y coordenadas
geogréficas en grados, minutos
y segundos;

2)  con respecto al DME, ademas
la elevacion de la antena
transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft)
mas préoximos;

3) las radioayudas terminales
necesarias para el transito de
entrada y de salida y para los
circuitos de espera;

4) los limites laterales y verticales
de todo el espacio aéreo
designado y las clases de
espacio aéreo apropiadas;

5) la designacion de la o las
especificaciones para la
navegacion, incluida cualquier
limitacion, cuando se
establezca;

6) los circuitos de espera y las
trayectorias terminales, junto
con los designadores de ruta y
la derrota a lo largo de cada
tramo de las aerovias
prescritas y de las trayectorias
terminales, redondeada al
grado mas préoximo;

7) todos los puntos significativos
que definen las trayectorias
terminales y que no estan
sefialados por la posicion de
una radioayuda para la
navegacion, junto con sus
nombres- claves y
coordenadas geograficas en
grados, minutos y segundos;

8) con respecto a los puntos de
recorrido que definen las rutas
de navegacibn de area
VOR/DME ademas,
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9)

10)

11)

la identificacion de la
estacion y la radiofrecuencia
del VOR/DME de referencia;

la marcacién redondeada a
la décima de grado mas
préxima vy la distancia
redondeada a las dos
décimas de kildbmetro
(décima de milla marina)
mas proximas, desde el
VOR/DME de referencia, si
el punto de recorrido no se
halla en el mismo
emplazamiento;

una indicacion de todos los
puntos de notificacion
obligatoria y facultativa;

las distancias entre los puntos
significativos que constituyan
puntos de viraje o puntos de
notificaciéon, redondeadas al
kilbmetro o milla marina mas
proximo. Pueden indicarse
también las distancias totales
entre las radioayudas para la
navegacion;

los puntos de cambio en
tramos de ruta definidos por

12)

13)

14)

referencia a radiofaros
omnidireccionales VHF
indicando la distancia a las
radioayudas para la
navegacion, redondeada al
kilbmetro o milla marina mas
préximo. Los puntos de cambio
establecidos en el punto medio
entre dos ayudas o en la
interseccién de dos radiales en
el caso de una ruta que cambia
de direccion entre las ayudas
no necesitan indicarse para
cada tramo de ruta si se hace
una declaracién general con
respecto a su existencia;

las restricciones de velocidad y
de nivel/altitud por zonas, si se
han establecido;

las instalaciones de
comunicaciones, enumeradas
con sus canales vy, si

corresponde, la direccion de
conexion; y

una indicacion de los puntos
significativos de “sobrevuelo”.
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Capitulo G. Carta de salida
normalizada - vuelo
por instrumentos
(SID) - OACI

304.600 Funcién

En esta carta se debe proporcionar a la
tripulacion de vuelo informacion que le
permita seguir la ruta designada de salida
normalizada - vuelo por instrumentos,
desde la fase de despegue hasta la fase
en ruta.

304.605

El proveedor del servicio debe debe
proporcionar una carta de salida
normalizada - vuelo por instrumentos (SID)
- OACI, cuando se haya establecido una
ruta normalizada de salida - vuelo por
instrumentos y ello no pueda indicarse con
suficiente claridad en la carta de éarea -
OACI.

304.610

(@) La cobertura de la carta sera
suficiente para indicar el punto en
gue se inicia la ruta de salida y el
punto significativo especificado en
gue puede comenzarse la fase en
ruta del vuelo, a lo largo de una ruta
designada de los servicios de
transito aéreo. La ruta de salida parte
generalmente del extremo de una
pista.

Disponibilidad

Coberturay escala

(b) La carta debe dibujarse a escala
cuando sea imprescindible para la
compresion de los datos y elementos
por parte de la tripulacion de vuelo.
Si la carta se dibuja a escala, se
debe presentar un grafico de escala.

(c) Cuando la carta no se dibuje a
escala, debe figurar la anotacion “NO
SE AJUSTA A ESCALA” y se debe
emplear el simbolo de interrupcion
de escala en las derrotas y otros
elementos de la carta que por sus
grandes dimensiones no pueden
dibujarse a escala.

304.615

(@) Debe usarse una proyeccion
conforme en la que una linea recta

Proyeccién

represente aproximada- mente un
circulo maximo.

(b) Cuando la carta se dibuja a escala
los paralelos y meridianos debe
indicarse a intervalos apropiados.

(c) Se debe colocar las indicaciones de
graduacién a intervalos regulares a
lo largo de los bordes de la carta,
segun corresponda.

304.620

La carta se debe identificar por el nombre
de la ciudad, poblacion o area a la que
presta servicio el aerédromo, el nombre de
éste y la identificacién de la ruta o rutas de
salida normalizadas - por instrumentos. La
identificacion de la ruta o rutas de salida

Identificacion

normalizadas - por instrumentos, la
proporciona el especialista en
procedimientos.

304.625 Construcciones y
topografia

(a) Cuando se dibuja la carta a escala,
se debe indicar las lineas generales
de costa de todas las areas de mar
abierta, grandes lagos y rios, salvo
cuando esto afecte a datos mas
propios de la funcién de la carta.

(b) Para mejorar la comprension de la
situacion en areas donde existe un
relieve significativo, se debe dibujar
la carta a escala y todo relieve que
exceda 300 m (1 000 ft) por encima
de la elevacion del aerodromo debe
indicarse por curvas de nivel
suavizadas, valores de curvas de
nivel y tintas de capas impresas en
color pardo. También debe indicarse
en color  negro las  cotas
correspondientes, comprendida la
elevacion maxima de cada curva de
nivel superior. Asimismo deben
incluirse los obstaculos.

304.630

Se debe indicar la declinacibn magnética
utilizada para determinar las marcaciones,
derrotas y radiales magneéticos,
redondeada al grado mas proximo.

304.635
radiales

Declinacion magnética

Marcaciones, derrotas vy
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(@) Las marcaciones, derrotas y radiales
deben ser magnéticos, salvo en los
casos previstos en 304.175 (b).
Cuando se proporcionen
adicionalmente como valores
verdaderos para los tramos RNAV,
las marcaciones y las derrotas se
deben mostrar en  paréntesis
redondeadas a la décima de grado
mas proxima, (ejemplo: 290°
corresponde a 294,9°T). Debe
incluirse en la carta una nota en este
sentido.

En las zonas de elevada latitud en
que las autoridades competentes
hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el
norte magnético, debe utilizarse otra
referencia mas apropiada, a saber, el
norte verdadero o el de cuadricula.

(b)

Se debe sefialar claramente si las
marcaciones, derrotas o radiales se
indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se
emplea el norte de cuadricula, se
debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

304.640
Aer6dromos

(@ El aerédromo de salida se debe
indicar mediante el trazado de las
pistas.

(€)

Datos aeronauticos:

Se debe indicar e identificar todos los
aerédromos a los que afecten las
rutas normalizadas de salida - vuelo
por instrumentos designadas.
Cuando corresponda, se debe
indicar el trazado de las pistas del
aerodromo.

304.645 Datos
Zonas prohibidas,
peligrosas

(b)

aeronauticos:
restringidas o

Se debe indicar las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas que puedan
afectar a la ejecucibn de los
procedimientos, con su identificacion vy
limites verticales.

304.650 Datos
Altitud minima de sector

aeronauticos:

(b)

304.655
Sistema de

ayuda para la navegacion aérea
asociada con el procedimiento,
indicando claramente el sector al que
se aplica.

Cuando no se haya establecido la
altitud minima de sector, se debe
dibujar las cartas a escala y las
altitudes minimas de area se debe
indicar dentro de cuadrilateros
formados por los paralelos y los
meridianos. Las altitudes minimas de
area se deben indicar también en
aquellas partes de la carta que no
estan cubiertas por la altitud minima
de sector. Dependiendo de la escala
de carta seleccionada, los
cuadrilateros formados por los
paralelos y meridianos normalmente
corresponden a medio grado de
latitud y de longitud.

Datos aeronauticos:
los servicios de transito

aéreo

(@)

Se debe indicar los componentes del
sistema establecido de los servicios
de transito aéreo pertinente. Los
componentes deben incluir lo
siguiente:

1) una representacion gréafica de
cada ruta normalizada de
salida - vuelo por instrumentos,
que contenga:

i. eldesignador de la ruta;

ii. los puntos significativos que
definen la ruta;

iii. la derrota o radial a lo largo
de cada tramo de las rutas,
redondeados al grado mas
préximo;

iv. las distancias entre puntos
significativos, redondeadas
al kildbmetro o milla marina
Mas proximo;

v. las altitudes minimas de
franqueamiento de
obstaculos a lo largo de la
ruta o tramos de la ruta, y
las altitudes requeridas por

el procedimiento

(@) Se debe mostrar la altitud minima de redondeadas a los 50 m o
sector establecida, basada en una 100 ft superiores mas
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2)

3)

4)

5)

6)

proximos y las restricciones
de nivel de vuelo, si se han
establecido;

las radioayudas para la
navegacion relacionadas con
las rutas, con indicacion de:

su nombre en
claro;

lenguaje

su identificacion;
su frecuencia;

sus coordenadas
geograficas en grados,
minutos y segundos;

para los equipos
radiotelemétricos, el canal y
la elevacion de la antena
transmisora del DME
redondeada a los 30 m(100
ft) mas proximos;

los nombres claves de los
puntos significativos que no
estén sefialados por la posicién
de una radioayuda para la
navegacion, sus coordenadas
geograficas en grados, minutos
y segundos y la marcacion
redondeada a la décima de
grado mas préxima y distancia
redondeada a las dos décimas
de un kilbmetro (décima de
milla marina) mas proximas
desde la radioayuda para la
navegacion utilizada como
referencia;

los circuitos correspondientes
de espera;

la altitud/altura de transicion,
redondeada a los 300 m o 1
000 ft superiores mas
proximos;

la posicion y la altura de los

obstaculos muy  proximos
(proporcionada por los
especialistas en

procedimientos) que penetran

(b)

(€)

la superficie de identificacion
de obstaculos (OIS). Cuando
haya obstaculos muy préximos
gue penetran en la OIS que no
hayan sido considerados en la
pendiente de disefio del
procedimiento publicada, se
deben indicar mediante una
nota;

7) las restricciones de velocidad
por zonas, si se han
establecido;

8) la designacion de la o las
especificaciones para la
navegacion, incluida cualquier
limitacion, cuando se

establezca;

9) todos los puntos de notificacién

obligatoria o “facultativa”;

10) los procedimientos de

radiocomunicacion, entre ellos:

i.  los distintivos de llamada de
las dependencias ATS;

ii. la frecuencia;

ii. el reglaje del respondedor,
cuando corresponda;

11) una indicacién de los puntos

significativos de “sobrevuelo”.

Debe proporcionarse un texto
descriptivo de las rutas de salida
normalizada - vuelo por instrumentos
(SID) y de los procedimientos
pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones y el texto debe,
cuando sea factible, figurar en la
carta o en la pagina donde esta la
carta.

Requisitos de la base de datos
aeronauticos: Los datos apropiados
proporcionados por el especialista en
procedimientos para apoyar la
codificacion de la base de datos de
navegacion se deben publicar al
dorso de la carta 0 en una hoja
aparte, con las debidas referencias.
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Capitulo H. Carta de llegada
normalizada - vuelo por
instrumentos (STAR) -
OACI

304.700 Funcién

(&) En esta carta se debe proporcionar a
la tripulacién de vuelo informacion
gque le permita seguir la ruta
designada de llegada normalizada -
vuelo por instrumentos, desde la fase
en ruta hasta la fase de
aproximacion.

(b) Se considera que las rutas
normalizadas de llegada - vuelo por
instrumentos, comprenden “perfiles

de descenso normalizados”,
“aproximacion de descenso continuo”
y otras descripciones no

normalizadas. En el caso de un perfil
de descenso normalizado, no se
requiere el trazado de una seccion
transversal.

304.705

El proveedor del servicio debe suministrar
la carta de llegada normalizada - vuelo por
instrumentos (STAR) - OACI, cuando se
haya establecido una ruta normalizada de
llegada - vuelo por instrumentos, y ello no
pueda indicarse con suficiente claridad en
la carta de area - OACI.

304.710

(@ La cobertura de la carta sera
suficiente para indicar los puntos en
gue termina la fase en ruta y se inicia
la fase de aproximacion.

Disponibilidad

Coberturay escala

(b) La carta debe dibujarse a escala
cuando sea imprescindible para la
compresion de los datos y elementos
por parte de la tripulacion de vuelo.
Si la carta se dibuja a escala, se
debe presentar un grafico de escala.

(c) Cuando la carta no se dibuje a
escala, debe figurar la anotacién “NO
SE AJUSTA A ESCALA” y se debe
emplear el simbolo de interrupcion
de escala en las derrotas y otros
elementos de la carta que por sus
grandes dimensiones no pueden
dibujarse a escala.

304.715

(@ Debe usarse una proyeccién
conforme en la que una linea recta
represente  aproximadamente un
circulo maximo.

Proyeccién

(b) Cuando la carta se dibuja a escala
los paralelos y meridianos deben
indicarse a intervalos apropiados.

(c) Se deben colocar las indicaciones de
graduacion a intervalos regulares a
lo largo de los bordes de la carta.

304.720

La carta se debe identificar por el nombre
de la ciudad, poblacion o area a la que
presta servicio el aerédromo, el nombre de
éste y la identificacion de la ruta o rutas de
llegada normalizadas - por instrumentos.

304.725
topografia

Identificacion

Construcciones y

(@) Cuando la carta se dibuja a escala,
se deben indicar las lineas generales
de costa de todas las areas de mar
abierta, grandes lagos y rios, salvo
cuando esto afecte a datos mas
propios de la funcién de la carta.

(b) Para mejorar la comprension de la
situacion en las areas donde existe
un relieve significativo, se deberia
dibujar la carta a escala y todo
relieve que exceda 300 m (1 000 ft)
por encima de la elevacion del
aerodromo deberia indicarse por
curvas de nivel suavizadas, valores
de curvas de nivel y tintas de capas
impresas en color pardo. También
deben incluirse en color negro las
cotas correspondientes,
comprendida la elevacion maxima de
cada curva de nivel superior.
Asimismo  deben incluirse los
obstaculos.

(c) Se debe seleccionar la curva de nivel
apropiada de la altitud mayor
siguiente que figure en los mapas
topogréficos de base y que exceda
300 m (1 000 ft) por encima de la
elevacién del aerédromo como punto
de partida para la aplicacion de tintas
de capas.
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304.730

Se debe indicar la declinacibn magnética
utilizada para determinar las marcaciones,
derrotas y radiales magneéticos,
redondeada al grado més préximo.

304.735
radiales

Declinacion magnética

Marcaciones, derrotas vy

(@) Las marcaciones, derrotas y radiales
seran magnéticos. Cuando se
proporcionen adicionalmente como
valores verdaderos para los tramos
RNAV, las marcaciones y las
derrotas se deben mostrar en
paréntesis redondeadas a la décima
de grado méas préxima (ejemplo,
290° corresponde a 294,9°T). Puede
indicarse en la carta una nota en
este sentido.

(b) Se debe sefalar claramente si las
marcaciones, derrotas o radiales se
indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se
emplea el norte de cuadricula, se
debe indicar el meridiano de
cuadricula de referencia.

304.740 Datos
Aerédromos

aeronauticos:

(@) El aer6dromo de aterrizaje se debe
indicar mediante el trazado de las
pistas.

(b) Se deben indicar e identificar todos
los aer6dromos a los que afecten las
rutas normalizadas de llegada - vuelo
por instrumentos designadas.
Cuando corresponda, se debe
indicar el trazado de las pistas del

aerédromo.
304.745 Datos aeronauticos:
Zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas

Se deben indicar las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas que puedan
afectar la ejecucion de los procedimientos,
con su identificacién y limites verticales.

304.750 Datos
Altitud minima de sector

aeronauticos:

(@) Se debe mostrar la altitud minima de
sector establecida, indicando
claramente el sector al que se aplica.

(b) Cuando no se ha establecido la
altitud minima de sector, las cartas
se deben dibujar a escala y las
altitudes minimas de area se deben
indicar dentro de cuadrilateros
formados por los paralelos y los
meridianos. Las altitudes minimas de
area se deben indicar también en
aguellas partes de la carta que no
estan cubiertas por la altitud minima
de sector. Dependiendo de la escala
de carta seleccionada, los
cuadrilateros  formados por los
paralelos y meridianos normalmente
corresponden a medio grado de
latitud y de longitud.

304.755 Datos aeronauticos:
Sistema de los servicios de transito
aéreo

(@) Se deben indicar los componentes
del sistema establecido de los
servicios de transito aéreo
pertinente. Los componentes deben
incluir lo siguiente:

1) una representacion grafica de
cada ruta normalizada de
llegada - vuelo por
instrumentos, que contenga:

i el designador de la ruta;

ii. los puntos significativos que
definen la ruta;

iii.  la derrota o radial a lo largo
de cada tramo de la ruta,
redondeados al grado mas
préximo;

iv. las distancias entre puntos
significativos, redondeadas
al kildbmetro o milla marina
MA&s proximo;

v. las altitudes minimas de
franqueamiento de
obstaculos a lo largo de la
ruta o tramos de laruta y las
altitudes requeridas por el
procedimiento, redondeadas
a los 50 m o 100 ft y las
restricciones de nivel de
vuelo, si se han establecido;

2) las radioayudas para la
navegacion relacionadas con
las rutas, con indicacion de:
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3)

4)

5)

6)

su nombre en lenguaje
claro;

su identificacion;

su frecuencia;

sus coordenadas
geograficas en  grados,

minutos y segundos;

los equipos
radiotelemétricos, el canal y
la elevacion de la antena
transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100
ft) mas proximos;

los nombres claves de los
puntos significativos que no
estén sefalados por la posicién
de una radioayuda para la
navegacion, sus coordenadas
geograficas en grados, minutos
y segundos y la marcacion
redondeada a la décima de
grado mas préxima y distancia
redondeada a las dos décimas
de un kilbmetro (décima de
milla marina) mas proximas
desde la radioayuda para la
navegacion utilizada como
referencia;

los circuitos correspondientes
de espera;

la altitud/altura de transicién
redondeada a los 300 m o 1
000 ft superiores mas proximos;

las restricciones de velocidad
por  zonas, si  se han
establecido;

(b)

(©)

7) la designacion de la o las
especificaciones para la
navegacion, incluida cualquier
limitacion, cuando se
establezca;

8) todos los puntos de notificacién
obligatoria o “facultativa”;

9) los procedimientos de
radiocomunicacion, entre ellos:

i. los distintivos de llamada de
las dependencias ATS;

ii. la frecuencia;

iii. el reglaje del respondedor,
cuando corresponda;

10) una indicacién de los puntos
significativos de “sobrevuelo”.

Debe proporcionarse un texto
descriptivo de las rutas de llegada
normalizada - vuelo por instrumentos
(STAR) y de los procedimientos
pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones y el texto deberia,
cuando sea factible, figurar en la
carta o en la pagina donde esta la
carta.

Requisitos de la base de datos
aeronauticos: Los datos apropiados
(proporcionados por el especialista
en procedimientos) para apoyar la
codificacion de la base de datos de
navegacion se deben publicar al
dorso de la carta o en una hoja
aparte, con las debidas referencias.
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Capitulo I.

Carta de aproximacién por

instrumentos - OACI

304.800

(@)

(b)

304.805

(@)

(b)

(c)

(d)

Funcién

Mediante esta carta el proveedor del
servicio debe pproporcionar a las
tripulaciones de vuelo informacion
que les permita efectuar un
procedimiento aprobado de
aproximacion por instrumentos a la
pista prevista de aterrizaje, incluso el
procedimiento de  aproximacién
frustrada y, cuando proceda, los
circuitos correspondientes de espera.

En el Manual de procedimientos para
los servicios de navegacion aérea -
Operacion de aeronaves (PANS-
OPS, Doc 8168 de OACI), se
muestran criterios detallados para
establecer procedimientos de
aproximacion por instrumentos y el
grado de resolucion de las
correspondientes altitudes/alturas.

Disponibilidad

Se debe proporcionar cartas de
aproximacion por instrumentos -
OACI, para todos los aerédromos, en
que se hayan establecido
procedimientos de aproximacion por
instrumentos.

Se debe proporcionar una carta de
aproximacion por instrumentos -
OACI separada para cada
procedimiento de aproximacién de
precision o establecido.

Se debe proporcionar una carta de
aproximacion por instrumentos -
OACI separada para cada
procedimiento de aproximacion que
no sea de precision establecido.

Puede proporcionarse una sola carta
de procedimiento de aproximacion
de precision o que no sea de
precision para representar mas de un
procedimiento de aproximacion,
cuando los procedimientos para los
tramos de aproximacion intermedia,
aproximacion final y aproximacion
frustrada sean idénticos.

(e)

(f)

304.810

(@)

(b)

(€)

(d)

304.815

Se debe proporcionar mas de una
carta, cuando en los tramos
diferentes al de aproximacion final de
un procedimiento por instrumentos,
los valores de la derrota, el tiempo o
la altitud, sean distintos para
diferentes categorias de aeronaves,
y su inclusibn en una sola carta
pueda causar desorden o confusion.

Las cartas de aproximacion por
instrumentos - OACI se deben
revisar cada vez que se desactualice
la informacién esencial para la
seguridad de los vuelos.

Coberturay escala

La cobertura de la carta debe ser
suficiente para incluir todos los
tramos del procedimiento de
aproximacion por instrumentos y las
areas adicionales que sean
necesarias para el tipo de
aproximacion que se trate de
efectuar.

La escala seleccionada debe
asegurar su optima legibilidad y sera
compatible con el procedimiento
indicado en la carta y el tamafio de la
hoja.

Se debe indicar la escala y, salvo
cuando no sea factible, se indicara
un circulo de distancia de 20 km (10
NM) de radio con centro en un DME
situado en el aer6dromo o0 sus
cercanias, o con centro en el punto
de referencia de aerédromo, si no
existe un DME conveniente, y su
radio se debe indicar en Ila
circunferencia.

Debe indicarse una escala de
distancias, de manera precisa debajo
del perfil.

Formato

El tamafio de la hoja debe ser de 210 x
148 mm (8,27 x 5,82 pulgadas).

304.820

Proyeccidén

El proveedor del servicio debe usar una
proyeccion conforme en la que una linea

recta
circulo maximo. Las

represente aproximadamente un
indicaciones de

graduacién deben colocarse a intervalos
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regulares a lo largo de los bordes de la
carta.

304.825

La carta se debe identificar por el nombre
de la ciudad, poblacién o area a que presta
servicio el aerédromo, el nombre del
aerédromo 'y la identificacion del
procedimiento de aproximacién por
instrumentos. La identificacion  del
procedimiento de aproximaciébn por
instrumentos la proporciona el especialista
en procedimientos.

304.830
topografia

Identificacion

Construcciones y

(&) Se debe proporcionar la informacién
topografica y de construcciones
pertinente a la ejecucion de los
procedimientos de aproximacion por
instrumentos, incluso el
procedimiento de  aproximacion
frustrada, los procedimientos
correspondientes de espera y las
maniobras de aproximacion visual
(en circuito), cuando se hayan
establecido. Se debe indicar el
nombre de la informacién topogréafica
Gnicamente cuando sea necesario
para facilitar la comprension de tal
informacion, y la minima debe ser
una delineacion de las masas
terrestres y lagos y rios importantes.

(b) El relieve se debe indicar en la forma
gque se adapte mejor a las
caracteristicas especiales de
elevacion del area. En las éareas
donde el relieve exceda 1 200 m (4
000 ft) por encima de la elevacion del
aerédromo dentro de la cobertura de
la carta, 0 600 m (2 000 ft) dentro de
11 km (6 NM) del punto de referencia
del aer6dromo, o0 cuando la
pendiente del procedimiento de
aproximacion final o de aproximacion
frustrada es mas pronunciada que la
Optima debido al terreno, todo relieve
gque exceda 150 m (500 ft) por
encima de la elevacion del
aerédromo deberia indicarse por
curvas de nivel suavizadas, valores
de curvas de nivel y tintas de capas
impresas en color pardo. También se
debe indicar en color negro las cotas

correspondientes, comprendida la
elevacion maxima de cada curva de
nivel superior.

(c) Enlas areas donde el relieve es mas
bajo que el prescrito en 304.233 (b)
todo relieve que exceda 150 m (500
ft) por encima de la elevacion del
aerédromo deberia indicarse por
curvas de nivel suavizadas, valores
de curvas de nivel y tintas de capas
impresas en color pardo. También
deberian indicarse en color negro las
cotas correspondientes,
comprendida la elevacion maxima de
cada curva de nivel superior.

(d) Se debe seleccionar la curva de nivel
apropiada de la altitud mayor
siguiente que figure en los mapas
topograficos de base y que exceda
150 m (500 ft) por encima de la
elevacion del aer6dromo como punto
de partida para la aplicacion de tintas
de capas.

304.835

Debe indicarse la declinacion magnética.
El valor de la declinacién, redondeado al
grado mas préximo coincidird con el usado
para determinar las marcaciones, derrotas
y radiales magnéticos.

304.840
radiales

Declinacién magnética

Marcaciones, derrotas vy

(a) Las marcaciones, derrotas y radiales
deben ser magnéticos, salvo en los
casos previstos en 304.237(b).
Cuando se proporcionen
adicionalmente como valores
verdaderos para los tramos RNAV,
las marcaciones y las derrotas se
deben mostrar en paréntesis
redondeadas a la décima de grado
mas proxima, (ejemplo  290°
corresponde a 294,9°T). Debe
incluirse en la carta una nota en este
sentido.

(b) En las zonas de elevada latitud, en
las que las autoridades competentes
hayan dictaminado que no es
practico tomar como referencia el
norte magnético, deberia utilizarse
otra referencia mas apropiada, a
saber, el norte verdadero o el de
cuadricula.
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(c) Se debe sefalar claramente si las redondeada al metro o pie superior
marcaciones, derrotas o radiales se mMAas proximo.
e o o i, & (@ Se debe indcar s zonas
emplea el norte de cuadricula, se despejadas de QbStaCUIOS que no se
debe indicar el meridiano de hayan_ es'ggbleudo para _pl_s,tas de
cuadricula de referencia. aproximacion de precision  de
Categoria l.
i%?ésﬁrimos Datos aeronauticos: 304.855 I_Da_ttos ae_ror!éuticos:
Zonas prohibidas, restringidas o
(@) Se deben indicar con el simbolo peligrosas
%purggtlraedno toglgg dl‘(a)s a:lrodg?gos gﬁz Se d'eb(_en indicar las zonas prohibidas, las
configuracion conspicua. Los restringidas y las peI!grosz_i? que puedan
aerdédromos abandonados se deben afectar_ a la g cuelon __de . los
marcar  con la indicacion  de Qro_cedlmle_ntos, con su identificacion vy
” . limites verticales.
Abandonado”.
- 304.860 Datos aeronauticos:
)52 geve e o vt o o nstaisciones e
suficientemente grande para mostrar rad!ocomunlcacmnes y
. radioayudas para la
claramente el aerédromo a que y
- navegacion
corresponde el procedimiento o los
aerédromos que afecten al circuito (a) Se debe indicar las radioayudas para
de transito o estén situados de tal la navegacion que se requieran para
modo que, en condiciones los procedimientos, junto con sus
meteorologicas adversas, puedan frecuencias, identificaciones y
probablemente confundirse con el caracteristicas de definicion de
aerédromo de aterrizaje previsto. derrota, si las tienen. En el caso de
- . un procedimiento en que haya mas
O e el de na_estacion localzads. e I
la carta, redondeada al metro o pie derrota _de aproximacion final, - se
Mmas pré’ximo plebe _|,dent|f|car cla_rgmente la
' instalacion que ha de utilizarse como
(d) Se debe indicar la elevacion sobre el guia. Asimismo, se debe considerar
umbral o, si corresponde, la la eliminacion de la carta de
elevacibn maxima en la zona de aproximacion de las instalaciones
toma de contacto, redondeada al que no se utllizan en el
metro o pie mas proximo. procedimiento.
304.850 Datos aeronauticos: (b) Se debe indicar e identificar el punto
Obstéculos de referencia de aproximacion inicial
(@) Se deben indicar los obstaculos en la .(IAF)’ _eI punto de referencia
vista de planta de la carta. Los mtermeo!lo (IF), eI_ pL.‘E“O _de
obstaculos corresponden a aquellos referencia  de aproximacion fl_n’al
proporcionados por el especialista en (.FAF) [o el punto de aproximacion
procedimientos. final (FAP_)’ para procedimientos de
aproximacion ILS], el punto de
(b) Si uno o mas obstaculos son los aproximacion frustrada (MAPt)
factores determinantes de una cuando se establezca, y otros puntos
altitud/altura de franqueamiento de de referencia o puntos esenciales
obstéculos, €so0s obstéculos incluidos en el procedimiento.
deberian identificarse. © El punto de referencia de
(c) La elevacion de la cima de los aproximacion final (o el punto de
obstéculos se debe indicar aproximacion final para
procedimientos de aproximacion ILS)
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debe identificarse con sus
coordenadas geogréficas en grados,
minutos y segundos.

(d) Se deben mostrar o indicar en la
carta las radioayudas para la
navegacion que puedan usarse en
los procedimientos de desviacion,
junto con sus caracteristicas de
definicion de derrota si las tienen.

(e) Se debe indicar las radiofrecuencias
de comunicaciones, incluidas las
sefiales distintivas, necesarias para
la ejecucion de los procedimientos.

(H Cuando lo requieran los
procedimientos, se debe indicar las
distancias al aer6dromo desde cada
radioayuda para la navegacion
usada en la aproximacion final,
redondeadas al kildbmetro o milla
marina mas préximo. Cuando
ninguna ayuda definidora de derrota
indique la marcacion del aerédromo,
se debe indicar también Ia
marcacion, redondeada al grado mas
préximo.

304.865 Datos aeronauticos:
Altitud minima de sector o altitud de
llegada a terminal

Se debe indicar la altitud minima de sector
o la altitud de Illegada a terminal
establecida por la autoridad competente,
de forma que se vea claramente a qué
sector se aplican.

304.870 Datos
Representacion de las
reglamentarias

aeronauticos:
derrotas

(@ La vista de planta debe dar la
siguiente informacién, de la manera
indicada:

1) la derrota del procedimiento de
aproximacion por medio de una
linea continua con flecha que
indique el sentido de vuelo;

2) la derrota del procedimiento de
aproximacion frustrada, por
una linea de trazos con flecha;

3) toda otra derrota reglamentaria
salvo las especificadas en
304.870 (a) 1) y 2), por una
linea de puntos con flechas;

(b)

(€)

4) las marcaciones, derrotas,
radiales redondeados al grado
més préximo, y distancias
redondeadas a las dos
décimas de kildmetro o décima
de milla marina mas préximas,
0 tiempos requeridos para el
procedimiento;

5) cuando no se disponga de
ayuda definidora de derrota, la
marcacion magnética,
redondeada al grado mas
proximo desde las radioayudas
para la navegacibn que se
usen en la aproximacion final,
hasta el aerédromo;

6) los limites de cualquier sector
en el que estén prohibidas las
maniobras de aproximacion
visual (en circuito);

7) si se especifican, el circuito de
espera y la altitud/altura
minimas de espera relativos a
la aproximacion y a la
aproximacion frustrada;

8) notas de advertencia cuando
sean necesarias que
destaquen claramente en el
anverso de la carta; y

9) una indicacion de los puntos
significativos de “sobrevuelo”.

La vista de planta debe indicar la
distancia al aer6dromo desde cada
radioayuda para la navegacion
correspondiente a la aproximacion
final.

Se debe proporcionar un perfil,
normalmente debajo de la vista de
planta, en el que figure lo siguiente:

1) el aer6dromo mediante un
trazo grueso, en la linea de
elevacion del mismo;

2) el perfil de los segmentos del
procedimiento de aproximacion
mediante una linea continua
con flecha que indique el
sentido del vuelo;

3) el perfil de los segmentos del
procedimiento de aproximaciéon
frustrada, mediante una linea
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(d)

(e)

de trazos con flecha y una
descripcién del procedimiento;

4) todo otro perfil de segmento
reglamentario salvo los
especificados en b) y c¢)
mediante una linea de puntos
con flechas;

5) las marcaciones, derrotas,
radiales redondeados al grado
mas proximo y distancias
redondeadas a las dos
décimas de kilobmetro o décima
de milla marina mas préximas,
0 tiempos requeridos para el
procedimiento;

6) las altitudes/alturas requeridas
por los procedimientos, incluso
la altitud de transicion y las

altitudes/alturas del
procedimiento, donde se haya
establecido;

7) la distancia limite en el viraje
reglamentario Si esta
especificada, redondeada al
kilbmetro o milla marina mas
proximo;

8) en los procedimientos en que
no se autorice la inversion del
rumbo, el punto de referencia
de aproximacion intermedia o
punto de aproximacion
intermedia;

9) una linea que represente la
elevacion del aerédromo o la
elevacion de umbral de
elevacion, segln corresponda,
gue se extienda a través del
ancho de la carta, incluyendo
una escala de distancia con su
origen en el umbral de la pista.

Las alturas requeridas por los
procedimientos deben indicarse
entre  paréntesis, cuando se

considere necesario para resaltar los
minimos del procedimiento.

En la vista de perfil debe incluirse el
perfil del terreno o la representacion
de la altitud/ altura del modo
siguiente:

1) el perfil del terreno indicado
mediante una linea gruesa,

304.875

representando los puntos de
mas elevacion del relieve
dentro del é&rea primaria del
segmento de aproximacion
final. Los puntos de méas
elevacion del relieve en las
areas secundarias del
segmento de aproximacion
final indicados mediante una
linea de trazos; o

2) las altitudes/alturas en los
terrenos de  aproximacion
intermedia y final indicadas
dentro de bloques sombreados
limitadores. Para la
representacion del perfil del
suelo, el especialista en
procedimientos debe
proporcionar al cartégrafo las
plantillas efectivas de las areas
primarias y secundarias del
tramo de aproximacion final.

Datos aeronauticos:

Minimos de utilizacién de aeré6dromo

@)

(b)

304.880

Se debe indicar los minimos de
utilizacion de aerédromo, cuando la
DGAC los haya establecido.

Se debe indicar las altitudes/alturas
de franqueamiento de obstaculos
para las categorias de aeronaves
para las cuales esté disefiado el
procedimiento; para los
procedimientos de aproximacién de
precision, se debe publicar, cuando
sea necesario, OCA/H adicionales
para las aeronaves de Categoria D,
(envergadura entre 65 my 80 m o
distancia vertical entre la trayectoria
de vuelo de las ruedas y la
trayectoria de planeo de las ruedas
entre 7 my 8 m).

Datos aeronauticos:

Informacion suplementaria

(@)

Cuando el punto de aproximacion
frustrada estd determinado por una
distancia desde el punto de
referencia de aproximacion final, o
una instalacion o un punto de
referencia y la distancia
correspondiente desde el punto de
referencia de aproximacién final, se
debe indicar la distancia redondeada
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(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

a las dos décimas de kildmetro o
décima de milla marina mas
préximas y una tabla en que figuren
la velocidad respecto al suelo y el
tiempo desde el punto de referencia
de aproximacién final al punto de
aproximacion frustrada.

Si se requiere DME en el tramo de
aproximacion final, se debe incluir
una tabla con las altitudes/alturas
para cada tramo de 2 km o 1 NM,
segun corresponda. La tabla no debe
incluir  distancias que puedan
corresponder a altitudes/alturas por
debajo de la OCA/H.

En cuanto a los procedimientos para
el tramo de aproximacion final que
no requieran un DME, pero se
cuente con un DME debidamente
emplazado para proporcionar
informacion sobre el perfil de
descenso, deberia incluirse una tabla
en la que se indiquen las
altitudes/alturas.

Deberia darse una tabla de
velocidades verticales de descenso.

Para los  procedimientos de
aproximaciones que no son de
precision con un punto de referencia
de aproximacion final, se debe
indicar la pendiente de descenso
para la aproximacion final
redondeada a la décima de
porcentaje mas proxima y, entre
paréntesis, el angulo de descenso
redondeado a la décima de grado
mas préxima.

Para los procedimientos  de
aproximacion de precision y los de
aproximacion con guia vertical, se
debe indicar la altura del punto de
referencia redondeada al medio

@

(h)

304.885

metro 0 pie mas proximo y el angulo
de la trayectoria de
planeo/trayectoria vertical
redondeado a la décima de grado
mas proxima.

Cuando se determina un punto de
referencia de aproximacion final en el
punto de aproximacion final para ILS,
se debe indicar claramente si aplica
al ILS, al procedimiento asociado al
localizador del ILS solamente, o a
ambos. En el caso de MLS, se debe
indicar claramente cuando se haya
especificado un FAF en el punto de
aproximacion final.

Si la pendiente/angulo de descenso
de la aproximacion final para
cualquier tipo de procedimientos de
aproximacion  por  instrumentos
excede el valor maximo especificado
en los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea -
Operacion de aeronaves (PANS-
OPS, Doc 8168 de OACI), debe
incluirse una nota de cautela.

Requisitos de la base de

datos aeronauticos

Los datos apropiados (proporcionados por
el especialista en procedimientos) para
apoyar la codificacion de la base de datos
de navegacion se debe publicar al dorso
de la carta o en una hoja aparte, con las
debidas referencias, de acuerdo con los

Procedimientos para
navegacion

los servicios de

aérea - Operacion de

aeronaves (PANS- OPS, Doc 8168 de
OACI).
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CapituloJ. Carta de aproximacién
visual - OACI

304.900

En esta carta el proveedor del servicio
debe proporcionar a las tripulaciones de
vuelo informacién que les permita pasar de
las fases de vuelo en ruta y de descenso a
las de aproximacion hasta la pista de
aterrizaje prevista mediante referencia
visual.

304.905

(@) Se debe proporcionar la carta de
aproximacion visual - OACI en la
forma prescrita en 304.005 para todos
los aerédromos publicos, cuando lo
estipule la DGAC y:

1) sean limitadas las instalaciones
para la navegacion; o

Funcién

Disponibilidad

2) no se disponga de instalaciones
de radiocomunicacion; o

3) se hayan establecido
procedimientos para la
aproximacion visual.

304.910 Escala

(a) La escala debe ser lo suficientemente
grande para poder representar las
caracteristicas importantes e indicar la
disposicion del aerédromo, cercana a
una escala de 1:250 000 6 1:200 000.

(b) Cuando se disponga de una carta de
aproximacion por instrumentos - OACI
para un aer6dromo determinado, la
carta de aproximacion visual deberia
trazarse a la misma escala.

304.915

El tamafio de la hoja deberia ser de 210 x
148 mm (8,27 x 5,82 pulgadas). Si se
considera de beneficio operacional, se
debe imprimir las cartas en varios colores,
elegidos de manera que permitan lo mas
posible la lectura con diversos grados y
clases de luz.

304.920

Se debe usar una proyeccién conforme en
la que wuna linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo. Las
indicaciones de graduacién deberian

Formato

Proyeccién

colocarse a intervalos regulares a lo largo
de los bordes de la carta.

304.925

La carta se debe identificar mediante el
nombre de la ciudad o poblacién a la que
presta servicio el aerédromo y el nombre
del aerédromo.

304.930
topografia

Identificacion

Construcciones y

(a) Se debe indicar los puntos de
referencia naturales o artificiales
(ejemplo;  farallones, acantilados,
dunas de arena, ciudades,
poblaciones, caminos, ferrocarriles,
faros aislados).

(b) Los nombres geogréaficos deberian
incluirse Unicamente cuando sean
necesarios para evitar confusiones o
ambigtiedad.

(c) Se debe indicar las lineas de las
costas, lagos, rios y arroyos.

(d) EI relieve se debe indicar del modo
méas apropiado a las caracteristicas
especiales de elevacion y obstaculos
del &rea representada en la carta.

(e) Cuando se indiguen las cotas, éstas
deberian seleccionarse
cuidadosamente. Podra indicarse la
elevacién/altura de algunas cotas por
referencia tanto al nivel medio del mar
como a la elevacion del aerédromo.

(f) Las cifras relativas a los diferentes
niveles de referencia se deben
diferenciar claramente en su
presentacion.

304.935
Se debe indicar la declinacién magnética.

304.940
radiales

Declinacién magnética

Marcaciones, derrotas vy

Las marcaciones, derrotas Yy radiales
deben ser magnéticos.

304.945 Datos
Aerdédromos

aeronauticos:

(&) Todos los aer6dromos se deben
indicar mediante el trazado de las
pistas. Se debe indicar también toda
restriccion al uso de cualquier sentido
de aterrizaje si la hubiera. Se indicara
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si existe riesgo de confusion entre dos
aerédromos vecinos. Los aerédromos
abandonados se deben identificar
como tales.

(b) La elevacion del aerédromo se debe
indicar en un lugar destacado de la

carta.
304.950 Datos aeronauticos:
Obstéaculos
Se debe indicar e identificar los

obstaculos. La elevacion de la cima de los
obstaculos se indicara redondeada al
metro o pie (superior) mas proximo.

304.955 Datos aeronauticos:
Zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas

Se debe representar las zonas prohibidas,
las restringidas y las peligrosas, con su
identificacion y limites verticales.

304.960 Datos
Espacio aéreo designado

aeronauticos:

Se deben trazar las zonas de control y las
zonas de transito de aer6dromo, con sus
limites verticales y las clases de espacio
aéreo apropiadas.

304.965 Datos aeronauticos:
Informacién sobre la aproximacion
visual

(@) Se debe indicar los procedimientos
para la aproximacion visual, cuando
corresponda. Se debe indicar
debidamente las ayudas visuales
para la navegacion.

(b) Se debe indicar el emplazamiento y
tipo de los sistemas visuales
indicadores de pendiente de
aproximacion, con sus
correspondientes angulos nominales
de pendiente de aproximacion, las
alturas minimas de los ojos del piloto
sobre el umbral de las sefiales en la
pendiente, y donde el eje del sistema
no es paralelo al eje de la pista, el
angulo 'y la  direccion de
desplazamiento, es decir, izquierda o
derecha.

304.970 Datos aeronauticos:
Informacién suplementaria

Se debe indicar las debidas radioayudas
para la navegacion junto con sus
frecuencias e identificaciones. Se debe
indicar las debidas instalaciones de
radiocomunicaciones con sus frecuencias.
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Capitulo K. Plano de
Aerodromo/Helipuerto - OACI

304.1000

(@ En este plano el proveedor del
servicio debe proporcionar a las
tripulaciones de vuelo informacion
que facilite el movimiento de las
aeronaves en tierra:

1) desde el puesto de
estacionamiento de aeronave
hasta la pista; y

Funcién

2) desde la pista hasta el puesto
de estacionamiento de
aeronave.

(b) Cuando corresponda, en este plano
se debe proporcionar a las
tripulaciones de vuelo informacion
que facilite el movimiento de los
helicépteros:

1) desde el puesto de

estacionamiento de
helicopteros hasta el area de
toma de contacto y de

elevacion inicial y hasta el area
de aproximacion final y de
despegue;

2) desde el area de aproximacion
final y de despegue hasta el
area de toma de contacto y de
elevacion inicial y hasta el
puesto de estacionamiento de
helicopteros;

3) alolargo de la calle de rodaje
en tierra para helicépteros y la
calle de rodaje aéreo; y

4) a lo largo de las rutas de
desplazamiento aéreo.

(c) Se debe proporcionar asimismo
informacion fundamental relativa a

las operaciones en el
aerdédromo/helipuerto.
304.1005 Disponibilidad

Se debe proporcionar el plano de
aerddromo/helipuerto - OACI en la forma
prescrita en 304.005, para todos los
aerodromos/helipuertos utilizados por la
aviacion civil internacional.

304.1010

(@) La cobertura y la escala debe ser
suficientemente grandes para indicar
claramente todos los elementos
mencionados en 304.1025.

Coberturay escala

(b) Se debe indicar una escala lineal.
304.1015

El plano se debe identificar mediante el
nombre de la ciudad, poblacién o area a la
gue presta servicio el aerédromo/helipuerto
y el nombre del aerédromo.

304.1020

Se debe indicar las flechas de los nortes
verdadero y magnético y la declinacion
magnética redondeada al grado mas
proximo, y el cambio anual de Ila
declinacibn magnética.

304.1025 Datos basicos del
aerodromo/helipuerto que se deben
indicar

Identificacion

Declinacién magnética

a) Las coordenadas geograficas del
punto de referencia de
aer6dromo/helipuerto  en grados,
minutos y segundos;

b) b) Las elevaciones del
aerodromo/helipuerto, la elevacion y
la ondulacion geoidal de los
umbrales y el centro geométrico del
area de toma de contacto y de
elevacion inicial de las pistas para
aproximaciones que no son de
precision y elevacion de plataforma
(emplazamientos de los puntos de
verificaciéon del altimetro) cuando
corresponda, redondeadas al metro
0 pie mas proximo;

C) La elevacion y ondulacion geoidal de
los umbrales, del centro geométrico
del area de toma de contacto y de
elevacion inicial y maxima elevacion
de la zona de toma de contacto de
las pistas de aproximacion de
precision, redondeadas al medio
metro o pie mas proximo;

d) Todas las pistas, incluso las que
estén en construccion con los
ndameros que las designen, su
longitud y anchura redondeadas al
metro ma&s proximo, resistencia,
umbrales desplazados, zonas de
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e)

f)

9)

parada, zonas libres de obstéculos,
orientacion de las pistas redondeada
al grado magnético mas proximo,
tipo de superficie y sefales de pista.
Las resistencias pueden indicarse en
forma de tabla en el anverso o en el
reverso del plano.

Todas las plataformas, con sus
puestos de estacionamiento de
aeronave/helicoptero, la iluminacion,
seflales y demas ayudas visuales
para guia y control, cuando
corresponda, incluso el
emplazamiento y tipo de los sistemas
visuales de guia de atraque, tipo de
la superficie para helipuertos, y la
resistencia de los pavimentos o las
restricciones debidas al tipo de
aeronave cuando la resistencia sea
inferior a la de las pistas
correspondientes. Las resistencias
de los pavimentos o las restricciones
debidas al tipo de aeronave pueden
indicarse en forma de tabla en el
anverso o en el reverso del plano.

Las coordenadas geograficas en
grados, minutos y segundos de los
umbrales, del centro geométrico del
area de toma de contacto y de
elevacion inicial o umbrales del area
de aproximacion final y de despegue
(cuando corresponda).

Todas las calles de rodaje, calles de
rodaje aéreo y de rodaje en tierra
para helicopteros con su tipo de
superficie, las rutas de
desplazamiento aereo para
helicopteros, con sus designhaciones,
anchura, la iluminacién, sefiales
(incluso los puntos de espera de la
pista y, donde se establezcan, los
puntos de espera intermedios),
barras de parada y deméas ayudas
visuales para guia y control; y la
resistencia de los pavimentos o las
restricciones debidas al tipo de
aeronave cuando la resistencia sea
inferior a la de las pistas
correspondientes. Las resistencias
de los pavimentos o las restricciones
debidas al tipo de aeronave pueden
indicarse en forma de tabla en el
anverso o en el reverso del plano.

h)

)

K)

p)
Q)

Donde se establezcan, los lugares
criticos con la informacion adicional
debidamente anotada. La
informacién adicional sobre los
lugares criticos puede presentarse
en forma de tabla en el anverso o en
el reverso del plano.

Las coordenadas geograficas en
grados, minutos, segundos vy
centésimas de segundo, de los
puntos apropiados de eje de calle de
rodaje y puestos de estacionamiento
de aeronave.

Cuando se establezcan, las rutas
normalizadas para el rodaje de
aeronaves, con sus designadores.

Los limites del servicio de control de
transito aéreo;

La posicion de los lugares de
observacion del alcance visual en la
pista (RVR);

la iluminacion de aproximacion y de
pista.

El emplazamiento y tipo de los
sistemas visuales indicadores de
pendiente de aproximacion, y sus
angulos nominales de pendiente de
aproximacion, las alturas minimas de
los ojos del piloto sobre el umbral de
las sefiales en la pendiente y donde
el eje del sistema no es paralelo al
eje de la pista, el angulo y la
direcciébn del desplazamiento, es
decir, izquierda o derecha.

Las instalaciones pertinentes de
comunicaciones enunciadas con sus
canales vy, si corresponde, la
direccion de conexion.

Los obstaculos para el rodaje.

Las zonas de servicio para las
aeronaves y edificios de importancia
para las operaciones.

El punto de verificacion del VOR y la
radiofrecuencia de la ayuda
correspondiente.

Toda parte del area de movimiento
representada que sea
permanentemente inapropiada para
el transito de aeronaves, claramente
identificada como tal.
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304.1030 Datos

adicionales del

helipuerto que se deben indicar

obstaculo redondeada al metro o
pie inmediatamente superior.

a) Tipo de helipuerto. Q) Ayudas visuales para
b) Area de toma de contacto y de prqc?dlmlentc:s de a;:l)ro>§|maC|on,
elevacion inicial con las senales 'y luces del area de
dimensiones redondeadas al metro 32[2?;6‘3'(22;::' é/edso?\?asgt?)gued)e/
més préximo, pendiente, tipo de la elevacion inicial y
superficie y  resistencia  del '
pavimento en toneladas. h) Distancias declaradas en los
A : L helipuertos, cuando corresponda,
©) Area de aproximacion final y de redgndeadas al metro mas pr%ximo
despegue con el tipo, marcacion X '
. ) S con:
verdadera, numero de designacion
(cuando corresponda), longitud y 1) distancia de despegue
anchura redondeadas al metro mas disponible;
préximp_, pendiente y tipo de la 2) distancia de despegue
s,uperf|C|e. interrumpido disponible;
d) Area de sggurldad con Ia_ I(_)ngltud, 3) distancia de aterrizaje
anchura y tipo de la superficie. disponible
e) Zona libre de obstaculos para
helicopteros, con su longitud y perfil
en tierra.
f) Obstaculos con el tipo y la
elevacion de la parte superior del
Revision NE: Original Cap K 3/3
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Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves - OACI

Capitulo L. Plano de estacionamiento
y atraque de aeronaves - OACI

304.1100

En este plano suplementario el proveedor
del servicio debe proporcionar a las
tripulaciones de  vuelo informacion
detallada que facilite el movimiento de las
aeronaves en tierra entre las calles de
rodaje y los puestos de estacionamiento de
aeronaves, y el estacionamiento y atraque
de las aeronaves.

304.1105

Deberia proporcionarse el plano de
estacionamiento y atraque de aeronaves -
OACI, en la forma prescrita en 304.005
cuando, debido a la complejidad de las
instalaciones  terminales, no pueda
indicarse con suficiente claridad la

Funcién

Disponibilidad

informacion en el plano de
aerédromo/helipuerto - OACI.
304.1110 Coberturay escala

(@) La cobertura y escala debe ser
suficientemente grandes para indicar
claramente todos los elementos
mencionados en 304.1125.

(b) Debe indicarse una escala lineal.
304.1115

El plano se debe identificar mediante el
nombre de la ciudad, poblacién o area a la
gue presta servicio el aerédromo y el
nombre del aer6dromo.

304.1120

Se debe indicar la flecha del norte
verdadero. Debe indicarse la declinacion
magnética redondeada al grado mas
proximo y su variacion anual. Este plano
no debe estar necesariamente orientado
segun el norte verdadero.

304.1125

(@) En este plano se debe indicar, de
manera similar, toda la informacién
que figure en el plano de
aerdodromo/helipuerto - OACI y en el
plano de aer6dromo para movimientos
en tierra - OACI, correspondientes a la
zona representada, incluyendo:

Identificacion

Declinacién magnética

Datos de aer6dromo

1) la elevacion de la plataforma
redondeada al metro o pie mas
préximo;

2) las plataformas, con sus puestos de
estacionamiento de aeronaves, su
resistencia o restricciones debidas
al tipo de aeronave, la iluminacion,
sefiales y demas ayudas visuales
para guia y control, cuando
corresponda, incluso el
emplazamiento y tipo de los
sistemas visuales de guia de
atraque;

3) las coordenadas geograficas en
grados, minutos, segundos Yy
centésimas de segundo, de los
puestos de estacionamiento de
aeronave;

4) los accesos de las calles de rodaje,
con sus designaciones (incluso
puntos de espera de la pista v,
donde se establezcan, los puntos
de espera intermedios), y barras de
parada;

5) donde se establezcan, los lugares
criticos con la informacién adicional
debidamente anotada. La
informaciéon adicional sobre los
lugares criticos puede presentarse
en forma de tabla en el anverso o
en el reverso del plano;

6) las coordenadas geogréaficas en
grados, minutos, segundos Yy
centésimas de segundo, de los
puntos apropiados de eje de calle
de rodaje;

7) los limites del servicio de control de
transito aéreo;

8) las instalaciones pertinentes de
comunicaciones, enunciadas con
sus canales y, si corresponde, la
direccién de conexion;

9) los obstaculos para el rodaje;

10) las zonas de servicios para las
aeronaves y edificios de
importancia para las operaciones;

11) el punto de verificacion del VOR y
la radiofrecuencia de la ayuda
correspondiente; y
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12) toda parte del area de movimiento

representada que sea
permanentemente inapropiada para
el transito de aeronaves,

claramente identificada como tal.
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Capitulo M. Carta aeronéautica mundial
- OACI 1:1 000 000

304.1200

(@) Esta carta debe facilitar informacion
para satisfacer las necesidades de la
navegacion aérea visual. Esta carta
puede también servir:

Funcién

1) como carta aerondutica basica:

i. cuando las cartas muy
especializadas carentes de
informacion para el vuelo
visual no proporcionen los
datos esenciales;

ii. para proporcionar cobertura
completa de todo el mundo a
una escala constante con una
presentacion uniforme de los
datos planimétricos;

iii. en la produccion de otras
cartas que necesita la
aviacion civil internacional;

2) como carta para el planeamiento
previo al vuelo.

304.1205

La carta aeronautica mundial - OACI 1:1
000 000 se debe proporcionar en la forma
prescrita en 304.005 para el area que
corresponde a la FIR de Lima, segln esta
delimitada en el Apéendice 5 de esta Parte.

304.1210

(@) Se debe indicar en el margen las
escalas lineales para kilbmetros y
millas marinas, dispuestas en el
orden siguiente:

Disponibilidad

Escala

i kilbmetros,

ii.  millas marinas, con sus puntos
cero en la misma linea vertical.

La longitud de las escalas lineales
debe representar 200 km (110 NM) por lo
menos.

(b) Se debe indicar en el margen una
escala de conversion (metros/pies).

304.1215

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

304.1220

(@)

(b)

Formato

El titulo y las notas marginales deben
aparecer en idioma esparfiol y/ en
Inglés.

La informacion relativa al numero de
las hojas adyacentes y la unidad de
medida para expresar elevaciones se
debe indicar de modo que queden
bien visibles cuando esté doblada la
hoja.

El método de doblado debe ser el
siguiente: Doblar la carta por el eje
mas largo, cerca del paralelo medio
de latitud, con la cara hacia afuera;
con la mitad inferior de la carta hacia
arriba, doblar hacia adentro, cerca
del meridiano, y doblar ambas
mitades hacia atras en forma de
acordeon.

Los limites de hoja deben ajustarse
al indice que se muestra en el
Apéndice 5 de esta Parte. El area
cubierta por una hoja puede variar
respecto a las lineas indicadas para
satisfacer necesidades particulares.

El area representada en la carta
debe extenderse en la parte superior
y en el lado derecho més alla de los
limites del area a que se refiere el
indice, para que se superponga a
cartas adyacentes. En esta parte de
superposicién debe incluirse toda la
informacion aerondautica, topogréfica,
hidrografica y de construcciones. La
parte de superposicion  debe
extenderse, si es posible, hasta 28
km (15 NM), pero en todo caso
desde los meridianos y paralelos
limites de cada carta hasta el borde
de la misma.

Proyeccién

La proyeccion debe ser la proyeccién
conica conforme de Lambert, en
bandas separadas para cada serie
de cartas. Los paralelos
automecoicos de cada banda de 4°
se situaran 40" al sur del paralelo
norte de la carta y 40" al norte del
paralelo sur;

El caneva y las graduaciones se
deben indicar del modo siguiente:
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Paralelos:

Latitud Distancia
entre paralelos Graduacion
en los paralelos

0°a72° 30’

1,

Meridianos:

Latitud Distancia
entre paralelos Graduacion
en los meridianos

0° a52° 30’

1
(c) Las indicaciones de graduacion de
los intervalos de 1" y 5" se deben
extender partiendo del meridiano de
Greenwich y el ecuador. Cada
intervalo de 10" se debe indicar
mediante una marca que se extienda
a ambos lados de la linea de caneva.

(d) La longitud de las indicaciones de
graduacion debe ser de 1,3 mm
(0,05 pulgadas) aproximadamente en
los intervalos de 1" y 2 mm (0,08
pulgadas) en los intervalos de 57,
extendiéndose 2 mm (0,08 pulgadas)
a ambos lados de la linea de caneva
en los intervalos de 10°.

(e) Todos los meridianos y paralelos se
deben numerar en los margenes de
las cartas. Ademas, cada paralelo se
debe numerar dentro del cuerpo de
la carta y una vez cerca del centro de
cada doblez, excepto en los
dobleces finales que vaya a tener la
carta. Los meridianos podran
numerarse dentro del cuerpo de la
carta.

() Se debe indicar en el margen el
nombre y los pardmetros basicos de
la proyeccion.

304.1225

La numeracion de las hojas debe ser la
indicada en el indice que se muestra en el
Apéndice 5 de esta Parte. También se
pueden indicar los numeros de hoja
correspondientes al Mapa Internacional del
Mundo (IMW).

Identificacion

304.1230  Construcciones y
topografia: Areas edificadas

(@) Las ciudades, poblaciones y pueblos
se deben seleccionar e indicar de
acuerdo con la importancia relativa
que tengan para la navegacion aérea
visual.

(b) Las ciudades y poblaciones de
bastante extension deben indicarse
por el contorno de sus &reas
edificadas y no por el de los limites
establecidos de la ciudad.

304.1235 Construcciones y
topografia: Ferrocarriles

(@ Se deben indicar todos los
ferrocarriles que tengan importancia
como punto de referencia. En las
areas muy edificadas podran omitirse
algunos ferrocarriles para facilitar la
lectura. Los nombres de las
companfias de ferrocarriles podran
indicarse si el espacio lo permite.

(b) Deben indicarse los  tdneles
importantes. Podr4 afiadirse una
nota descriptiva.

304.1240 Construcciones y
topografia: Autopistas y carreteras

La red de carreteras se debe representar
con suficiente detalle para indicar sus
configuraciones  caracteristicas  vistas
desde el aire. Las carreteras no deben
representarse en zonas edificadas a
menos que puedan distinguirse desde el
aire como referencias bien definidas. Se
podran indicar los nUmeros o0 nombres de
las autopistas o carreteras importantes.

304.1245 Construcciones y
topografia: Puntos de referencia

Deben indicarse los puntos de referencia
naturales o artificiales, tales como puentes,
lineas de alta tension facilmente visibles,
instalaciones permanentes de teleféricos,
turbinas edlicas, minas, fuertes, ruinas,
diques, lineas de tuberias, rocas,
farallones, acantilados, dunas de arena,
faros aislados y faros flotantes, cuando se
considere que son de importancia para la
navegacion aérea visual. Podran afadirse
notas descriptivas.
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304.1250 Construcciones y
topografia: Fronteras politicas

Se  deben indicar las  fronteras
internacionales.

304.1255 Construcciones y

topografia: Hidrografia

(& Se debe mostrar todas las
caracteristicas hidrogréficas
compatibles con la escala de la
carta, como lineas de costas, lagos,
rios y corrientes, incluso las de
naturaleza no permanente, lagos
salados, glaciares vy nieves
perpetuas.

(b) La tinta que cubra grandes
extensiones de agua debe ser muy
clara. Podra usarse una estrecha
banda de tono mas oscuro a lo largo
de la linea de costa para destacarla.

(c) Los arrecifes bajos, incluidos los
bancos rocosos, las superficies
expuestas por la marea baja, rocas
aisladas, arena, grava y areas
similares deben indicarse mediante
un simbolo cuando sean (tiles como
punto de referencia. Los grupos de
rocas representados podran
indicarse mediante unos cuantos
simbolos de roca dentro del area.

304.1260 Construcciones y
topografia: Curvas de nivel

Se debe presentar las curvas de nivel. La
seleccién de intervalos (equidistancias) se
debe regir por la necesidad de representar
claramente las caracteristicas de relieve
requeridas en la navegacion aérea. Se
debe indicar los valores de las curvas de
nivel utilizadas.

304.1265 Construcciones y
topografia: Tintas hipsométricas

Cuando se usen tintas hipsométricas, se
indicar4 la gama de elevaciones de las
tintas. Se debe indicar en el margen la
escala de las tintas hipsométricas
empleadas en la carta.

304.1270 Construcciones y
topografia: Cotas

(@) Las cotas se deben representar en
los puntos criticos seleccionados.
Las cotas seleccionadas deben ser

siempre las mas elevadas que
existan en la proximidad inmediata e
indicaran generalmente la cumbre de
un pico, cerro, etc. Se deben indicar
las elevaciones de los valles y de la
superficie de los lagos, que sean de
utilidad especial para los aviadores.
La posicion de cada elevacion
seleccionada se debe indicar con un
punto.

(b) Se debe indicar en el margen la
elevacion (en metros o pies) del
punto mas alto representado en la
carta y su posicion geografica
redondeada a los 5 minutos mas
proximos. La cota del punto mas
elevado en cada hoja debe estar
libre de tintas hipsométricas.

304.1275 Construcciones y
topografia:  Relieve incompleto o
dudoso

(a) Las areas en que no se hayan hecho
levantamientos topogréficos para
obtener informacion de curvas de
nivel se deben rotular “Datos de
relieve incompletos”.

(b) Las cartas en que las cotas no sean
en general fiables, deben ostentar
una nota de advertencia bien
destacada en el anverso de la carta,
en el color usado para informacién
aeronautica, como sigue:
“Advertencia - La informacion de
relieve dada en esta carta es dudosa
y las cotas de elevacion deben
usarse con prudencia”.

304.1280 Construcciones y
topografia: Acantilados

Los acantilados deben indicarse cuando
constituyan puntos de referencia
conspicuos o cuando el detalle de las
construcciones aparezca muy esparcido.

304.1285 Construcciones y
topografia: Extensiones de bosques

Deben indicarse las extensiones de
bosques.

304.1290 Construcciones y
topografia: Fecha de la informacion
topografica
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Se debe indicar en el margen la fecha de
la dltima informacion indicada en la base
topografica.

304.1295

Se debe indicar las is6gonas. Se debe
indicar en el margen la fecha de Ila
informacion isogonica.

304.1300 Datos
Generalidades

Declinacion magnética

aeronauticos:

Los datos aerondauticos indicados deben
ser los minimos compatibles con el uso de
la carta para la navegacion visual y con el
ciclo de revision.

304.1305 Datos
Aerddromos

(@ Los aerdodromos terrestres,
hidroaer6dromos y helipuertos, se
deben indicar con sus nombres, en la
medida en que esto no llegue a
producir una aglomeracion excesiva
de datos, dando prioridad a aquellos
gue tengan la mayor importancia
aeronautica.

aeronauticos:

(b) Se debe indicar la elevacién del
aerdédromo, iluminacion disponible,
tipo de superficie de la pista y
longitud de la pista o canal mas
largo, en forma abreviada respecto a
cada aerédromo ajustandose al
ejemplo que se muestra en el
Apéndice 2 de esta Parte, siempre
que con ello no se recargue
innecesariamente la carta.

(c) Se debe indicar los aerédromos
abandonados que, desde el aire,
conserven el aspecto de
aer6dromos, marcados en la
identificacion de “Abandonado”.

304.1310 Datos
Obstaculos

aeronauticos:

(@) Se deben indicar los obstaculos. Los
objetos de una altura de 100 m (300
ft) o méas por encima del suelo se
consideran obstaculos destacados.

(b) Cuando se considere de importancia
para el vuelo visual, se debe indicar
las lineas prominentes de alta
tension, instalaciones permanentes
de teleféricos y turbinas edlicas que
constituyan obstaculos.

304.1315 Datos
Zonas prohibidas,
peligrosas

aeronduticos:
restringidas o

Se debe indicar las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas.

304.1320 Datos aeronauticos:
Sistema de servicios de transito aéreo

(@) Se debe indicar los elementos
importantes del sistema de servicios
de transito aéreo incluyendo, cuando
sea posible, las zonas de control,
zonas de transito de aerddromo,
areas de control, limites de las
regiones de informacion de vuelo y
otras partes del espacio aéreo en
que operen vuelos VFR, junto con
las clases de espacio aéreo
correspondientes.

(b) Cuando corresponda, la zona de
identificacion de defensa aérea
(ADIZ) se debe indicar e identificar
debidamente. Los procedimientos
ADIZ deben describirse en el texto
de la carta.

304.1325 Datos aeronduticos:
Radioayudas para la navegacién

Las radioayudas para la navegacién se
deben indicar mediante el simbolo
apropiado y su nombre, pero sin incluir su
frecuencia, designadores en clave, horas
de servicio y otras caracteristicas, excepto
cuando algunos de esos datos o todos se
mantengan al dia por medio de nuevas
ediciones de la carta.

304.1330 Datos aeronauticos:
Informacion suplementaria

(& Se debe indicar las luces
aeronauticas de superficie junto con
sus caracteristicas, sus
identificaciones, o ambas.

(b) Se debe indicar las luces maritimas
de las partes externas sobresalientes
de la costa o de caracteristicas
aisladas, cuyo alcance no sea
inferior a 28 km (15 NM):

1) cuando no sean menos
distinguibles que las luces
maritimas mas potentes
instaladas en las proximidades;
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2) cuando sean facilmente 3) cuando sean las Unicas luces
distinguibles de otras luces importantes disponibles.
maritimas o de otros tipos de
luces en la proximidad de &reas
costeras pobladas;

Revision NE: Original Cap M 5/5
Fecha: 31.05.2011



RAP 304 Capitulo N

Carta de altitud minima de vigilancia ATC - OACI

Capitulo N. Carta de altitud minima de
vigilancia ATC - OACI

Nota.- Los objetivos del servicio de control
del transito aéreo segun lo prescrito en la
RAP311 no incluyen la prevencién de
colisiones con el suelo. Los procedimientos
prescritos en los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea— Gestion
del transito aéreo (PANS- ATM, Doc 4444
de la OACI), no exoneran a los pilotos de
su responsabilidad de asegurar que las
autorizaciones emitidas por las
dependencias de control de transito aéreo
sean seguras en este sentido.

304.1400

(@) En esta carta complementaria el
proveedor del servicio debe
proporcionar a la tripulacion de vuelo
informacion que le permita vigilar y
verificar las altitudes asignadas por un
controlador que usa un sistema de
vigilancia ATS.

Funcién

(b) En el anverso de la carta debe
presentarse de manera destacada una
nota en la cual se indique que la carta
puede utilizarse Unicamente para
verificar las altitudes asignadas
cuando la aeronave esta identificada.

304.1405

La Carta de altitud minima de vigilancia
ATC - OACI debe ponerse a disposicion,
en la forma prescrita en 304.005, donde la
DGAC haya establecido procedimientos de
guia vectorial y las altitudes minimas de
guia vectorial no puedan indicarse con
suficiente claridad en la Carta de éarea -
OACI, la Carta de salida normalizada -
vuelo por instrumentos (SID) - OACI o la
Carta de llegada normalizada - vuelo por
instrumentos (STAR) - OACI.

304.1410

La cobertura de la carta debe ser suficiente
para indicar claramente la informacién
relacionada con los procedimientos de
guia vectorial. La carta se debe dibujar a
escala y debe ser la misma escala utilizada
para la Carta de area - OACI relacionada.

304.1415

(a) Debe usarse una proyeccion conforme
en la que una linea recta represente

Disponibilidad

Coberturay escala

Proyeccién

aproximadamente una linea
geodésica.

(b) Debe colocarse indicaciones de
graduacién a intervalos regulares a lo
largo de los bordes de la carta, segun
corresponda.

304.1420

La carta se debe identificar mediante el
nombre correspondiente al aer6dromo
para el cual se han establecido los
procedimientos de guia vectorial o, cuando
los procedimientos se apliguen a mas de
un aerdédromo, el nombre asociado al
espacio aéreo representado. ElI nombre
puede ser el de la ciudad a la que el
aerédromo presta servicios o, cuando los
procedimientos se aplican a mas de un
aerodromo, de los servicios de transito
aéreo o0 de la ciudad o pueblo méas grande
gue se encuentra en el area cubierta por la
carta.

304.1425
topografia

Identificacion

Construcciones y

(a) Se debe indicar las lineas generales
de costa de todas las areas de mar
abierta, grandes lagos y rios, salvo
cuando esto afecte a datos mas
propios de la funcién de la carta.

(b) Se debe representar las cotas y
obstaculos apropiados que deben ser
proporcionados por los especialistas
en procedimientos.

304.1430

Se debe indicar la declinaciobn magnética
media del area cubierta por la carta
redondeada al grado mas proximo.

304.1435
radiales

Declinacion magnética

Marcaciones, derrotas vy

Las marcaciones, derrotas Yy radiales
deben ser magnéticos.

304.1440 Datos
Aerbédromos

aeronauticos:

Se debe indicar todos los aerédromos que
afecten a las trayectorias terminales.
Cuando corresponda, se debe emplear un
simbolo de trazado de las pistas. Se debe
indicar la elevacion del aer6dromo principal
redondeada al metro o pie mas préximo.
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304.1445 Datos aeronauticos:

Zonas

prohibidas, restringidas o

peligrosas

Se debe indicar las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas con su
identificacion.

304.1450 Datos aeronauticos:
Sistema de los servicios de transito

aéreo

(@) Se debe indicar los componentes del
sistema de los servicios de transito
aéreo establecido incluyendo:

1)

2)

3)

4)

5)

las radioayudas para la navegacion
pertinentes  junto con sus
identificaciones;

los limites laterales de todo el
espacio aéreo designado
pertinente;

los puntos de recorrido pertinentes
relacionados con los
procedimientos normalizados de
salida y llegada por instrumentos.
Pueden indicarse las rutas
utilizadas en la guia vectorial de
aeronaves hacia los puntos de
recorrido y desde los mismos;

la altitud de transicion, si se ha
establecido;

informacion relativa a la guia
vectorial, incluyendo:

i. altitudes minimas de guia
vectorial redondeadas a los
50 m o 100 ft mas proximos,
indicadas claramente;

ii. los limites laterales de los
sectores de altitud minima
de guia vectorial
normalmente determinados
por marcaciones y radiales

respecto a ayudas de
radionavegacion
redondeados al grado mas
préximo o, de no ser
posible, coordenadas
geograficas en grados,
minutos y segundos
indicados por trazos
gruesos a fin de diferenciar
claramente entre los
sectores establecidos;

ii. circulos de distancia a
intervalos de 20 km o 10
NM, o cuando sea posible, a
intervalos de 10 km o 5 NM,
indicados con trazos
interrumpidos delgados con
el radio indicado en la
circunferencia y centrados
en la principal radioayuda
para la navegacion VOR del
aerodromo identificado, y si
no se dispone de éste, en el
punto de referencia
aerddromo o helipuerto;

iv. notas relacionadas con la
correccion por los efectos
de bajas temperaturas, Si
corresponde;

6) los procedimientos de
comunicaciones incluyendo los
distintivos de llamada y los canales
de las  dependencias  ATC
pertinentes.

(b) Debe proporcionarse un  texto
descriptivo de los procedimientos
pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones y el texto deberia
figurar, de ser posible, en la carta o en
la pagina donde esta la carta.
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APENDICE 1. DISPOSICION DE NOTAS MARGINALES

La unidad de medida empleada para expresar la elevacion Designacion o titulo de la serie de cartas
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APENDICE 2. SIMBOLOS CARTOGRAFICOS OACI

1. INDICE POR CATEGORIA

Simbolo
aim.
TOPOGRAFIA (1-18)

Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos 0 INCOMPIELOS .........co.c..ovvrcveieiesecaeeee i eeeaene 18
Caracteristicas topogrdficas especiales debidamente indicadas ..., 10
COMITBIOS ...ttt et sttt ettt e, 15
N S OSSR 13
Cota (de precision INCIEITA) ..ottt ettt ettt 14
Cota maxima del MAPA ..ottt ettt e bttt bttt ettt ettt 12
CUVAS 8 MIVEL L.t et et e ettt e 1

Curvas de nivel apro’imadas ... ... ettt 2

DIESTHAABID 1ttt e bbb 11
Dique 0 sedimentos de IACIATES ... ..ottt ettt ettt 9

DIUIAS oo bbb e b b b e h b bR b g 6

Farallones, riscos y acantllados ... 4

OEOS ATDOLES ..ottt oLttt et ek e bt et eh ettt stk ettt ee et et 16
PALIMEIAS 1ttt b st 084D bbb 17
Relieve mediante SOMBIEado ... et 3

TOTENTE 8 LAVA ...ttt ettt ettt 5

T 1< O OO PTT 7

ZIONA B GIAVE oottt ittt ekt et k£ £ bbb a e 8

HIDROGRAFIA (19-46)
Arrecifes v bancos de COal ...ttt etttk 22
ATTOZAL 11t bbb DR R 36
Bajos ... Y 41
Bajos descublertos com marea baja ... 21
051 1 OO OO U OO UT TSP 29
Canal abandonado ...ttt et e 30
Caracteristicas hidrograficas especiales debidamente indicadas ..., 46
Cataratas, cascadas y salios de U ..ot 28
Curva de peligro (linea de 2 m 0 una Braza) ...ttt 43
Deposiios de AlUVIOMES ...ttt ettt ettt bbbt et bbbt e et s et 40
ESEAIIOLE oottt ettt e e 44 bbb bbb kbbb 38
GlACIATes ¥ NIBVES PEIPEILAS ... .oouiiiiiieiititti ettt eeteis e e st et e et es e st e bt bk s et ettt et 42
LAZ0 SALAID .ottt ek e f bkt £h ks ek et et 33
Lagos (N0 PEMIMATNEITES) L.uieiii i s a0 00 Sh 88 bbb bbb s h bbb 32
LAgos (PEFMAMEIIES] L..o.iuiiiiii s eas e b s s e b e d bbb b0 kbbb s 31
Lerho de L0 SO0 ...t ettt 39
IRV Tk B o (o < < OO OSSPSR 19
Linea de CoSta (INCIEITA) «.....ooivieiiee et e ee ettt e it e e e e et eaa et et s sam s esa e s eae s e ses et es e eeeneme et asasersenaanes 20
Manantlal, POZO 0 FUBIIE ...t s bt a7
Revision NE: Original Ap2 1/12

Fecha: 31.05.2011



RAP 304 Apéndice 2
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Simbaolc
num.
PAIIEATIO Lottt et b b e e ek eh ok oo hed b eh £ h etttk kb et 35
RAPIADS <.ttt e ettt ettt ekt ekttt e 27
Ri0 grande (PETIMAMEITE] .......cc.iiiiii ittt et ettt 23
Ri0 pequeo (PEIITIANEIIIE] ..ottt e eb sttt b bt ettt 24
Rios y arroyos (N0 IeVANAADS) ... ettt ettt e 26
Rios y arroyos (N0 PEMIEAMENTES) ... et b b bbb sb s s 25
ROC @ FIOF Q8 BEUA ..ovoco et e 45
Roca alslada SEAalada ...........o.oooiec et en st 44
SAMMAS oot ea et as ettt et s Ao e s st es e et em s e s en st M
CONSTRUCCIONES (47-83)
Zonas edificadas (47-50)
108 11T T OO SO U 48
EIFICIOS oottt sttt e s st et eh s ot s | [ 50
Gran aglomeracion UIDANA ... ettt 47
PUBDIO oottt ettt ee e s et S ettt e n s 49
Ferrocarriles (51-56)
Estacion de ferrocarri] ..o . AT ST AN 56
Ferrocarril (dOs 0 MAS VIAS) Lottt et a e ee e et et en s es e sseesensaees 52
Ferrocarril (B0 CONSIUTCION] ....o ittt et s e e s e e et ee et et enaae s s asenscnanens 53
FErrocarTil (VI GIHEA) ..ottt ettt s e e s et eb e e et e sttt ehsae et e sse et e saees 51
Puente de FErOCATTIL .......o.oee ettt a s b e e e s ae e 54
Tunel de FErrOCAITIL ....ooooeeeeee ettt s e n s en e 55
Autopistas y carreteras (57-62)
BT 1 ] T OSSP a7
CCAIMUIIO L ettt ettt et ettt et emteh ket et £ eh e st eh e et 2at et s £ e s m e ra et ces e ens G0
Carretera PMCIPAL ...ttt ettt et 58
Carmetera SECUNMATIA ..o et ee e e et ee e e en s enae e 59
PUEIIEE 8 CAITEIEIA .o.veveeeevesecesircme e cee e ee et s st e s s s e e e se s ee s s s ses b s ames s s m s e se s emssne s enanene 61
TUNEL Q8 CATTEIETA Looiiiiiiiiiisiteieesiiies st et se et easse s b s e eas et s a8 ee et et e 0 bbb eh s s eh e ettt e ds b en st ers 62
Varios (63-83)
L TP G5
Estacion de energia MUCIBAT ...t et s et 72
FOIEAIEZA oottt ettt ettt h b sttt s e e h bt ee b eh sttt ae et er e 79
Fronteras (INernacionalBs] ...ttt ee e s e e e et en et e s eeanens 63
GrUPD e BPOSIIOS L.ttt ee sttt et et ket t et ea et 71
HIpodromo, AUBATDIMIO ...ttt ettt ekttt b et ea et 77
TZLESIA .ottt £ £ R 80
Lineas telefonicas o telegraficas (cuando sirven de referencia) ... 66
IMIBZOUILR <ooe ittt b £ R SRS e R e 81
LT 1 U OO DTS U OO USROS ROUP 75
OUFOS HIITES ..eoeve st ettt ea et s et e s s s ascaes s eh e en s s s ames s s s s st e ne s rsnan e 64
PABOMA <.t e 82
T T OSSPSR 67
Puesto de guardabosues ... 76
Puesto de GUArAACOSTAS ...ttt e bt 73
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Simbolo
nm.
FUIMAS <o bbb R e s T8
TEIIPLO <ottt ettt h s ch bttt e 83
Torre de ODSEIVACION ...ttt 74
TranShordadOr ... bbb bbb bbb s bbb 68
Tuberia (DIEDAUETO) ..ot ettt s st es et s e sa et et er st e et e s s e e s eneaees 69
Yacimientos petroliferos 0 de as ... s 70
AERODROMOS (84-95)
Aerddromo abandonado 0 Cerradn ..o 91
Aerddromo de emergencia o aerédromo sin instalaciones 90
Aerddromo utilizado en las cartas en las que no es necesario indicar la clasificacién del aerddromo .......... 93
Anclaje resguardado ... ..o e et L e 92
CIVIL — HIATD oottt bbb bbb bbb bbb bbb bbb bbb bbb 85
CIVIL —— TRITESIIE L.ttt et bbb bbb bbb bbb bbb 84
Disposicion de la pista del aerédromo en vez del simbolo ..., 95

HIBIPUBIIO <ottt ittt st ce et sttt £t L oL EE bttt st s et 94
VAT —— IO oottt ettt £ttt ettt ettt etk ket eietns 87

IMEIEAE —— TEITESITE ..ottt et oot s et 86
Mixto, civil v militar — HIAMO oottt 89
Mixto, CIVEL Y MU — TEITESITE ..ottt ettt ettt ettt 88

Datos abreviados sobre aerddromas que pueden utilizarse en relacion con los simbolos de aerddromo..... 96

Simbolos de aerddrome para las cartas de aproximacion (97 y 95)

El aerédromo en que se basa el procedimiento................ SOUUTOOTIOUOOP .
Los aerddromos que afecten a los circuitos de lranslto del aerodmmu en que se basa
el procedimiento ... 97

RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION (99-110)

Distancia DME oo T 104
Equipo radiotelemetrico — DIVIE L.t 102
RAIAL WOR oottt s8££ R8st 105
Radioayuda tictica UHF para la navegacion — TACAN et 106
Radicayudas VOR y DME instaladas conjuntamente — VOR/DME ... 103
Radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente — VORTAC ..., 107
RABIODALZA ..o e et ettt 109
Radiofaro no direccional — NDB ..ottt ettt 100
Radiofaro omnidireccional VHE — VOR ..ot et 101
ROSA A8 105 VIBIEOS ...ttt etttk etttk ettt es et 110
Simbolo basico de radioayuda para 12 navegacion ... 99

Sistema de aterrizaje por instrumentos — TLS Lo 108

SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (111-144)

AlHes/MIVEIES AB VUBLD (oo ettt ettt er et n e en s 125
Area de control, 2erovia, Tt COMTOLAAA « ..o oottt et 113
Espaclo aéreo con servicios de asesoramlento — ADA 115
Interrupcion de escalas (0 TUtas ATS) o b s 120
Revision NE: Original Ap2 3/12

Fecha: 31.05.2011
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Simbolo
atim.
Notificacion y funcionalidad “de paso/sobrevueln™ ... 121
Punto de cambio SUPErPUESID — COP ..ttt e et 122
Punto de notificacion ATS/MET — MEP ...ttt sttt 123
Punto de referencia de aproximacion final — FAF s 124
Regidn de informacidn de vuelo — FIR Lot et 111
Ruta con servicio de asesoramiento — ADR ..ottt 118
Ruta 00 controlada ... s 114
Trayectoria de vuelo VISUAL ...ttt 119
Zona de control — CTR Lttt ettt 116
Zona de identificacion de defensa aérea— ADIZ .ot 117
Zona de transito de aerddromo — ATZ . 112
Clastflcacidn del espacio aéreo (126 y 127)
Clasificacion del eSPACIO BBIBO ..ot ettt ettt e 126
Datos aeronduticos en forma abreviada que deben utilizarse asoclados con los simbolos
de clasificacion del BSPacio BETED ... ettt 127
Restricciones del espacio aéreo (128 y 129)
Espacio aéreo restringldo (Zona prohibida, restringlda o peligrosa) ... 128
Frontera internacional cerrada al paso de aeronaves, salvo a través de un corredor aéreo .................. 129
Obstaculos (130-136)
Elevacion de ctspide/Altura sobre la referencia espectflcada ... 136
Grupo de obstaculos ... - ST 132
Grupo de obstaculos HUmINados ...ttt s 133
OBSTATUID ..o ettt ettt ettt 130
Obsticulo excepelonalmente alio — iluminado (simbolo facultativo) ... 135
Obstaculo excepclonalmente alto (simbolo Facultativo) ... e 134
Obstaculo HumINado .o 131
Varias ((137-141)
Barco de estacion ocednica (posicion habltual) ... 139
LANEE ISOZOMA ..o b b s B b B s b bbb 138
Linea prominente de alta TEMSIOM . .......coooiiii ittt 137
Turbina edlica — no fluminada e Hluminada ... 140
Turbinas edlicas — pequeno grupo v grupo en drea principal, tluminadas ... 141
Ayudas visuales (147-144)
BUGUE-FATD Lottt et e e 644t b 144
LLUZ MIAIIIA Lo e e e i e LSS 142
LUz terrestre ABrONAULICA ..o s b s e E bbb b b i 143
SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO (145-161)
Area de aterrizaje de helicOpteros en un arGAIOMO ...........c..ccooveiiriomrocieeeiesseees e eeee s 150
Barra de PAraa ... ettt 158
Calle de rodaje v drea de eSEACIONAMIEIIED ..ottt em et ce ettt 149
Emplazamiento de punto de observacion del alcance visual en la pista (RVR) oo 153
Indicador de sentido de aterrizaje (luminado) ... 156
Indicador de sentido de aterrizaje (no UmInado) ..o 157
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Simbalo
mim.

Luz de 0BSEACUIO ...ttt et 155
Luz puntiforme ............. 154
Pista de acero perforado 0 de malla de BICETID .ottt et e ceet et et ees bbbt bbb et e e 146
Pista de superficie dura .. 145
Pistas sin pavimentar 147
Punto critico . 161
Punto de espera en la pista 159
Punto de esperalntennedlo 160
Punto de referencia de aen:’ldmrnu 151
Punto de verificacion del VOR ... s st s s 152
Z0NA B PATAIA ..ot b e bt 148

SIMBOLOS PARA PLANOS DE OBSTACULOS DE AERODROMO — TIPOS A, BY C (162 170)
ACANHIAAOS .otttk ettt ettt 168
Arhuloarhusto 162
Edificio o estructura grande 164
Ferrocarril .. 165
Linea de alta tension o cables suspendldus 166
Poste, torre, aguja, antena, etc. ... 163
Terreno que sobresale del plano de Dbstaculo@. 167
Z0NA B PATAMA .ot bt 169
Zona libre de obSTACUIOS 1o e s 170

SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS

E IMPRESAS (171-180)
Altitud de Hegada a (EFIINEAl ...ttt e 172
AT MENIMA Q8 SEOLOT ..ottt ettt et e bbbttt s 171
Circulto de espera .......... 173
Derrota de apm;dmaciun frustr"ada 174
Punto dereferencla DME 179
Punto de referencia DME y radiuba]lza lnstalados conjuntamente 180
Radioayuda para la navegacidn .............. 176
Radloa}udayradlohaliza instaladas conjunlamente 178
Radiobaliza .. 177
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TOPOGRAFIA
1 | Curvas de nivel & | Zona de grava
12 | Cota m&ama del mapa §
L i PRI
2 | Curvas de nivel aproximadas :..m-r.,_::,:. 17456
]
9 | Digue o sedimentos B
de glaciares g. i SHF
3 | Relieve mediante sombreado pashbidag, L 13 | Cofa 8975
I T —Ty
4 | Farallones, riscos ia'zp.w_ ! | 14 | Cota (de precisién et P—
¥ acantilados Caraclericficas topograficas. [(__.——-__.
especiales debidamente Wonriens | PO
5 | Tomente de lauz o | Icades ,;;'—EE?,:’;_‘E 15 | Coniferos - :_‘_ -
o JAT L.
!
& | Dunas Volcan acivo h 16 | Otro arboles %%iéz
7 | Zona arencea | Desfadern J-(”” 17 | Paimeras ;;? ?;
18 | Areas cuyos datos de refieve sean desconocidos o incompletos Precauciin
HIDROGRAFIA
19 | Linea de costa [cierta) 36 | Estangue W Estangue
Canal abandonado
30 | ~MNota— Candlsecoquesea = ]
1l como punto de
20 | Linea de costa (incierta) referendia .
38 | Lecho de lago seco 5
| con marea baia 31 | Lagos (permanentes) ,
22 | Ameciies ybancos de coral
4 . X
32 | Lagos (no permanentes) g 40 | Depositos de alwiones
23 | Rio grande (permanents)
2 | Rio pequefio [pemanents) _"""E'V\, 33 | Lago sslado 41 | Bajs
g_;.‘-"r"‘_zz'!:'w 34 | Galinas 42 | CGlaciares y nisves perpetuzs
- o —
. o
25 Rios y amoyos §
(no permanentes) é‘ e
Lp=EETT |35 | Pantano 43 | Curvade peigo
A {linez de 2 m o una braza)
A}
v .
% Rios y armoyos :.
{no levaniades)
44 | Foca aizlada sefialada +
36 | Amozal
2 | Rapieos o 2 2
45 | Roca a flor de agua +
|
28 Cataratas, cascadas - .
¥ saltos de agua e S Manani
i : L . .
pozo o fuents a5 Gamlﬁl_lshcash_ﬂoqﬁcas
Canal intermitants especiales debidamenie
= © indicadas
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CONSTRUCCIONES
ZONAS EDIFICADAS AUTOPISTAS Y CARRETERAS VARIOS (Cont )
|i||:| 57 | Autopicta S £9 | Tuberia (nleoducin) T{l:jbggm\ﬂ]
47| cr in urban — i
an aglomeracion wrbana - ———| |y | Yacmientos petolieros A
58 | Caretera principal o de gas
71 | Grupo de depésine *e et
48 | Cudad (] 59 | Cametera secundana
72 | Estacin de energia nuclear by
49 | Pueblo o camne 000 |—————
73 | Pussto de quardacostas -'.
50 | Edficioe &1 | Puenie de camster —_—
mull N ®
&2 | Tinel de camster —)-— _
75 | Mina L
FERROCARRILES
76 | Puesto de quardabosques ‘:
51 | Ferrocarr (via unica) —l——— VARIOS
77 | Hipddromo, autidromo =
€3 | Fronteras (intermacionzles) T
52 | Ferrocarril (dos o mas vias) =|=|=|| 78 | Ruinas s
&4 | Ofros limites —_——
53 | Ferrocarrd (en construccion) -+ — 79 | Fortaleza 1:(
g5 | Cerca XX
BO | Iglesia 3
54 | Puente de femocanil ——= | | | Lnemmefricasotdegrifias | _ 17
[cuando sirven de refierencia) 81 g
55 | Tinel de ferrocar -
- b= e | reca -- 82 | Pagoda 3
56 | Estacion de ferrocarr 4B | 68| Tranchordador =07 83 | Templo 1
AERODROMOS
8| o Temestre -O- 83 | Mixo, civ y miltar ~ Tervestre @- 92 | Anclaie resguardado 1
8| owi Hdno -@- #9 | Mixio,civl y miftar  Hico -@- mﬁfﬁmm
i Aerddromo de emergencia o aerﬁd‘m‘_rp,p.ei.,(:aﬁasde
86 | Militar Temesire @ 20 : sin mstalacionss O navegacon en ria
i
87| Miltar Hidro @ 81 | Assddromo sbandonado o @ 8 mzfﬁmn Gromo para uso @
cerrado exclusivo de helicépterms
95 | Mota— Cuando a fumcifn de fa carta asi o exja, se indicard la ’q ;
disposicion de la pista del aerddromo en vez del simbalo e
de éste, por ejemplo;
Revision NE: Original Ap2 7/12
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AERODROMOS (Cont.)
DATOS ABREVIADOS SOBRE AERODROMOS QUE PUEDEN UTILIZARSE
EN RELACION CON LOS SIMBOLOS DE AERODROMO
(Referancia: 16.922 y17.9.2.2)

Simbolos Cartograficos OACI

Morricre: de asrodromo
" . itud de |2 pizta mat langa exprezada en centenares de
Elevacidn expresada en las unidades de medida Longitud - . 3 :
I 0 pies) eiagidas para b= cana mﬂmsnpi_e_y_s_{_s&gmlamrdaddemﬁdae&egmpaalama}
~ LIVINGSTONE _—
96 357 L H s
lluminacion minima: lucss de ohstaculos, — \"'--—--___ ! )
de limites y de pistas o indicadores — ~—__ Pista pavimentada, generaimente ufiizabie en
iluminados de la direccin del viento ndas las condiciones: meteorologicas
o de sterizaje
Nota.— Se insertard un guidn (=) cuando no haya Lo H
SIMBOLOS DE AERODROMO PARA LAS CARTAS DE APROXIMACION
Los asrddromos que afecten a bos circuitos
a7 de franzito del aemdmomo en que e basa 98 | Elaerodromo en que 5= basa e procedimientn
&l procedimiento
RADIOAYUDAS PARA LA NAVE GACION*
Simbolo basico de radioayuda para la navegacion
% oayu . _P ega @ 17| Fadicayudas VOR y TACAN VORTAC Lo
Nota — Esta simbalo puad's utilizarss con recuadm metaladas conpuniamente
o sin & para inzantar dalns.
100 |  Radiofaro no direccional NDEB
101 | Radiofaro omnidireccional VHF VOR 'E}
RUMBO FRONTAL
108| Sictema de aterzale | R ——
por instrumentos
102| Equipo radiotelemétrico DME = RUMBQ POSTERICR
PERFIL o
e
instaladas conjuntaments m Electrinico
4
Distancia en kilbmetros TRAYECTORIA DE PLANED
. ) [millas: mannas) a la DME 15 km
104 | Destancia DME =2
Ideniificacin de Ia radio- KAV Eligtica <::>
ayuda para la navegacion )
Radiobaliza
105| Radial VOR Mercaciin radialdesde &l o oan a s 02 En forma de hueso
VOR yeuidenfficacion === -
joayuds . Mota — Lae radiobalizas puedsnindicarss medianie daline acidn
108 HB; nmﬂ?ﬁoﬂ - TACAN ?? @ punfeadao de ambss mansiEe.
VOR G
Rosa de los vientos La rosa de los vientos se utilizard segin
10 Para progorcionar onsntacion en la canta £ed apropiade, en combinacion con VOR/DME 2
de acuerdo con la alineacion de |a estacion o siguientes: simbolos:
(normaimenie el norte magnético) TACAN &7
Nota— Podrén afladires atras punine o8 13 baijuls zagin &5 requisra. VORTAC ?
* Nota— El Manual de cartas asranduticas (Doc BEOT) cantiane faxins de arlenfacidn sobre la preseniacidn de datos rebiivos alas radogyudss pars B navegaciin.
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Simbolos Cartograficos OACI

SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ

) Regindobommcincuee MR 147|  Zona de identificacion E .. ADIZ
dedefensaaérss 02000 LA AR
12| Zona de trénsito de asrddromo BTZ |evssrersnnnnrenes
re— £ B o ADR AR |§ 0
13| Asrovia :-.T'u{'r i |
Fda conoiasa IO | ——————
— Obligatoria con reciSto cees(®)eeee
de radincomunicacion
Trayecioria de | Obiigatoria sin requisito
114 Ruta no conlrolada e "8 " vuelowsusl | e radiocomunicacion ""@“"
Recomendada IR R TR T
s Es:pacioaéteo.mnseruidus ADA e — I
F o 1ap| Intempcién de escalas g —W—
{en rutas ATS) &
116 Zona de control R |——————__ - -
1
Facuiativa | Oogaloria | Faodfava | Obligatoria
de paso de paso cobrevueio sobrevusio
Punto de nofificagion VFR AN A @ @
Interseccidn INT FAN A @ @
e v v O,
11|  Mofficacén y funcionaidad TACAN \Vs w
“de pacolzobrevuelo”
s o @ O
e ol
NDB
Punto de recomide WET Q Q @
Nota —Wéanze 244y 245
Punto de cambio superpuesty  COP o8 Punto de nofificacin ODbligatorio [
122, Sobreimgueco sckre o mm 173 ATSMET MRP 124| Punto de referencia FAF b'd
apropiado, en a ) e ason fnl
ik ala nia ] Facultativo A aproximacion fing
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Simbolos Cartograficos OACI

125 |  Albudesiniveles de vuelo

SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (Cont.)

"Ventana' de altiudhivel da vuelo E ﬁ
Altitudinivel de vueks *a o por encima da” 7000 FL7O
Aitudnivel de vuelo "a o por debajo de” 5000 FL50
Raitudinived de wuela "obiigatoria” 3000 FL30
Aitud de procedimientolnivel de vuelo Tecomendada” 5 000 FL50
Ainydinivel de vuelo pravista” Praista 5000 Prevista FL50

Nata— Para utilizar anlas cants S0 y STAR dnicamants. B propdzitn no a8 reprasantar 1 aititud minima d's frangusamianta ds ahstdculos.

CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREO

126 Clasificacion del
aspacid adeo

con los simbolos de clasificacion del aspacio aereo:

Datns asronauticos en forma abreviada que deben utilizarse asociados

il

wa ponton 119.1 K8 200m AcL - FL 245
b - - — Y
Tpp  Mombreo  Radio- Clasificacion  Limites
distintivo frecuencias  delespacio  verticales
2 de llamada aeren
127 2
2 TMA DONLON
FL 245
200m AGL
TR 119.1

RESTRICCIONES DEL ESPACIO AEREQ

Espacio aereo restingido

128 [fona prohibida, restnngida o peligrosa)

///// A
o

Limite comin a dos zonas

Mota — E dngula y densidad g8 los myados pusdan vaniarss parg scomadanks 8 /s sxcals, tsmafa, fama y orlentacidn da s zona

129 | Frontera internacional cemada al paso de aeronaves, salvo a iravés de un comedor adreo

130|  Obstaculo

=

134

Obstaculo excepcionalmente alto (simbolo facultativa)

13| Obstzculo iluminado

e
s

P

135

132|  Gmpo de obstaculos

=

Obstaculo excepcionalments alio — iuminado (simbolo facultative)
MNota— Pam ohatdcubs qus tangan uns altus oal ardan de 300m (1 000 8] zobe o tarano.

ke

A

133, Grupo de obstéculos
| iluminados

Ie
ity

2

136

52
Elevacion de caspide (bastardila) /'\' Altura sobre la referencia especficada
”'5] (cifras werticales entre paréntesis)

Revision NE: Original
Fecha: 31.05.2011

Ap2 10/12



RAP 304 Apéndice 2

Simbolos Cartograficos OACI

VARIOS
137| Linea prominante de alta tension [ A — | |
T T 140|  Turbina eolica — no iluminada o uminada ’J“' 7i_5“
138|  Linea isogona 30 E @
sla :
— — Turbinas eolicas — pequana gru upo en e T T
141 pequand grupo y gripe = ’
139| Barco de estacion oceanica (posicion habitual el area principal, luminadas ?‘ii iﬂ'=
AYUDAS VISUALES
E Nata {.— Lo luces masnas alemnatives son mjas y blancas, amanos gue g8 indigue
L ] da ofro modo. Las biees marinas son blancas, 8 menos Que =2 indigusn los colores.
14z Luz maring Al Atemativa Fl Dedestelos Occ Deotutacionss | sec Segunda
Mot 2— Las carscteristicas han de B Al G Varde R Rojo {E? Sin wigla
indicarse en ls forma siguisnte: F l_:ﬁﬂ Gp Grupo SEC  Secior f Blanca
Elecianicn
143|  Luzterestre seronaulica r -+ 144 | Buquefaro é
SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO
145 |  Pisia de superficie dura L
154 | Luz puntiforme
146 | Pista de acero perforado o de malla de acaro o]
147 | Pistas sin pavimentar 155 Luz de obsidculo Exs
! . ! wlig
148| Zona de parada SWY 156 | Indicader de sentido de atemrizaje (luminado) -I—
157 | Indicador de sentido de atemizaje (no #uminada) T
143  Calle de rodaje y area de estacionamiento
158 | Barma de parada .
150 | Area de atomizaje de helicopteros en un acrsdroma @ g P00 ospera onlspeta Disafia A =
. Disano B T
i Nota— Conmspedo 8 la splicacdn, wase
151| Punio de referencia de aertdromo ARP _q;_ of Anawo 14, Volimen | 82 1
Punto de espera intermadio [ I
152 | Punto de verificacion del VOR P T80 | Nots— Conrespeciss ks aplescidn, véass
o Anawn 14, Voluman [ 5211
Emplazamiento de punto de ohservacion Punto critico ) O
153 | il aleance visual en la pista (RVR) > 161 Nota— Ellugar cormspandisnte s un purko oo dede

SIMBOLOS PARA PLANQOS DE OBSTACULOS DE AFRODROMO — TIPOS A, BY C

Planta Periil Planta Peil
\ ' gan * Numero de 17 Temeno que sobresale del plano
identificacion de obstaculos

163 | Poste, torme, aquja, antena, etc. fo)

168 Acantilados
164 | Edificio o estructura grande =

169 Iong de parada SWY
165 | Femocamil } } }

170 fona libre de obstaculos Cwy
166 | Linea de alta tension o cables SUSPENGBES | e T T @

Revision NE: Original
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RAP 304 Apéndice 2 Simbolos Cartograficos OACI

SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS E IMPRESAS

VISTA DE PLANTA Elactronico

Altitud minima de sector

171 Nota— Ests simbalo pusds modificarss para M3A
miflgiar fomaz particularss dal @ dor

172 Amtud de legada a terminal

Nota— Ede simbolo pusds modficarss para TRA
reflglarforma s padiculamedela TAL
173 Circuito de espera
174 Demota de aproximacion frusirada
PERFIL
175 Pista —

Radioayuda para la navegacion
176 (encima del simbolo se anotara el Bpo de ayuda
¥ su uso en el procedimiento)

Radiobaliza
(encima del simbolo se anotara el tipo de radiobaliza)

Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuniamente W
I
I
I
I

11

178 | (ancima del simbolo sa anotara el tipo de ayuda)

Punto de referencia DME
17g  (encima del simbolo se anotard |a distancia respecto al DME
y @l uso del punio de referencia en el procedimaanta)

Punto de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamenta
180 (encima del simbolo sa anotara 1a distancia respecto al DME
y el tipo de radicbaliza)

Revision NE: Original Ap2 12/12
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RAP 304 Apéndice 3 Guia de Colores

APENDICE 3. GUIA DE COLORES

SIMBOLOS CARTOGRAFICOS

Censtrucciones, sceplo cametaras y caminos; perimedros de grandes cludades; cansvés y
cuadriculas, colag: curvas de peligro y rocas fuera de la costa; nombres y ohles, KEGRO
ExCepts los que se refieren 8 caractersicas asronduticas & Hidmagraficas.

NEGRO

Znnas edificadas de las cudades Purtsats
NEGRD RN BN SEnET
Media tirts sy Sy
) =l - |
Cokor Jol o e Rt o
B85 b d o f
Cargleras y caminos oplativas
N -
Zonas edficadas de ciudades (gn ver del nagro puriesda) AMARILLO
Curvas de nival y caractaristicas lopograficas: cuadros 1 & 10 dal Apendics 2 PARDO
Cancleristicas hidregrafiess: cuadros 39 & 41 dal Asdindice 2
Lingas de costa, desagues, rios, lagos, curvas batimétricas y olras caracterislicas AZIR.
hidrograficas Inclupendo sus nombres o descripeidn
; AZUL
ahl
AFRE IR Moeteg Media{inia
, .: R .,
Lanoe salades v salnas F;l:;du i
AZUL ; ;
Rios grandes no parmanenies y lages no permanantes Punteada £
MAGENTH,
Dains asronaulicos, salvo para las carlas de navegacion en rufa y de drea — OAC|
en |55 que podran necesitarse olros colores. Ambos cofores pueden usarss en Colores
1a misma hoja pero cuands solaments se emplee un color g5 praferible nptativas
wutllizar af azif escur.
AZUL
OSCURD
Revision NE: Original Ap3 1/2
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RAP 304 Apéndice 3 Guia de Colores

SIMBOLOS CARTOGRAFICOS (Cont.)

Mota.— Las finfas basicas son idénticas a las
espericauas para of Mapa iniemacional gl Mundy,

Bosques VERDE
AVELLANA
DORADD
Araas respecto a las cuales no e han jevanlado kas curvas da nivel Colores
o cuyo reliave no se conoce basiants aplatives.
BLANCO
TINTAS HIPSOMETRICAS
BLANCO
e, -
VIOLETA
MARAMIA
\ ] Tinka paa elevaciones altas FARDO
SVELLANA
AMARILLO Tinta para elevacionas medias HAVELLANA,
il -
i Colores
VERDE Tinia para elevaciones bejas s |
!
BLANGO
| <‘>
| VERDE
| AZULADO
VERDE | Tinta pera dreas a nive inferior Colores
AZULADO al del mar optatives
| Gms -

‘ CLARC

Revision NE: Original Ap 3 2/2
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RAP 304 Apéndice 4 Guia de Tintas Hipsométricas

APENDICE 4. GUIA DE TINTAS HIPSOMETRICAS

(Sistemas de alternativa, referencia 2.12.2)

BLANCO
SEPIA
VIOLETA
PARDOD
MARANIA
o
AVELLANA .
]
|
‘ AVELLANA
AMARILLO RS e ‘
]
VERDE
Mediz finia
VERDE
VERDE ELANCO
—— e Nivsl def mar —p
VERD! | AT, - VERDE GRIS
ATHAGD o e AZULADD CLARO
Nota 1. — Esias linfss son idénlicas & 55 espectlizadus para of Mapa fnternacianal dal Mirdo,
Mota 2— Lag slevaciones no esidn relaciansdas con as lintas o6 cumlquisr ds los sisfemas a in de que haya fexdblidad en su selccoidn,
Revision NE: Original Ap4 1/1
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RAP 304 Apéndice 5 indice y Disposicion de las hojas de la carta aeronautica mundial OACI — 1: 1 000 000

APENDICE 5. INDICE Y DISPOSICION DE LAS HOJAS DE LA
CARTA AERONAUTICA MUNDIAL OACI —1: 1000 000

q % --— e —
' I -::1 an | an'|, = li
$ ! \ _1‘- ':‘1___ & 4
w8  dem's %) |
F I:ﬂ- |
' l
\ i
7 [
ot '
J f
l »n nx nw T, s nn L JHI{I |
] £
i
i
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RAP 304 Apéndice 6

Requisitos de calidad de los datos aeronauticos

APENDICE 6. REQUISITOS DE CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS

Tablal. Latitud y longitud

Latitud y longitud

Resolucion de la carta

Integridad / clasificacion

Puntos de los limites de las regiones de informacionde vuelo ..o oo 0
Puntos de los limites de las zonas P, R, D (situadas fuera de los limites CTA/CTZ) ..
Puntos de los limites de las zonas P, R, D (situadas dentro de los limites CTA/CTZ) .
Puntos de los limites CTA/CTZ ..o o

Ayudas para la navegacidn aérea, intersecciones y puntos de recorrido en ruta, y puntos
STAR/SID y de espera

Obstaculos en el Area 1 (todo el territorio del Estado) ...........cooviiioren...
Punto de referencia del aerddromo/helipuerto ... il
Ayudas para la navegacion situadas en el aerodromo/helipuerto ... .o o oL
Obstaculosenel Area3 .. ....... ... ... ... ........ e N ... A
Obstaculosenel Area 2 .. ... .. o i e

Puntos de referencia/puntos de aproximacion final y oiros puntos de referencia/puntos
esenciales que incluyan los procedimientos de aproximacian por instrumentos . .. ...

Umbral de las pistas ... ..o . i e
Puntos de eje/linea de guia en el drea de estacionamiento de calle de rodaje ........
Extremo de pista (punto de alineacicn de la travectoria de vuelo) .................
Puntode esperade lapista ... ..
Linea de sefial de interseccion de callederodaje ..o oo ool
Lineade guiadesalida . ..... .0 . i

Limites de la plataforma (poligono) . ... .. e

Poligono de instalacion de deshielofantihielo ... . ... oo o ool
Puntos de los puesios de estacionamiento de aeronave/puntos de verificacion del INS

Centro geométrico de los umbrales de la TLOF o de la FATO en los helipuertos . ...

segin trazado
segin trazado
segiin trazado

segiin trazado

ls
segin trazado
ls
segin trazado
1/10s
1/10s

ls
ls
1/100 s
ls
ls
ls
ls

Is

Is
1/100 s

Is

1 = 107 / ordinaria
1 = 107/ ordinaria
1% 107/ esencial

1107/ esencial

1 % 10/ esencial
1= 10* / ordinaria
1= 107/ ordinaria
1% 10/ esencial
1% 10/ esencial

13 10/ esencial

1% 107/ esencial
1% 10/ critica
1% 10/ esencial
1 10® / eritica
1% 10/ critica
1% 107/ esencial
1% 10/ esencial

1= 107/ ordinaria

1% 107/ ordinaria
1% 107/ ordinaria

1= 10% / critica
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RAP 304 Apéndice 6

Requisitos de calidad de los datos aeronauticos

Tabla 2.

Elevacion/altitud/altura

Elevacion/altitud/altura

Resolucion de 1a carta

Integridad / clasificacidn

Elevacion del aerddromo/helipuerto

Ondulacion geoidal del WGS-84 en la posicidn de la elevacion del
aerddromo/helipuerto

Umbral de la pista o de la FATO, para aproximaciones que no sean de precision . ...

Ondulacion geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO, centro

geométrico

de la TLOF, para aproximaciones que no sean de precision

Umbral de la pista o de la FATO, aproximaciones de precisicn

Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO, centro

geométrico

de la TLOF para aproximaciones de precision

Altura sobre el umbral, aproximaciones de precision

Altitud/altura de franqueamiento de obsticulos (OCA/H)

Obsticulos en el Area 1 (todo el territorio del Estado)

Obsticulos en el Area 2

Obstaculos en el Area 3 ... i e

Equipo radiotelemétrico (DME) ... ... .

Altitud para los procedimientos de aproximacion por instrumentos

Altitudes minimas

Imolft

Imolft
Imolft

Imolft

05maolft

05molft
05molft

segin lo
especificado en los
PANS-OPS
(Doc 8168)

3m (10 f)
Imol fi
Imol fi
30 m (100 ft)
segin lo
especificado en los

PANS-QPS
(Doc 8168)

50 m o 100 ft

1% 10/ esencial

1 x 107/ esencial

1= 10°/ esencial

1= 10/ esencial

1% 10/ critica

1 = 108/ critica

1% 10°%/ critica

1% 107 / esencial
1= 107/ ordinaria
1% 107 / esencial
1% 10% / esencial

1x 10/ esencial

1% 10 / esencial

12 107/ ordinaria
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RAP 304 Apéndice 6 Requisitos de calidad de los datos aeronauticos

Tabla 3. Pendientes y dngulos

Tipo de pendiente/angulo Resolucian de la carta Integridad / clasificacion

Pendiente de descenso para la aproximacion final que no es de precision .......... 0,1% 1% 10® / critica

Angulo de descenso para la aproximacion final (aproximacién que no es de precisidn

o aproximacion con guia vertical) ... L oo 0,1 grado 1% 10°% / critica

Trayectoria de planeo/angulo de elevacion de la aproximacion de precision ........ 0.1 grado 1% 10/ critica

Tabla 4. Declinacion magnética
Declinacion magnética Resolucion de la carta Integridad / clasificacion
Declinacion magnética del aerodromo/helipuerto ... o o oo Ll 1 grado 1 107 / esencial
Tabla 5. Marcacidn

Marcacion Resolucion de la carta Integridad / clasificacion

Tramos de 135 ae1ovias .. ... . i 1 grado 1 % 10°/ ordinaria

Determinacidn de los puntos de referencia en ruta y de drea terminal .............. 1/10 grado 1 % 10°/ ordinaria

Tramos de rutas de llegada/salida de dreaterminal ........ ... ... it 1 grado 1 % 10°/ ordinaria

Determinacion de los puntos de referencia para procedimientos de aproximacion i

POr INSITUMBALOS . L ittt e ittt ittt i aiie e nanaens 1/10 grado 1 107 / esencial

Alineacion del localizador ILS © . 00 1 grado 1% 10° / esencial

Alineacion del azimut de cero grados del MLS ... ..o il 1 grado 1 10° esencial

Marcacion de la pistay de la FATO o 1 grado 1 % 10°/ ordinaria
Revision NE: Original Ap 6 3/4
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RAP 304 Apéndice 6 Requisitos de calidad de los datos aeronauticos

Tabla 6. Longitud/distancia/dimension

Longitud/distancia/dimension Resolucidn de la carta Integridad / clasificacion
Longitud del tramo de las aerovias ... ... l kmo I NM 1> 107/ ordinaria
Distancia para la determinacion del punto de referenclaenruta ... ... ... .. .. 2/10 km (1/10 NM) 1= 107 / ordinaria
Longitud del tramo de rutas de llegada/salida de area terminal . ... .............. l kmo I NM 1% 10° / esencial
Distancia para la determinacion del punto de referencia para procedimientos i
de aproximacidn de area terminal y por instrumentos .. ... .o oL 2/10 km (1/10 NM) 1 < 107 / esencial
Longitud de la pista y de la FATO, dimensiones de la TLOF ... .. ... .. ... Im 1 10/ critica
Anchurade la plsta ..o i Im 1% 107 / esencial
Longitud y anchurade lazonade parada ...... ... . .. . il Im 1 10%/ critica
Distancia de aterrizaje disponible ... ... Im 1> 10%/ critica
Recorrido de despegue disponible .. ... ... ... .. ... cenenea NN . . . Im 1 10/ critica
Distancia de despegue disponible ... ... . o i Im 1 10/ critica
Distancia de aceleracion-parada disponible ... .. 0 o oo Im 1% 10/ critica
Distancia entre antena del localizador [LS-extremo de pista ... ... ... ... .. seglin trazado 1% 10°* / ordinaria
Distancia entre antena de pendiente de planeo ILS-umbral, alo largo del efe ....... seglin trazado 1= 107 / ordinaria
Distancia entre las radiobalizas ILS-umbral .. ... ... ... . . ... ..., 2110 km (1/10 NM) 1 10° / esencial
Distancia entre antena DME del ILS-umbral, alo largodeleje ............ ... segiin trazado 1% 10° / esencial
Distancia entre antena de azimut MLS-extremode pista ....... .. .. ... . oL segiin trazado 1= 107/ ordinaria
Distancia entre antena de elevacion MLS-umbral, alo largodeleje ............... seglin trazado 1% 10°* / ordinaria
Distancia entre antena DME/P del MLS-umbral, alo largodel eje ................ segin trazado 1% 10° / esencial
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